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N:o0 46.

Ank. till Riksd. kansli den 29 mars 1895, ki, 3 e. m.

Utldgtande, ¢ anledning af Kongl. Maj:ts proposition, angdende
anslag for anliggning af en bibana frdn norra stam-
banan vid Vinnds till Umed och vidare till Storsandskdir.

(R. A)

I proposition (n:0 33) af den 8 innevarande mars har Kongl. Majt,
med aberopande af ett propositionen bilagdt protokoll dfver civilirenden
for samma dag, foreslagit Riksdagen att, under forbehall att uti statsrids-
protokollet omformalda vilkor om kostnadsfri upplatelse af mark m. m.
iakttagas, bevilja for anlaggning af en bibana frin norra stambanan vid
Vannas till Umed och vidare till Storsandskir och denna bibanas utrust-
ning med trafikmateriel tvd millioner sexhundra tusen kronor samt anvisa
detta belopp att utgd frin riksgildskontoret i min af behof under detta
och nistkommande ar.

Forenamnda vilkor, hvilka #ro desamma, som uppstildes vid bevil-
jande &r 1891 af anslag till banan Mellansel-Ornskoldsvik, innehélla:

att af landsting, kommuner eller enskilde kostnadsfritt skall upplitas:
dels for all framtid:

all mark till banbyggnad med dertill hérande afdikningar, vatten-
aflopp och parallelvigar; _

all mark for banbevakningsomraden, hillplatser och bangardar;
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genom skogsmark en bredd af 15 meter & hvardera sidan af banans
medellinie samt, der arbetets beskaffenhet betingar en storre bredd, hvad
som i sddant hinseende erfordras, med all & den upplatna marken
viaxande skog;

all mark for till foljd af jernvagsbyggnaden erforderlig anliggning af
nya eller omlaggning af gamla, allminna eller enskilda vagar;

dels under arbetets fortgang:

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller jord samt sten- och grus-
tagter med dertill horande viigar och sidospir behoflig mark, att vid
arbetets slut aflemnas 1 da befintligt skick;

att upplitelsen jemvil skall innebara forpligtelse att lemna ersittning
for olagenheter till f8ljd af forsvirad brukning, forlingda vagar eller andra
olagenheter af hvad namn och beskaffenhet de vara mi, som kunna anses
harflyta af det genom jernviigens anliggning orsakade intring;

samt ait landsting eller kommmuner ataga sig att, nir och hvar Kongl.
Maj:it sa profvar nodigt, vid banlinien till 1 orten gingbart pris tillhanda-
halla jernvagsbyggnaden sigtimmer till ett sammanlagdt antal af omkring
200 stycken per kilometer af banans lingd;

allt med skyldighet for vederborande att halla staten skadeslos for
hvad i ett eller annat afscende harutinnan till afventyrs kan komma att
brista.

Af ofvanberorda statsridsprotokoll inhemtas hufvudsakligen foljande.

I skrifvelse den 22 februari 1894 hade jernvigsstyrelsen till Kongl. Maj:t
afgifvit forslag till anlaggning af en bibana frin den ofre delen af stam-
banan genomn Vesterbottens och Norrbottens lan och dervid anfort, bland
annat, att genom inkopet for statens rikning af Lulei—-Gellivara jernvig
stambanans indpunkt i Norrbottens lin och en del af den vester och sider
om Boden liggande delen af samma lan egde forbindelsec med Botten-
hafvet. Och & sin strickning sdder om Vesterbottens lin hade stam-
banan blifvit forbunden med de vigtigaste kustorterna; men deremot sak-
nades sidan forbindelse annu & stambanans 241 kilometer linga striick-
ning genom Vesterbotten. Jernvigsstyrelsen ansige derfor denna sist-
namnda stambanedel foretridesvis bora sittas 1 direkt forbindelse med
nagon af linets kustorter. ”

Genom Kongl. Majits och Riksdagens beslut hade stambanan genom
Vesterbottens lin & en stor del af sin strickning framdragits pa ett lingre
afstand frin kusten, in som i allmanhet vore forhillandet a4 den soder
om detta lin beligna delen af norra stambanan. Om hirigenom visser-
ligen den kortaste och hilligaste lampliga vagstrackning erhallits, hade
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stambanan dock blifvit foérlagd pa sidan om det mest bebodda och odlade
kustbaltet och genomginge derfor annu foga bruten bygd.

Nagon trafik & denna stricka, forutom den genomgiende, som komme
att uppsta, sedan stambanan i sin helhet blifvit dppnad, och som val i
alla handelser icke kunde uppnd ndgon betydenhet, kunde ej péariknas,
savida icke stambanan genom en sidogren fésrbundes med kustlandet, hvilket
hade vida storre betingelser for att framkalla transporter af personer och
gods, emedan befolkningen der vore koncentrerad och dessutom hamn-
platserna antagligen komme att fortfarande 1 icke ringa mén formedla
handeln med de inre landsdelarne, atminstone under den del af &ret, di
sjofarten vore dppen.

De banor till kusten, som kommit i fraga inom detta lan, vore en
till Umea och en till Skellefted eller det nirliggande Kige. Af dessa
vore banan till Umea den mest afsevarda for samfirdseln inom lianet, enir
Umei stad vore lanets hufvudort och redan sisom sddan i liflig forbindelse
med linets olika delar, hufvudsakligen de indt landet liggande, samt hade
en befolkning af omkring 3,500 personer och af dessa skil lemnade storre
utsigter till trafik 4n ndgon annan ort inom lianet. Ett annat foretrade
hade denna banstrickning framfor andra eventuella deruti att densamma,
hvilken skulle utgad fran Viannis station, blefve den kortaste och billigaste
samt att den pa samma gang skulle genomgs den starkt bebyggda och vl
uppodlade dalstrickan utmed Ume elf.

Vidare hade jernvigsstyrelsen, med anmilan att styrelsen pa grund af
omformilda omstindigheter under 1893 ars host l8tit verkstilla under-
sokningar for en bibana fran Vannas till Umea stad och hafvet, sfverlemnat
ett pa den harigenom vunna fullstindiga utredningen rorande en sidan
anlaggning grundadt band profil- och planritningar jemte ett band inne-
hallande kostnadsforslag m. m. och dervid pa foljande siatt redogjort for
denna bibanas strickning och for de kostnader, en sidan anlaggning skulle
medfora for staten.

Den undersokta jernviigslinien hade, sasom a generalkartan med rod
fulldragen linie utmirkts, framdragits genom Viannas kyrkoby och ofver-
ginge sedermera Vindelelfven vid dess sammanflode med Ume elf for att
dercfter medelst en storre bojning at sdder inga 1 Ume elfs dalgang och folja
densamma pa dess norra sida forbi Brattby, Gubbole, Svallet, Norrfors
samt Brannlandsgardar fram till Umed stad. Forutom den med anledning
at vattendragets stora bredd svara ofvergangen af Vindelelfven vid Vannas
och nagra storre terrasseringsarbeten i den tranga dalgangen vid Norrfors
motte inga svarigheter for jernvigsliniens framdragande.

I atsigt att erhalla en fordclaktigare ofvergang af Vindelelfven hade
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derjemte undersokts en nordligare linie frdn Viannas ofver Spoland till
Gubbole, hvarvid elfven skulle ofvergas en kilometer hégre upp; men di
denna linie, som & generalkartan vore utmirkt med streckad rod linie,
skulle medfora en vagforlingning af 2,8 kilometer samt framgi i en for
banans lutningsforhallanden mera ogynsam terring, vore forutnimnda linie-
strackning forbi Vannas kyrka att foredraga.

Vid Umea skulle jernvagsstationen erhalla fordelaktigt lige pa den
jemna sandplatan norr om staden, men for att nedkomma till stadens
magasiner vid elfven erfordrades anlaggningen af ett 2,6 kilometer lingt
sidospar.

Enar under nuvarande forhdllanden mera djupgiende fartyg icke
kunde uppgd till staden utan nodgades lossa och lasta vid Holmsunds
lastageplats och en patinkt reglering af Ume elf fran staden till den
narmare elfmynningen beligna Storfjairden ej &nnu kommit till utforande,
hade erfordrats att vidare framdraga undersokningslinien frin Umed till
lampligt stalle vid elfmynningen, hvarest tillrackligt vattendjup for djup-
giende fartyg forefunnes. Vid forut pa enskild bekostnad verkstild under-
sokning fran Vannas till hafvet hade linien framdragits utmed elfvens
norra strand till Holmsund; men da jernvigen till sistnamnda stalle skulle
komma att genomgd Sandviks stora bradgird samt inkrakta pd den redan
nu for travaruskeppningen derstides trdnga lastplatsen, och svarighet der-
jemte funnes att vid Holmsund erhdlla tillrackligt utrymme for upplag,
samt hogst betydlig och dyrbar expropriation derstides maste ega rum,
hade vid de af jernvagsstyrelsen foranstaltade undersokningarna Holmsund
ej ansetts lamplig som slutpunkt for bibanan. Den nu utstakade linien
fsljde fran staden norra elfgrenens norra strand, men vore dragen ofver
en i det nirmaste igengrundad mindre elfgren fram till den stora och for
upplag sirdeles lampliga, i elfmynningen liggande on Storsandskar.

Vid Storsandskdr hade i forslaget beriknats uppmuddring af elfven
utmed dervarande kaj och lastbrygga, sa att intill tolf fot djupgiende fartyg
kunde lagga till vid stationen. For att kunna mottaga &n djupare liggande
fartyg erfordrades uppmuddring af segelrinna genom en nedanfor stationen
af elfvens afsittningar bildad vidstrackt sandbank, men till dess en sidan
blifvit upptagen kunde ofverforandet af gods till de mera djupgiende
fartygen ske i pramar. Kostnaden for de elfarbeten, som blefve nédvandiga
for att bereda en farled af 20 fots djup, hade nemligen af vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, enligt en bifogad skrifvelse och kostnadsforslag, beriknats
komma att uppgd till 500,000 kronor; och ehuru denna reglering icke
behofde omedelbart utforas, vore det dock onskligt att den komme till
stind inom en icke allt for aflagsen tid.
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Den utstakade linien frin Vannas till Umed stad har en langd af 31
kilometer och med dess fortsattning frin staden till Storsandskar, 8 kilo-
meter, en lingd af tillhopa 39 kilometer. Liniens anliggning vore beriknad
kosta 2,400,000 kronor, uti hvilken summa byggnaden af den stora bron
ofver Vindelelfven inginge med 324,000 kronor. Den nimnda byggnads-
kostnaden motsvarade i jemna hundratal 61,500 kronor per kilometer.
Lades hartill kostnaden for banans utrustning med rorlig materiel, be-
raknad sdsom ofligt efter 5,000 kronor per kilometer, blefve hela kost-
naden for denna bana 2,595,000 kronor eller i afrundadt tal 2,600,000
kronor.

P4 grund af hvad silunda blifvit anfordt foresloge jernvigsstyrelsen
att en sidobana till norra stambanan mdtte anlaggas fran Vannas till Umea
och vidare till Storsandskiar vid Ume elfs mynning.

Doménstyrelsen, som, efter remiss, den 5 mars 1894 yttrat sig i
arendet, hade, di genom ifrdgavarande bana virkesafsittningen fran ortens
skogar, hvaraf nira tvd qvadratmil, eller inemot 20,000 hektar bestode af
kronoparker och till kronan inom kort aterfallande stockfangstskogar, hogst
vasentligt skulle komma att underlattas, hemstalt om bifall till jernvigs-
styrelsens omformilda framstallning.

T. f. chefen for generalstaben hade i utlatande af den 9 mars 1894
likaledes tillstyrkt bifall till samma framstillning, jemval i hvad denna
afsige den foreslagna jernvagsliniens strickning, och dervid anfort, bland
annat, foljande.

Dels till foljd af sitt lage invid smalaste delen af Bottenhafvet, dels
till foljd deraf att stambanan genom ofre Norrland hir ginge helt nira
intill (foga ofver 30 kilometer frdn) Bottenhafskusten, vore trakten kring
Ume elfs mynning mahanda mera #n nagon annan punkt & Norrlands hela
kuststricka att under krig anse sdsom ett lampligt och for den skull
sannolikt landsittningsstalle for fiendtliga afdelningar, som hade for afsigt
att afbryta mnorra stambanan och dymedelst omdjliggora eller atminstone
vasentligt forsvara forbindelsen mellan de till otre Norrlands forsvar af-
delade trupperna och vart land i ofrigt. Under vintertiden vore forhal-
Jandet cnahanda. DA& Bottenhafvet islades, egde ju till och med regel-
bunden samfirdsel pi isen rum mellan trakten kring Ume clfs mynning
ofver vestra och ostra Qvarken och vart ostra grannland, hvadan ock vid
krig under denna drstid fara vore for handen att samma vig, sisom verk-
ligen skedde i mars méinad ar 1809, skulle kunna begagnas for fiendtliga
anfallsforetag.  Under sidana omstindigheter finge den foreslagna jern-
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vigsanlaggningen stor militir betydelse, i det att densamma beredde oss
tillfalle att fran ofriga delar af landet skyndsamligen framfora trupper till
den hotade traktens forsvar.

Mot enskildheterna af den foreslagna jernvigens utstakning hade t. f.
generalstabschefen, som ansett det foreslagna sddra alternativet till dfver-
gang af Vindelelfven, som ledde forbi Vannas kyrkoby, sasom varande
kortare och erbjudande en terring, som vore gynsammare for banans lut-
ningsforhillanden, vara att gifvet foredraga framfor det nordliga alter-
nativet ofver Spoland, i ofrigt anmarkt att, for att erhilla en fasad for
bangirden 1 Umea, som vore Jemnlopande med stadens hufvudgator i oster
och” vester, man icke tvekat att afskira ett langt ifran obetydlwt stycke
af det for Norrlands dragonregemente afsedda, i sig sjelf ingalunda for
stora exercisfiltet och att fora hufvudsparet in till bangﬁrden medelst
en kurva.

Enar nagon mojlighet icke torde forefinnas att bereda exercisfaltet en
utvidgning 1 vester eller sydvest, motsvarande det enligt utstakningen af-
skurna stycket, vore den forra olagenheten af den svara beskaffenhet, att
den ovilkorligen maste undanrodjas. Namnvard svarighet harutinnan syntes
dessutom ingalunda forefinnas. Med hansyn till hvad salunda framhallits
hemstalde t. f. generalstabschefen, att af de alternativa forslagen till dfver-
gang af Vindelelfven det sodra, forbi Vannis kyrkoby, métte vinna nadigt
godkdnnande samt att banan matte invid Umed bangird fa den utstak-
ning, att det for Norrlands dragonregemente afsedda exercisfaltet komme
att lemnas alldeles oberordt af densamma.

Kongl. Maj:ts befallningshafvande i Vesterbottens lin, som den 17
mars 1894 1 arendet afgifvit underddnigt utlatande och deruti, med erinran
att fragan om forlaggande af en sidobana, om ock med nagot lingre
strackning till Djupvikens och Holmsunds lastageplats, sedan lange utgjort
ctt onskningsmal for Vesterbottens lans befolkning, ehuru atskilliga sva-
righeter och olagenheter varit forknippade med att forlagga banans slut-
punkt till Holmsund, formélt sig anse att dessa olagenheter vore till storsta
delen afhjelpta genom det nu ifragavarande forslaget, som afsige att for-
ligga banans slutpunkt vid elfvens mynning pa Storsandsk&r

Enar sdval domanstyrelsen som t. f. chefen for generalstaben i deras
ofvannamnda utlitanden berdrt den ifragasatta jernvigens behoflighet, dels
sasom underlattande virkestransporten frin vidstrickta skogstrakter, som
vore 1 saknad af vial ordnade flottleder, och dels i strategiskt hianseende,
hade Kongl. Maj:its befallningshafvande funnit for sig aterstd hufvadsak-
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ligen att sdka pavisa jernbanans stora betydelse for Vesterbottens lin och
Umea stad.

Hvad forst betraffade jernvigens betydelse for linet, sa behofde man
endast kasta en blick pa kartan for att finna, det Vinnas jernvigsstation
pi norra stambanan bildade spetsen i en trubbig vinkel, som lage nir-
mare hafvet &n nagon annan punkt pa jernvigen inom linet norr om
nimnda station; ty medan denna vore beligen endast 3,1 nymil frin Umea
och 3,9 nymil fran Storsandskir, lopte jernvagen derifran inat landet pa
ett afstand af sex, sju till och med atta mil fran kusten. Det torde der-
for fi anses sasom i hog grad sannolikt, att en mycket stor del af det
gods, som vore afsedt for skeppning, komme att foras till Umea sisom
varande den niarmaste och bist belagna hamnplatsen, och att Umea, hvars
handelsomrade afskurits af norra stambanan, komme att ej blott atervinna
detta, utan dfven att fa det utvidgadt.

Till detta handelsomridde torde bora riknas Degerfors, Lycksele, Sten-
sele, Sorsele samt delvis Burtrasks, Norgjo, Mald och Jorns socknar vester
och norr om Umed. Hartill komme Umea, Vinnas, Sifvar och Bygdea
socknar, invid eller oster och nordost om sidobanan. Dessa socknar hade
vid 1892 ars slut 49,340 invdnare. Att ett si stort omride med en si
stor befolkning skulle tillféra jernvigen en icke obetydlig bade person-
och godstrafik, torde fi anses otvifvelaktigt. Den fornimsta exporten nt-
gjordes for nirvarande af, utom trivaror, tjira, smor, ost och hudar med
mera dylikt; men littheten att afsitta dessa alster torde ifven framkalla
nya forvirfskillor.

Den industri, som dock lemnade det storsta bidraget till exporten
fran linect, vore triavaruindustrien, och derifrin borde afven, pa sitt do-
minstyrelsen 1 sitt utlatande framhallit, en betydlig mangd gods komma att
forslas utefter banan, pi samma gdng som den indirekta fordelen vunnes,
att virke fran skogar, som nu genom sitt lige endast betingade laga
pris, komme att stiga i virde; men afven trakter, som vore lyckligare
lottade i fraga om flottleder, in de af dominstyrelsen sirskildt framhallna,
komme genom sitt lige att inverka pi trafiken pa sidobanan. I sadant
afseende tillate sig Kongl. Maj:ts befallningshafvande i underdanighet erinra
derom, att vid Vannis sammanflote Uman och Vindeln, hvilka bildade ett
magtigt flodomrade samt jemte bivattendrag utgjorde flottleder for skogs-
trakter, som vore bland de rikaste inom landet och #nnu delvis i det nir-
maste ordrda. Afven om icke nagon storre trafik pa jernvigen skulle vara
att parikna, si vore atminstone visst, att dessa skogstrakter vore tillrickliga
for lingt flera sigverks behof in de tre, som for nirvarande funnes an-
lagda vid Uwme clfs utlopp i hafvet.  Det vore en kind sak, att de grofre
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virkesdimensionerna 1 allmianhet minskats bide inom Vesternorrlands, Jemt-
lands och Gefleborgs lin, hvarfor redan nu virkesuppkopare frin dessa
lan infunnit sig vid de arliga virkesauktionerna, som hillits infor Kongl.
Maj:ts befallningshafvande 1 Vesterbottens lan, och taflat med virkes-
spekulanterna fran detta lan. Dessa uppkopare samt de bolag och enskilda,
hvilka forut vore i besittning af skogar och hemman inom linet, skulle i
en snar framtid anligga sigverk antingen invid Ume elf eller invid kusten
i, dess nirhet, sisom under de senare Artiondena varit fallet bade vid
Angermanelfven och det af tvd floder omslutna Sundsvall, eller ock, si-
som under de senare aren varit handelsen pé flera stillen inom andra lin,
uti sjelfva skogsomridena, hvarifrdn virket forsigadt skulle komma att
forslas efter jernvigen till den blifvande hamnplatsen vid Storsandskar, i
hvilketdera fallet som helst tillférande sidobanan trafik.

Den utmed sidobanan genom en titt befolkad bygd framflytande Ume
elf bildade bide vid Norrfors och Baggbole storartade vattenfall, invid
hvilka funnes plats for betydande industriella verk, som borde kunna
bidraga ej blott till lanets utveckling, utan #fven till att lemna sidobanan
trafiktillskott.

En samfirdselled, som p& senare tider mer och mer rikat i forfall,
vore den mellan Vasa i Finland och Umed. Denna borde dock kunna
betydligt upphjelpas genom jernvigen, sarskildt betriaffande vintertrafiken,
helst da afstindet mellan finska och svenska kusten frin Valsoarne pa
finska sidan till Bredskiar utanfor Holmsund, endast utgjorde 4,5 nymil.
Aren 1888 och 1893 kommo ofver isen fran Finland, det forra aret 517
foror och 210 resande och 1893 1,367 foror samt 501 resande, pa satt en
bifogad genom Umes tullkammare upprattad tabld utvisade. Sistnfimnda
ar fordes alla fororna och de resande till Vannis och befordrades vidare
pa norra stambanan. Hvad dessa ir varit undantag, borde genom limp-
liga anordningar kunna blifva regel.

Harvid vore afven att bemirka, att Umed med en folkmingd af om-
kring 3,500 invanare vore linets residensstad och sisom sidan ett slags
medelpunkt for hela lanet. Der vore afven tre liroverk forlagda, nem-
ligen tva hogre elementarlaroverk, ett for gossar och ett for flickor, samt
ett folkskolelirarinneseminarium. Harigenom stode Umed i en liflig for-
bindelse med hela linet, hvilken forbindelse skulle betydligt underlittas
genom sidobanans anliggning.

Hvad anginge Umed stad, si sammanfolle dess intressen uti niistan
alla ofvanberdrda hinseenden med linets. Det vore nemligen naturligt,
att en okad folkmaéngd i stadens nirhet, en jernvig med staden till &nd-
punkt samt kommunikationsleden till Finland skulle oka stadens cfter
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1888 drs forhirjande eldsvdda minskade valstdnd, som 4n ytterligare lidit
afbrick genom norra stambanans framdragande genom linet pa flera mils
afstind. Men okadt valstind skulle afven fran staden tillfsra banan
okad trafik.

Enligt hvad en bifogad tabld ofver ankommande och afgiende varor
till och frin Umed under dren 1888-—1892 utvisade, hade dessa i medel-
tal utgjort 7,609,099 kilogram, 162,571 hektoliter och 659,697 styckegods.
En stor del af dessa varor hade sindts vidare till Lycksele och det inre
af lappmarken, utan att jernvigen anlitats sisom fortkomstmedel, men da
sammanhangande jernvigsforbindelse erholles frin Umed till Hillnas jern-
vagsstation, dit afstandet utgjorde 8,1 mil, vore patagligt, att denna trafik
komme att gi efter jernvigen till namnda station, beligen 64 nymil -
frain Lycksele, som vore den betydligaste orten inom Vesterbottens lans
lappmark.

Di af de till Kongl. Majits befallningshafvande remitterade hand-
lingarna icke framginge, hurudan farleden mellan Storsandskar och
Storfjirden fér narvarande vore beskaffad, hade Kongl. Majits befall-
ningshafvande fran ordforanden i Umed stads hamndirektion samt lots-
dldermannen vid Bredskars lotsstation infordrat en bifogad beskrifning
derofver.

Af denna beskrifning framginge, att farledens minsta djup vid lagsta
vattenstind mellan Storsandskar och Storfjarden ar 1893 utgjorde 3,5
meter pd en stricka af endast 450 meter, men for ofrigt vore djupare
samt att bottnen vore sa los, att farleden genom muddring utan namn-
virda kostnader med latthet borde kunna fordjupas till 4,5 meter.

Vid sadant forhdllande kunde for nirvarande nistan alla storre kust-
bitar, af hvilka en del redan nu alltid ginge upp till staden, lasta och
lossa vid Storsandskiir.

Hvad ater vidkomme mera djupgiende fartyg, kunde lastningen lamp-
ligen verkstallas genom pramar, hvilka i allinanhet anvindes afven vid
Holmsund och Djupvik vid inlastning af travaror, emedan lastningen der-
igenom ansdges gi bade lattare och battre. Den stricka, som primarna
behsfde bogseras, vore ocksd, sisom utgorande 2,400 A 3,000 meter, af
ringa betydenhet.

I ofrigt tillate sig Kongl. Majits befallningshafvande bemirka, att,
enligt hvad ett bifogadt utdrag ur lotsjournalen vid ofvannimnda lots-
plats for de sista aren utvisade, jemforclsevis fi lastade fartyg varit 5,5
meter djupgiende, i foljd hvaraf farledens fordjupande till 6 meter for
narvarande syntes vara obehofligt, helst som vattenstindet under vanliga
forhillanden vore omkring en meter hogre, an nar det vore lagst. I all-
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minhet torde ocksd fartygens bygonadssitt numera hafva forindrats pi
si satt, att de gjordes mera grundgaende, an forr varit brukligt.

D& af hvad silunda anforts torde fi anses framgi, att ifrigavarande
bana, sarskildt med hinsyn till dess jemforelsevis obetydliga langd, billiga
anlaggningskostnad och forbindelse med hafvet, borde lemna en god in-
komst och derjemte tillfsra den genom for narvarande mera folkfattiga
trakter framdragna norra stambanan ett behofligt trafiktillskott, samt har-
till komme banans betydelse for Vesterbottens lan och Umed stad jemte
dess af t, f chefen for generalstaben framhalina vigt i strategiskt hin-
seende, funne Kongl. Maj:ts befallningshafvande si vigtiga skal hafva fore-
bragts for banans byggande att dermed icke vidare borde ansti.

Kongl. Majits befallningshafvande hade vidare till Kongl. Maj:it ofver-
lemnat dels en skrifvelse fran Vesterbottens lans landsting, dels ett utdrag
af stadsfullmagtiges i Umed protokoll, utvisande dessa handlingar, att lands-
tinget for den del af den foreslagna banan, som ej ginge dfver Umed
stads omraden, och stadsfullmagtige for den del deraf, som ginge dfver
dessa omrdden, ingitt pid ofvan namnda af Riksdagen for anlaggning af
banan Mellansel-Ornskoldsvik uppstilda vilkor, under den forutsittning,
att Riksdagen innevarande ar beslote anliggande af sidobana frin Vannas
till Umesd och vidare till Storsandskar vid Ume elfs mynning.

Vidare hade jernvigsstyrelsen uti underdénig skrifvelse den 22 de-
cember nistlidna ar mot det af t. f. chefen for generalstaben gjorda ut-
talande i frdga om undanrddjande af de uppgifna olsgenheterna for det
for Norrlands i Umed forlagda dragonregementes exercisfilt genmalt, att
banans dragning ofver samma exercisfalt betingats deraf, att stationen i
Umed mast forlaggas i ofverensstimmelse med den for staden faststalda
regleringsplanen och att banan till foljd haraf blifvit narmast stationen
dragen i en bige nira det ifrigavarande faltets norra grins, der den frin
det ofriga faltet afskure en remsa, som till arealen icke utgjorde en tolfte-
del af det hela, men att det viil si nira stationen lite sig gora att traffa
anstalter, si att passage holles oppen i de fi fall, di ofningarna behofde
utstriickas till den afsondrade jordremsan.

D4, enligt hvad handlingarna inneholle, Vesterbottens ling landsting
och stadsfullmagtige i Umed for nu ifragavarande bibana ikladt sig ena-
handa forbindelser i friga om tillhandahdllande af erforderlig jord och
atskilliga materialier, hvilka vore bestamda vid beviljandet af anslag for
statsbanan till Ornskoldsvik, hade jernvagsstyrelsen fornyat sin hemstillan
om aflitande af proposition till Riksdagen om anliggning af sagda
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bana fran Vannas till Umed—Storsandskar enligt den framlagda planen
och harvid vidare formalt, att nigra storre kostnader icke vore behofliga
for att anskaffa erforderlig arbetspersonal och att forradet af arbetsredskap
annu vore samladt och pa platsen tillgangligt. Anliggningen af banan
ansage styrelsen bora utforas icke pa generalentreprenad, utan enligt redan
beprofvadt tillvigagiende med begagnande af delvis sadana, d. v. s. enligt
sarskilda, under namn af arbetsaftal kinda uppgorelser och med en ringa
befalsstab, bestdende af en pd platsen tjenstgérande, styrelsen underordnad
arbetschef och under honom lydande nivellorer till ett inskrankt antal.

Statsrddet och chefen for civildepartementet anforde i #mnet for egen
del foljande:

I man som stambanan norr om Storvik fortskrede lingre och lingre
mot norden genom glest befolkade och pa langa strickor ouppodlade
trakter, gjorde sig behofvet af grenbanor till hafvet allt mer och mer
kanbart, for att simedelst at stambanan skulle kunna beredas dels trafik
af timmer och dylikt, som icke kunde tila de eljest allt for langvaga trans-
porterna, dels ock den tillférsel, som under alla forhallanden blefve en
foljd deraf, att stambanan genom dessa utfartsvigar komme i berdring med
de’ tatare befolkade och mera kultiverade kusttrakterna. Detta behof be-
hjertades ock af Kongl. Maj:it och Riksdagen, sa att inom kort bibanor
byggdes for statens rakning fran Kilafors till Soderhamn, fran Ljusdal till
Hudiksvall och frdn Ange till Sundsvall. Vidare och sedan stambane-
byggnaderna fortskridit #i1l narheten af Vannas, hade dels fran Mellansel
anlagts en statsbana till Ornskoldsvik och dels af ett enskildt bolag med
betydligt understdd af statsmedel astadkommits ‘]ernvausfc)rbmdelse fran
Sollefted till Hernosand. Men derefter pa hela strackan fran Mellansel
till Boden, hvarest norra stainbanan traffade Gellivarabanan och samedelst
erholle en utfartsvig till Luled, funnes ingen enda jernvagsférbindelse
med de rikare och mera befolkade bygderna vid kusten. Som denna
stricka vore icke mindre &n omkring 400 kilometer ling, lige be-
hofvet for densamma af en forbindelseled med hafvet i oppen dag.
Nar Riksdagen beviljade anslag till bibanan Mellansel —Ornskoldsvik,
yttrade Riksdagen i sin skrifvelse derom af den 13 maj 1891, att, di
det tvifvelsutan vore af vigt att statsbaneforvaltningen hade i sin
hand att, oberoende af enskildes intressen, bestimma ofver trafikerandet
af de vigtigaste utfartsvigarne fran stambanan till exporthamnar och
ofver befordrmgsafglfterna derfor, Riksdagen ansage namnda bana bora
byggas for statens rakning. Af samma skil och da dessutom ingen
anledning funnes att antaga, att nu ifragavarande jernvigsled kunde
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pa enskild vig astadkommas, syntes staten bdra ataga sig densammas
anliggande. En jernvig fran Vinnas till Umea blefve kortare och otvifvel-
aktigt billigare &n nigon annan bibana, som kunde ifrdgasittas till
kusten mellan Ornskoldsvik och Luled. Dess langd utgjorde 39 kilometer,
under det att hvar och en af de dfriga utfartsvigar, som kunde ifriga-
komma, blefve betydligt langre. Hvad betraffade upptagandet af en dju-
pare segelrinna fran Storsandskir till Storfjarden, hvilken friga jernvigs-
styrelsen i sin underdiniga skrifvelse den 22 februari 1894 berort, s& torde
genom hvad Kongl. Maj:ts befallningshafvande anfort vara utredt, att nagra
vidlyftiga arbeten i detta afseende icke pa lange erfordrades, och for ofrigt
torde hela denna fraga i forsta hand vidkomma Umead stad.

Betraffande sattet for arbetenas anordnande instamde departements-
chefen med jernvigsstyrelsen; och torde med hinsyn till ett lampligt till-
godogdrande af de frin stambanebyggnaderna ofverblifna materialforraden,
hvilka vore bokforda till 6fver 400,000 kronor och cljest méaste pia annat
satt disponeras, arbetena bora f(‘)refagas redan innevarande ar, i hvilket
fall banan skulle kunna fullbordas under nistkommande ir.

Med afseende a de fordelar, ifragavarande bana medforde for vid-
strickta delar af Vesterbottens lin, torde for denna anliggning bora stad-
gas samma vilkor i afseende & upplatelse af mark m. m. som bestimts
for Ornsksldsviksbanan; och af hvad forut anforts framgmge, att veder-
borande vore villige underkasta sig dessa vilkor.

Hvad kostnaden for banan anginge, s& vore denna beriknad till
2,595,000 kronor, eller i rundt tal 2,600,000 kronor, deri inbegripen kost-
naden for banans forsta utrustning med rorlig materiel. Enhgt hvad an-
tagligt vore, komme nagot kontant ofverskott att uppsti 4 de for stam-
banebyggnaderna till Boden anslagna medel, hvilket dfverskott sdlunda
mahinda skulle kunna i forsta hand anvisas for nu ifrdgavarande anlagg-
ning, men da beloppet deraf annu ej kunde till siffran fullt exakt angifvas,
torde nagot afseende dera icke bora fastas vid bestimmande af den summa,
som borde for anliggningen anslas, och hvilken summa syntes lamphgast
bdra anvisas till utgdende fran riksgaldskontoret.

D4, pa satt chefen for civildepartementet till statsradsprotokollet er-
inrat, behofvet af utfartsvigar frin norra stambanan till kusten blifvit af
Riksdagen vid flerfaldiga tillfallen erkandt, samt den nu féreslagna bibanan
fran Vannas till Umea och Storsandskar afser att anskaffa en dylik ut-
fartsvag pa den omkring 40 mil 1dnga strackan frin Mellansel till Boden,
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har utskottet ansett sig bora ur denna synpunkt tillstyrka anliggningen
af den ifrigasatta banan for statens rikning.

Genom anlaggandet af densamma synes det utskottet, som om for en
lingre framtid Norrlands behof af statsbanor bor blifva temligen nojaktigt
tillgodosedt.

Utskottet hemstaller,

att Riksdagen, med bifall till Kongl. Maj:its ifréga-
varande proposition, ma, under forbehdll af de i propo-
sitionen angifna vilkor, for anlaggning af en bibana frén
norra stambanan vid Vannas till Umed och vidare till
Storsandskar och denna bibanas utrustning med trafik-
materiel bevilja 2,600,000 kronor att, i min af behof,
utgd under detta och nistkommande &r.

Om sattet for anvisande af nimnda anslagsbelopp kommer utskottet
att framdeles afgifva yttrande.

Stockholm den 29 mars 1895.

Pa statsutskottets vignar:

GUSTAF SPARRE.

Rescrvation:

af herr J. E. Wikstén mot viss del af motiveringen.
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