RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1895. Andra Kammaren. N:o 38.

Lordagen den 4 maj.
KL 11 f. m.

§ 1.

Justerades det i kammarens sammantride den 27 nistlidne april
forda protokoll.

§ 2.
Till kammaren hade inkommit foljande sjukbetyg, som upplistes:

Ledamoten af Riksdagens Andra Kammare herr G. Jansson i
Krakerud lider af akut tarmkatarr och &r pi grund hiraf ofsrmogen
att deltaga i Riksdagens forhandlingar, intygar

Stockholm d. 3/, 1895.

Henril: Beryg,

legitimerad lakare.

§ 3.

Foredrogs och bordlades for andra gingen bevillningsutskottets
betinkande n:o 21.

§ 4.

Till kammarens afgbrande forelag till en borjan statsutskottetsng. forvars-
utlitande n:o 76, 1 anledving af Kongl. Maj:ts proposition angiendevande for sia-
forvirfvande for statens rikning af vissa enskilda jernviigar. i

I en den 8 sistlidne mars till Riksdagen afliten proposition (n:0 32)
nade Kongl. Maj:t, under aberopande af ett propositionen bilagdt ut-
drag af protokollet ofver civilirenden for samma dag, foreslagit Riks-
dagen bemyndiga fullmigtige i riksgildskontoret att, pi det Kongl.
Maj:t matte blifva i tillfille att i hufvudsaklig ofverensstimmelse med
de 1 statsradsprotokollet angifna grunder at staten forvirfva Skine—
Hallands, Mellersta Hallands, Géteborg—Hallands, Landskrona—Engel-
holms och Malm6—Billesholms jernvigar, till Kongl. Maj:t, efter in-
gangen af ir 1896, pi reqvisition utanordna de medel, som erfordrades

Andra Kammarens Prot. 1¥95. N:o 39, 1

vissa enskilda
Jjernvdgar,
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Ang. forvarf-for gildande af hvad for jernviigarne skulle kontant till jernvigarnes
vande for sto-eaare utbetalas, ifvensom fullgora rinteligvider och kapitalafbetalnin-

tens rikning a
vissa enskilda

jernvagar.

(Forts.)

gar & de 1 Skine—Hallands och Malm— Billesholms jernviigar inteck-
nade obligationsldn samt de kommunallin, hvilka af staten i foljd af
ifrigavarande banors forvirfvande komme att ofvertagas.

Utskottet hemstilde emellertid, att Kongl. Maj:ts ifragavarande
proposition icke matte af Riksdagen bifallas.

Hiremot hade i afgifven reservation herr E. Frianckel, med hvil-
ken herrar O. M. Bjérnstjerna, C. Lundeberg, K. E. Bobnstedt, F. E.
Pettersson och friherre J. T. Gripenstedt instimt, yrkat:

»att Riksdagen, med bifall till Kongl. Maj:its framstillning, ma
bemyndiga fullmigtige i riksgildskontoret att, pi det Kongl. Maj:t
ma blifva i tillfille att 1 hufvudsaklig ofverensstimmelse med de 1
statsradsprotokollet ofver civilirenden den 8 mars 1895 angifna grunder
at staten forvirfva Skine—Hallands, Mellersta Hallands, Goteborg-—
Hallands, Landskrona—Engelholms och Malmé—Billesholms jernviigar,
till Kongl. Maj:t, efter ingingen af ar 1896, pé reqvisition utanor%na.
de medel, som erfordras for gildande af hvad for jernvigarne skall
kontant till jernviigarnes egare utbetalas, dfvensom fullgora rinteliqvi-
der och kapitalafbetalningar 3 de 1 Skdne—Hallands och Malmo—
Billesholms jernviigar intecknade obligationslin samt de kommunallin,
hvilka af staten till foljd af ifrigavarande banors forvirfvande ofver-
tagas.»

Efter foredragning af drendet lemnades ordet till

Chefen for civildepartementet, herr statsridet Groll, som yttrade:
Herr grefve och talman, mine herrar! Aterigen kommer jag till Riks-
dagen och frigar, om Riksdagen vill hjelpa Kongl. Maj:t att skota
jernviigarnes finanser s, att de kunna motsvara de forvintningar man
pa dem har ritt att stilla.

For sidant dndamal dr det, oafsedt vira inre jernvégsforhallanden,
af den allra yttersta vigt, att staten eger utfartsvigarne till kontinen-
ten. Ty dem forutan lira vara export- och importforhallanden, s
vidt de formedlas genom jernvigar, blifva mer eller mindre tillfreds-
stillande.

Afven denna ging har den kongl. propositionen blifvit af stats-
utskottet med allt annat #n vilvilja bemott. Statsutskottet har #fven
detta ar tillstyrkt rent afslag & den kongl. propositionen och till stod
derfor till en borjan upprepat samma skil, som statsutskottet i fjor
anforde. Jag hade di tillfille att i detalj bemdta hvad statsutskottet
yttrade, och vidare att framballa vigten af att denna jernviigsled
komme i statens hand. Alla de skil jag da anforde qvarsta ju fort-
farande, och egentligen ir det myeket svart att siiga nagot nytt i af-

'seende pa sjelfva fragan om de fordelar, som ur jernvigsteknisk syn-

punkt kunna hiirflyta af att dessa banor blifva statsbanor.

Sisom jag redan forra dret framholl, dr det naturligtvis af yttersta
vigt, att staten har mbjlighet att med litthet limpa samtrafiken med
utlandet efter for handen varande forhillanden. Skall staten i sina
aftal med frimmande jernvigsforvaltningar taga hinsyn till fem en-
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skilda bolags ekonomi och ofriga intressen, sa iir det naturligt, att, nirdng. forodrs-
staten skall forhandla, den maste i mer eller mindre grad asidositta?ande for sta-
antingen sina egna eller de enskilda bolagens biista; och tydligt ﬁr,’:i';::“f:"zgsf
att dessa enskilda jernvigar, om de nu vilja begagna sig af sina magt- jerm,dga,._a
medel, 1 manga atseenden %unna lingre eller kortare tider hindra (Forts.)
staten att pa det lampligaste sitt ordna trafiken pi utlandet.

Statsutskottet aberopade forra aret, hurusom Kongl. Maj:t har riitt
att faststilla taxor och meddela bestimmelser om samtrafik, samt
formenade att detta borde vara tillriickligt for att betrygga statens
tormaga att ordna den utlindska trafiken pa ett tillfredsstiillande sitt.
Jag framholl deremot redan forra riksdagen, att det for Kongl. Maj:t
och statsjernviigarnes styrelse vore ytterst obeqvimt att rira sig, nir
de 1 fraga om den utlindska samtrafikens ordnande miste taga hiinsyn
till de enskilda banornas intressen.

Nu siiger utskottet i foreliggande utlatande, att det anser sig bora
sta fast vid sin standpunkt pa grund deraf, att det icke framlagts
nidgon utredning angiende de oligenheter, hvilka hittills visat sig for-
bundna med det nuvarande tillstindet eller kunnat for framtiden deraf
befaras. Jag hiinvisar till svar derpd till hvad jag nu framhaillit, och
jag tycker att den utredningen #r si tydlig, att den icke gerna bor
kunna bestridas. Om det t. ex. blir friga om att ordna tagtiderna
pa vestkustbanorna, si att tagen der kunna stiillas i limplig forbin-
delse med statshanetagen och den 6friga inlindska trafiken 4 ena sidan
och de utlindska tagen a den andra sidan, si dr det gifvet, att om
dessa fem enskilda jernvigar vid jernvigskonferenserna, der en sidan
fraga behandlas, upptrida och arbeta emot statens ombud, foljden maste
blifva den, att forhandlingarna forhalas, och derigenom kan hela fragan
for det aret blifva omintetgjord. Redan en sidan omstindighet kan
astadkomma sa stora svarigheter for vir trafik ut och in, att de
kostnader och de forluster, som derigenom asamkas landet, kunna
blifva ganska betydliga. Detta iir ju sidant, som icke kan i siffror
angifvas, men icke for ty bor hvar och en kunna inse att dylikt
kan intriffa.

Sirskildt dr det, nar det giiller ett land med protektionistiskt
system, af vigt att hafva utfartslederna till kontinenten i statens hand.
Ty det idr klart, att den export, som af dessa skall befordras, miste
ga fram den viigen, och da ligger det i jernviigsbolagens intresse att
strama till si mycket de kunba for att bereda sig si stora fordelar
deraf, som omstiindigheterna medgifva. Men detta blifver en himsko &
exporten. Hvad aterigen importen betriffar, si ir det ej gifvet, att utlan-
dets varor ovilkorligen maste gi till Sverige, de kunna ga till andra
linder. Hvad gora de svenska jernviigsbolagen, som dominera forbin-
delselederna med utlandet? De soka naturligtvis att draga till sig
sa mycken tratik som mojligt frin utlandet. Men denna trafik star
dem ej till buds under andra forhallanden, in att de sjelfva bereda
denna tratik vissa gunska betydande fordelar genom fraktlindringar.
Men 1 och 1ed detsamma som dessa bolag det gira, omintetgora de
1 manga fall i storre eller mindre man de fordelar, som med vara
tullar asyftats, och 1 den man utlindingarne komma underfund med,
huru beqviimt det gar att transportera ifver denna trade varor, som
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Ang. forvarf-e] tila omlastning, komma de att allt mer och mer begagna sig deraf,
t"e‘;';d:d{:;'n"’g}och jernviigsbolagen & sin sida komma att allt mer och mer soka gora
s e utlindingarne bekanta med dessa forh&llanden. Det har ju redan in-
jernvigar. triffat, att maskiner fraktats dnda fran sodra Tyskland eller Osterrike.
(Forts) Det finnes en stor del dmtéligt gods. sisom finare maskiner, glas,
porslin och dylikt, med afseende hvara det dr af stor betvdelse, att
omlastning ej behifver ega rum: sidant gods kommer med tiden otvif-
velaktigt att gi denna vig. Och nir fordelarne hiraf blifva tillriick-
ligt kinda af utlindingarne, kan — det bor man litteligen kunna
forsta — hiar dppnas dorren for en konkurrens, som till en del kommer

att omintetgéra de med tullarne afsedda verkningarna.

Med hvad jag nu yttrat tror jag mig till fullo hafva visat nyttan
af, att dessa banor befinna sig 1 statens hand.

Statsutskottet berdr i ar sisom 1 fjor den frigan, huruvida vest-
kustbanan skall betraktas sisom stambana eller ej, och anser for sin
del, att den ej kan anses lika vigtig som de s. k. stambanorna. Om
ifragavarande trafikled bor anses sisom likstild med en stambana eller
icke inverkar ej det ringaste pa min uppfattning af fragan, ty under
alla forhillanden #r det visst, att ifragavarande banor innefatta in-
och utfartslederna for hela var landviga kontinentaltrafik. I detta
afseende kommer dessa banors betydelse att blifva for hvarje ar allt
storre.

Utskottet framhiller vidare aterigen, likasom vid forlidet ars riks-
dag, att sett inkop af vestkusthanan sannolikt blott skulle utgdra det
forsta steget pa en for svenska staten ny vig, idet att detta steg,
enligt utskottets dfvertygelse, komme att framkalla forslag om statens
bfvertagande af andra jernviigar, hvilka framstillningar svarligen lite
sig afvisa, derest ifrigavarande inkop skulle komma till stands. For
min del maste jag alldeles bestimdt bestrida, att det finnes nagon enda
jernvigsled, som har den speciella betydelse, som vestkustbanan och
dess fortsittning till Malmd eger. Jag vet, att det i4r mingen, somn
tinker, att detta inkdp skulle draga wed sig inkopet af bergslags-
banan. For min del firklarar jag alldeles bestimdt, att detta ej ir
en konseqvens af vestkustbanans forvirfvande. Fragan, huruvida staten
skall inldta sig pa att inkdpa stora trafikleder inom riket, dr en fraga
af helt annan innebbrd 4in den nu foreliggande.

Med bvad jag hittills anfért har jag skt visa behofvet af ifraga-
varande banors inkdp #fvensom att deraf ej kunna folja nagra konse-
qvenser af storre rickvidd.

Men utskottet soker vidare angripa denna fraga frin en annan
sida. Utskottet kommer fram med det ofta horda talet om, att statens
banor i afseende pd forvaltning och drift stilla sig betydligt dyrare
in de enskilda banorna, och att det ej varit mgjligt tor staten att
nedbringa utgiftsprocenten till en sa lag sifira som de euskilda jern-
vigsbolag, med hvilka jemforelse limpligen kunde ske. Detta berdr
ett mycket vidlyftigt imne, som jag behandlade temligen omstindligt
i fjor, men kanske ir jag tvungen atf dter nagot berbra detsamma.
Jag vill di till en bdrjan fista uppmirksamheten derpd, att man ej
mé tro, att vara statsbanor skdtas och drifvas dyrare én andra jem-
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forliga linders statsbanor. Jag skall i korthet hiirutinnan gora nagradng. forvirf-
jemforelser. vande for sta-

Pd svenska statsjernviigarne, Gellivara-banan inriknad, utgjorde
utgiftsprocenten dr 1894 66,26. Enligt senast tillgiingliga upplysningar
uppgick utgiftsprocenten a norska statsbanorna till 82,9, pi de danska
till 79,73, pa de finska till 70,05. Hvad Tyskland betriiffar, #r trafiken
der naturligtvis oerhordt mycket mer intensiv #n hos oss: under det
de svenska statsjernvigarne nimnda ar lemnade en inkomst af 8,189
kronor per bankilometer, lemnade de preussiska statsbanorna 31,867
per bankilometer. Icke forty lyckades de preussiska statsjernvigarne
ej nedbringa utgiftsprocenten ligre #n till 61,64. De bayerska stats-
Jernviigarne, med en inkomst per bankilometer af 19,928 kronor, visude
en utgiftsprocent af 66,28 och de badiska, med en inkomst af 28,129
kronor, visade en utgiftsprocent af 67,ss.

Man kan, som jag nimnde redan forra aret, under vissa forhl-
landen finna med sin fordel forenligt att drifva upp trafiken & en
Jernvig, dfven om utgiftsprocenten skulle blifva hogre och hogre. Ty
utgiftsprocenten kan bero pi trafikens beskaffenhet och intensiteten i
trafiken, men genom att trafiken drifves upp, kan den gifvetvis indock
per kilometer lemna en betydligt hogre nettobehillning, oaktadt den
hogre utgiftsprocenten. Att si ir forhallandet, ser man ofta exempel
pd. Hvad betriffar rintan 4 anliggningskostnaden, si ir denna for
1894 vid de svenska statsjernviigarne 3,07 procent. samt euligt senaste
upplysningar hvad norska statsjernviigarne betriffar 1,06 procent allenast,
hvad de danska statsjernviigarne betriffar 2,08 procent och hvad de
finska betriffar 2,48 procent. Af alla de nordiska lindernas statsbanor
stilla sig siledes de svenska fordelaktigast. Gar jag till Tyskland,
forekomma der riksjernvigarne 1 Elsass-Lothringen med 4,63 procent
och de preussiska statsjernviigarne med 9,27 procent. Hiogst komma
de oldenburgska med 5,58 procent. Nu hafva emellertid under manga
ar pagitt ganska dyrbara albeten vid vira statsjernviigar. Der hafva
under tiden efter de stora olyckorna i Schweiz, sedan man funnit, att
konstruktionen af jernvigsbroar i allminhet var nagot for klen, en
stor del af de storre broarne blifvit ombyggda eller forstirkta. Kost-
naden derfor har, si vidt jag kan piminna mig, utan undantag be-
stridts icke med medel, som anslagits af Riksdagen, utan med trafik-
medel. Den har gatt till ganska betydliga summor. Vidare har vid
vara statsbanor pagatt omliggning af syilar och skenor. Utgifterna
derfor bafva under minga ar tryckt pd jernviigarnes arliga underhalls-
kostnader. For att fi nya starka skenor och nya starka syllar har
man utgifvit 1 medeltal omkring 400 a 500 tusen kronor om iret. Med
detta ar kommer ett normalt tillstind att hiirutinnan intrida, och
denna kostnadspost kommer att betydligt nedgi, di de nyinlagda
skenorva i allmiinhet torde kunna begagnas under en tid af omkring
trettio ar. Det visar sig ocksi, att driftkostnaderna vid statsbanorna
kunnat sinkas betydligt under senare fren. Silunda utgjorde de per
bankilometer: 5,987 kronor ir 1891, 5,902 kronor ar 1892, 5,819 kronor
ar 1893 och 5,330 kronor dr 1894. Detta ar torde kunna siigas vara ett
1 de svenska statsjernviigarnes ekonomiska historia synnerligen mirkligt
ar. Ty med detta ars utgung torde man kunna siiga, att de svenska

tens rikning af

vissa enskilda
jernvigar.

(Forts.)
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Ang. forvirf-statshanorna icke skola kosta oss ett ore i skatt. Om herrarne lisa
vande for sta-gtateutskottets utlitande nio 41 angdende bland annat vara utlindska

tens rdakning a
vissa enskilda

jernvigslin, finna herrarne, att af rintan for jernvigslanen aterstir,

jernvdgar. sasom det belopp, hvilket icke kan tickas genom hvad som inlevereras

(Forts.)

fran jernvigarne till statskontoret, en summa af omkring 816.000
kronor eller riattare 803,000 kronor. KEfter gammal praxis har detta
riintebelopp forts uteslutande sisom riinta pa jernvigslinen: men for-
hallandet lirer vara, att deruti inga #fven rintor pa lan for vissa
andra #ndamal, och enligt ett yttrande, som jag har fran ordféranden
i riksgildskontoret, torde fran och med niista ar riinteutgiften a riks-
gildskontorets fonderade lan kunna bestridas utan anlitande af skatte-
medel. Emellertid torde det kunna utan fara for misstag pastis, att
vi redan vid detta ars slut nitt jemvigt, sa att icke ett dre a skulden
for statsjernviigarne behdfver erliggas 1 riinta, som icke kan med statens
jernviigsinkomster betiickas. Det har i ar redan intjenats pi stats-
banorna 400,000 kronor mera in i fjor vid denna tid. Lat Okningen
paga, eller 1it den gi upp till allenast 1,000,000 kronor for hela aret,
4r storsta delen af rinteskilnaden betickt. Afven om det icke kan pa
nu angifna sitt tickas mera &n 300,000 kronor af rinteskilnaden, tror
jag mig kunna visa, att all utsigt finnes for att jernviigarnes inkomster
skola ticka det dfriga. Jag tror, att Riksdagens ledamoter i allminhet
icke nirmare studerat statsjernviigarnes rikenskaper. Jag vill erinra
kammaren om nagra poster bland jernviigarnes tillgangar, som dro
ytterst beaktansvirda. Forhillandet dr, att af trafikmedlen bekostats
vid statsbanorna under den tid statens jernviigar drifvits nya byggnader
och ny materiel for icke mindre én i rundt tal 18,344,000 kronor,
hvilket alltsi representerar en kapitalbehallning, en besparing, som
bildats under &rens lopp. Vidare hafva jernviigarne icke frin borjan
forsetts med nagot rorelsekapital, utan jernviigarne hafva i enlighet
med derom meddelade foreskrifter mist sjelfva skaffa sig ett sidant
genom att gora afsittningar af trafikmedlen for hvarje ir och endast
Jeverera till statskontoret det de kunnat undvara. Till rérelsekapital
riknar jag hirvid bide kassa och materialférrad. oljor och stenkol m. m.
Detta forrid och denna kassa bestiga sig till 6,737,000 kronor. Sam-
manligeer man detta belopp och det forutnimnda 18,344,000 kronor,
fir man ett belopp, som dfverstiger 25,000,000 kronor. Hvad betyder
detta® Jo, det betyder, att under de 40 ar, som forflutit, sedan stats-
jernviigarnes byggande i Sverige borjade — det ir just i dr 40 ar sedan
dess — jernviigarne samlat minst 500,000 kronor om dret; nu dr sa stort
rorelsekapital samladt, att det dtminstone i viisentligaste min torde fa
anses motsvara hvad som erfordras for sadant indamal. och fojaktligen
lira frin och med nista ar eller mojligen redan frin och med slutet
af detta ar dessa 500,000 kronor i stillet vara att piriikna {or inleve-
rering till statsverket.

Med det foregéende tror jag mig hafva visat, att vira jernviigars
stallning @r sidan, att de i detta Sgonblick icke behdfva foranleda till
nigon beskattning for tickande af riintor a de skulder, landet for
deras astadkommande iklidt sig. Sedan uppstir frigan, om vi vilja
amortera kapitalskulderna och slutlicen om vi vilja amortera den del
af anliiggningskostnaden, som giildats med skattemedel eller andra




Lordagen den 4 Maj, f. m. 7 N:o 38

statsinkomster, och salunda astadkomma kapitalbildning? I si fall tordedng. forvirs-
vi frin och med nista ir for sidant dndamil hafva att pirikna er-vende for sta-
forderliga inkomster frin jernvigarne och kunna verkstilla dessa amor—tvi':::af:;:ig,;{
teringar, 1 man som sidant hvarje sirskildt ar ma finnas limpligt, med jernvigar.
storre eller mindre belopp samt p& ett eller annat sitt. (Forts.)
Med hiinsyn till hvad jag nu anfért tror jag for min del mig
kunna pasta, att icke nagot af de nordiska landen skott sina jern-
vagars finanser bittre #n vi, och detta oaktadt vildiga strickor af
vara statsbanor i olikhet med de norska och danska statsbanelinierna ga
genom trakter, som nistan kunna anses sasom 6demarker och derfor icke
kunna gifva den ringaste behallning, utan tvirtom lemna forlust, hvilken
maste tickas af de o6friga statshanestriickorna, hufvudsakligast stats-
banorna 1 mellersta och siodra Sverige.
En vid de danska statsbanorna anstild framstdende jernvigsman
har gjort en jemforelse i »Jernbanebladet» for detta ar mellan svenska,
norska och danska banor. Han talar dervid bland annat om, huru 1
allméinhet de svenska bavorna sti framfor de danska statsbanorna i
afseende a rentabilitet, och framhaller, att, der statsbanorna ga genom
nagorlunda titt befolkade, bordiga eller produktrika trakter, de betala =
sig godt. Sa gifve hufvudlinien Malmbo—Stockholm—Upsala ett 6fver-
skott pa dfver 4 procent och hufvudlinien Goteborg—Katrineholm 5 a
6 procent; men vid sidan af dessa strickningar, som betalade sig
»taaleligt», funnes i1 Sverige (ar 1892) 1,100 & 1,200 kilometer stats-
banor beliigna i Norrland, som gafve under 1 procent, och deraf mera
an H00 kilometer, som till och med icke kunde ticka driftkostnaden.
Till hvad han salunda anfért anser jag mig bora ligga, att, enligt
allmin svensk jernvigsstatistik for 1893 4 vissa strickor pa flera
hundra kilometer, driftkostnaderna springa upp till 6fver 130 procent,
ja dnda till 156 procent.
Statsutskottet har gjort anmiirkning i afseende pa nagra exempel, som
uti Kongl. Maj:ts proposition dro anférda betriiffande utgiftsprocenten
pa de olika statshbanedelarne. TUtt propositionen iro dessa exempel an-
forda till bevis pi, att utgiftsprocenten vid statshanorna icke stiller
sig sa synnerligen oférdelaktig 1 jemforelse med de banor, hvilkas in-
kop nu #r 1 fraga. Kongl. Majt har i detta afseende aberopat for-
hallandena vid sadana delar af statsbanorna, som ligga intill dessa
banor, och ansett, att forhallandena dem emellan borde vara mest lik-
artade. Men det har statsutskottet for sin del ansett vara ett olimp-
ligt siitt att go till viiga, derfor att de statshanedelar, som silunda
togos till jemforelse, vore sadana, att trafikinkomsterna vid dem voro
betydligt storre fin pa dessa nya banor. Ja, det dr visserligen sant
att si ir, och det inverkar naturligtvis 1 nagon man och kanske icke
sa ringa pa jemforelsen, men jag tror, att om man & andra sidan er-
inrar sig, att dessa statsbanedelar {iro bland de iildsta i vart land och
siledes tartva det storsta underhallet, de bida faktorerna kunna taga
ut hvarandra. Det ir for ofrigt mycket svart att gora jemnforelser i
afseende pa utgiftsprocenten. Man kan icke dervid hilla sig endast
till vissa siffror, ty du kommer man till higst egendomliga resultat.
Om man till exempel tager blott inkomstsiffran och tinker sig att
alla jernviigar, som hafva samma inkomster, skola hafva iifven samma
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Ang. forvarf-utgiftsprocent, finner man att dessa forhallanden vexla ofantligt. Jag
::n';d:&{:i’n;‘:jtar till exempel Malmo—7Ystads jernvig med en bruttoinkomst per

vissa enskiida PANKilometer af 7,400 kr., ock Lund—Trelleborg eller Lund—Keflinge
jernvagar, jernviigar med lika stor trafikinkomst, 7,400 kr., men driftkostnaden for
(Forts.) Malmo—Ystads jernvig gar upp till 3,600 kr., under det att den for
Lund—Trelleborgs och Lund—Keflinge jernvigar stiger till 6,100 kr.
Tro herrarne nu, att detta kan bero pa att den ena banan administreras
sa betydligt simre &n den andra, eller beror det icke snarare pa att under
iret behoft nedliggas storre underhall pad den ena banan &n pa den
andra, eller pa andra omstindigheter, hvilka icke kunna framga endast
af siffrorna? I foljd héraf har emellertid utgiftsprocenten pa Malmd—
Ystads-banan stilt sig till 48,7 procent, men pa Lund—Trelleborgs och
Lund-—Keflinge till 82,3 procent. Icke far man endast pa grund af
dessa siffror utan vidare undersdkning pasta, att den ena banan matte
vara alldeles forfarligt illa administrerad. Man far vara ytterst for-
sigtig, ndr man ror sig med dessa siffror, och noga tinka sig for,
hvilka faktorer, som deri inga. Jag vill nu taga ett par statsbane-
delar till jemforelse med hvarandra: Sala—Upsala med en inkomst af
7,600 kronor per bankilometer och Laxad—Kristinehamn med 7,500
kronor. Inkomsten skiljer sig blott pa 100 kronor; driftkostnaderna skilja
sig redan p& 300 kronor, och utgiftsprocenten skiljer sig pa icke mindre
in 4 procent. Den dr pa Sala—Upsala 70,4 procent och pa den andra
74 procent. Ett dnnu mer slaende exempel dr Halsberg—Mjolby med
4,900 kronor 1 inkomst och Torpshammar—Sundsvall ocksd med 4,900
kronor 1 inkomst per bankilometer. Driftkostnaderna for Halsberg—
Mjolby-banan uppgd till 3,800 och for Torpshammar—Sundsvall till
4,300 kronor; det ir siledes en skilnad af 500 kronor per bankilo-
meter. Utgiftsprocenten pa Halsberg—Mjolby dr 76,9, men pa Torps-
hammar—Sundsvall 87,8. Tro herrarne att detta beror pa, att den
ena bandelen administreras vdl och den andra illa? Det dr samma
jernviigsforvaltning for bada. For min del &r jag Ofvertygad om. att
den ena skotes lika bra som den andra, men man fir rilkna med olika
faktorer vid dessa jernvigar. Det dr sadant som inverkar. Med detta
hoppas jag hafva atminstone till nagon del pavisat, huru varsam man
maste vara, nir man yttrar sig om statens jernvigars skotsel, och att
man maste erkdnna, att man 10r sig med ett dmne, som icke alla
kunna till grund och botten understka blott med ledning af de
statistiska siffrorna. Det kan vara svart for jernvigsman att gora
dessa undersdkningar, hur mycket mera da for andra. Var statistik
ror sig med medeltalssiffror, hvilka naturligtvis dro for dem, som icke
kunna lisa dem ritt, vilseledande.

Den genast 1 dgonen fallande nyttan af att dessa jernvigar dfver-
ginge 1 statens hand 4r den, att banafgifterna upphorde och att taxorna
till 6ljd deraf blefve lidgre, och det dr nagot som man bor strifva
efter, 1 den méan sadant ldter sig forena med en god hushillning.
Jag dr af den asigt, att der taxorna kunna sinkas for att skaffa jern-
vigarne storre trafik och inkomst, bor man icke underlita det. Denna
sinkning skulle for trafikanterna pa dessa fem banor efter 1892 ars
resultat gbra icke mindre &n 90,000 kronor. Minskningen i inkomsten
for staten motviiges & andra sidan deraf, att utskylderna for dessa jern-
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viigar skulle upphora, dfvensom at dtskilliga andra forhillanden, hvar-dng. forvarf-
tor jernviagskomitén redogjort. Nu tyckes emellertid utskottet hafva.;’“”de_,{”_' Ly
tinkt sig, att det vore nédvindigt att halla emot hela denna sak éifven:;:;ae:;kﬂﬁ;{
derfor, att den skulle kunna fora med sig en allmiin nedsittning af jernvagar.
frakttaxorna, och utskottet siger, att staten niippeligen eger samma ~ (Forts)
motstindskraft mot sidana ansprak som de enskilda jernvigarne. Hir
anser saledes utskottet att staten har mycket liten motstindskraft, men
om jag, sasom jag i fjor gjorde, framhiller att det kan vara lika svart
for staten att sta emot patryckningar frin dfvermiigtiga enskilda jern-
viigsintressen, moter g det pistiendet, att staten har i sin hand
taxorna. Saledes, i detta fall fordrar man af Kongl. Maj:t en ganska
stor handlingskraft, under det att man 1 forra fallet icke will till-
erkiinna Kongl. Maj:t nigon motstindskraft alls. For min del anser jag
limpligast, om de enskilda och statsbanorna balansera mot hvarandra,
sa att de kunna halla hvarandra temligen stangen. Jag tror fér min
del, att, der stora och migtiga enskilda jernviigsintressen pressa pa
staten, denna i allmiinhet blir den som fir gifva efter.

Statsutskottet antyder vidare, att berikningarna for kompletterings-
kostnaderna torde vara for liga, och utskottet syftar hirvid antagligen
pd ett par yttranden, som #ro afgifna efter en af nigra underordnade
tjenstemin, en bandirektdr och en maskindirektor, verkstild under-
sokning af banorna. Dessa tjenstemiin hade i uppdrag att undersoka
hura banorna skulle ordnas, om de komme i statens hand, si att de
blefve fullstindigt statsbanemessiga. De undersokte med anledning
deraf bland annat huru det forholl sig med de niirmast liggande stats-
banedelarne, frin Goteborg och Malmo riknade, och togo dessa till
monster samt kommo silunda till en mycket hiog kompletteringskost-
nad. De togo saledes till féredome hvad man vid statsbanorna behoft
fyratio & femtio ar f6r att komma till, 1 tanke att dessa nya bandelar
skulle genast forsittas i sidant skick, att de blefvo lika goda som de
gamla statsbanedelarne. Det ir emellertid frin de trakter, dem ifraga-
varande enskilda banor genomlopa, erkiindt, att dessa banor skitts utbmarkt
vill och tillfredsstilt trafikens fordringar. Jag vill vid sidant forhallande
fraga, hvad det skulle tjena till att redan nu & banorna nedligga si
stora kostnader, som af dessa besigtningsmiin upptagits, men deremot
blir man unaturligtvis tvungen att 1 den min, som trafiken stiger och
materielen derigenom blir otillricklig, anskaffa mera sidan. Dessa
banor hafva i allminhet icke funnits lingre in tio ar. Latom oss
halla pa 1 trettio ar till att samla materiel och komplettera banorna
1 den min man ser, att sadant blir behofligt i foljd af en stigande
trafik, men att redan nu ligga ner s& mycket penningar pi banorna,
det skulle jag for min del icke kunna tillstyrka.

De berikningar, som gjordes af nimnde tjenstemiin, hafva seder-
mera granskats af jernviigskomitén, 1 hvilken komité sitta framsti-
ende jernvigsmiin, och denna komité har efter noggranna undersok-
ningar kommit till det resultat, som till en del lag till grund for
Kongl. Majits proposition forra aret. Sedermera, niir jernviigsstyrelsen
vttrade sig hiirom, ansig styrelsen att en nagot storre nyanskaffning
borde ske och hojde derfor nagot det belopp, som komitén hade fore-
slagit. T ar hafva ytterligare understkningar skett, och nigra mindre



N:o 38.

10 Lordagen den 4 Maj, f. m.

Ang. forvirf-forhojningar 1 anskaffningskostnaderna foreslagits. Jag forstar icke,
vande for ste-yy hyad grund statsutskottet kan vilja underkiinna jernvigskomiténs

tens rdkning af
vissa enskilda
Jjermvdgar.

(Forts.)

och jernvigsstyrelsens berikningar 1 friga om kompletteringskost-
naderna. .

Om jag nu Ofvergar till de parikneliga inkomsterna af dessa banor
och vill gifva mig in pa fragan om deras rentabilitet, si ar jag natur-
ligtvis till en viss grad inne pa gissningarnas omrade, men sillan
torde man kunna stilla ett horoskop sa lyckligt for nagra banor som
for dessa. Jag vill icke fista mig vid hvarken nettobehallningen eller
utgifterna, ty det skulle blifva for langt att besviira herrarne med
detta, ock dertill kommer att nettobehillningen visserligen kan, om en
bana trafikeras vill, blifva nagot storre #n om den skotes illa, men
hvad som é&r det vigtigaste, det #r inkomsterna, ty fir jag inga in-
komster af en bana, sa tjenar det till intet huru vil den fn skotes.
Jag maste hirvid erinra om hvad som i detta afseende framgar af
rikenskaperna. Skiane—Hallands jernvig gaf 1885 — jag skall blott
anvinda runda tal — 275,000 kronor, 1886 420,000 kronor, 1887
427,000 kronor, 1888 483,000 krouor, 1889 614,000 kronor, 1890
685,000 kronor, 1891 756,000 kronor och 1892 795,000 kronor. 1893
steg inkomsten med néra 100,000 krouor till 888,000 kronor och 1894
med vtterligare 90,000 kronor till 979,000 kronor. Ar det nigon men-
niska, som kan frukta for att det skall blifva ndgon betydligare ned-
gung 1 inkomster for denna bana? I hufvudsak enahanda te sig in-
komsterna vid de flesta af de ofriga banorna, angiende hvilka jag
torde fa hinvisa till statsradsprotokollet, som atfoljer den kongl. propo-
sitionen. Jag kan nimna, att under de tre forsta manaderna af inne-
varande ar hafva alla dessa banor tillsammans gifvit inemot 100,000
kronor mera #n under samma tid forra aret. Om stegringen fortginge
under foljande ménader af aret, skulle inkomsten detta ar blifva 400,000
kronor mera in forra aret. Detta betyder, att banornas afkastning
blott pa ett ar stigit sa, att efter en rinta af 4 procent det kunde
anses beteckna en kapitaltillokning af nagra millioner kronor.

Efter forhallandena vid 1893 ars slut skulle nettobehallningen
blifva 4,1 procent. Nu kan staten skaffa sig penningar for 3,6 procent,
och skilnaden #r siledes 0,5 procent. Blott dettu gor ett plus pa
banorna af mera dn 100,000 kronor.

Huru jag in ser saken, kan jag derfor icke finna, att det &r moj-
ligt att bestrida fordelarne for staten i finansielt hinseende af att for-
viarfva dessa banor. och nir man derjemte kan vinna, hvad som for
mig #r hufvudmilet, nemligen att kunna leda och ordna samtrafiks-
forhillandena pi utlandet, su att det blir till fordel for hela riket, kan
jag icke inse annat &n att man bor soka forvirfva dem. Naturligtvis
skall det kiinnas hardt for de personer, som hafva gjort stora anstriang-
ningar for att bringa dessa banor till stind, att mista dem, och natur-
ligtvis tycka de. att de sjelfva bora fa fortfarande administrera och
leda hela trafiken samt drifva den pa ett sidant siitt, att de fa den
storsta mojliga inkomst, men detta kan icke vara forenligt med statens
intresse, utan de lokala férhillandena maste 1 ett fall som detta under-
ordna sig staten. Man kan ju icke i fraga om de orter, som af dessa
jernviigar genomlpas, siiga att de blifva lidande, ty med afseende &
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jernviigars byggande &r ju hufvudsaken, att banorna komma till stind.dng. forvarf-

och dessa orter hafva nu fitt sina jernviigar, till hvilka staten kraftigtrarde for sta-

bidragit. Det har emellertid framhillits att, di flera kommuner upp-'ri"dmingaf
B i PP~ vissa enskilda

tagit stora lan for aktieteckning mot en temligen hog rinta, och dessa jernvagar.

1an komma att i manga ar gravera kommunerna, det skulle vara (Forts)

obilligt att nu tvinga dem att pa en ging mottaga en summa pen-

ningar, pa hvilken de icke skulle kunna fi sa hog rinta, som de sjelfva

maste betala. For att undvika detta har 1 innevarande proposition

tiinkts, att staten skulle af de kommuner. som sidant Onska, fvertaga

dessa lin, och di aktierna i dessa jernviigar, om staten koper banorna,

komma att gifva en sidan utdelning, att blott den enligt min tanke

vore en mer in tillricklig ersiittning for' den risk, som jernvigshyggarne

ursprungligen lupit, s& kan jag for min del icke dnska annat &n fram-

gang at Kongl. Maj:ts forslag.

Herr Bruhn anfirde: Herr talman! Fragan om att staten skulle
inlosa vestkustbanan bar varit foremal for bebandling vid de tva nir-
mast foregiende riksdagarne. Vid bada riksdagarne har den blifvit af
statsutskottet afstyrkt och af Riksdagen afslagen. Da Kongl. Maj:t
detta oaktadt funnit skiil att iifven for innevarande Riksdag framligga
frigan till profning, hade man trott, att nya for inkopet talande skil
tillkommit. Sa Ar dock icke forhallandet, utan man dterfinner i den
kongl. propositionen endast de gamla vilbekanta, nu af forindrade for-
hallanden ytterligare forsvagade skiilen.

Framst framhilles denna trafikleds betydelse for hela vart kommu-
nikationsviisen, sfsom utgirande den kortaste forbindelseleden mellan
Goteborg, sédra Sverige och utlandet, med hvilket senare den siiges
utgora var landviga forbindelse, och vidare dess betydelse for trafik-
aftals triiffande med utlandet. Owm en betydelsefull trafikled trafikeras
af staten eller enskilda bolag, torde vara likgiltigt, blott trafiken uppe-
hilles pa ett tidsenligt och fullt tillfredsstillande siitt, och mig veter-
ligen har innu intet klander uttalats mot det sitt, hvarpa trafiken
4 vestkustbanan skotts.

Véra landviiga forbindelser med utlandet blifva snart nog Gkade
med en ny, med statsbaneniitet direkt sammanbunden trafikled genom
ingfarjeforbindelsen mellan Malmé och Kopenhamn. Pi denna for-
bindelse blir kongl. jernviigsstyrelsen i tillfille att 6fva allt det in-
flytande, hvaraf den ér miigtig. Trafikaftalen med utlandet triffas pa
ett sddant sitt och under sadana omstindigheter, att all inblandning
fran enskilda jernviigsbolags sida 1 afsigt att forsvira uppgorelsen for
kongl. jernviigsstyrelsen iir omdjliggjord. Nigot separataftal mellan
enskilda svenska jernviigsbolag och utlindska jernvigsforvaltningar ir
helt enkelt otiinkbart. Dessatomm sammanfalla de enskilda jernvigs-
bolagens intressen i detta afseende fullkomligt med statens, och i detta
hiinseende har ingen oliigenhet fran vestkusthanans styrelses sida
— det vigar jag med bestiimdhet pasta villats kongl. jernviigs-
stvrelsen.

Herr statsridet och chefen for lkongl. civildepartementet niimnde
1 sitt anforande i dag. att det vore af vigt, att denna var landviga
forbindelse med utlandet innehafves af staten, derfor att det skulle
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Ang. forvarf-kunna hiinda, att de enskilda bolagen gjorde svarigheter i friga om
;’:n';d:d’{j;“:}traﬁken: 1 det ena fallet hette det, att de stramade till, i det andra
ciose emetias att de Oppnade alla slussar pa vid gafvel, si att verkningarna af vért
jernvagar. tullsystem helt och hillet ullintetgjordes. Ligger det da manne icke
(Forts.) 1 jernviigsbolagens intresse att soka halla taxan si, att den trafikerande
allménheten deraf ir pa bista vis betjenad? Och dessutom har, sisom
herr statsradet och chefen for kongl. civildepartementet #fven sjelf
pipekade, Kongl. Maj:t i sin hand att reglera jernviigstaxorna. Nigon

fara 1 det afseendet torde siledes icke vara tinkbar.
Forlidet ar nimndes bland skiilen for inlosen #fven det, att vest-
kustbanan utgjorde en besvirlig konkurrent till sodra stambanan.
Detta skiil har Kongl. Maj:t sedan dess pa det mest fullstindiga sitt
sjelf afviipnat genom att bevilja koncession pa jernviigen Markaryd—
Vernamo. Nir denna trafikled blir firdig, skall en sammanhingande
direkt forbindelse finnas fran Helsingborg otver Markaryd, Vernamo,
Vaggeryd till Jonkoping, lopande parallelt med sbdra stambanan pi
ett afstand fran denna af 30 till 40 kilometer. Denna nya trafikled
blir den fullstindigaste konkurrensbana, som kan tiinkas, & ena sidan
till sodra stambanan och & andra sidan, sisom utgiende fran Helsing-
borg, till vestkusthbanan. Allt tal om konkurrens mellan dessa banor,
nemligen stambanan och vestkustbanan, #r derigenom tystadt. Hvad
inflytande denna nya trafikled skall komma att utofva i trafiken pa
s0dra stambanan och vestlkustbanan, det fir framtiden utvisa. Att det
icke blir obetydligt, det ligger 1 sakens natur. Nagot skiil eller &t-
minstone nagot statsskiil att inlosa for att it staten forvirfva nu ifriga-
varande bana foreligger saledes icke. Aterstir da den ekonomiska
sidan af saken. Herr statsradet och chefen for kongl. civildeparte-
mentet kom 1 ar likasom 1 fjor till det resultat, att banorna skola
lemna fyra procent pa det i dem nedlagda kapitalet. Detta vackra
resultat ernias genom att nedbringa kompletteringskostnaderna till de
tor dgonblicket oundgingligaste, de minsta mojliga, och genom att
antaga, att dessa banor skola 1 statens hand kunna forvaltas lika billigt
som af de enskilda bolagen. Betriffande kompletteringskostnaderna
torde det vara kammaren bekant sedan forlidet dir, att, sisom herr
statsradet dfven 1 Ar erinrat, tvenne framstiende jernviigstjenstemiin
pa kongl. jernviigsstyrelsens befallning uppgjort en berikning 6fver
dessa kostnader. De kommo dervid till ett belopp, som med flera
millioner ofverstiger det, som finnes upptaget i den kongl. propositionen.
Enligt dessa tjenstemiins berikningar skalle summan for inlosen och
kompletteringsarbeten betydligt ofverstiga 30 millioner; och detta
oaktadt skulle staten icke erhalla eganderitt till stationerna i Helsing-
borg, Halmstad, Varberg, Goteborg, Astorp, Teckomatorp och Lands-
krona! Maingen hyser kanske tvifvel om, hvilkendera berikningen
som skall tillmétas det storsta virdet, den af nimnda tjenstemin upp-
vjorda eller den 1 den kongl. propositionen pi jernviigsstyrelsens for-
slag hdr framlagda. Jag skall i detta afseende pdminna om ett ut-
talande fran statsradsbinken, da det var friga om gevirsfaktoriet i
Eskilstuna. Klander hade uttalats mot faktoriet, derfor att kostnaderna
for omiindring af de gamla geviren till 1867—1889 ars modell blifvit
dyrare 4n som beriknats och for Riksdagen vid fragans afgorande
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framlagts. Herr statsrddet och chefen for landtforsvarsdepartementetang. forvars-
upplyste di, att detta forhillande borde icke liggas faktoriet till last.’t"’"d“'i{”,’ sta”
Ty vid de berikningar, som der gjorts, hade man kommit till just'ssriening«f
samma summa. som det sedan visade sig att éndringen verkligen be- jernvagar.
tingade. Men generalfilttygmiistaren nedsatte summan. Han ansig (Forts)
den for hog att komma till Riksdagen med. Enligt mitt formenande
foreligger hiir ett likadant fall. De ifrigavarande tjenstemiinnen hafva

pa kongl. jernviigsstyrelsens befallning uppgjort denna berikning tfver
kostnaderna; kongl. jernviigsstyrelsen anser denna berikning for hog

att komma till Riksdagen med och nedsitter derfsr summorna, men

det kommer nog ifven 1 detta fall, saisom krigsministern uttryckte sig,

surt efter. For att visa, att kostnaderna for banornas forvaltning icke
behdfva blifva storre, om de komma att dfvergs i statens hand, gores

i denna kongl. proposition en jemforelse mellan de till inksp foreslagna
banorna och fem delar af statshanorna. Exemplet &r dock icke rigtigt
lyckligt valdt. Herr statsridet beriknar driftkostnaderna a de jem-

forda banorna i procent af bruttoinkomsterna och kommer derigenom

till det resultat, att driftkostnaderna blifva i afseende it procent i det
nirmaste lika. Men han glémmer att upplysa, att medan de till in-

l6sen foreslagna banorna under ar 1893 lemnat en bruttoinkomst af

4,127 kronor per bankilometer, sa hafva de med dem jemforda stats-
banorna under samma ar lemnat 15,709 kronor per bankilometer eller

mer #n dubbelt sa mycket, ett belopp, som naturligtvis i mycket hig

grad inverkar pa proportionen mellan bruttoinkomsten och “driftkost-

naden. Ett annat forhallande, som #fven kan liggas till grund fir
beriikningar angiende jernvigars biirighet och jemfirelsen mellan olika

banor och som ifven angifves i var jernvigsstatistik, ir driftkostnaden

per ar och bankilometer. For de hir till inlosen foreslagna banorna

utgdr denna driftkostnad 4,360 kronor i medeltal for ar 1893; for de

med dem jemforda statsbanorna ater utgdr driftkostnaden i medeltal

for samma ar 9,376 kronor. Beriiknar man nun driftkostnaden for de

till inlosen foreslagna banorna, hvilka iro 379 kilometer linga, till

samma belopp, som den utgir f6r de med dem jemférda statshanorna.

si _kommer man till en driftkostnad af 3,543.504 kronor, hvilket iir
625,151 kronor mera én hela bruttoinkomsten. En forlust pa trafiken,

hogst betydlig, skulle efter det siittet att beriikna ha uppstutt. Denna

grund ir emellertid naturligtvis icke mer att bygga pu éin den. som

Kongl. Majit anviindt for sin berikning. Bada beriikningarna visa
endast de sitt, hvarpa man icke skall ga till viigs. Skall man jem-

fora inkomster fran olika banor med hvarandra, si maste man antingen

viillja sadana bauor, som iro med hvarandra i tratikforbillanden lik-

stillda, eller ocksa maste man lata alla faktorer, som inverka pa resul-

tatet, ingd 1 beriikningen. Jag visade vid fjorarets riksdag med sitfr r

och jemforelser med likstilda statshanor, att det icke skulle bli nagou
ekonomisk affir for staten att inlosa de ifrigavarande banorna, och

att pa sin hojd 2', 4 3 procent kunde forviintas pa det i dem ned-

lagda kapitalet. Att forhallandena sedan dess icke forindrats till foi-

del for inkopet, ir naturligt, di inkdpspriset for Helsinghorg— Halm-

stads jernviig héjts med 643,700 kronor. Denna summa, som skall

utgira ersittning for ett jordomrade, som Helsingboros stad skiinkt
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4ng. forvarf-till jernviigsbolaget, ansig Kongl. Maj:t och jernviigsstyrelsen forra

vande for sta-jret icke bora tillkomma jernviigsbolaget. I ar ater hafva Kongl. Maj:t

tone ratming afoch jernviigsstyrelsen bdjt sig for skanebolagets fordran. Hvad skilet

g AT . - 13 . 2 . .

jernvdgar. bhartill kan vara kinner jag icke, men forhallandet visar dock, att dfven
(Forts) kongl. jernvigsstyrelsen kan raka pa sin ¢fverman.

0 ar ha nun forflutit sedan svenska staten borjade att bygga
jernvigar. Under denna tid hafva for statens rikning byggts 2,807
kilometer. De enskilda bolagen ater hafva under samma tid byggt
6,426 kilometer eller betydligt mer #n dubbla lingden. Den inverkan
pa vart lands ekonomiska utveckling, som denna storartade enskilda
byggnadsverksamhet haft, ligger, enligt min tanke, i Sppen dag for
en hvar. Hvar skulle vi stitt 1 denna stund, om icke denna byggnads-
verksamhet varit? Nu #r det ju meningen, att, om icke helt och
hallet upphora med jernvigsbyggnader for statens rikning, dtminstone
for den nirmaste framtiden hogst betydligt inskrinka dem. Det vore
di Onskvirdt, att byggandet af enskilda banor icke samtidigt af-
stannade. Ty derigenom komme landets utveckling att betydlige
himmas, och stora skaror af arbetare att blifva utan arbete. Sa kommer
otvifvelaktigt att blifva fallet, om staten, utan att verkligt statsskiil
dertill foreligger, borjar att inlosa enskilda jernviigar, dervid endast
tillimpande den principen: de banor, som bira sig, dem skall staten
tillegna sig, de ater, som icke bira sig, dem skola de enskilda bolagen
behalla. Ingen lir vil du vilja nedligga kapital och arbete pd ett
toretag med visshet om endast forlust.

Under den tid, som forflst sedan forsta tanken pa en bana
genom Hallands hela lingd uppstod till dess denna tanke blef en
verklighet, anhollo invinarne i Halland, dels genom sitt landsting
och dels genom sina representanter vid Riksdagen, flera ginger om
statshjelp for byggandet af denna bana. Landstinget erbjod 1,000,000
kronor, om staten ville bygga banan. Ett nej, beledsagadt af ett
medlidsamt 16je, var det svar som erhdlls. Nir Hallands lin efter
stora uppoffringar och mycket arbete lyckats forverkliga sin #lsklings-
tanke, att fullborda banan, di det visat sig att foretaget dfven 1 ekono-
miskt afseende motsvarade de vid detsamma fista forhoppningar, di
finner Kongl. Maj:t tiden vara inne att, med den ritt koncessionen
gifver, gora banan till statsegendom. Da forlidet ar fornams, att en
kongl. proposition i detta syfte vore att forvinta ifven till innevarande
Riksdag, aflit Hallands lins landsting en underdanig skrifvelse till
Kongl. Maj:t, deri landstinget, under framhallande af de vador, som
skulle vallas linet, om banan ofvertoges af staten, anholl att fa be-
halla sin med mycken mbda forvirfvade egendom. Storre delen af
linets kommuner enade sig derjemte om att genom sirskilda depu-
terade hos Kongl. Maj:it gora underdanig framstillning i samma syfte.
Svaret pa dessa underdaniga framstillningar foreligger i den kongl.
propositionen. Herr statsridet och chefen for civildepartementet finner
vil vara framstillningar behjertansvirda. men behjerta dem vill han
icke. Det ma derfor icke fortinkas oss hallindingar, om vi finna oss
nagot upprorda vid tanken pa den behandling vi ronte, da fraga var
om att forverkliga jernviigen, och vid tanken pa den behandling vi
motse genom dessa upprepade forsok att berdfva oss jernvigen. Da
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vi underkastade oss mddor, uppoffringar och risk, vintade vi ocksd 4ng.forvirs-
att fa skbrda de mojliga frukterna af virt arbete. Innan Riksdagen""‘"de_{"f' sia-
beslutar sig for detta steg och for att insli pi en ny vig att skapa'noriemsaf
statsbanor, borde den vil ofverviiga, hvarthiin detta steg kan leda, Jjernvagar.
hvilka dess foljder skola blifva och hvilka enskilda banor, som hiruniist ~(Forts.)
skola fblja. Vestkustbanan utgor endast en del af en stor trafikled,
dess fortsittning heter Bergslags- och Dalslandsbanorna. Jag skall
dock icke tillata mig att i detta afseende stka stilla nagot framtids-
horoskop. Amnser Kongl. Maj:t och Riksdagen det vara skiil att ned-
ligga ytterligare 25,000,000 kronor i jernvigar och derigenom &n mera
oka var skuld till utlandet, hvarfor icke di anvinda dessa millioner
till att bygga nya jernvigar, till gagn for de delar af virt land, som
innu sakna sidana kommunikationsmedel, i stillet for att inkopa redan
tirdighyggda banor. Genom det forra forfaringssittet skall ekonomiskt
lif och verksamhet vickas och frimjas, men genom det senare skall
man endast lyckas viicka missmod och forstimning icke endast inom
Halland, utan inom ménga andra delar af vart land.

Herr talman, jag yrkar bifall till utskottets hemstillan.

Herr Palme: Jag vill icke upptaga kammarens tid med att 1
detalj anfora alla de skil, som synas mig tala for ett inkdp af de ifriga-
varande vestkustbanorna. Jag skall dock be att fa pipeka, hurusom
denna jernvigsstricka, hvilken genom sitt lige utgbr en naturlig och
nddvindig afrundning af det svenska stambaneniitet, redan genom sitt
byggnadssiitt och sin beskaffenhet for dfrigt kan sigas vara af stam-
banenatnr. Gent emot hvad utskottet i detta afseende pastir — nigot
skill har utskottet icke kommit med —- skall jag be att fi erinra om
den definition pa stambarna, som Riksens Stinder i skrifvelse af 13
november 1854 gifvit, och hvilken till punkt och pricka passar in pi
den ifrigavarande banstrickan. Det heter nemligen i skrifvelsen, att
bestimd skilnad borde giras mellan bibanor och stambanor, eller sdédana
Jernvdgslinier, som ¢ oafbruten strickning fortlépa genom flere pro-
vinser eller en stérre del af landet. Det ir ju siledes tydligt och
klart, att enligt Riksdagens mening dfven de nu ifrigavarande vestkust-
banorna maste vara af stambanenatur. Jag vill framhalla, att dessa
banor, trots hvad man pastar, maste anses vara den naturliga utfarts-
vigen for en stor del af den skandinaviska halfon, den naturliga for-
bindelseleden mellan denna del och utlandet; och detta icke endast
hvad passageraretrafiken betriffar, utan #fven for en hogst betydlig
godstrafik. I detta afseende skall jag be att fi pipeka det ofta fram-
hallna forhallandet, att, om ej dessa banor inkopas af staten, de storsta
svarigheter kunna uppsta for vederborande myndigheter att med ut-
lindska jernvigsforvaltningar uppgora samtrafikofverenskommelser. Dessa
banor bdra vara statens egendom iifven derfor, att det ganska litt
torde kunna ifragasittas, huruvide icke 1 en framtid illojal konkurrens
med statsbanorna frin de enskilda banornas sida skulle kunna uppsta.
Vestkustbaneintresset dr sa stort och migtigt, att man myecket viil kan
tinka sig det i spetsen for en storre sammanslutning af de svenska
enskilda banorna mot statsbanorna for tillgodoseende af — icke hela
landets intressen — utan enskilda lokalintressen. Iessa banor bora
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Ang. forvirf- vara 1 statens hand iifven derfor, att det endast derigenom kan blifva
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mdjligt for staten att astadkomma uppniendet af ett nskemal, som
inom Riksdagen torde vara allmiint, nemligen en reglering af jernbane-
taxeférhillandena. Och dessa banor bhorva snart forvirfvas af staten
derfor, att eliest enligt temligen giingse rykten den tid mojligen icke
torde vara lingt afligsen, da en storre eller mindre del at desamma
kunde komma att dfvergi i utlindska egares hinder.

Till dessa skiil, som redan synas mig tillrickligt tala for inkdp
af banorna, komma nu de finansiella skiilen, som, enligt mitt forme-
nande, iro af helt enkelt afgérande natur. Till full evidens har savil
herr statsridet och chefen for civildepartementet som reservanterna
pavisat, att inkopet af dessa banor skulle vara for staten en lukrativ
och rentabel affir. Af den utredning, som forliden riksdag forelag,
framgéar att jernbaneinkomsterna pa de belopp, som staten skulle fa ut-
gifva for dessa banors forvirfvande, skulle netto motsvara eun riinta af
4,16 procent. Denna sifira har med ledning af senare erfarenhet i ar
blifvit hojd till 4,96 procent. Nu har den invindningen blifvit gjord,
att genom banornas ofverhandtagande af staten inkomsterna skulle
komma att minskas och utgifterna att 6kas. Jag tror visserligen, att
vi maste medgifva, att s& 1 nigon man skulle blifva forhallandet. Men
om mian tager i betraktande, att svenska staten for dgonblicket kan
upplina penningar till en effektiv rintefot af omkring 3'/, procent,
hafva vi en si stor marginal mellan den sannolika inkomsten af banorna
och den riintefot, efter hvilken staten kan uppnegociera penningar, att
minskningen 1 nettoinkomsten af banorna endast torde upptaga en
mycket liten del af denna marginal. En som jag antager kind for-
fattare har i en morgontidning uppdragit en jemforelse mellan inkdpet
af vestkustbanorna och inkopen at itskilliga andra banor. Men, mine
herrar, kan verkligen pa allvar en jemforelse ifragasiittas mellan 4 ena
sidan denna vigtiga, sjelffallet allt mer och mer inkomstbringande
utfartsvig for vestra Sverige och hela Norge och 4 andra sidan dessa
smabanor uppe i Norrland eller en sidan sekundir bana som Hallsberg
—Motala—Mjolby-banan. I samma andetag dessutom som denne for-
fattare pastar, att ett inkop af vestkustbanorna icke skulle vara for
staten fordelaktigt, i samma andetag yttrar han, att enligt hans mening
svenska staten hade frin borjan sjelf bort bygga denna banstriicka,
hvarjemte han tilligger att, om sa skett, »affaren nog skulle hafva
burit sig». Saledes, om staten sjelf hade byggt dessa banor, da skulle
affiren hafva burit sig; men nu, di staten for en billigare penning,
in hvad byggandet skulle gi till, kan fai kopa dem, da &r aftiiren
icke for staten lonmande. Jag for min del forstar icke ett sadant re-
sonnement. Nej, mine herrar, lit oss se saken sddan den ir. For
motstandarne till banornas forvirfvande af staten, eller dtminstone for
de fleste af dem, forestiller jag mig, att minga andra skil tala; och
séirskildt tinker jag da pa det intresse, som i s& hog grad och sa energiskt
kiampar mot inkopet, nemligen aktieegare- och styrelsemedlemsintresset.
Men att detta aktieegare- och detta styrelsemedlemsintresse sa starkt
kiimpar mot inkdpet — just den omstiindigheten ir ett af de skil, som
for mig tala for, att vi bora gora detta inkop. Man siger vidare, att
dessa banor i statens hand icke skulle formi tillgodose den lokala
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trafiken. Men denna inviindning har tillbakavisats af jernvigsstyrelsendng. forvirs-
sasom alldeles obefogad, helst som den nuvarande personalen, hvilken?erde for sta-
dr med denna lokaltrafik fullkomligt fortrogen, ju skulle komma att’Sroening of
fortfarande qvarsti. jernvigar.
For ofrigt skall jag be att, nir jag nu ir inne pi detta dmne, ~ (Forts.)
fa siiga nagra ord rorande en sak, som visar att trots det, att 1 all-
miénhet taget forhallandena vid vestkustbanorna dro synuerligen gyn-
samma och synnerligen tillfredsstillande, det dock finnes detaljer, som
tarfva rittelse. Jag har nyss eshallit ett bref frin vestra Skine, i
hvilket korrespondenten siger: »svarigheten for en del stationer att
erhilla vagnar, sirskildt under betkampanjen vid hirvarande socker-
fabrik, kan jag — derom egande noggrann kiinnedom — icke annat
in pi det kraftigaste vitsorda. Att trafikanterna kunna fi vinta 22 3
dagar pa reqvirerade vagnar, dr ej ovanligt. Det hiinder icke si sillan,
att vintetiden uppgar till 4 & 5, ja flera dagar. Storsta svirigheten
ir naturligtvis vid hvitbetssindningen, men hafva trafikanter ocksi
ofta obebag #fven for sina spanmalssindningar. Genom detta forhal-
lande fi de vidkiinnas drygare omkostnader in hvad som vore erfor-
derligt>. Jag forestiller mig, att, om dessa jernviigar vore i statens
hand, nagot dylikt icke skulle kunna intriffa, ja, icke f¢ intriffa. Min
korrespondent tilligger: »Vid enskilda jernvigar spelar ofta det per-
sonliga intresset en stor roll. Af manga trafikanter pa landet har jag
hort yttringar af tillfredsstillelse Ofver att jernviigen skulle komma
att Ofvergi 1 statens hinder, hvarvid ifrigavarande samt andra miss-
forballanden ldtt blefve afhjelpta>. Jag ber att fa till kammaren rigta
den fragan: hvilket intresse Ar det vi hir skola i frimsta rummet till-
godose, #r det aktieegare- och styrelsemedlemsintresset eller #r det
trafikanternas intresse?
Den foregaende talaren hade ett nagot egendomligt forslag. Han
ville nemligen, att vi skulle anvinda de millioner, som annars méjligen
skulle anvindas for inkdp af vestkustbanorna, for att bygga andra
jernviigar genom bhygder, som hittills vore af jernviigar oberorda. Alltsa
vill den siste irade talaren, derfor att han icke anser, att inképet af
vestkustbanorna skulle vara en for staten tillriickligt rentabel affir,
bygga nya jernvigar i trakter, der sidana foretag naturligtvis icke
skulle komma att lempa mer dn obetydlig rinta pi de utgifna pennin-
garne. En sidan logik kan jag sannerligen icke forsta.
Med anledning af de skil, jag nu anfort, och utan att vilja ingd
pa de skill af protektionistisk natur, som af herr statsradet och chefen
for civildepartementet blifvit framdragna, och pa hvilka jag naturligtvis
icke kan vara med, skall jag sisom praktisk affirsman uttala som min
ofvertygelse, att staten icke har ritt att afsta ifran forviirfvandet af
dessa banor. Jag skall derfor, herr talman, anhalla om bifall till den
vid betiinkandet fogade reservationen.

Herr von Krusenstjerna: Dia denna fraga vid forra riksdagen
var fore, ansig jag mig sasom ledamot af den komité, som haft att
gora med den forberedande utredningen af detta iirende, bora for kam-
maren framligga ®en mijligast fullstindig redogirelse for de asigter,
som varit for komitén bestimmande, och for komitéus bestimda upp-
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fattning. att inkopet af de fem banorna vore bade af statsindamail
pakalladt och ur finansiel synpunkt formanligt.

Nu har den hogt 4rade talaren pd hallandsbinken, som talentfullt
forsvarade utskottets uppfattning, sagt, att Kongl. Maj:it nu icke fram-
kommit med nagra andra &n med »de gamla, af de forindrade forhal-
landena #n ytterligare forsvagade skiilen» for ifrigavarande banors in-
kop. Nej, det forhaller sig icke si. Det finnes ett par nya omstin-
digheter, som tillkommit och hvilka, sividt jag kunnat se, forstirkt
Kongl. Maj:ts proposition sedan forra riksdagen. Den ena ir, att ett
ars ytterligare erfarenhet bekriftat rigtigheten af hvad Kougl. Maj:t
yttrat om den stadigt fortgiende utvecklingen af trafiken pa dessa
banor, och den andra &r, att man nu brutit udden af ett argument
fran forra riksdagen mot ett bifall till Kongl. Maj:ts proposition, det
nemligen att en hel del kommuner, hvilka upptagit lin for att betala
sina 1 banan tecknade aktier — lin, som lopte med hég riinta och lang
betalningstid — icke skulle hafva ritt att inbetala dessa lin, utan si-
lunda derigenom blifva lidande. Den senare omstindigheten har ju
forebygts genom Kongl. Maj:ts forslag, att staten skulle dtaga sig an-
svaret for nimnda lan.

Utskottet har deremot enligt min tanke icke framkommit med
nagot enda nytt skil for afslag a den kongl. propositionen, utan endast
aberopat de gamla. Di emellertid herr statsridet och chefen for civil-
departementet redan lemnat en ytterst fullstiindig redogorelse for den
kongl. propositionen och de skil, som tala for densamma, vill jag nu
icke inlata mig derpa. Jag vill endast fista mig vid ett par anmirk-
ningar, som bhifvit framstilda mot ett bifall till forslaget.

Sa har, icke af statsutskottet, men man och man emellan si ofta,
att jag icke tvekar att taga upp det till besvarande, anforts sasom skil
missndjet med jernvigsstyrelsen. Man siger, att, dfven o det funnes
goda skil for ifragavarande banors inkdp, man likvil icke bor gora
det, emedan skotseln af desamma komwer att 6fverlemnas at jernviigs-
styrelsen. Det tillkommer icke mig att vara malsman for jernvigs-
styrelsen och forsvara den, men jag vill dock siiga, att en styrelse,
som stindigt #r stild mellan 4 ena sidan allménheten, som oupphorligt
kommer med ansprik pa snabb trafik och nedsittning 1 fraktkostna-
derna till det minsta mojliga, en allméinhet, som har sinsemellan stri-
diga intressen — det som bereder en en forman, linder ofta konkur-
renten till skada — och a andra sidan statsintresset, som krifver 6kade
inkomster, en sidan styrelse synes mig bora vara fullkomlig for att
kunna undgé klander. Och #fven om den vore fullkomlig, blefve den
inda, sa linge icke allminheten sjelf dr fullkomlig, utsatt for miss-
néje. Tinker man derjemte pa, att denna styrelse har en underlydande
personal pa 10 & 12,000 personer — en personal, som naturligtvis har
ansprak pa hojning i afléningarna och goda befordringsutsigter — att
den har en odndligt skiftande mangfald af érenden att handligga,
miste den sfsom sagdt vara fullkomlig, om man icke med god vilja
och triigna efterforskningar en och annan gang skall kunna finna &t-
skilliga anledningar till klander.

Det mia emellertid vara huru som helst med detta missnoje eller
misstroende mot jernviigsstyrelsen, det vore enligt min mening det
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fullkomligaste magtloshetsbevis for regeringen och Riksdagen, om endrg. forvirs-
styrelses beskaffenhet skulle utgora hinder for gemomforandet af en?ende for sta-
atgird, som man eljest ansig Onsklig. Ar det personerna, som ﬁrotigi;':’;'_:ﬁfdzf
olimpliga, s md de fi gd. Ar det institutionen, som &r oldmplig, si jernvigar.
mi man #indra den. Sisom kammaren har sig bekant, sitter for nir-  (ports)
varande en komité med uppdrag att verkstilla en revision af var jern-
viigsadministration. Denna komités arbeten hafva nu fortskridit si
langt, att de torde kunna afslutas i juli eller september innevarande
Ar. Den har icke fattat nigra definitiva beslut, men har provisoriskt
genomgitt niistan hela ramen af de drenden, som det tillhor den att
behandla; och provisoriskt hafva forslag blifvit uppgjorda, som asyfta —
det anser jag mig kunna meddela — att stringt faststiilla granserna
mellan 4 ena sidan jernviigsstyrelsens och & andra sidan Kongl. Maj:ts
och Riksdagens befogenhet. Dessa forslag gi vidare ut pa indragning
af en hel del plutser och borttagande af extra formaner, som smaningom
komimit till, och sist men icke minst decentralisation inom denna
administration. Genom en sidan decentralisation littas jernviigsstyrel-
sens arbetsborda, och di kan icke den synpunkten, att jernvigsstyrelsen
redan har {or mycket att gora, vara nagot hinder for att at densamma
uppdraga forvaltningen af nigra hundra kilometer jernvig mera. Den
synpunkten #r saledes icke for mig nagot skal for att icke vidtaga
denna atgiird.

Det #r ett annat skiil, som blifvit dberopadt och iifven af stats-
utskottet framballits, och det ir, att detta — siger man — endast #r
forsta steget pi denna bana. Har man tagit det, si foljer niistan af
sig sjelft, att man tager det andra, och sa fir man kOpa in den ena
jernvigen efter den andra. Vi hafva icke att inlata oss pa den stora
fragan, om svenska staten skall i likhet med vissa andra stater omfatta
principen om Verstaatlichung der Eisenbahnen eller att det &r staten,
som foretridesvis skall ega banor af forsta klassen inom landet, utan
blott pi det, som hiir siiges, eller att, derfor att man koper denna bana,
man kommer att kipa iitven en annan o. s. v. Var riksdagshistoria
gifver icke stod at en dylik farbiga. Det &r icke forsta gangen, som
det dr friga om inkdp af jernviigar. Sadana frigor hafva forekommit
flera ginger forut. Vi hatva kopt jernvigar, men Riksdagen har ocksi
afslagit jernviigsinkop, som jag tror varit ganska onskvirda och skulle
hafva lemnat godt resultat, om de kommit till stind. Icke hafva dessa
jernviigsinkop medfort nigon nodviindighet att fortgd pi denna bana.
Och just den friga, som foreligger, synes mig vara ett det eklatantaste
bevis pi att det icke gir litt att forma Riksdagen inkdpa jernvigar.
Hir #ir friga om ett inkdp, som en komité, dfvensom jernvigsstyrelsen
och Kongl. Maj:t, ansett vara dels pakalladt af andra skil och dels
forméanligt ur ekonomisk synpunkt. Niir nu i alla fall fragan afslogs
forra riksdagen — och det siiges ju, att det icke finnes bittre utsigt
nu — kan man di tro, att det skall gi biittre att drifva igenom inkdp
af en s. k. dalig jernviig, en jernvig som lemnar ett diligt elkonomiskt
resultat? Och det iir ju just framtidsperspektivet af sidana inkop,
hvarmed man hir velat skrimma oss.

Jag sade, att statsutskottet icke kommit med niigra nya skiil. Jo,
med ett nytt skil har det kommit, det medgifver jag, men det ir ett,
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skilligen besynnerlig art. Som kammaren behagade erinra sig, anfordes,
nir fragan var fore forra gangen, sasom skél, hvarfér man dé borde
inkdpa Skiane—Hallands-banan, att fore nista riksdag intriffade den
tid, januari 1895, da denna bana icke lingre skulle vara underkastad
et s. k. a-vilkoret 1 sin koncession, enligt hvilket banan skulle fa losas
téor bvad den verkligen kostat efter afdrag af hvad som influtit; och
man sade dd, att beslutades icke kopet vid 1894 ars riksdag, sd blefve
affiren gifvetvis dyrare for staten, ty di komme b-vilkoret till an-
vindning, enligt hvilket jernvigarne hafva rittighet, om de finna det
formanligt, att hinskjuta saken till gode midn. Emellertid blef i en-
lighet med statsutskottets hemstéllan kopet afslaget vid 1894 ars riks-
dag. Nu har det intriffat precis hvad man da forutsagt, eller att man
far betala mera, 643,000 kronor mera, eller losen for tomter, for hvilka
man icke behdft betala, om kbpet forra gingen komnmit till stand.
Med anledning héraf har det yttrats, att det icke finnes nagot skil,
hvarfor jernvigsstyrelsen skulle gi in pd att betala detta, nir den
forra aret icke gick in derpa. Orsaken var helt enkelt den, att jern-
vigsstyrelsen forra aret bade fria hénder, ty da var jernviigen under-
kastad a-vilkoret, di hade den icke rittighet att fa betaldt for dessa
tomter, hvilka icke kostat jernvigen nigot att inképa. Nu deremot
ir den icke underkastad a-vilkoret, och da har Koungl. Maj:t och jern-
viigsstyrelsen baft att vilja mellan att lata saken afgoras genom kom-
promiss eller att gifva hvad jernviigen begirt. Och med kinnedom
om utgingen af kompromisser, 1 hvilka staten &r ena parten, sa synes
mig jernvigsstyrelsen och Kongl. Maj:t haft allt skil att hellre till-
styrka att gifva hvad jernviigen 1 det fallet begirt.

Nu omniimner statsutskottet detta faktum, men begagnar det sa
som om detta vore ett ytterligare skil mot inkdp af banan; det vill
siga nu, sedan konseqvenserna af hvad statsutskottet vid forra riks-
dagen hemstilde intriitfat, 1 det att banan blifvit dyrare, anfor stats-
utskottet detta sisom skill mot inkop af banan. Om statsutskottets
hemstéillan bifalles och banan icke inkdpes nu, utan kdpet drojer
exempelvis till efter 1896, under hvilket ar Malmd—Billesholms och
Mellersta Hallands jernvigar upphbra att vara underkastade a-vilkoret,
komma naturligtvis prisen a dessa banor att stiga hogst betydligt, der-
for att banorna lemna si god afkastning, och férmodligen kommer da
statsutskottet att 1 den omstéindigheten, att priset & banorna stigit till
foljd af att i enlighet med statsutskottets afstyrkande atgiirder for deras
inkdp icke redan nu vidtagits, hemta stod for att aterigen afstyrka
inkopet.

Jag skall icke vidare upptaga kammarens tid. Det var egentligen
blott dessa omstindigheter jag ville framhalla.

Hufvudsakliga skiilet for komitén att tillstyrka inkép af banorna
har varit den af herr statsradet och chefen for kongl. civildepartementet
nu ytterligare framhillna omstindigheten, att denna vestkustbana for-
medlar var jernvigstrafik med kontinenten. Den iir, sisom reservanterna
siiga, en link 1 det europeiska jernbanesystemet. Trafikens uppehillande
nodvindiggor siledes aftal och foérhandlingar med frimmande linder.
Detta synes ocksa deraf, att vid de stora jernvigskonferenserna finnas
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numera tvé representanter for Sverige: den ena ir kongl. jernviigs-4ng. forvirf-
styrelsen och den andra #r vestkustbanan genom dess ombud. Detta”""d",_{".' sta-
ar de tvd svenska magter, som #ro representerade pa de stora jerllvégs-t:;'sf,;ae”';',;fdzf
konferenserna. Den omstindigheten, att for denna banas rikning sam-  jernvagar.
trafikaftal skola uppgiras med frimmande linder, utgdr for mig det ~ (Forts.)
forndmsta skilet, hvarfor vi biora gira dfven denna bankomplex till en
statsbana. Och detta 4r en sirskild omstindighet, som icke forefinnes
1 friga om andra enskilda banor.
Att det ekonomiska resultatet af inkdpet synes vara formanligt,
ir ett bidragande skil for detta inkdp. Det dr dock icke hufvudskilet;
ty endast den omstindigheten, att inkdp af en bana #r en god affir,
kan ju icke berittiga staten att begagna sig af det i koncessionen in-
rymda vilkoret. Men om banans inkSp dr af andra skil pakalladt, si
ir den omstindigheten, att den bir sig i ekonomiskt hinseende, ett
ytterligare bidragande skl till att gora detta inkop.
Huoruvida den biir sig i ekonomiskt hinseende, derom har man
hort olika asigter nu liksom forra gingen, och man har stilt upp sitfror
bide pa ena och andra sittet. Huru berikningarna vexla, si qvarstar
dock ett enligt mitt formenande ovederliggligt skiil for antagandet, att
affiren maste vara god; och det ir det fortfarande motstindet fran
siljarne sjelfva. Detta motstind har ingalunda minskats sedan fore-
giende ir, och det visar, att affiren icke forsimrats sedan den tiden.
Jag yrkar bifall till reservanternas forslag.

Herr Jonsson i Hof: Jag tror icke, att jag tager miste, om jag
siger, att det hufvadsakliga och rent af afgbrande skilet till denna
fragas uppkomst har varit det, att man genom inképet skulle for statens
rikning gora en god affir; och att siledes, om denna asigt vid den
kritiska granskning, som utskottet och en talare pi hallandsbinken
har anstilt, skulle befinnas vara origtig, nagot egentligt skil icke, si
vidt jag kan forsti, skulle qvarsti for inkop af dessa banor. Innan ja
emellertid gar in pa att dfven ur min synpunkt nigot betrakta detta
hufvudskil, auser jag limpligt, att man gor nigorlunda klart for sig,
o det, iifven under forutsittning att staten genom inkopet gjorde en
god affir, i alla fall ur allmiingiltig synpunkt vore rigtigt att staten
gjorde detta inkop.

Kan man icke anse det vara for sambillet i dess helhet temligen
likgiltigt, derest en affirsverksamhet bedrifves af enskilda personer
med ett fordelaktigt resultat eller om staten for egen del gor det? I
bida fullen blir ju afkastningen eller nyttan af aftirens bedrifvande, i
forevarande fall jernviigsdriften, landets, oaktadt det i ena fallet ir ett
bolag eller enskilda personer, som draga nyttan af resultatet, i det
andra fallet staten.

Denna synpunkt bor man &tminstone icke forbise i ett fall sadant
som detta; ty om herrarne draga sig till minnes, hurn dessa banor
tillkommit, sa dr det tydligt, att Riksdagen afsade sig ritten och
initiativet att bygga dessa banor pa derom frin vederborande orter
der nere framstiild begiran. Sedermera lyckades det en enskild motio-
nir att med hjelp af den forseglade sedeln fa ett statsiin till stand
for den forsta banan, och derefter beviljade staten ytterligare lan till
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ang. forvarf-belopp, som i det nu foreliggande betinkandet dro omnimnda. Da
vande for sta-kan man med skil gora sig den frigan, om, nér staten si behandlat

tens rdkning af-
vissa enskilda

Jjernvdgar.

(Forts.)

intressenterna i dessa jernvagar, det ar honnett och rigtigt fran statens
sida sasom den starkare att, derest samma banor sedermera visat sig
hafva blifvit si upparbetade, att man kan antaga att det vore en affir
for staten att kopa dem, di begagna sig af en sidan ritt. Det dr
icke bra, om enskilda personer eller bolag sisom den svagare parten
skola siga, att staten tager icke storre hiinsyn till vira foretag, in att
den nekar att hjelpa oss, di vi begira det, men att den, om get visar
sig att det gar bra. kommer och pi grund af koncessionsvilkoren vill
ligga hand pi en affir, som i var hand blifvit upparbetad.

Jag tror icke, att det ur rittslig synpunkt och di man betraktar
saken med tillhjelp af hvad som bor vara moral, dr fullt si vackert
och limpligt, att staten handlar sa.

Efter detta skall jag nn 6fvergd till att nigot nidrmare skiirskida
den ridande forestiliningen, att staten skulle gbra en affir pa det
ifrigavarande inkopet. Deuna uppfattning har naturligen grundat sig
derpé, att banorna ivederbérande bolags hinder synas lemna en mycket
god afkastning, och man har sokt anstilla berikning om att samma
resultat, om ocksi icke lika lysande, skulle kunna ernis i statens hand.
Jag undrar likvil, om nigon af de herrar, som hir ifra for inkop af
dessa banor, tilltro sig att kunna vederligga alla de invindpningar, som
redan anstiilts mot rigtigheten af denna berikning, nemligen att komplet-
teringkostnaderna for dessa banor icke komma att stanna inom de
grinser, som beriiknats, utan att de antingen komma att direkt springa
app till flera millioner kronor mera &n som beriknats, eller ocksa att
denna komplettering kommer att successivt verkstillas under jernvigs-
driften, och trafiken till f6ljd deraf lemna ett mycket simre nettoresultat.

Jag skall sasom en illustration omnamna en obetydlig detalj fran
den kongl. propositionen.

Herrarne torde af betinkandet finna, att herr statsridet och chefen
for kongl. civildepartementet verkstilt en berikning af en forlust,
som skall drabba staten geunom ofvertagande af de privata lan frin
kommuner, som dessa banor hafva, och denna siffra ir alldeles rigtigt
frandragen det beriknade nettoresultatet, men det ir en annan post
ocksd, som det forundrar mig att den blifvit helt och hallet forbigangen.
Det ir nemligen kiindt, att staten har mellan b och 6 millioner kronor
i lan till dessa banor, hvilka belopp nu 16pa med 4'/; procent rinta.
Dessa lan skola qvittas af i och med det inkdpet kommer till stind,
men huru kan man tilltro sig att kunna pid dessa belopp rikna samma
hoga rinta, derest affiren kommer till stind? Kan man antaga, att
det #r mbojligt att utlina dessa penningar fér samma rinta eller 4"
procent? Detta har man icke brytt sig om att taga med i berikningen,
ehuru det dock skulle gora ett och annat 10,000-tal irligen under den
forsta tiden. Si pass mycken betydelse har vil inda detta, att man
icke bort helt och hallet forbigi det, och det #r enligt min tanke
ett litet exempel pi hura man kan berikna for att fa affiren till stind.

Nu har i afseende pa huru driftkostnaderna for dessa banor skulle
stilla sig i statens hand i jemforelse med det nirvarande forhallandet
atskilligt blifvit anfordt, som ju &r rigtigt i sak, och siledes skulle
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dertill icke behofva liggas mycket; men det ér dock en detalj, somdng. forvirs-
jag anhaller fi anfora och som tyckes mig vara temligen sliende, huru?®nde for sta-
man bdr rikna i det fallet. Vi hafva i den allmiinna jernviigsstatistikenffi::amf:z'jlsﬁ
atskilliga siffror angifna, af hvilka jag skall be att fi papeka nigra jermvagar.
fa. Ga vi till denna statistik for ar 1893, si fiona vi, att driftkost- (Forts.)
naden ir angifven per tigkilometer. Man har forut hiir rért sig med '
driftkostnaden per bankilometer, men det kan ju vara en oegentlig
sifira, emedan det pd en jernvig kan gi endast ett par tig men pi
andra ett flertal.

Jemfor main nu driftkostnaden per tigkilometer, si tror jag, att
man bor fa ett temligen godt resultat for att bedoma skilnaden emellan
driftkostnaden & statens och privata banor. Man finner da, att dessa
driftkostnader under ar 1893 uppgatt for staten till kr. 1,88 per tag-
kilometer, under det att samma driftkostnad fir for Skane—Hallands
Jernvig kr. 1,20, for Varberg—Boris jernvig kr. 1,09 och for Gote-
borg—Hallands kr. 1,2s.

Om jag deremot tillser, huru det forhiller sig med driftkostnaden
vid den storsta privata banan hir i landet och som niirmast kan jem-
foras med statsbana, nemligen stora bergslagsbanan, si finner jag, att
samma driftkostnad uppgar till kr. 1,11.

Kan nigon pasta, att man med den erfarenheten i hand skall pi
nagot sitt kunna hoppas och tro, att driftkostnaden vid vestkustbanan
skall i statens hand blifva nirmelsevis sadan, som den ér i privat hand?
Det dr mig absolut omdjligt att kunva finna ett hillbart skiil for att
hifda den satsen.

Jag skulle ifven kunna nimna, att i ett matematiskt-statistiskt
arbete af en kiind jernvigskarl atskilliga berikningar och jemforelser
visa alldeles samma resultat, som hir har omtalats. Der iro berik-
ningarna grundade pi ungefir samma utgingspunkter som i var all-
miinna statistik, men han har sokt gruppera driftkostnaden ur olika
synpunkter. Om jag fister mig vid totala driftkostnaden, si framgir
deraf, att om for en viss transportlingd driftkostnaden vid stora bergs-
lagsbanan idr emellan 8 och 9 kronor, si uppgir samma kostnad vid
statens jernviigar till ungefir dubbla beloppet.

Jag kan dfven angifva, att pa grund af beriikningar, anstilda af
samme man, skulle, derest driftkostnaden stilde sig %ika, vid statens
jernvigar som vid bergslagsbanan, en arlig besparing af nira 7 millio-
ner kronor kunna vinnas; men nir han tager hinsyn till att stambanan
har sina nattig, storre taghastighet och dertill en viss representations-
skyldighet, som privata banor sakna, samt att jernviigspersonalen har
biittre afloningsforméner 4n vid privata banor, och han till f5ljd deraf
afdrager 2 mullioner kronor, hvarmed han krediterar statsbanorna, si
kommer han dock i alla bindelser till en siffra af niira  millioner,
hvarmed resultatet af statens jernviigstrafik borde vara biittre @n det
nuvarande.

Mine herrar! Den talare, som fore mig hade ordet, sokte med
all kraft gora gillande, att, eftersom Riksdagen visade sig si ovillig att
inkOpa dessa banor, som efter hans mening vore en god affir, si vore
det icke nagot skil till fruktan for att Riksdagen, om detta steg toges,
skulle for framtiden komma att fortgd med inkOp af banor utaf biittre
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Ang. forvirf-eller simre beskaffenhet. Ja, derpd skulle jag vilja svara, att enligt
::""sd:dkf_""_'n"“}min tanke blir det andra steget, om nu ifragavarande kop kommer till
vimen  enstyaistand, att staten blir egare till de banor, som soder om dessa leda
jernvigar. ned till Trelleborg, och pasa sitt erhalla vi den priktiga routen Trelle-
(Forts) borg—Sassnitz, som skall soka konkurrera med meddelanden per tele-
graf och telefon samt skaffa oss snabbare forbindelse, for att, nir
t. ex. priset pa telegram och telefonmeddelanden sjunkit ytterligare,
vidtaga atgirder for att #nnu raskare kunna bedrifva samfirdseln per

post mellan kontinenten och Sverige.

Detta &r enligt min uppfattning den forsta konseqvens, som kom-
mer att folja af dessa banors inkop, men dermed tror jag icke att
det skall stanna, ty om nagon privatbana skulle vara af den art, att
staten foretridesvis borde ega den, sa icke #r det dessa banor, utan
snarare bergslagernas jernvig, som #Ar en pulsadra af enahanda be-
skaffenhet som statens egna banor. Och kopas nu dessa ifrigavarande
nu foreslagna banor, da, mine herrar, tror jag, att ingen skall tinka
sig att det gar an att halla igen, utan att man skall inkdpa dfven
bergslagernas jernvig, ty for denna jernviig kunna fran stambanane-
teknisk synpunkt &beropas skiil, som deremot icke kunna framhallas
tor de till inkdp nu foreslagna banorna, och har man borjat en ging
att bedrifva sadana affirer, sa kunna herrarne vara lugna for att fort-
sittningen foljer.

Jag skall anfora ytterligare nidgot om utsigterna till rentabilitet
i statens och privates hinder och ber da att vi aterga till dylika
affirer, som staten forut gjort.

Vi torde erinra oss hurusom vid inkdp af S6derhamn—Bergviks-
banan berikningen af huru trafiken mellan Kilafors och Séderhamn
skulle komma att stilla sig var grundad pa den faktiska trafiken, som
fans mellan Bergvik och Soderhamn, berikningar lika sikra som be-
rikningarna pi de nu ifragavarande banorna.

Men hurn bar det gatt med den saken? 1T stillet for att ge 59
hafva dessa sjunkit ned under 2 %; och jag skall blott ange en detalj
deri, som hade sin betydelse vid det tillfillet och som icke heller skall
sakna sin betydelse #fven hir. Det var nemligen en mycket stor tri-
varuaftir forlagd invid denna jernvigs #ndpunkt, vid Bergvik.
denna jernvig sinde nu ledarne af denna affir hela sin tillverkning.
Hvarfor? Jo, derfér att de sjelfva voro intressenter i banan. Men
huru gick det, nir staten 6fvertog densamma? Jo, genast det var skedt,
byggde bolaget en ny sag vid kusten, och icke en enda planka af bo-
lagets tillverkning blef sedermera fraktad pa denna bana. Tro icke
herrarne att nagon del af den trafik, som nu gar pa de ifrigavarande
banorna, kanske finnes till af den anledningen, att afsindarne &ro in-
tresserade 1 desamma, men att trafiken sikerligen skulle komma att
upphora eller formivskas, i fall banorna komme 1 statensego? Det kan
ju hinda, att det af mig anforda exemplet hir icke skulle komma att
fa sa stor tillimpning; men att alldeles forbise, att det utaf mig nu pa-
pekade forhallande skulle kunna intriffa jemvil hir, vore enligt min
asigt mindre vilbetdankt.

Denna fraga #r ju for ofrigt si mycket omdebatterad och utredd
ur alla mojliga synpunkter, att jag derfor anser mig icke hafva skiil
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att lingre upptaga kammarens tid, hvarfor jag nu helt enkelt skalldng. forvarf-
be att fi yrka bifall till utskottets forslag, sasom varande det bide ur:“"de_{d'f —
allménhetens och statens synpunkt mest vilbetinkta och limpliga. ;::;ac:;'lglz
. s jernvdgar.
Hiruti instimde Herrar Salling, Holm, Ola Bosson Olsson och — (py.,)

Hammarstrom.

Herr Thestrup: Jag skall till en bérjan uttala mitt beklagande
derdfver, att denna si vigtiga fraga i ar likasom i fjor forst i riksdagens
elfte timma inkommit frin utskottet, under det en annan jernviigs-
fraga for Norrland, derom kongl. proposition samtidigt till Riksdagen
afgifvits, for linge sedan blifvit af utskottet behandlad och derefter 1
god tid afgjord. Utan tvifvel hade det varit en god sak, innan kam-
maren gar att fatta hufvudsakligt beslut i denna magtpaliggande friga,
om dess ledamoter forunnats lingre tid att begrunda och sins emellan
ofverliigga derom, én som nu dr mdojligt, sedan Riksdagens sista manad
intriadt, och strifvandet att fi alla #renden afgjorda fore midten af
densamma blifvit en faktor af si afgérande betydelse, att andra hin-
syn gent emot denna allt for ofta asidosittas. Det beslut Andra Kam-
maren for niagra dagar sedan fattade, da den afslog en fullt befogad
framstillning derom, att en annan pa dagordningen stiende vigtig
fraga skulle uppskjutas nigra dagar for att, i 6fverensstimmelse med riks-
dagsordningens foreskrift, kunna behandlas samtidigt i bada kamrarne
— jag syftar pi frigan om uppféorande a Helgeandsholmen af nya
byggnader for Riksdagen och riksbanken — bekriiftar rigtigheten af
denna min anmiirkning.

Vid granskning af nu foreliggande utskottsbetinkande, hvilket
till sina hufvudsakliga delar stédjer sig pa de skiil forra arets statsutskott
anfort for sitt afstyrkande af den da foreliggande kongl. propositionen
i samma imne, har jag icke kunnat undga att bibringas den upp-
fattningen, att motiveringen och klimmen i utskottets betiinkande
kommit att till hvarandra sti i ett omviindt forballande, d. v. s. att
utskottets majoritet pa forhand varit besluten att till hvad pris som
helst afsli den kongl. propositionen och derefter sokt att aviigabringa
den motivering, som fér detta indamal erfordrades. Det synes mig nem-
ligen som utskottet, derest det hade gitt den andra viigen, bort komma
till ett hLelt annat resultat, in det som hiir foreligger. DBetriffande
nu utskottets motivering, si hafva, sisom jag nyss antydde, skiilen for
afslag varit hufvudsakligen desamma som vid sistlidna drs riksdag. Det
heter silunda pi sid. 31 1 detta betéinkande, »att den ifragasatta
stambanan icke siitter det inre af landet 1 forbindelse med exportorter,
utan endast forenar sidana med hvarandra, samt att hvarje grenbana
till densamma utgor en sjelfstindig utfartsvig till exporthamn, och
att i f6ljd hirat ifragavarande stambana skulle blifva af helt annan
natur #in statens Ofriga stambanors. Jag kan icke fullt fatta inne-
borden hiiraf, men jag erhiller en sannolik forklaring lingre ned 4
32 sidan, div statsutskottet dberopar det skil, som redan vid forlidet
ars riksdag anfordes, nemligen »att ifragavarande trafikled vore af helt
annan natur #n statens s. k. stambanor och icke heller kunde ur de
synpunkter, hvilka ledt staten vid forut gjorda jernviigsinkdp, jemforas
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Ang. forvarfmed de enskilda banor staten hittills forviirfvat. Denna &sigt kan jag

vande for sta-
tens rikning af
vissa enskildua

lika litet nu som vid foregiende riksdag dela; och di jag, med hufvud-
saklig anslutning till det yttrande, som di afgafs inom riksdagen af

jernvagar. en komitéledamot och specielt i dessa frigor sakkunnig person, finner,

(Forts.)

att den banstricka, om hvars inlosen for statens rikning forslag nua
foreligger, utgar fran och forenar rikets andra stad eller centralorten
for vestra Sverige med icke mindre rikets tredje stad och de folkrika
sodra provinserna, #n #fven med utlandet; atf uti denna kommunika-
tionsled atskilliga vigtiga bibanor frin det inre af landet utmynna;
att alla soder om Goteborg beligna hamnstider af demsamma berbras;
att ifrigavarande kommunikationsled, sisom en naturlig fortsittning
af Dalslands- och Bergslagsbanorna, utgér den vigtiga utfartsleden
fran Norge till kontinenten, och att slutligen genom densamma sam-
trafiksanordningar redan #ro anbragta eller utan nimnvird svirighet
kunna iviigabringas mellan & ena sidan vestra och mellersta Sverige
och utlandet & den andra, s kan jag ifven for min del icke finna
annat, in att just den nu till inlosen féreslagna jernviigskomplexen ir
af den vigt och betydelse, att den kan fullt jemforas och samstillas
med de forndmsta af vara 6friga stambanor.

Utskottet har vidare &aberopat hvad utskottet redan i fjor an-
mirkte, »att utgifterna for ifrigavarande jernviigars forvaltning och
drift skulle komma att stiilla sig dyrare i statens hand, in i de nu-
varande bolagens»>. Nagon sirskild eller niirmare utredning i detta
afseende har utskottet emellertid icke dviigabragt; och jag delar i detta
fall den uppfattning, som iir uttalad af reservanterna i sid. 37 i be-
tinkandet, deri det siges, »att utskottets auppfattning, att ett ombyte
af egare i och for sig skall medfora en sa kraftig verkan, att deraf
ensamt betingas, att banor, hvilka redan fran forsta stund visat sig
vara i ekonomiskt afseende sirdeles goda, skola, di de komma i statens
hand, icke blifva gifvande», icke kunnat delas af reservanterna, hvilka
derjemte aberopat de hittills icke, vare sig af utskottet eller nigon
annan, vederlagda berikningar, som blifvit gjorda af jernvigskomitén,
jernvigsstyrelsen och IKongl. Maj:it om dessa jernviigars rentabilitet;
och jag har ytterligare funnit stod for denna uppfattning dels af det
belysande anférande, som vi i dag hort frén statsridsbinken, och dels
af det omdome, som 1 denna del af fragan nyss uttalats af en ledamot
af denna kammare, hvilken sjelf varit ledamot af den komité, som be-
handlat fragan om det foreslagna jernviigsinkopet.

Utskottet aberopar vidare & sid. 34 till stod for sitt afstyrkande
sitt dfven vid 1894 ars riksdag framstilda antagande derom, »att jern-
viigskomitén, jernviigsstyrelsen och Kongl. Maj:t meddelat for lagt upp-
skattade berikningar angdende behofvet af kompletteringsarbeten och
rorlig materiel, sedan de fem banorna kommit 1 statens ego». Detta
antagande har utskottet emellertid icke kunnat styrka; och det synes
mig dessutom, att departementschefen med onskviird tydlighet besvarat
detsamma. Afven i detta afseende instimmer jag i det uttalande, som
gjorts af reservanterna, att di ett sadant pistdende frin utskottet
framkommit, hade det ocksa tillkommit utskottet att vid framstillandet
deraf siirskildt angifva de poster, & hvilka en dkuing af beriknade
kompletteringskostnader enligt ntskottets mening erfordrades, endast
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af det skil, att banorna blifva statens. Si linge négot bevis hirfordng. forvarf-
eller eljest nigon utredning i detta afseende icke foreligger, anser jag“""d“_f’,’ sta~
oss hafva bade ritt och skyldighet att lita pa de officiella uppgifterna.';i'::;ae::ﬁ;f
Betriffande rentabiliteten af de till inlésen foreslugna jernbanorna jernvigar.
och dessas ekonomiska stillning, skall jag tillita mig att aberopa hvad  (Forts.)
som derom blifvit sagdt i reservationen a sid. 39 samt de siffror, som
der blifvit framlagda, siffror, dem jag i likhet med reservanterna anser
tala ett tillrickligt tydligt sprik utan ytterligare kommentarier.
Med anledning hiraf och pa de skiil, som reservanterna samman-
fort 4 sid. 40 af utskottsbetiinkandet, skall jag taga mig friheten
yrka bifall till reservanternas forslag; och jag far tilligga, att jag anser
det vara for staten magtpaliggande, att icke ett eller annat ar fir ytter-
ligare forflyta, innan man beslater sig for detta kop.
Herrarne erinra sig utan tvifvel frain den fornromerska historien
heriittelsen om inlosen af sibyllinska béckerna. Nir dessa bocker
forsta gangen hembjodos den romerske konungen till inlosen, ville han
icke lyssna till den framstillning, som gjordes derom, emedan han
fann 1nkopspriset for hogt. Tre af bockerna blefvo da af sibyllan
uppbrinda. Nagon tid derefter hembjodos de aterstaende sex bockerna
konungen till mkop for samma pris som det, hvilket forut begirts
tor hela antalet, men ifven detta anbud afslogs. Sibyllan uppbrinde
da ytterligare tre bocker. Som dessa bicker emellertid voro for statens
behof nodvindiga, nodgades konungen slutligen att inkdpa de tre ater-
stdende bickerna for samma pris, som ursprungligen blifvit af sibyllan
begirdt for samtliga nio bockerna.
Jag anser limpligt att Riksdagen denna gang icke foljer den ro-
merske konungens exempel, utan redan nu inképer ifragavarande jern-
viigar; och anhéller jag derfor att fi yrka bifall till reservanternas
forslag.

Herr Ljungman: Betriffande den hiir foreliggande fragan skall
jag be att fi yttra ndgra ord och inleda dessa med att siga, att jag
tillhor en ort, som icke har nigon den ringaste fordel af bavans in-
losen eller nigon oligenhet af om den fortfarande blir enskildes till-
horighet.

Det har yttrats tvifvel, huruvida det vore rdff att inlosa denna
bana. Ja, hvad den juridiska riitten betriffar, si kan vil 1 den delen
aldrig blifva nigon dispyt, da koncessionen medgifver staten en sadan
inlosningsritt; och hvad betriffar den moraliska ritten, sa tror jag att
ifven den snarare bjuder till inlosen &n motsatsen. Den starkare i
forevarande fall iro viil 1 allminhet dessa millionbolag; och den svage,
som staten bor skydda, dr vil den stora allminheten.

Jag behofver icke hir papeka ndgot, som nog ir kindt, nemligen
att just frin den nationalekonomiska skola, som benimues den etiska,
har den dsigt utgitt, som ledt dertill, att staten bor inlésa privat-
banorna samt gora sig till egare af de storre samfirdsanstalterna, sasom
jernviigar, post och telegraf m. m. dylikt. Denna dsigt har vunnit
praktisk tillimpning flerestiides i Kuropa, och jag tager for gifvet, att
utvecklingen framdeles iifven hos oss skall ga i samma rigtning, pd
siitt jag redan for tio ar sedan 1 en bhiir viickt motion antydde. Den
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Ang. forvirf-banstriickming, om hvars inldsen for statens rikning nu iir friga, ir,
t”e"""sd:dkf:i’"”:}sﬁ vidt jag kan forstd, i afseende pd betydenheten den tredje 1 riket
vissa enstidisamt ofvertriffas endast af linierna Stockholm—Gdteborg och Stock-
jernvagar. holm—Malmo; och man kan vil icke pastd, att blott derfor, att staten
(Forts.) inléser denma i rang den tredje i ordningen bland rikets jernvigar,
den #fven mdsfe inlésa Ofriga enskilda banor, fast de iro af langt
mindre betydelse. I hvarje fall har vil Riksdagen riitt och frihet att
siga nej till framstillningar om inlosen af banor, hvilka Riksdagen

anser vara for staten obehofliga eller oférminliga.

For ofrigt tror jag icke, att de stdrre privatbanornas egare, jag
menar dessa millionbolag, skola komma att triinga sig pa staten med
anbud om deras banors inlésen. Dessa millionbolag, som ega banorna,
hafva funnit det vara for sig fordelaktigt att behalla desammu. Herrarne
torde hafva tillriickligt tydligt sett, att hallindingarne icke vilja mista
sina banor, hvilka de finna det vara formanligt att behalla, och siir-
skildt for de personer, som iro dominerande inom ett jernvigsbolag,
dr det af synnerligen stor betydelse och synnerligen fordelaktigt att
hafva ett sadant magtmedel i sin hand, hvarmed de kunna gynna
vissa intressen och missgynna andra; och, man mi utarbeta jernvigs-
koncessioner huru noggrant som helst, si visar dock erfarenheten, att
det icke ligger inom mdjlighetens omrade att utarbeta koncessionerna
si, att de icke medgifva jernviigsstyrelserna tillfille att gynna nigra
och missgynna andra intressen.

Vidare har det anmirkts, att man icke kan lita pd de berikningar,
som hdr blifvit gjorda, alldenstund man har erfarenhet frin Norrland
och sirskildt betriffande Séderhamns-banan derom, att de gjorda be-
rikningarna icke slagit in. Jag vill dock papeka, att hir gjorts vida
omsorgsfullare berikningar, nemligen icke allenast af jernviigsstyrelsen,
utan #dfven af en jernviigskomiteé, i hvilken suttit flere framstaende
jernviigsmin, som inhemtat stor erfarenhet vid skitseln och anliggandet
af privatbanor. Jag tror derfér, att man mera kan lita pid de beriik-
ningar, som nu foreligga, &n pi de berikningar, som foreligo, nir
Soderhamns-jernvigen 1nlostes. For ofrigt ir jag dfvertygad om, att
ifven om den uppgift skulle vara rigtig, att for kompletteringsarbetena
kostnaderna vore beriiknade en eller annan million f6r 1agt, det indock
skall vara en lvsande affiir for staten att inlésa denna bana. Jag ir
ocksi, dfvertygad, att hvar och en, som verkligen vill gbra sig besvir
och sitta sig in i forhillandena, snart skall finna, att det iir stor fordel
for staten att ega en samfirdselled af si synnerligen stor betydelse
som den forevarande, och att det &r oklokt att lemna ifrin sig ett till-
fille att fa den for billigt pris och drja till en tid, d& man far betala
den langt dyrare.

Hvad vidare betriffar ridslan for att byggandet af privata jern-
viigar skulle upphbra, om staten inloste denva bana, derfor att ingen
vidare skulle vaga nedligga penningar i sidana foretag, tror jag
verkligen icke, att man behdfver vara det ringaste dngslig. Icke har
man 1 Norrland upphdrt att bygga privatbanor, derfor att staten in-
16st tre sadana. Icke bar man heller 1 Ostergbtland upphdrt med
byggandet af privatbanor, derfor att staten der inldst en bana. Jag
tror for den skull, att vi kunna vara fullt lugna i detta afseende. De
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orter, som hafva formiga att skaffa sig jernviigar och #ro i behof afAng. forvars-
sidana, skaffa sig nog sidana #ndd, och inlésningsvilkoren dro ju jvande for sta-
alla fall si pass stringa, att staten fir betala minst hvad jernviigen'sn: % ming of
kostat att anligga, &tminstone enligt de koncessioner, som numera jernvigar,
utfirdas. (Forts.)
For resten kan jag icke forestilla mig, att nigon skulle vara ridd
for att bygga en bana, som vore si bra, att staten ville taga den.
Jag medgifver dock, att det bolag, som berdfvas sin bana, mister ett
betydande magtmedel, men det fir dock sina penningar igen. Si &r
ju dfven fallet hiir; hallindingarne och skiningarne fa igen sina pen-
ningar, och staten ofvertager deras lan, si att de icke gora annan for-
lust &n den, som ligger deri, att de maste afstd frin hoppet om en
alltjemt stigande afkastning af sin egendom, och di synes mig, att
de icke borde hafva nagot att inviinda mot inkopet.
Jag skall icke lingre upptaga tiden, utan inskrinker mig till att
yrka bifall till den af hr Frinckel m. fl. afgifna reservationen.

Herrar Swartling och Boéthius instimde hiruti.

Herr Darin: Herr talman! Det synes mig vara uppenbart, att
det nu af Kongl. Maj:t for andra gingen for Riksdagen framlagda
forslaget om inlosen af de fem ifrdgavarande jernviigarne afser ett
mycket vigtigt statsintresse, vigtigt ur nationel synpunkt och kanske
annu vigtigare ur internationel synpunkt.

Det larer vil icke kunna bestridas, att det for staten méiste vara
af stor betydelse, huru man ordnar och leder trafikforhallandena i
hvarjehanda hinseenden pd en trafikled, som, pi samma ging den
forbinder vestra och sodra stambanans #ndpunkter, formedlar forbin-
delsen mellan de folk- och produktrika vestra delarne af vart land och
%e dnnu rikare sodra och ofver dem med vira grannliinder och hela
uropa. Nu har visserligen blifvit sagdt, att staten redan genom be-
stimmelserna i koncessionerna har i sin hand ett magtmedel att till-
varataga detta intresse. Detta pastiende har dock frin sakkunnigt
hall och i dag af herr civilministern med kraft bestridts och torde i
manga fall redan hafva af erfarenheten vederlagts.

Jag vill nigot litet uppehilla mig vid den internationella syn-
punkten och vill blott dervid erinra kammaren om, huruledes vara
grannar i sydvest, efter att hafva beredt oss mycket forodmjukande
nederlag till sjos, redan slagit en bro éfver Oresund och just nu iiro i
fird med att sli dnnu en. I Helsingborg hafva danska fortrupper
redan fattat fast fot 1 land, och 1 Malmd hamn hafva danskarne redan
dikterat harda lagar for sitt emottagande, lagar, som hvarken jern-
viigarnes eller kommunens underhandlare férmatt i minsta man mildra.
Jag skulle mycket illa déma om dessa vira grannars strategiska for-
maga pi det ekonomiska omridet, om jag icke befarade, att de, sedan
svenska staten dragit sig tillbaka ur de vigtiga positioner, som blifvit
at densamma betryggade genom a-vilkoret for inlésen af dessa banor,
skulle framflytta de niimnda forposterna och ganska snart lita detta
steg efterfoljas af en stor invasion. Huru detta skulle tillgd, derom
torde ej ens en antydan behifva goras.
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Ang. forvirf- Hvad sakens finansiella sida angir, vill jag icke yttra mig derom
vande for sta-yidare, Jag vill blott framhalla, att Riksdagen har att vilja mellan &

dens rikning af
wissa enskilda

jernvdgar.
(Forts.)

ena sidan de af Kongl. Maj:t framlagda officiella, af sakkunnige gjorda
berikningar och utredningar, hvilka seunast i dag utforligt utvecklats
och forsvarats af herr statsridet och chefen for civildepartementet, och
4 andra sidan motstindarnes ofta med fingerade faktorer hopkonstrue-
rade kalkyler. For min del kan jag icke tillerkiinna dessa senare
nagon stor betydelse vid sakens bedomande. Mycket storre betydelse
tilligger jag den obenigenhet, som pi ett sliende sitt framtriider mot
en Ofverlatelse till staten frin de lycklige innehafvarne af de ifriga-
varande jernvigarnes nordliga strickningar.

Herr talman! Med erinran derom, att det, betriiffande tva af de
ifrigavarande jernvigarne, nu ir sista gingen, som det erbjudes Riks-
dagen att inlosa dem enligt det formanligare a-vilkoret, anhaller jag
att fi yrka bifall till Kongl. Maj:ts proposition och afslag & stats-
utskottets hemstéllan.

Herr Lilliehook forenade sig med herr Darin.

Herr vice talmannen Ostberg: DA jag genomliste utskottets
motivering i det nu foreliggande betéinkandet, undrade jag dfver, att
der saknades atskilliga af de skil, som man man och man emellan
hort anforas som de mest afgdrande hos dem, som motsatt sig inkGpet
af vestkustbanan. Deremot har utskottet anfort en rad af andra
motiv. i

Jag skall be att fi med nigra ord bemdta s vil de motiv ut-
skottet framhallit som de ofriga, hvilka redan delvis blifvit berorda
under diskussionen.

Utskottet borjar med att tala om, att vestkustbanan icke kan
anses som en stambana, och motiverar detta dermed, att denna bana
icke siitter det inre af landet i forbindelse med exportorten. Saledes skulle
beviset for att en Jbana skall anses sisom stambana vara det, att den
forbinder det inre af landet med exportorter. Jag kan icke forsta detta.
Jag anser for min del, att en bana har lika stor betydelse, om den
befordrar varutransporten inom landet, som om den befordrar exporten
till utlandet. — Skulle icke denna bana med fullt skiil kunna kallas
en stambana? Den forbinder ju rikets andra och tredje stad med
hvarandra, den upptager en mingd andra banor, hvilka hafva stationer
pa vestkustbanan sisom slutpunkter, och vi fa icke heller forbise, att
denna bana utgér en vig, som forbinder vart broderland med konti-
penten. Under sidana forhillanden kan jag icke fatta, huru man kan
vilja pasta, att icke detia &r en stambana sa god som nagon, och jag
vill instimma i herr Ljungmans yttrande, att denna bana nist efter
de jernviigar, som forena Stockholm med Goteborg och Malmd, &r den
af vara banor, som mest gor skil for namnet stambana.

Utskottet talar vidare om, att si betydliga kompletteringsarbeten
skulle blifva erforderliga. Men di man vet, att Kongl. Maj:it latit
verkstilla en utredning ofver dessa kostnader, och da man dermed
jemfor hvad utskottet siger, nemligen att det haller fore, att det be-
hofves ofantligt stora ytterligare kompletteringsarbeten, och man der-
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Jemte erinrar sig, att det pd annat stille siiges, att denna bana pa ettdng. forvars-
si utomordentligt siitt tillgodoser trafikanternas behof, si borde man?ande for sta-
icke tveka att sluta sig till den uppfattning, som Kongl. Maj:t uttalat,"s r#ning af
nemligen att kompletteringsarbeten under den nirmaste framtiden e jervagar.
behdfva utforas till storre belopp an som officielt uppgifves. (Forts.)
Utskottet tror vidare, att banan framdeles icke skall komma att
lemna den inkomst som hittills. Och detta siger utskottet, oaktadt
det ar efter ar visat sig, att jernviigens inkomster stigit. Hvarfor tror
dd utskottet, att banans inkomster nu skulle gi ned? Det kan icke
vara derfor, att man téinker sig, att trafiken skall minskas. Det finnes
ingen rimlig anledning att sitta nigot sidant i fraga. Tviirt om fore-
stiller jag mig, att hvar och en maste erkiinna, att stegring af trafiken
ar att motse. Anledningen till nedgingen skulle di vara den, att
Jernviigsstyrelsen sa illa skulle skota denna bana. Jag tror emellertid,
att den jemforelse mellan den svenska statsbanetrafiken och andra
linders statsbanetrafik, som for en stund sedan lemnades frin stats-
radsbinken, bor hafva undanrojt de farhigor, som i detta fall méjligen
gjort sig gillande. Och for birigt vill jag siga, att, om man har den
ofvertygelsen, att reformer i statsbaneforvaltningen behofvas, si bor
man icke drbja att soka deri stadkomma forindringar och forbittringar,
oafsedt inkdpet af denna bana och oafsedt huru statsbanesystemet 1 sin
helbet utvidgas.
Man kan icke annat én férundra sig 6fver den invindning, som
utshottet derniist gbr, nemligen att ingen anmirkning framstilts mot
det sitt, hvarpa trafiken & de ifrigavarande jernviigarne hittills blifvit
skott. Jag hade annars forestilt mig, att for staten vore det ep ren
tordel, att trafiken hittills blifvit vil skott pa dessa banor, si att detta,
langt ifrin att kunna dberopas sisom ett skiil mot inkdpet, snarare
borde tala derfor.
Slutligen siger utskottet, att staten eger i sin hand att forhindra
en illojal konkurrens med statens egna banor. Ja, men den konkur-
rens, som denna jernviig har, utgores hufvudsakligen af ingbitstrafiken,
och nigon konkurrens mellan vestkustbanan, sisom den nu trafikeras,
och statsbanorna forefinnes egentligen icke. Jag anser derfor, att ut-
skottets resonnement angiende konkurrensen mellan statens jernvigar
och de enskilda banorna icke kan hafva nigon betydelse for den ifraga-
varande saken.
Det har hir talats om, att staten maste skuldsitta sig for inkdpet
af dessa banor, och att vir utliindska skuld derigenom komme att iinnu
mera Okas. For min del tror jag dock icke, att nigot utlindskt lin
behdfver upptagas for detta indamil, ty de penningar, som iiro nedlagda
1 dessa jernvigar, dro ju hopsamlade inom landet och icke tagna
utifran,
Ett skil, som jag ofta hort anforas mot att staten skall utvidga
sitt jernviigsnit, dr det, att de enskilda jernviigarne icke, utan att drabbas
af forlust, kunna i nagon nimnviird grad nedsiitta sina frakttaxor, men
att de, om staten nedsitter sina taxor, blifva tvungna att folja exemplet.
—- I samma min som staten utvidgar sitt jernviigsniit, skulle den mot-
stindskraft mot starka fraktnedsittningar, som utofvas af de enskilda
Jernviigsbolagen, blifva forsvagad, och de dterstiende enskilda jern-
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Ang. forvarf-viigarne skulle silunda blifva tvingade att nedsitta sina taxor till ligre
:‘:n’;d:aﬁ’i‘"”z}belopp, in deras ekonomi medgifve. De enskilda jernvigarne skulle
e mehdasaledes 1 hog grad hotas derigenom, att statens jernvigsnit allt for
jernvigar. Mmycket utvecklas. Jag tror dock icke, att man har ritt att se saken
(Forts.) P& detta sitt. Taxorna maste ju bestimmas sa, att man 4 ena sidan
vinner en tillfredsstillande afkastning & de penningar, som 1 jernviigen
nedlagts, och & andra sidan tillgodoser de beriittigade ansprak, som
fran landets niringar framstillas pa jernviigarne. Det dr alldeles gifvet,
att Kongl. Maj:t och Riksdagen maiste tillse, att man icke forbiser
hvarken det ena eller det andra af dessa syftemil, ocir jag kan derfor
icke forestilla mig att de enskilda banornas berdttigade intressen skulle
kunna hotas derigenom, att statens jernbanenit utvidgas. Det dr for
ofrigt att mirka, att dfven om de nu ifrdgavarande jernvigarne och
annu flera dertill inkoptes af staten, skulle i alla fall de enskilda
banorna #ndé komma att i afseende pi viiglingd sta langt framfor

statens jernvigar.

Man har vidare hyst fruktan for, att Riksdagen genom ett bifall
till det nu af Kongl. Maj:t framlagda forslaget skulle komma att in-
dragas i en mingd ytterligare, storartade jernviigsaffirer. Man har
salunda sagt, att Bergslagsbanans inkdp vore en nodvindig konseqvens
af Vestkustbanans inkop samt att staten da dfven miste inldsa jern-
viigen Malmo—Trelleborg. Allt detta r naturligtvis endast formodan-
den; och jag hyser deremot den uppfattning eller rittare dfvertygelse,
att Riksdagen nog har bade kraft och formaga att i hvarje sirskildt
fall bedoma hvad som kan for statens intressen vara nyttigt eller icke,
och jag anser derfor, att de farhigor, man i nyssnimnda afseenden
hyser, aro fullkomligt oberiittigade. Jag tror, att erfarenheten fran
foregaende riksdagar mer in tillriickligt visat, att Riksdagen i dylika
fragor icke liter leda sig af hvad man skulle kunna kalla prejudikat.

Slutligen har man ansett, att det skulle innebira en stor obillighet
mot nuvarande egarne till dessa jernviigar, att staten nu begagnade
sig af sin i koncessionerna betingade ritt att inlosa desamma. Jag
vill d& papeka, att det frin horjan varit forutsedt, att denna inldsen
skulle komma till stdnd, och jag undrar, hvarfor eljest denna bestim-
melse intagits i koncessionerna. Om man dermed skulle afse, att staten
endast skulle inlésa sidana hanor, som icke bira sig, si vore ju denna
bestimmelse icke blott onddig, utan rent af 15jlig. Ty det veta vi
allt for vil, att sidana jernvigar, hvilkas affirer icke ga ihop, skulle
med storsta tacksamhet mottaga ett anbud om inldsen af staten. Denna
bestiimmelse 1 koncessionen ir saledes afsedd for den hiindelse, att staten
finner med sitt intresse férenligt att inlosa jernviigen och anser att
detta kan ske utan att staten drabbas af forlust. I koncessionen iro
ju tillika foreskrifna sidana vilkor for inlosen, att jernviigens egare
icke komma att forlora nagonting derpd, utan de fu igen allt hvad
jernviigen har kostat dem. Under sidana forhillanden kan jag icke
finna, att egarnes intressen blifvit pi nagot sitt forbisedda, och jag
miste derfor bestimdt opponera mig mot den uppfattning, som i detta
héinseende hir blifvit under diskussionen uttalad. Man far for dfrigt
icke stilla de enskilda jernviigarne i jembredd med andra privata,
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industriella affirer, ty jernvigarne skola ju tillgodose det allminnasdng. forvirf-
biista och intresse. vands for sta-
Dermed kommer jag till sjelfva hufvudskilet for inlosen af dessa ens rdkning af
banor. Af alla de vigtiga materiella intressen, som i vira dagar till- jernvigar.
komma det allminna att tillgodose, finnes det icke nagot, som har * (ports)
storre betydelse &n just trafikmedlen. Vi se hvilken betydelse jern-
vigarne vunnit 1 virt land pa den korta tiden af 50 &r, sedan jern-
vigar forst borjade byggas hos oss, och ingen kan vil nu forbise,
hvilken stor faktor i sambiillets ekonomiska Lif jernviigarne nu intaga
hos oss. Likasom posten, telegrafen och landsvigarne iro ett allmint
intresse, for hvilket hvarje hinsyn till enskildes intressen maiste vika,
likasd maste man vil erkinna, att det &r nodvindigt for staten att
hafva kommunikationsmedlen i sin hand, si att icke de enskilda in-
tressena fi tillfille att siitta sig emot det allmiinna bista. Och for
vinnande af detta mél #r det utan allt tvifvel nddvindigt, att staten
eger de stora pulsidrorna for landets kommunikationer. Detta har
man ocksi insett inom andra linder, ty man har der funnit, att be-
tydliga oligenheter #ro forenade dermed. att de enskilda jernvigs-
intressena fatt ett allt for stort spelrum. Hirmed vill jag naturligtvis
icke hafva sagt, att staten borde forvirfva sig eganderitt till alla vira
jernvigar, ty detta vore att gi for langt. Men jag tror, att staten
bior ega de stora pulsidrorna, och jag &r ofvertygad, att staten miste
skaffa sig dem forr eller senare.
Det @ir denna synpunkt, som jag anser vara den vigtigaste vid
bedémande af denna friga, och det fr ocksd derfor som jag nu ber att
fd yrka bifall till den vid utskottets utlitande fogade reservation.

Hiruti instiimde herr Ericson i Ransta.

Herr Ekstromer: Di denna friga i viss min maste berora vissa
ortintressen, vill jag pi forhand forklara, att jag icke har nagot sidant
intresse att forfikta, utan att jag betraktar frigan helt och hallet fran
statens synpunkt.

Di staten birjade bygca jernviigar, si var det ju meningen, att
denna verksamhet skulle omfatta sidana hufvudbanor, som hafva be-
tydelse icke allenast i ekonomiskt, utan ifven i politiskt och strategiskt
hiinseende och som dessutom till foljd af sin storlek icke pé enskild
vig kunde istadkommas. Sidana hufvudbanor iiro ju de redan utforda
stambanorna, som leda frin hufvudstaden stderut till Malmd, vesterut
till Godteborg, nordvest och mnorrut, fifvensom atskilliga foreningsbanor,
som med dem kunna anses vara jemforliga. Di derfor den sista ske-
nan spikades vid Boden, hade man trott och hoppats, att statens verk-
samuet med jernviigsbyggande och jernviigsrorelse i allminhet dermed
skulle vara begriinsad. '

Nu vill man emellertid insli pa en alldeles ny vig och lita en-
skilda bolag bygga jernvigar, som sedan skola inlosas af staten. I
hvarje jernviigskoncession, som Kongl. Maj:t meddelar, infores det vil-
koret, utt staten eger ritt att under vissa vilkor inlésa banan. Denna
bestiimmelse hiinger som ett damoklessviird ofver de enskilda bolag,
som arbeta med framging; men & andra sidan maste den hos minga,

Andra Kammarens Prot. 1895, N:o 39. 3
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Ang. forvirf-for hvilka rorelsen icke gir si bra, framkalla Ouskningar och for-

t”e"n':d: d]{"zi’“":' oppningar om, att detta vilkor matte sittas i verkstillighet. Jag tror,

o v Att den vig, pa hvilken man silunda slagit in, ir ganska farlig. For
jernvgar. Staten Oppnar den utsigter till oberdikneliga utgifter, men pi den en-
(Forts.) skilda foretagsamheten kommer den att verka himmande.

Den nu ifrigavarande banstrickan bestir af 4 linier, som hvar
for sig maste sirskildt trafikeras och hafva sin sirskilda personal och
materiel, nemligen: en linie Goteborg—Helsingborg, en linie fran
Engelholm till Malmi, en linie, som utgar fran denna sista linie vid
Billesholm till Landskrona, och en liten %okalbana mellan, om jag mins
riitt, Astorp och Hoganiis. Det dr gifvet, att, di man skall hilla sir-
skild personal och och materiel for si manga olika bandelar, det skall
blifva ganska dyrbart.

Man undrar nu, hvad som kan vara anledningen till att staten
vill inlésa de ifrdgavarande banorna, och, si vidt jag har kunnat finna,
ar det egentligen tvenne skil, som blifvit framhallna, det ena, att dessa
banor genom att st i forbindelse med Danmark medelst angfirjan vid
Helsingborg skulle vara af internationel betydelse for var export och
var samfirdsel i allmiinhet, och det andra skiilet, att dessa banor skulle
vara fordelaktiga 1 ekonomiskt afseende.

Hvad nu den internationella betydelsen vidkommer, kan jag icke
finna. att den dr si stor, som man velat framhilla, da staten numera
genom en angfirjeforbindelse frin Malmd till Kopenhamn redan star
i kommunikation med Danmark och derigenom ifven med utlandet.
Dessutom kunna verkligen dessa leder icke annat &n undantagsvis be-
vagnas for var export, sisom har blifvit framhallet, ty det blir alldeles
for dyrt. Hvar och en, som sysselsitter sig med export, vet, att man
derfor foretriidesvis maste begagna sjoviigen och att det fr alldeles
for dyrt att derfor begagna jernviigs- och i synnerhet dugfirjeforbin-
delser. Jag tror derfor, att det skilet, att denna led skulle hafva
internationel betydelse, icke #r si synnerligen tungt vigande. Vill
man deremot gi lingre och utstriicka denna bana fran Gdteborg norrut
till vart brédraland, skulle den kanske kunna f& en sidan betydelse.
Men det finnes ju redan forbindelse, utgiende fran Kristiania till norsk-
svenska grinsen och sedan genom enskilda banor, fortsdttande till
Helsingborg och ifven till Malmd, och jag har icke hort nigon be-
klaga sig ofver, att denna forbindelse varit pa nagot sitt illa skott.
Tviirt om tror jag till och med, att staten och kongl. jernviigsstyrelsen
har haft atskilliga lirdomar att hemta af det sitt, hvarpa dessa jern-
vigar blifvit skdtta.

Jag ofvergir derefter till det andra skiilet, nemligen att det skulle
vara ekonomiskt fordelaktigt for staten att inkdpa dessa banor. For
att visa detta hafva herrar komiterade, som haft denna fraga om
band, infort oss uti en ganska vidlyftig labyrint af siffror, ur hvilken
man har ratt svart att komma ut. Men hufvedsumman af dessa siffror
tyckes vara, att man skulle inképa de fem banorna for en summa af
92,207,313 kronor, och att de uti komplettering skulle kosta ytterligare
3,062,000 kronor, det vill siiga att de skulle kosta staten till sammans
25,769,313 kronor. Jag vill icke bestrida rigtigheten af inkdpssum-
man, men hvad deremot den beriiknade kostnaden for kompletterings-
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arbetena vidkommer, tager jag mig friheten uttala tvifvelsmil, hurudsg. forvérf-

vida den kan vara tillricklig. Och jag grundar detta pi ett yttrande
af kongl. jernvigsstyrelsen, som forefinnes i den kongl. propositionen

vande for sta-
tens rikningaf
vissa enskilda

a sid. 11, hvari ndmnda styrelse betriffande dessa kostnader siger: jernragar.

>Med fasthallande af den grundsats, hvarifran komitén i afseende &
kompletteringsarbetena a banbyggnaden utgatt, eller att samtidigt med
inkopet af banorna inga andra kostnader skulle behéfva ifrigakomma
an de, som erfordrades for trafikens sikerhet och behoriga skotsel i
dess nuvarande omfattning», det vill siiga att enligt jernvigsstyrelsens
uppfattning innesluta sélunda dessa 31, millioner icke alla de kost-
vader, som erfordras for att sitta dessa banor 1 sidant skick, att de
blifva fullt jemforliga med vara stambanor. Jag tilluter mig att ut-
trycka den asigt, att for att sitta dem i sadant skick erfordrasatmin-
stone ytterligare 4 & 5 millioner, sa att totalkostnaderna silunda icke
komma att understiga 30 millioner.

Jag har dfven ett annat skl for antagandet att dessa kostnader
komme att blifva ganska dryga. Det har 1 dagarne utkommit en af-
bandling af en auktoritet pi detta omride, hvari yttras: »Goteborg—
Hallands-banans driftkostnader under fyradrsperioden understego afven
1 vdsentlig man de normala. Detta gynsamma forhéllande lirer dock
ej ricka linge. De laga driftkostnaderna hafva uppstatt hufvudsak-
ligen derigenom, att underhallskostnaderna for den vid periodens slut
blott 4 ar gamla banan ej natt sin normala hojd. Enligt min mening
komma driftkostnaderna vid si vil denna som de '(')?riga vestkust-
banorna att framdeles varda ovanligt hoga, ty banornas byggnadssitt,
stationernas beskaffenhet, lokomotivens konstruktion m. m. &ro illa
lampade for arten af den trafik, som banorna hafva att besorjas. Detta
rorande anliggningskostnaden.

Vidare komma herrar komiterade rirande banans inkomster till
det resultat, att den, efter 1894 irs inkomst, skulle kunna lemna en
nettobehalluing af 1,100,000 kronor, hvilket skulle utgbra en rinta af
4,3 procent pa det nedlagda kapitalet. For att komma till en sadan
nettoinkomst hafva komiterade lagt till grund den utgiftsprocent af
01,6, som & dessa baaor varit gillande under de sista dren. Men jag
tillater mig att friga, huruvida det han vara rigtigt att ligga en sidan
procent till grund, da pi de statsbanedelar, som hafva samma trafik,
d. v. s. samma brottotrafikinkomst per bankilometer, denna procent
enligt trafikstyrelsens egna statistiska uppgifter utgjorde 77,2 procent.
Ligger man denna senare siffra till grund, uppstar ett helt annat for-
ballande. Da far man i stillet for 1,100,000 kronors nettobehallning
en behallning af endast 671,000 kronor, och om man di ser efter,
hvilken riinta detta utgor pu det nedlagda kapitalet af 30 millioner
kronor, si kommer man till ett belopp af nugot 6fver 2 eller mera
exakt, 2,2 procent. Denna rinta 6fverensstiimmer ocksa med den
rinta, som dessa forut uilmnda statsbanedelar hafva lemmat. Denna
riinta utgdr nemligen enligt jernviigsstatistiken 1 medeltal nagot ofver
2 procent.

Efter hvad sowm hir blifvit ytiradt, synes det, att det ur ekonomisk
synpunkt omojligen kan vara nagon forman for staten att inldsa dessa
jernvigar.

(Forts.)
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Ang. forvarf- Skulle dessa jernviigar, sisom forut antydts, komma att utstriickas
vande for sta-porpnt sa har man att vilja mellan tvenne sitt: antingen maste man
tens rikningaf: . 1o . . .
viner ena)inlosa de enskilda jernviigar, som redan finnas, nemligen Stora bergs-
jernvigar. lagsbanan och Mellerud —Fredrikshalds-banan eller ocksa anligga en
(Forts) stambana fran Goteborg gemom Bohuslin till norska grinsen. Ior-
hallandena komma di 1 ekonomiskt afseende att stélla sig iinnu simre,
ty skulle man nu inlosa dessa begge enskilda banor, si komme det
att draga en kostnad af 47 & 48 millioner. Skulle ater en stambana
byggas genom Bohuslin, der terringen #r bland de svarare i vért
land, finge man en kostnad af 16 millioner. Jag tror icke, att vara
ekonomiska forhallanden for nirvarande #ro af den beskaffenhet, att
de bora foranleda nedliiggande af stora kapital uti foretag, som icke
bira sig eller dro rentabla, i synnerhet som dessa banor redan finnas
och det foljaktligen ir obehdfligt, att staten underkastar sig en sidan
uppofiring.
Herr talman! Pa grund af hvad jag nu anfort, ber jag fi yrka
bifall till utskottets forslag.

Herr Lasse Jonsson: Jag skall icke linge npptaga tiden. Det
ar redan si wmycket sagdt i fragan, att det icke kan vara mycket att
tilligga. Ett af de hufvudskil, hvarfor jag icke kunnat vara med om
statsutskottets afstvrkande forslag, #r det, att jag fruktar for att det
icke drojer linge, forr éin denna bana kan komma i andra hinder, in
der den i#r nu. Den kan nemligen komma i utlindska bolags eller
kapitalisters hinder. Skulle det sa intriffa, si dr det slut med saviil
den ena ritten som med den andra, bide med ritten att reglera
trafiken och allting annat. Det #r deri faran ligger. Det dr icke
rigtigt hvad en talare, som forsvarade statsutskottets dtgiird, sade, utt
par det @r en affir, som #ar god, ir det detsamma, om afkastningen
tilifaller staten eller enskilde, och att det iindd skulle komma landet
till godo. Detta resonnement forfaller, di man som jag antager det
som ganska sikert, att det blir andra magters invanare, som skola
draga denna vinst och dirigera trafikforhallandena pa ett sitt, som vi
aldrig sedan med bista vilja i verlden kunna komma at. Jag tror
bestaimdt, att Riksdagen forr eller senare skall inse nddviindigheten
af att inkdpa denna bana. Och hvarje ar, som forgar, fordyras detta
inkép. Men det miste ske. Jag tror att omRiksdagen icke nu koper,
sa skall den sedan fi gira det. Faran blir allt storre och mera pi-
tringande i friga om nodvindigheten af en inlosning. Fran den
synpunkten kan jag séledes icke annat &n med min rost bidraga till
Kongl. Maj:ts forslag: och far jag derfor anhalla om afslag 4 utskottets
hemstillan och bifall till Kongl Maj:ts proposition.

I detta yttrande instimde herrar Mallmin och Nystrim.

Herr Berglof: Herr talman, mine herrar! I friga om ett sa
stort foretag som inkop af dessa jernviigar maste man ovilkorligen
tinka sig, att vigtiga och kraftigt talande skil skulle for en dylik
dtgard fran statens sida foreligga. Man vill da i forsta rummet tinka
sig, att de ifrigavarande jernviigarne, som obestridligen formedla en
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stor trafik, synuerligast en stor persontrafik, skulle vara skotta pi ett Ang. forvarf-
sadant siitt, att de icke tillfredsstilde den stora allminhetens ellervande for sia-
statens intressen. Men mot skotseln af jernviigarne har aldrig franx-t:;:::];';;":mf
stilts nagon anmirkning; tvirtom hafva dessa jernviigar stidse varit jernvagar.
omtalade sasom de der hafva gitt i spetsen for inforande af en tids- (Forts.)
enlig trafik. Siledes kan detta skiil icke hafva framkommit, och det

skulle dock enligt min tanke hafva varit det mest betydande skiilet

for att afhiinda bolagen jernviigarne och ligga dem under statens for-

valtning.

Ett skil, som hir har framstilts for jernvigarnes inkopande, #r
att man befarar, att dessa jeruviigars fortvaro 1 de enskilda bolagens
ego skall gora, att af de enskilda jernviigarne uppstar liksom en stat
i staten, en stor kraft, som kan motsiitta sig statens intressen i trafik-
binseende. Men, mine herrar, hvarfor skall man da just vilja endast
dessa jernviigar? Aro dessa jernviigar farligare iin andra® Vi hafva
ju en hel del enskilda jernviigar, som #ro mycket storre in hvar och
en af dessa jemforelsevis sma bandelar. Man miste for vinnande af
detta syfte inkdpa alla eller atminstone de storsta och flesta bland de
enskilda banorna. Pa ett dylikt foretag torde dock Riksdagen icke
vilja ingi. KEgentliga skilet, mine herrar, torde dock vara, att de
ifragavarande jernviigarne anses biira sig bittre éin andra, och det ir
derfor man yrkar, att staten skall forvirfva dem.

Regeringen, som nu & nyo framkommit med proposition om jern-

vigarnes 1nkGpande, har icke haft annat skil, in att genom kopet af
desamma kan pa ett bittre sitt formedlas samtrafiken med utlandet.
Ja, mine herrar, det skilet liter ju bra for den, som icke kiinner ill
forhallandena. Nir man hor det skilet, kan man ju vera firdig att
tro, att dessa jernvigars styrelser hafva upptriidt med stridiga intressen
mot statens och pa ett eller annat sitt dfventyrat detta, da det varit
fraiga om att ordna samtrafiken med utlandet. Men det iir icke sant,
att si varit forhallandet. Staten har vid behandlingen af dessa spors-
mal stidse fatt ordna efter sitt eget godtfinnande, och de ifragavarande
jernviigarnes styrelser bafva utan minsta motstind riittat sig efter de
forslag, som staten derutinnan haft att framstilla. Staten har ju for
ofrigt 1 sin hand att ordna och reglera dessa forhallanden. Jernviigs-
bolagens koncessioner innehilla tydliga och bestiimda foreskrifter derom,
att staten 1 dessa fragor skall hafva sin beslutanderiitt oférkrinkt.
Néledes kan ju detta icke vara ett rimligt skil for att inkopa ifriga-
varande jernvigar och derpa nedligga en si stor summa som mellan
25 och 30 millioner kronor.

Omtvistade saker uti detta jernviigskop dro vidare de summor,
som angifvits for utforandet af behofliza forbiittringar af jernviigarne.
En del af statens tjenstemiin bar rilknat pa ett sitt, och en annan
del af statens tjenstemin har riknat pu ett annat siitt. Kmellertid

hafva forst komiterade och sedan regeringen — af hvilka skil detta
skett, skall jag icke hiir inlita mig pid — atndjt sig med att ligga

de ligre siffrorna till grund vid beriiknande af kostnaderna for genom-
forande af forbittringar och foriindringar utaf jernviigarne. Det ir
dock nogsamt kindt i orten, i Halland och Skine, att Skine—Hallands
Jernviig iir jemforelsevis daligt byggd, daligt underhallen oeh med dilig
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Ang. forvirf- materiel forsedd, och att det amses krifva betydande summor for att
vande fir sta-hrings denna bandel i full dfverensstimmelse med de dfriga banorna.

tens rakning af
vissa enskilda

jernvdgar.

(Forts.)

Nir man skall kontrollera beriikningar af slik beskaffenhet med dessa,
bor man tillse, i hvilken mén de berikningar, som uppgjorts vid fore-

gaende tillfillen, da staten beslutat bygga eller inkdpa jernviigar, visat

sig halla streck. Vid behandlingen af denna friga under forlidet ars
riksdag tillit jag mig att i detta afseende anfora nagra siffror, som
jag ifven i dag for bittre minnes skull skall terupprepa. Staten har
inképt och ombyggt tre enskilda jernviigar i Norrland. En af dessa.
Torpshammar—Sundsvalls jernviig, beriknades tarfva en omkostnad af
3,750,000 kronor for ombyggande och forbiittring, men did den var
firdig, visade det sig, att kostnaden for denna ombyggnad uppgatt till
6,100,000 kronor. Jernviigen Niisviken—Hudiksvall inkdptes och om-
byggdes samt utstricktes till Ljusdal. Kostnaden for detta arbete be-
riknades till 4,600,000 kronor, men da jernvigen var firdig, befans
denna kostnad uppgé till 5,136,000 kronor. For jernviigen Bergvik—
Soderhamn, som pa enahanda sitt inkdptes och ombyggdes, beriknades
kostnaden till 3,747,000 kronor, men uppgick i sjelfva verket till om-
kring 4,500,000 kronor. Detta iir missrikningar, som uppgatt till
millioner.

Det har sagts af en talare gi bohuslénsbiinken, att de berdkningar,
som nu foreligga, dro omsorgsfullare uppgjorda &n de berikningar, man
gjorde vid inkdpet af de norrlindska jernvigarne. Jag fragar den
falaren: huru vet han det? Har hafva uppgjorts berikoingar af en
del statstjenstemiin, men dessa beriikningar hafva kasserats, derfor att
de voro for hoga. Man skulle, med hiinsyn till berikningarna i fraga
om de norrlindska jernviigarne, vara frestad att tro, att i foreliggande
fall de beriikningar, som forst uppgjordes, komma sanningen nirmare
in de senare berdkningarna.

Vidare har det tvistats om forvaltningskostnaden och i samband
dermed om den behallning, som dessa banor skulle lemna, derest staten
blefve egare till desamma. Regeringen angifver det belopp af netto-
inkomster, som kan beriiknas, och motstandarne till inkopet stiga. att
inkomsten icke kan beriknas si higt. Ja, mine herrar, det har anforts
i denna sak si mycket for och emot, att det icke dr annat att gora
an att ifven hir gi till de kalkyler, som regeringen forr har framlagt
i liknande fall. Man kan mojligen hir siiga: »sa mycket skall det
blifva!> Jag gir ater till de tre norrlindska jernvigarne. I friga
om jernvigen Torpshammar—Sundsvall beriiknade regeringen en netto-
behallning for staten af 4 procent, men da jernvigen blef firdig och
borjade trafikeras, lemnade den forsta aret 2,17 procent och ar 1893 —
0,53 procent. Jernvigen Ljusdal—Hudiksvall beriknades af regeringen
skola lemmna en afkastning af 5,8 procent, och lemnade i sjelfva verket
forsta aret 2,87 procent och ir 1893 3,55 procent. Dessa siffror visa
pa en betydlig skilnad mellan de uppgjorda beriikningarna och den
verkliga afkastningen. For jernviigen Kilafors—Soderhamn, som, medan
den egdes af ett enskildt bolag, lemnade en sidan behéllning, att bo-
laget, om det icke varit bundet af sitt lanekontrakt med staten, hade
kunnat utdela icke mindre @n 16 procent till sina aktieegare, beriiknade
regeringen, niir frigan om jernvigens inkopande forevar, en behallning
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af 5 procent, men den lemnade forsta dret 2,24 procent och &r 1893 — Ang. forvars-

1,52 procent. Detta &r siledes exempel pi, att inkomsten af en traﬁk-f“"dﬂf_’é,’ sia-

led, som i enskildt bolags ego lemnat en betydlig afkastning, niir den'®™ "2ming af
’ B> ¥ (=) vissa enskilda

sedermera ofvergitt i statens hand nedgitt till en obetydlighet. Detta jernvagar.

maste hafva berott pa dyra anliggnings- och forvaltningskostnader. = (Forts,)

Det #r vestkustbanans billiga anliggning och billiga forvaltning som

gora, att den for nirvarande anses vara en god affir. Men om staten

far hand om banorna, férindrar dem samt ordnar forvaltningen af de-

samma efter sitt system, skall det med all siikerhet visa sig, att jern-

vigarne 1 statens hand icke dro nigon lysande affiir.

Vidkommande Skiane—Hallands jernviig har det forut omformiilts,
hurusom priset pa denna jernvig fran forra aret till nu undergitt en
betydlig forhgjning. Ja, man kan 1 sanning forvina sig derdfver, att
for en jernvig af den beskaffenhet, som denna jernviig har, inlgsnings-
priset skall behofva Okas med en si betydande summa, som hir #r
foreslagen, eller 643,700 kronor. Det vill synas, som om regeringen,
derest dessa jernvigar skola inkdpas, bort vidkommande Skane—Hal-
lands-banan verkstilla en utredning, huru mycket denna bana skulle
hafva kostat 1 losen, om denna losen fatt beriknas efter b-vilkorets
forsta del. Om man gor en sidan berikning och dervid utgir fran
den uppgifna behallningen, kommer man till ett pris af omkring 5,000,000
kronor, under det att den summa, som i den kongl. propositionen r
angifven, uppgar till 6fver 8,700,000 kronor. Det siges nu, att staten
1 detta fall hade fatt underkasta sig kompromiss. Ja, det kan icke
hjelpas, att staten finge underkasta sig kompromiss, om den ovilkorligen
skall inkdpa jernvigen i friga. Om nu bolaget begir 8,782,000 kronor
for jernvigen, och densamma efter b-vilkorets forra del icke skulle
betinga hogre pris in 5,000,000 kronor, foljer vil icke hiiraf, att man
vid denna kompromiss skulle komma till den hogsta summan, eller den
som bolaget begirt. Man bor tinka sig, att af skiljemiinnen eller
kompromissarierna skulle kunna utfinnas ett belopp, som stode niirmare
1 Ofverensstimmelse med det viirde, som denna jernvig med dess rul-
lande materiel kan hafva, in hvad fallet ir med det af regeringen
foreslagna inkdpspriset.

Vidare har man betonat, att nu &r det friga endast om inkip af
dessa jernvigar, men inga andra. Det iir dock icke minga &r sedan
det sporsmalet forelag, att staten skulle gbra sig till inkGpare af en
hel del enskilda jernviigar i vart fand. En stor komité var tillsatt
for denna frigas utredning, och frin atskilliga delar af landet hojdes
manga roster, som fordrade att staten skulle triida emellan och inképa
jernviigar, for att upphjelpa den diliga ekonomiska stiilllningen i landet.

Mine berrar, om Riksdagen nu ingir pa denna regeringens hem-
stillan om att inkiopa vestkustbanan och skinebavorna, si gbér Riks-
dagen detta hufvudsakligen derfor att banorna iiro vinstgifvande. Huru
skall det di stiilla sig, nir man 1 en framtid kommer med en sidan
framstiillning till staten som denna: »hiir ir bergslagsbanan, hir &r
den och den banan. De hafva att kimpa med svirigheter i ekonomiskt
hiinseende. Staten miste hjelpa. Staten fir i behof af dessa jernviigar,
och 1 statens hand kunna de gagna mera in uti ett enskildt bolags
hand. Staten har forut kopt jernviigar, hvarfor di icke inkopa iifven
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Ang. forvarf-de hdr?» Man kan icke komma med ett sadant skill som detta: »vi
;’:"':d:d]{:;”:}hafva kopt jernvigar, som burit sig vil och af hvilka staten kan skorda
e eonioq vinst, men vi vilja icke kopa edra, ty de bira sig diligts. Ett sidant
jernvigar. skil, mine herrar, limpar sig icke vil for staten.
(Forts.) Herr talman! Pa grund af hvad jag nu anfort, ber jag att fa
yrka bifall till utskottets hemstillan.

Herr Persson i Killebickstorp: Jag vill endast med ett par ord
gifva till kiinna att, som jag tror att det éir en vigtig sak for staten
att blifva egare af ifragavarande jernvidg och att staten icke skall gora
nagon forlust, om den inkoper densamma, utan tvirtom, jag anhaller
om afslag & utskottets hemstillan och bifall till reservationen.

Herr Falk: Herr talman! Jag har begirt ordet endast for att
tillkdnnagifva, att jag redan i fjor rorande detta inkop fick si vil af
statsutskottets motivering som utaf de antoranden, som héllos inom
kammaren, det intrycket, att detta inkip vore for staten hogst ofor-
delaktigt. Jag rostade ocksé di nej pi den kongl. propositionen. Den
diskussion, som forts i r, har i intet hinseende kunnat bibringa mig
en annan uppfattning, snarare har jag blifvit &nnu mera stirkt i den
uppfattning, jag redan 1 fjor bildade mig, och jag kommer derfor ifven
nu att rosta for afslag & den kongl. propositionen och bifall till ut-
skottets hemstillan.

Herr Ivar Mansson: Herr talman, mine herrar! Jag skall be
att fi siiga nagra ord i denna hogvigtiga friga. Jag betraktar den
vemligen sisom en af de allra vigtigaste fragor i ekonomiskt afseende,
som gerna kan foreliggas oss, och jag tror derfor att vi bora, sa vidt
det ir oss mdjligt, soka att handla pa bista vis i detta fallet. Jag
ar ocksa dfvertygad om, att de sirskilda ledaméterna i denna kammare
hafva beflitat sig om att sitta sig in i densamma, si att de veta hvad
de gora och hvad de bbra gora.

For att nu hélla mig till de yttranden, som hir i dag filts, och
som mer &n en gang forut blifvit yttrade frin det hallet, ber jag att
forst fi vinda mig till talaren pa hallandsbinken, herr Bruhn. Jag
ber da forst fi siiga, att det ju icke dr besynnerligt, att han, som forer
aktieegarnes talan frin orten der nere, upptrider pa det sittet, som
han gor, och med allt Lf och styrka fiktar for, att nagot inkodp e)
mi ega rum. Vi veta nemligen att det hela tiden, sedan denna in-
kopsfriga kom pé tal, radt det storsta motstand, man gerna kan tinka
sig, ifran hela den ort, som banan berér; och detta motstand har ut-
mynnat s vdl 1 anforanden bdr i kammaren som 1 petitioner ifrin
bide landsting och kommuner inom Halland. Men det ir i alla fall
for mig nigot besynnerligt, att sa skall vara, dd man ju vill gifva
dessa personer — dessa intressenter i bolaget — full valuta eller den
samma summan, som de nedlagt i foretaget samt 5 procent rinta pa
rinta for hela tiden. Jag far fdsta uppmirksamheten pa, att det ir
rinta pd rinta hela tiden, sedan anliggningen tillkom, som de fa, och
sa hafva de sin bana qvar. D& de siledes hafva sin bana for sin trafik
och 5 procent rinta pd rinta frin anliggningsdagen samt kapitalet
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ater, da fragas: Kan jag med skil forebrd nigon att gora mig oritt, 4ng. forvirf-
da jag far ett sadant resultat pa ett foretag, som jag satt 1 g&ng.;’“"“,_{".’ sta-
Det forundrar mig, om detta kan skrimma folk fran att bygga jern- s:::;ae"';',;?dzf
vigar vidare, som den talaren behagade uttrycka sig. Jag tror det jernvagar.
icke. Nej, det dr ett sidant resultat, som man hdgst sillan fir vinta (Forts)
sig, da man gir och tager aktier i ett sudant foretag som detta. Fran

den moraliska sidan kan jag siledes icke se, att hir begis den minsta

oridtt, da man foretager denna inldsen. Och da koncession beviljades,
forbendll sig staten ritt att fi losa banan ater, for si vidt den skulle

anse det nyttigt. Det #r siledes omijligt for mig att inse, att det

ligger nagot berittigadt i det pastiendet, att man gor dessa intressenter

1 bolaget nagon oritt. Jag tror att, om vi gi hvar och en till oss

sjelfva, sa skola vi fa medgifva, att det dr ingen oritt, som sker dem

pa det sitt, som man hir gar till viga. Man kan ju, om man vill

se pa resultatet, taga 1 betraktande de procentsiffror, som skulle till-

talla dessa bolag, och man skall finna att det ir hogst betydliga belopp,

som de skulle fa Iyfta vid uppgdrelsen. Dessa siffror stilla sig: for
Skane—Hallands-banan till éfver 200 procent — jag tror att det dr si
omkring — for Mellersta Hallands jernviig till 136 procent, for Gote-
borg—Hallands jernvig till 129 procent af det ursprungliga beloppet

och for Malmd—DBillesholms jernviig till 148 ungefir. Det dr sitfror,

tycker jag, som tala for att man icke kan klandra inkdpet ifrin den
synpunkten. — Nu har det sagts, att siffrorna #ro forradiskt uppgjorda

fran forsta borjan — ja, ordet har kanske icke anviindts, men det ligger

den meningen under — man har, menar jag, sagt att man har vilse-

ledt Riksdagen, vilseledt representationen, da man framlagt ett sidant

forslag som detta, derfor att det dr fotadt pd grunder, som icke dro
rigtiga; och det skulle hufvudsakligen bestd deri, att man beriknat
kostnaden for kompletteringsarbetena for ligt. Jag ber att Letriiffande

den saken eller dessa kompletteringsarbeten fi siiga, att man skickade

ut personer ifrin jernviigsstyrelsen; och genast man sig hvilka dessa
personer voro, fruktade man att de skulle komma med suduna forslag,

att man skulle riidas for resultatet af dem. Jag vill nu icke siiga i

hvilken beroring dessa personer sta till de enskilda bolagen. Det ma

vara hur det vill dermaed. Men sikert ir, att ledarne icke voro frim-

mande for bolagens intressen. De kommo forst fram med forslag, som

hiir mer in en ging aberopats. De siffrorna voro sidana, att de
ungefirligen kunde jemforas med hvad som ofta sker, di det begiires

och yrkas saker ifrun jernviigsstyrelsen och andra, som skola gira
nagonting for statens rikkning. Det var sadana siffror, att, om de skulle
torelagts Riksdagen, och man hade valet att gora det pa det och det

sittet, si skulle Riksdagen sikerligen icke beviljat fjerdedelen deraf.

Om man drager sig till minnes, si dr det vil hogst sillan, nir det
kommer framstillningar frin jernviizsstyrelsen eller andra korporationer,

som Riksdagen beviljar allt hvad som begiires, utan Riksdagen prutar

och prutar ofantligt mycket pi sadana siftror. Sidant ir forhillandet

ocksa hir. Det forslag, som forst kom fram, var af den beskaffenhet,

att till och med jernviigsstyrelsen icke kunde taga det, derfor att den

ansig att det var alldeles orimligt begirdt. Sa t. ex. begiirdes, att

vid hvarje station pi hela vestkustbanan skulle blifva si linga utvex-
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Ang. forvarf-lingar at wmotestdg for krigsmagtens behof, att det skulle vid hvarje

vande for st
tens rikning a
vissa enskilda

“f'sta.tion blifva 350 meter linga motesspar. For si vidt jag vet, finnes

icke si linga och ofantligt vidlyftiga motesspar for trupptag anordnade

jernvagar. vid stambanan pa alla stationer. Vid stambanan i 6frigt finnas icke

(Forts.)

sidana anordningar for att trupptdg skola kunna motas; men hir skulle
sadana ofantliga motesspar anliggas vid hvarje station.

Detta tycker jag wvisar tillrickligt orimligheten af de ansprik, som
hir gjorts betriiftande dessa kompletteringsarbeten. Jag skall icke
vidare uppehilla mig dervid. Framstéllpingen derom torde vara till-
rickligt talande bevis for deras egen orimlighet.

Den viirde talaren for Halland sade vidare, att en ytterligare an-
ledning till att afsla forslaget vore, att vi nu skulle for inkopet betala
643,000 kronor mer #in forra aret.

Ja, det dr si! Men det #r icke vare sig Kongl. Maj:ts eller jern-
viigsstyrelsens fel, utan det &r heroende derpi, att icke denna fraga
gick 1genom forra éret; och min tro och ofvertygelse ir, att om for-
slaget icke heller nu antages, komma dessa bundratusentals kronor
att forvandlas 1 lika mdnga millioner, i fall man nemligen skall dréja
till dess a-vilkoren #ro ute iifven for de ofriga bolagen. Nu kan man
ju siga, att vi behdfva aldrig 16sa in denna bana. Ja, om man vore
siker derpd, si vore hir icke nagon fara a firde. Men, mine herrar,
kan man vil vara siker pa, att denna fraga icke en ging kommer
att pressas fram 1 betraktande af det lige, denua bana har och de
trafikforhallanden, som rida genom angfirjeforbindelsen med utlandet.
Vi kunna icke neka till den stora betydelsen af den internationella
traden, som uppkommit genom denna bana och dngfirjan. Ett upp-
skof med denna frigas afgorande kan komma att valla minga svarig-
heter. Aktierna kunna ofvergd i utlindska hinder. och vi veta icke
hvad som kan blifva foljden af ett uppskof. Skola vi sedan inlésa
banan efter det a-vilkoren &ro ute, sa blir det icke friga om ett in-
losningspris 6fver det nuvarande pa hundratusentals kronor .utan pa
lika manga millioner.

Man bar ocksa sagt, att banan bar sig bra, sa linge den #r i en-
skildes hiinder, men att den deremot icke komme att bira sig lika bra
1 statens hand. 1 detfa afseende dro vi inne pa ett omrade, der man
maste, sdsom det nu ser ut, gifva motstandarne ritt derutinnan, att
vara jernvigars forvaltning och trafikforhallanden hafva stilt sig syn-
nerligen ogynsamma. Det #r verkligen synd for denna fragas skull,
att det for nirvarande skall finnas ett sidant misstroende mot jern-
vigsstyrelsen, som ty virr dr fallet. Ty om si icke vore, dr det min
tro, att ett sidant energiskt motstind, som nu hér rader i denna fraga,
icke skulle hafva forefunnits. Om man nemligen vill se pa, huru det
stiller sig i andra ldnder, betriffande forvaltningskostnader for privata
banor, och jemféra dessa med statens banor, sa skall man finna, att
forhallandena der stilla sig pa helt annat sitt &n hos oss. Har dro
forvaltningskostnaderna for statens banor dyrare #n for privatbanorna,
under det att i utlandet, atminstone pa manga stillen, motsatsen eger
rum. [ Tyskland t. ex. stiller sig procenttalet af forvaltningskostna-
derna pa det siitt, att det utgdr 9,40 procent for statens banor och for
privatbanorna 13,10. Uti Osterrike-Ungarn #iro férvaltningskostnaderna
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for statens banor 6,50 procent och for privatbanorna 8.47. 1 Belgien 4ng. forvirs-
iro motsvarande siffror 5,05 samt 10 procent o. s. v. Det enda land,"“"d‘,{"'.’ sta-
der kostnaderna stilla sig hogre, dr Frankrike. Nir man samnlan-';:,i:‘:n'mmf
stiller dessa linder: Tyskland, Osterrike-Ungarn, Belgien, Frankrike, jernvagar.
Italien, Holland och Ryssland, sa stilla forhdllandena sig si, att for (Forts.)
statens banor #ro forvaltningskostnaderna omkring 7 procent och for
privatbanorna omkring 10,75 procent. Nidmnda kostnader fro saledes
betydligt hogre for privatbanorna, #n for statens banor. Ungefir pa
samma sitt forhiller det sig med underhills- och driftkostnaderna for
de enskilda banorna och for statens 1 samma linder. Underhalls- och
driftkostnaderna belopa sig der till ungefir 27 procent for statens jern-
viigar och till omkring 32 procent for de enskilda. Forvaltnings-,
underballs- och driftkostnaderna stilla sig saledes betydligt billigare i
dessa linder for statens banor &n for de enskilda. Hos oss eger der-
emot motsatsen rum.

Jag ber sirskildt fi siiga, att jag tror, att saken skulle hafva
gestaltat sig annorlunda, om denna fraga forelegat nigot senare, da
de striifvanden, som nu rada att komma till ett annat resultat, betrif-
fande statens jernviigsforvaltning, hade fatt utveckla sig. Jag ber hir-
vid fi erinra om hvad herr von Krusenstjerna, som varit ordfjrande 1
den komité, hvilken arbetat pa denna sak, yttrat, nemligen att hir
antagligen kommer att goras hogst betydliga forindringar till det bittre.
Jag tror mig icke hafva sagt for mycket, da jag siger, att komitén
uppgjort forslag till. att kostnaderna skulle blifva ungefir 1,000,000
kronor billigare per &r, #n forut varit fallet. Detta tror jag skall
ganska visentligt dndra dessa forballanden. Det ir emellertid ledsamt
for denna fragas lige, att ett sadant misstroende, mihinda berittigadt,
skall finnas mot var jernviigsforvaltning.

Nu #r det #afven en omstindighet, som jag ber fa pipeka, be-
triffande dessa forhallanden inom provinsen Halland, och som angar
blott dem, som iro intresserade i bolagen. Vi veta, att forra aret lag
det storsta motstandet mot kdpet uti kommunal- och landstingslanen,
hvilka skulle blifva for kommunerna och landstingen forlustbringande,
da de tagit lanen 1 och for jernviigens skull. Nu #r emellertid i Kongl.
Maj:ts proposition denua friga lost derigenom, att staten skulle ofver-
taga dessa lan, hvarigenom kommunerna helt och huallet fritoges fran
forlust. Staten ofvertager, som sagdt, linen, och kommunerna komma
aldrig mer att blifva betungade af dem eller att lida nagon forlust.

Vidare har hiir talats om, huru dessa banor kommo till staind, och
huru Riksdagen stilt sig gent emot dem. Det har sagts, att Riks-
dagen icke velat bygga dem, och att enskilda personer derfor mast
gora det, och nu kommer man och vill 16sa in dem! Men det veta
vi ju, att dessa fordringar pa jernviigars anliggande der nere kommo
fram samtidigt med att det framstiildes sa stora ansprak pa jernvigs-
bygeandet ii\'orrl:md, samt att det derfor var omijligt for staten att
inlata sig pa byggandet af Hallands-banan. Men Riksdagen var derfor
icke ovillig att lemina lin for deras byggande, och dervid framstildes
vid koucessionens beviljande for forsta gangen det vilkor, att staten
skulle hafva riittighet att inlosa dessa banor, ty man iusig, att det
var nodvindigt. Suledes — jag tror icke att man fir siga, att det
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Ang. forvarf- berodde pa afvoghet hos Riksdagen eller ridsla for foretaget, men den
vande for sta-kynde ju icke gora allt pi en gang. Nu #r det, mine herrar, & ena
tens rakning af . : = B . s e A
vissa enskilda S1dan dessa bolagsintressenter, som motsiitta sig detta inkop. Hirtill
jernvigar. komma alla sidana, som hysa misstroende till jernviigsstyrelsen och
(Forts.) jernvigsforvaltningen. Vidare de, som dro ridda for att det icke skall
biira sig 1 statens hand att ofvertaga banan, och si till sist kommer
det ocksa ett antal intresserade — och dessa éro kanske de viirsta —
de, som utdfva den storsta magten — de nemligen, som #ro ridda for
taxenedsittningarna. Hir tror jag att man #4r inne pd det omride,
der vi hafva vara styfvaste motstindare. Jag vet icke, om dessa dro
de, som utdfva det storsta intlytandet hir i Riksdagen, men sikert ir,
att dessa utgbra vira storsta motstindare, och orsaken hirtill dr, si
vidt jag tror mig kénna forhillandena, att de #ro ridda for att minska
den magt de enskilda banorna ega att kunna gora sin talan gillande
lika mycket inom Riksdagen som utom densamma genom férménliga
trafikaftal och dylikt. De vilja bevara denna magtstillning och begagna
sig af densamma, ja, till och med 4ka pa den. Hérutinnan ligger, som
jag sagt, de storsta motstindsskilen, fastin man icke velat sjunga ut
dermed. Nu #r det ganska egendomligt, att manga vilja hafva ned-
sittning 1 fraktafgifterna, men vilja det oaktadt af andra skil icke
vaira med om inkOpet. Dessa arbeta ju pa samma mal, som de forra,
fastin de begagna andra vigar. Emellertid synes det mig, att man
icke behdfver frukta nagot i detta afseende. Vi kiinna ju till, huru
det &r stildt med de enskilda bankernas magt gent emot riksbanken.
P& samma sitt forhaller det sig med de enskilda banornas magt gent
emot statsbanorna. Det dr mycket svart och blir desto svarare, ju
mer denna magt utvecklar sig, att kunna gdra det ena eller andra
utan att denna magt frigar: Hvad vill detta enskilda jernbane-
intresse?

Gent emot alla dessa intressen, alla dessa af mig antydda mot-
standare sta nu de, som se pa det stora hela, pa statens intresse och
pa nodvindighetens kraf i internationelt hiinseende. Det fir nu visa
sig, hvilketdera intresset dr det starkaste. Jag hoppas i det lingsta,
att denna efter min mening internationella trafikled skall komma att
ofvertagas af staten och blifva en statsbana, sisom den enligt min
tanke bor blifva.

Jag yrkar afslag pa utskottets hemstéllan och bifall till den af
herr Frinckel m. fl. afgifna reservationen.

Herr Persson i Mérarp: Imman jag nagot niirmare ingir pa
sjelfva fragan, skall jag be att fi bemidta en anmirkning, som rigtats
mot statsutskottet derfor, att det ej framhallit nagra andra och nya
skil for afslag 4n dem, som forlidet ar framhollos. Jag trodde néppe-
ligen, att nagon skulle komma med den anmérkningen, da frin mot-
sidan egentligen inga andra och nya skil blifvit framhéllna 1 &r &n
dem, som i fjor framhollos, och da de af utskottet for afslag anfoérda
skilen 1 fjor af Riksdagen priofvades och det med det resultat, att
Riksdagen fattade beslut i oOfverensstimmelse med statsutskottets pa
dessa skil grundade hemstéllan.

Herr statsradet och chefen for kongl. civildepartementet betecknade,
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efter min formening, wmycket rigtigt den omstindigheten sisom detdng. forvirf-
hufvudsakligaste skilet for ifrigavarande jernvigars inlosande, att man?ande for sta-
: ~ WY . . - tens rakning af

derigenom skulle kunna ordna trafikforhallandena Iimpligare &n hvad vissn enslilde
man kunde gora, om dessa jernviigar vore i enskilda bolags hiinder. jernsigar.
Jag har emellertid atminstone for min del ej fornummit, att nigon ~ (Forts.
svarighet 1 det hiinseendet forekommit. Jag har ej hort af nigon
bland de personer, med hvilka jag angiiende denna sak satt mig i for-
bindelse, att nigot motstind i fraga om trafikférhallandenas ordnande
€) blott 1 de enskilda jernvigsbolagens intresse, utan ifven i statens
intresse forsports frin dessa enskilda bolags sida. Hvarken i diskus-
sionen eller 1 det anforande, som herr statsridet i dag haft i denna
kammare, har, si vidt jag kunnat uppfatta, anforts nagot som helst
bevis for, att si skulle hafva skett.

Herr statsridet anforde emellertid, att det kunde intriffa, att de
enskilda jernvigsbolagen »stramade till>, sisom jag tror uttrycket
lydde, si att, nir det vore friga om varor, som fraktades for export,
skulle den trafikerande allmiinheten blifva lidande derigenom, att man
satte taxorna hLogre, under det deremot i friga om importvaror taxan
for trafikafgifter sattes ligre. Jag undrar verkligen, om man med
fog kan hysa den forestillningen, att jernvigsbolagen skulle hafva
sirskilda taxor for exportartiklar och andra for varor, som importerades
hit. Jag har mig atminstone ej bekaut, att nigot forsok gjorts i det
hiinseendet.

Ett af de fornimsta skilen, som anforts for bifall — det be-
gagnades redan i fjor och har nu i dr upprepats igen, oaktadt det
efter min mening da ganska fullstindigt vederlades — #r den fruktan
man synes hysa for, att dessa bolags aktier skulle 8fvergi i utlindingars
hinder. Visserligen har ej nigot bevis presterats, att si verkligen
skett, men man hyser fruktan for, att sa skulle kunna ske, hvarigenom
naturligtvis forvecklingar skulle kunna framkallas och vi komma i den
sviraste beligenhet. Som nimndt, jag har ej hort, att nigot sidant
skett. Men om si skulle ske, da fordrade ju kouseqvensen, att vi
skulle inkbpa alla enskilda jernviigar. Ty det &r ju alltid mojligt.
att nigra aktier i en enskild jernvig kunna ofvergi i utlindingars
hiinder, och att nigon obehaglighet derigenom kan uppsti.

Jag skall ej nirmare inlita mig pa de finansiella forhillandena.
Jag vidrérde dem temligen omstindligt i fjor, men ett yttrande frun
statsradsbinken ber jag att i nigon min fu bemdta. Herr statsridet
nimnde nemligen, att vi nu skulle kommit ned pi den stindpunkten,
da endast omkring 816,000 kronor utginge for ifrigavarande #ndamul
1 skattemedel, och 1 sammanhang hiirmed, att den tidpunkt snart,
sannolikt niista ar, vore inne, di staten ej behiotfde hidraga med nigot
sirskildt belopp, utan inkomsterna frin jernviigarne skulle betiicka
rintan a anldggningskostnaderna for statsbanorna. Forst och frimst
ber jag i det hiinseendet att fi bemiirka, att jag ej tror, att herr stats-
ridet mriiknade nigon amortering pid linen.” Men det forefaller mig
i alla fall, som om den beriikningen skulle tila vid en smula prutning.
Jag forestiller mig, att hiir ock bir medriiknas det belopp, som Rik<-
dagen af trafikmedel anvisat for statens jernviigsbyggnader, och att,
lika vill som man bor berikna rintan pa de lanta medlen, lika viil
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Ang. férvarf-bgr man ock beriikna rintan pa sidana kapital, som anvisats af trafik-
vande for sta-medlen, Gar man si till den officiella uppgift af jernviigsstyrelsen,
tens rakningaf a o+ . 1S 5
oissa enshilda SOM finnes, sa synes deraf, sividt jag forstir bedoma saken, att statens
jernvigar. jernvigar t. ex. ar 1894 — det gynsammaste dret under den anforda
(Forts) O-arsperioden 1890—1894 — lemnade en inkomst af 2,61 procent.
Savidt jag kan erinra mig — jag har ej nu siffrorna till hands —
hafva vi omkring 200 millioner kronors skuld for vira byggnadslan,
och den nimnda rintesatsen 2,61 procent ir ungefir 1 procent mindre
in hvad staten 1 niirvarande stund betalar for sin statsskuld. En procent
rinta pa 200 millioner kronor gbr efter min rikning 2 millioner
kronor darligen. For sa vidt man tager med i rikningen nyssnimnda
trafikmedel, kan man siiga, att vi nu af skattemedel betala omkring 2
millioner kronor. Men, som jag nimnde, trdstar herr statsradet oss
dermed, att om ett ars tid jemnar den der saken ut sig. Om man
emellertid ser pa de tendenser, som vilja gbra sig gillande med hin-
syn till nedsittning af jernviigsfrakterna, och de anstringningar, som
i niirvarande stund goras 1 det hinseendet, skall man, fruktar jag,
finna, att hir dr en faktor att rikna med, som sikerligen kommer att
reducera inkomsterna af statens jernviigar ritt visentligt. Vi hafva
pa kammarens bord hvilande ett tillfalligt utskottsbetinkande, som —
om jag undantager den skdna och hirliga poesi, som for ofrigt der
finnes -— gir alldeles 1 den rigtningen: det dr ej nog med det forslag
jernvigsstyrelsen framlagt angdende lindringar i fraktsatserna, ja, det
ir ej ens nog med hvad i detta afseende 1 utlandet giller, ntan vi
skola gi betydligt lingre i det hiinseendet. Jag nidmner detta som
bevis pi den stromning, som genomgar var tid, och jag tror néippe-
ligen, att stdllningen i Riksdagen ir sadan, att man skall kunna motsta
de ansprik pd nedsittning 1 jernvdgsfiakterna och nedsittning till
mycket liga belopp, som med styrka framhallas. Den siste talaren
behagade ock vidrora denna sak och sade, att bland motstandarne till
ifrigavarande inkdp vore ock sadana, som ej ville vara med om laga
jernvigstrakter. Jag ma bekiinna, att jag dr verkligen en af dem,
som e} vilja g& huru langt som helst i det hinseendet. Jag tror ej,
att virt land kan miita sig med en del andra rika linder, som kanske
ej behdfva taga si mycket af inkomsterna utaf sina i statsjernvigar
nedlagda kapital, utan kunna taga ganska mycket af skattemedel. Jag
tror ej. att detta #r for oss efterstrifvansvirdt, eller att vi hafva rad
att sla in pa den viigen.

Den talare, jag nyss nimnde, grupperade motstandarne till jern-
viigsinkOpet ur sirskilda synpunkter och niamnde bland annat dem,
som ej ville bafva liga jernvigsfrakter. Men han glomde efter min
formening att framhilla, att det kan finnas dfven tva andra grupper,
som af andra skil ej iro med derom. Det finnes nemligen en ganska
stor grupp, som ej vill att man skall forséka koncentrera i statens
hand all jernvigsindustri, utan anser att man &tminstone bor behalla
en ganska stor del af vira enskilda jernvigar, och detta ur konkur-
rensens synpunkt. Jag tror, att detta liter mycket vil forsvara sig,
och jag tror, att var jernvigsstyrelse kan hafva ganska mycket att lira
af de enskilda jernvigarnes forvaltning. Det finnes ocksi en annan
grupp, till hvilken jag for min del riknar mig sisom en ifrig an-
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hingare af dess asigter. Denna grupp utgtres af dem, som icke viljadng. forvarf-
vara med om att taga forsta steget pa den nya vig, hvarpi nu iir:’“"d:_{:;' "‘:jl
friga att insli. Herrarne mi siiga hvad herrarne vilja om att Riks-'crn seriogy
dagen icke behdfver fortsitta, om Riksdugen nu gir in pi att kopa jernvagar.
dessa jernviigar. Riksdagen profvar, siga herrarne, i hvarje fall, di = (Forts,)
friga derom kan uppkomma, hvilka af de med dessa eller andra
sammanhingande jernviigsnit Riksdagen bor underlita att inkopa.

Nej, mine lerrar, Jag lefver och jag dor i den ofvertygelse, att, derest

staten nu slur in pa att kopa enskilda jernviigar i den skala och i den
utstrickning, som bLir foreligger, det icke skall vara mdjligt for Riks-

dagen att halla igen sedan. Detta &r ett af de allra starkaste skil —

fran min synpunkt sedt — hvarfor jag icke vill vara med om det fore-

slagna inképet.

Ingen har kunnat hiir framhilla, att inkép skulle vara nodigt ur
den synpunkt, att trafiken icke skdtes ordentligt pa dessa jernvigar.
Det &r siledes icke ur den synpunkten man skulle behdfva ofverfora
dessa jernvigar i statens hand. Det #ir endast suppositionsvis som det
framhallits, att dels statsintressen, dels trafiken skulle kunna skadas,
om det far fortfara, som det nu &r. Men det foreligger intet bevis,
icke det ringaste bevis i detta hiinseende.

Jag skall icke soka bir forsvara jernvigsstyrelsen. Den fSrsvarar,

formodar jag, sig sjelf. Men jag kan icke neka till, att jag tyckte, att
det lat nagot hardt, da herr Ivar Méinsson insinuerade, att de personer,
som voro utskickade for att gora undersdkningar om den kostnad, som
behdfde nedliggas pa dessa enskilda jernvigar, for att de skulle blifva
forsatta 1 samma skick som Oofriga statshanor, kanske icke voro sa
frimmande for de enskilda jernvigsintressena. Herr statsridet och
chefen for civildepartementet var icke fullt si striing i sitt omddme.
Han sade, att underordnade tjenstemiin gjort undersdkningarna, men
1 sammanhang dermed, att statsutskottet fornekat, att jernviigsstyrelsen
skulle forsta berikningarna mindre én dessa underordnade tjenstemin.
Jag ber om forlitelse, men det har statsutskottet icke pastatt. Stats-
utskottet bar i fjor och statsutskottet har i ar framhillit, att at-
minstone den visentligaste delen af de utaf dessa jernviigstjenstemiin
foreslagna kostnader borde hafva tagits med i rikningen, di man
talade om kostnaden for kompletteringsarbetena sisom ett plus i inkops-
summan, da man beriknade den finansiella sidan af frigan. Det
synes mig vara fullt rigtigt, att, om, di man stir i begrepp att gora
en dylik affir. man hotas af den eventualitet jag for min del ser for
mig, nemligen att det inom den allra nirmaste framtiden miste blifva
betydligt okade kostnader for kompletteringsarbeten, man icke bor
med forbundna ogon se, att det icke under den nirmaste tiden maste
erfordras viisentliga ulgifter. Detta miste naturligtvis inverka pa ba-
nornas afkastning i rentabilitet.

Jag skall nu icke lingre upptaga herrarnes tid. Jag ir si liflict
ofvertygad om, att, om Riksdagen slar in pa denna viig att i stort
uppkipa enskilda jernviigar, Riksdagen icke skall kunna mota de en-
skilda ansprak, som frin méinga hall inom virt land komma att stillas
pa staten om nkdp af banor, att jag icke vill uttaga det hiir forsta



Nz 38. 48 Lordagen den 4 Maj, f. m.

Ang. forearf-steget. Det idr under dessa forhallanden, herr talman, som jag ber

vande for sta-gtt 3 piy det varmaste yrka bifall till utskottets forslag.
tensrikning af 5

vissa enskilda
Jernvdgar.

(Forts.) Hiruti instimde herrar Anderson i Hasselbol, Pehrson 1 Torne-

rvd, Truedsson, Wavrinsky, Eklund fran Stockholm och Persson i
Rinkaby.

Herr von Friesen: Herr talman! En #drad talare pa stockholms-
binken och, som jag tror, en eller annan af de foljande talarne hafva
anfort, att for nidrvarande en komité arbetar, hvilken striifvar att for-
enkla jernvigsforvaltningen, att oka inkomsterna af statens jernvigs-
trafik och att minska utgifterna for densamma. Ja, det &r godt och
vil, att en komité har de aktningsvirdaste afsigter; men om man
skulle finna, att resultatet af denna komités arbete blir intet, sa vore
det ingalunda den forsta komité, med hvilken detta har hindt. Vi
hade senast vid forra riksdagen mycket att tala om en framstiende
komité, hvars arbete icke ens hade foranledt nagon hemstillan till
Riksdagen. Detta talet om komitén anser jag saledes for min del
icke fortjena nagot afseende.

Samme #rade talare pa stockholmsbinken ansag, att det skil, som
statsutskottet anfort 1 ar, nemligen att i &r priset pd banorna vore
hogre, si langt ifrén vore nagot skiil, som talade for utskottets forslag,
att det tviirtom talade for Kongl. Maj:ts proposition; ty vore priset i
ar hogre #n i fjor, hintydde detta pa, att det i framtiden skulle blifva
dnnu hogre. Det vore salunda att handla klokt att nu ga in pa Kongl.
Maj:ts forslag. Jag vill dock fista den irade talarens uppmirksamhet
pi, att statsutskottet stir pd ep principielt alldeles motsatt stindpunkt
mot hans. Frin hans stindpunkt dr hans resonnement ritt, men icke,
om man utgir frin statsutskottets uppfattning i hufvudfrigan. Ty
enligt statsutskottets uppfattning tala samma principiella skil mof inkop
nu som i fjor. Och di fragar jag: om de principiella skilen dro de-
samma 1 ar som 1 fjor, dr det da icke storre skil i ar dn i fjor att
afsld Kongl. Maj:ts proposition?

For min del anser jag, att staten icke bdr inlata sig pa spekulations-
affirer. Staten har icke den af den personliga egennyttan skirpta
blicken, forfinade lukten och uppdrifna smaken, som skulle sitta staten
i stand att i dylika affirer upptrida gent emot enskilde och tifla
med dessa. Kndast di verkligt tving foreligger, bor enligt mitt for-
menande staten inlita sig pa affirer. 1 denna friga tror jag icke,
att nagon har uppvisat, att det dr for staten nodvindigt att gora detta
inkop. Men, siiger man, det kan blifva nddvindigt 1 framtiden, och
da far staten betala dyrare. Jag kan icke tro, att Kongl. Maj:t,
hvilken har stadfist koncessionsvilkoren for dessa jernvigar, vid af-
fattandet af b-vilkoren i koncessionen icke iakttagit den forsigtighet
och den klokhet, att staten skall, #afven om koncessionens b-vilkor
tillimpas, gent emot de enskilda holagen utfi sin ritt. Jag bar all
anledning tro, att vid den tid, da dessa koncessioner beviljades, funnos
inom civildepartementet si dugliga och sa skickliga krafter, att man
icke behdfver hvsa ndgot tvifvel i det hdnseendet. Jag tror derfor,
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att starka skil tala for utskottets hemstéllan, hvartill jag nu ocksiang. forvirs-
ber att f& yrka bifall. P ey

tens rikning af
. . . . vissa enskilda
Med herr von Friesen forenade sig herrar Hedin, John Olsson, jernvigar.

Hgjer, Larsson 1 Berga, Svensson fran Karlskrona, Hansson 1 Sol- ~(Forts)
berga, Olsson i Marding och Eriksson i Elgered.

Vidare anforde:

Herr Ekenman: Hir har ordats frin flera hill, sist af den talare,
som nyss slutade sitt antorande, mycket rorande denna sak ur affiirs-
synpunkt. Jag tror for min del, att detta icke ér den riitta synpunkten,
och att man kommer litet pd sned med hela saken, om man hiller sig
inom den s. k. affirsmarginalen.

Det vore icke rigtigt, om staten ville detta inkéop, derfor att det
vore en god affiir och pa den grunden ville gifva sig in i, sisom samme
talare behagade uttrycka sig, en spekulation. Nej, det vore icke rigtigt,
men jag vagar ocksi pasta, att det icke dr rigtigt, att staten afstdr
frin ett si stort och vigtigt foretag, derfor att detta inkdp kan utfalla
pi det sittet, att det blir for staten en fordelaktig affiir.

Det har hir tillika framhallits, att ett vigtigt skél, hvarfor man
icke bdr gd in pa kopet af vestkustbanan, vore det, att man icke hade
fortroende till statens jernviigsforvaltning, mot hvilken gjorts ménga
och grava anmirkningar. Jag skall icke nlita mig pi bedomande af
beskaffenheten utaf dessa anmirkningar. Jag vigar pistd, att den
saken stringt taget icke hor hit. Det mé vara ett motiv for reformer
1 jernvigsforvaltningen i dess helhet, men icke ett motiv for att rigta
dodshugget mot det forslag, som hir foreligger. Mot detta forslag att
med statens banor inforlifva en stor och vigtig trafikled har anmirkts,
att denna bana icke #r, icke har samma karakter som en stambana.
Jag vigar pasti motsatsen.

Jag skall be att fa i detta afseende aberopa mig pi en person,
hvars auktoritet torde viiga négot. Det ir ordféranden 1 jernvigs-
foreningen, landshdfding Svedelins, och jag skall be att af hvad han
vttrade vid friigans behandling forra dret 1 Forsta Kammaren fa upp-
lisa nigra rader. Han sade betriiffande banans karakter af stambana:

»Dd banstrickan Goteborg—Helsingborg—Maling utgar fran och
forenar rikets andra och hdgst betydande stad, tyngdpunkten i vestra
Sverige, med sivil sddra delarne af landet och dess folkrika bygder
som ifven med utlandet, dd atskilliga bibanor pa flera stillen utmynna
uti ifragavarande kommunikationsled, dd vid vestkusten séder om Gote-
borg beligna hamnstiider berdras af och sammanbindas sins emellan
genom densamma, och dd den, sisom en forlingning af Dalslands-banan
och Bergslagernas jernvig fran Mellerud, utgor den fornimsta utfarts-
viigen fran Norge, sirskildt till denna del af Sverige och till utlandet,
samt dd samtrafiksanordningar med denna jernviig kunna avigabringas
och iro avigabragta mellan hjertat af landet #nda upp fran vira bergs-
lager och utlandet utan att behdfva berdra nigon del af stambanorna,
dd, siiger jag, alla dessa forhallanden ega rum, torde det vara fullt

Andra Kammarens I'rot. 1815. N:o 38, 4
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Ang. forvirf-befogadt att uttala den &sigt, att ifrigavarande jernvig dr fullt jem-
;""‘df_{"',' sta-forlig med vara fornimsta stambanor».
ens rakang 8f - Jag vagar pistd, att de skilen hafva en vida storre betydelse, dn
jernvagar. de skill som frin motsatt sida anforts, och jag vigar siledes bestimdt
(Forts) pasti, att den bana, som nu #r ifrigasatt till inlosen, har karakteren
och egenskapen af stambana. Det ar ju dfven gifvet, att i friga om
samtrafiken, sirskildt med utlandet, std hir stora och vigtiga intressen,
statens stambaneintressen och denna jernvigskomplex med karakteren
af en stambana jemsides med hvarandra, och det &r intressen, som
understundom kunna vara ganska skilda. Jag vagar pasta, att den
konkurrens man hir talat om #r ganska vadlig, och sisom saken i ar
stiller sig, &r den ganska stor, och beror landet i dest helhet sa, att
man kan niistan siga det vara en konkurrens med sig sjelf — och en
sidan ar da icke nyttig. Jag for min del dr sa lifligt ofvertygad om,
att allt flera och flera oligenheter af ett sadant system skola gora
sig gillande, att jag tror, om man nu skulle afhdja inkopet, det icke
skall gi ménga ar, innan man finner nodvindigt att gora hvad man
i dag mbojligen forsummar. Men, mine herrar, da kommer man att
motas af ett Odesdigert for sent, for sent att gora det dtminstone pd
driigliga vilkor.
Jag ber derfor, herr grefve och talman, att fi forena mig med
dem, som yrkat afslag pa utskottets forslag och bifall till reservationen.

Chefen for civildepartementet, herr statsridet Groll: Jag skall
be att endast helt kort fi yttra ndgra ord med anledning af herr
Anders Perssons i Morarp anférande. Han sade forst och frimst att
han vore ridd for att gd in pd inkopet af vestkustbanan, derfor att
det skulle vara det forsta steget till inkop i stort af enskilda banor.
Jag har redan forut framhallit, att enligt min asigt denna bana har
en alldeles speciel betydelse, vida skild fran alla andra enskilda banor
i riket, och att det siledes aldrig nigonsin kan komma i fraga att
sasom prejudikat for inkdp af andra enskilda banor aberopa detta in-
kop. Det har icke det ringaste samband med frigan om inkopet af
Bergslagsbanan, och jag hoppas, att inkép af den banan — om siadant
skulle i en framtid ifragakomma, nagot som jag ju icke kan veta —
aldrig skall kunna siigas vara en konseqvens af inkOpet af den nu
ifragavarande.

Vidare anmirkte herr Anders Persson 1 afseende 4 mina antagan-
den om att frin detta ar jernviigarnes debet och kredit skulle ga i hop,
att dervid troligen icke inrdknats rinta pa atskilliga behallningar och
dylikt. I afseende hird vill jag erinra, att, sisom mina ord follo, de
icke borde hafva uppfattats pa annat sitt, n att statsjernviigarne kunde
antagas fran detta ir komma att lemna i allminhet sidana netto-
inkomster, att med dem kunde utan anlitande af skattemedel betalas
rinta pa for statshanorna upptagna lan.

Han yttrade vidare, att det payrkats, att man skall inkdpa banorna,
derfor att detel annat fall kunde befaras, att det sattes sérskilda taxor
for import och andra for export. Nej, de taxorna blifva icke »sattas,
utan det blir taxor, som giilla, caktadt de icke komma att synas. Sa
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har forballandet varit i andra linder. Taxorna hafva icke synts, men4ng. forvars-

hvar och en har vetat, att de funnits. "“"d"_{"’f sta-
Vidare ville herr Anders Persson, att i kompletteringskostnaderna/srs 7ning af

skulle inberiiknas allt det, som besigtningsminnen, om hvilka jag forut jernvagar.

talat, antagit komma att nedliggas pa banorna. Jag trodde verkligen (Forts,)

icke, att jag skulle fi hora nigot sidant frin statsutskottet och allra

minst fran dess drade vice ordforande; ty jag forestilde mig, attstats-

utskottet skulle taga mera hiinsyn till statens finanser #n att vilja pa-

yrka, att pa banorna skulle nedliggas kostnader, som icke for niirvarande

behofvas. Nir tiden kommer, da md man gora det. Jag vill friga,

om det hade varit med god hushéllning 6fverensstimmande att ar 1854,

da jernviigsbyggnaderna for statens rikning paborjades, sitta de da

under byggnad varande linierna redan frin forsta stunden i ett s

fullstdndigt utrustadt skick, hvari de nu befinna sig. Sidant behofdes

icke den tiden, emedan si stor trafik di icke kunde périknas; och

skulle man gi till viiga pd ett motsatt sitt nu i afseende pi de till

inkdp ifrigasatta banorna, si skulle jag icke kunna anse det annor-

lunda dn sasom ett verkligt sloseri. Stiger trafiken i framtiden och

fordrar mera materiel och dylikt, di blir det en friga, som den tiden

far tagas i ofvervigande.

Herr Persson i Morarp: Jag ber endast att med anledning af
herr civilministerns sista yttrande fi nimna, att jag icke framhallit de
der kompletteringskostnaderna ur den synpunkten, att de nodviindigt
skulle behdfva goras nu. Jag framholl dem endast ur den synpunkt,
att, om man siger, att dessa kostnader maste under niirmaste tiden
nedliggas for att fa allt komplett, som man ju vill hafva det vid stam-
banorna, s& hade man bort fista nigot afseende vid dessa kostnader,
ndr man riknade ut de finansiella resultaten. Det var atminstone
endast detta jag hade velat siga, om det ocksd ej fullt tydligt framgick
af mitt yttrande.

Herr Jonsson i Mararp: Di jag icke instimt med nigra af de
herrar, som haft ordet, ber jag blott att fi till protokollet antecknadt,
att jag kommer att rosta for bifall till Kongl. Maj:ts proposition.

Ofverligeningen var slutad. Derunder hade yrkats: 1:0) bifall till
utskottets hemstiillan, 2:0) afslag 4 nimnda hemstiillan och bifall till
Kongl. Maj:ts proposition, och 3:0) bifall till herr E. Frdanckels m. fl.
reservation. Di emellertid de tva sistnimnda yrkandena voro till alla
delar ofverensstimmande, gaf herr talmannen propositioner dels pa bi-
fall till utskottets hemstiillan och dels pa bifall till Kongl. Maj:ts pro-
position och fann den forra propositionen vara med ofverviigande ja
besvarad. Votering blef likviil begiird och foretogs enligt foljande nu
uppsatta och af kammaren godkiinda voteringsproposition:

Den, som Dbifaller hvad statsutskottet hemstilt 1 forevarande ut-
latande n:o 70, ristar

Ja;
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4ng. forvarf- Den, det ¢j vill, rostar
vande for sta- .
tens rikning of Ne.] )
viqaa enskilda
Jernvagar. Vinner Nej, har kammaren, med afslag & utskottets hemstéllan,

(Forts)  bifallit Kongl. Maj:ts i imnet gjorda framstillning.

Omrostningen utféll med 123 ja mot 93 nej; varande alltsa ut-
skottets hemstillan af kammaren bifallen.

Hairefter atskildes kammarens ledamtter k1. 4,4 e. m.

In fidem
E. Nathorst Béos.

Stockholm, Ivar Hweggstroms boktryckeri, 1895.



