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N:o 60.

Ank. till Riksd. kansli den 26 april 1894, kl. 2 e. m.

Utldtande, i anledning af framstillningar om Jorvarfvande for
statens rikning af vissa enskilda jernvigar.

(R. A)
I.

I en den 17 sistlidne mars till Riksdagen afliten proposition _ Kongl
(n:0 59) har Kongl. Maj:t, under aberopande af propositionen bilagdt f,‘{;‘f;fjn”;‘;
utdrag af protokollet 6fver civilirenden fér samma dag, foreslagit Rikls-inki)'l;c af den
dagen att bemyndiga fullmiigtige i riksgildskontoret att, pa det att fece
Kongl. Maj:t ma blifva i tillfille att i hufvudsaklig 6fverensstimmelse . m.
med de af den i statsridsprotokollet omférmilda komité féreslagna
grunder at staten forvirfva Skane—Hallands, Mellersta Hallands, Gote-
borg—Hallands, Landskrona—FEngelholms och Malmé—Billesholms jern-
vigar, till Kongl. Maj:t, efter inéngen af ar 1895, pd reqvisition utan-
ordna de medel, som erfordras for gildande af hvad for jernvigarne
skall kontant till jernviigarnes egare utbetalas.

Dé savil nyssnimnda komités betinkande i imnet som den kongl.
propositionen med bilagdt statsradsprotokoll blifvit i tryck utdelade till
Riksdagens ledamater, har utskottet trott sig hir behofva erinra endast
om hufvudpunkterna i berérda handlingar och i 6frigt kunna hiinvisa
till desamma.

Bih. il Riksd. Prot. 1894. 4 Saml. 1 Afd. 40 Hift. N:o 60. 1
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Enligt koncessionen 4 Skdne—Hallands jernvig ir svenska stats-
verket berattigadt inlosa jernvigen med tillhorigheter och trafikmateriel
mot ett penningebelopp,

a) som, om sadant sker snom tio dr efter det jernvigen i sin hel-
het eller till nagon del blifvit fér allmén trafik 6ppnad, skall motsvara
hvad jernvigen med tillhérigheter och trafikmateriel, enligt behériga
rikenskaper, kostat, med tilligg af rinta efter fem for hundra om éret
efter afdrag af den nettoinkomst, banan under tiden lemmat; och

) som, om inlosen sker efter tio dr fran det banan blifvit i sin
helhet eller till niagon del upplaten for allmén trafik, skall, allt efter
det sitt som finnes vara for koncessionshafvarne férmanligast, antingen
beriknas si, att detsamma motsvarar tvd ginger summan, enligt be-
horiga rikenskaper, af hela den under de tio &r, som forflutit ndrmast
fore det ar, hvarunder losningsanspriaket dr vickt, uppkomna nettobe-
hallning af trafiken, innefattande alla under samma tio ar gjorda utdel-
ningar till jernviigens egare jemte rinte- och kapitalafbetalningar &
upptagna lin samt afsittning af kontanta medel eller 6fverforande af
sikra fordringar till befintlig reserv- eller fornyelsefond; eller ock be-
stimmas af fem gode min, utaf hvilka Kongl. Maj:t utser tvi och
koncessionshafvarne tvi, hvarefter de fyra silunda valde tillkalla den
femte;

skolande losesumman for jernvigen af svenska statsverket erliggas
vid tilltradet af den inlosta egendomen och anses utgéra inlosnings-
virdet af hela jernvigsbyggnaden med alla dess fasta och losa till-
hérigheter af hvad slag de vara mi, dfvensom af hela den i behall
varande reserv- eller fornyelsefonden, utan annat undantag dn af de for
trafikens behof i forrad befintliga forlags- och konsumtionsartiklar, sisom
obegagnade syllar och skenor med tillbehér, stenkol, oljor och dylikt;
och skall egendomen till statsverket aftridas skuldfri eller ock behorigt
afdrag 4 loseskillingen vid aftridandet géras for beloppet af den ijern-
vigen intecknade skuld; hvaremellertid jernvigsaktiebolaget aligger att
arligen, efter det behorig revision af bolagets forvaltning och riken-
skaper egt rum, insidnda till civildépartementet, for att der forvaras,
fullstandig uppgift & beloppet af de utdelningar till jernvigens egare,
af de kapital- och rintebetalningar & upptagna lan samt af de dfver-
foringar af medel till reserv- eller fornyelsefond, som fér det ér, revi-
sionen omfattar, blifvit af ofverskottet 4 jernvigens trafikinkomster
bestridda.

Da Skane—Hallands jernvig delvis oppnades fér trafik redan den
9 januari 1885, maiste, sivida inlosen af denna jernvig enligt a)-vilkoret
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skall ifrigakomma, sidan inlosen ega rum foére den 9 januari 1895.
Med anledning héraf och endr inlésningspriset enligt nimnda vilkor
under alla férhallanden syntes understiga det pris, hvartill staten efter
de tio 4rens utgdng vore berittigad att forvirfva banan, har Kongl.
Maj:t, som den 2 juni 1893 tillsatte en komité for afgifvande af forslag
till ny instruktion for jernvigsstyrelsen m. m., 4 denna komité jemvil
uppdragit att, sedan, pa sitt komitén funne limpligt, uppskattning verk-
stilts ej mindre af virdet utaf Skine—Hallands jernviig och de 6friga
banor, som kunde ifrigakomma att i sammanhang dermed &t staten
forvirfvas, dn dfven af de kostnader, som erfordrades fér banornas
kompletterande i hindelse de blefve med statsbanorna inférlifvade, taga
i ofvervidgande, pad hvilka vilkor det kunde anses med det allmidnnas
fordel forenligt att for statens rikning forvirfva Skane—Hallands jern-
vig samt med denna omedelbart eller medelbart i forbindelse staende
Jernviigar, och derom stka med vederbérande jernvigsforvaltningar upp-
gora forberedande aftal samt derefter fore bérjan af innevarande &rs
lagtima riksdag inkomma med underdinigt betinkande och forslag i
amnet.

De jernvigar, komitén till foljd hiraf gjort till foremal fér sina
undersdkningar, dro forst och frimst

1) Skdne—Hallandsbanan, hvilken bestir dels af hufvudbanan (92
kilometer) fran Helsingborg 6fver Engelholm till Halmstad, dels ock af
en tviirbana (28 kilometer) fran Astorp (station 4 Helsingborg—Hessle-
holms och Landskrona—Engelholms jernvigar) éfver Kattarp, der tvir-
banan korsar hufvudbanan, till Héganis;

2) Mellersta Hallands jernvig, som stricker sig fran Halmstad till
Varberg (74 kilometer);

3% Giteborg—Hallands jernvdg frin Varberg till Goteborg (77 ki-
lometer);

4) Landskrona— Engelholms jernvig (49 kilometer) fran Landskrona
strickande sig 6fver Ottarp, der banan korsar Helsingborg—Billeberga
jernvig, och vidare 6fver Billesholms grufva, Malmé—Billesholms jern-
vigs ena dndpunkt, samt Astorp till Engelholm;

5) Malmo— Billesholms jernvdg (59 kilometer), hvilken stricker sig
frin Malmo ofver Kjeflinge, derifrin jernviigar utga till Landskrona och
Lund, samt 6fver Teckomatorp, der banan korsar jernvigen mellan Es-
16f och Landskrona, till Billesholms grufva.

Dessa fem jernvigar, af hvilka de tre forstnimnda tillsammantagna
pliga bendmnas vestkustbanan, hafva samtliga samma spérvidd som sta-
tens jernviigar (1,435) meter och bilda tillsammans dels en fortlspande
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trafikled fran Géteborg till Malmo, dels utfartsvigar fran denna hufvud-
linie till Helsingborg och Landskrona, dels ock en forbindelseled mel-
lan Astorp och Hoganis.

Komitén har derjemte utstrickt sina férberedande undersokningar
till Helsingborg—Hessleholmsbanan. Frigan om forvirfvande it staten
af denna jernvig, hvilken icke dr underkastad statens inlosningsritt, har
komitén dock ansett icke foér nirvarande bora foranleda till nagon at-
gird, enir den synpunkt, fran hvilken denna banas forvirfvande &t sta-
ten skulle hafva sitt egentliga berittigande, eller att denna jernvig for-
medlar forbindelsen mellan sédra stambanan och den direkta utfartsvigen
till kontimenten ofver Helsingborg, numera férlorat sin hufvudsakliga
betydelse, di antagligt vore att dngfirjeférbindelse 6fver Malmé komme
till stdnd. Komitén har derfor inskrinkt sina detaljerade undersok-
ningar till de fem forst omférmélda jernvigarne.

I de utfirdade koncessionerna 4 Mellersta Hallands, Géteborg—
Hallands och Malmé—DBillesholms jernvigar har Kongl. Maj:t forbehallit
statsverket inlosningsritt pd samma vilkor, som gilla for Skane—Hal-
lands jernvdg. Deremot saknar staten sidan ritt med afseende & den
redan ar 1874 koncessionerade Landskrona—Engelholms jernvig.

Forut har blifvit omférmildt, att inlésen af Skane—Hallands jern-
vig enligt a)-vilkoret méaste ega rum fore den 9 januari 1895. Skall
detta vilkor kunna tillimpas jemvil vid inlosen af Mellersta Hallands,
Goteborg—Hallands och Malmé—Billesholms jernvégar, maste dessa
inlosas,

Mellersta Hallands jernvig {6re den 17 september 1896,
Goteborg—Hallands  » » » 1 september 1898,
Malmé Billesholms » » » 18 september 1896.

Inlosnings- Hvad hirefter betriffar det pris, hvartill ifrdgavarande fem banor
P kunna af staten forvirfvas, har komitén vid beriknandet af inlésnings-
summan enligt a)-vilkoret for de fyra banor, som &ro underkastade in-
losen, utgitt frin foljande grunder, nemligen:
att byggnadskostnaden for hvarje ar skall upptagas till det belopp,
hvartill den finnes 1 rikenskaperna uppford;
att den rinta efter fem foér hundra, som bor tilliggas byggnads-
kostnaden, bér beriknas, intill dess anliggningsarbetena borjat, ainbe-
talda delar af aktiekapitalet frén de dagar inbetalningarna verkstilts,
samt derefter 4 det i jernvigen nedlagda, bokférda kapital for hvart ar
sirskildt och fran borjan af samma ar,
att fran summan af den salunda funna byggnadskostnaden med
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dertill lagd ridnta skall afdragas hela den nettoinkomst, som jernvigen
under tiden lemnat; samt

att sisom nettoinkomst berdknas hela det belopp, hvarmed jern-
vigens inkomster éfverskjutit kostnaden fér jernvigens drift och under-
hall, oafsedt huru stor del af detta 6fverskott anvindts till rénte- och
kapitalafbetalningar m. m.

Vidare har komitén, enir inlosningspriset, med tillimpning af a)-
vilkoret, skall bestimmas efter hvad jernviigen verkligen kostat (med
tilligg af rinta efter afdrag af nettoinkomst) och icke efter hvad jern-
vigen mi vara vird, ansett jernvigens egare icke vara berittigad till
godtgorelse for mark, som kostnadsfritt upplatits, eller, der mark af jern-
viigen forvirfvats for ldgre pris &n det verkliga virdet, for skilnaden
mellan detta virde och det erlagda priset.

Med iakttagande af dessa grun({)er har komitén utriknat inlésnings-
priset vid 1892 4rs slut — det senaste foér hvilket afslutade riken-
skaper varit for komitén tillgingliga — for de fyra ifragavarande jern-
vigarne; och har komitén meddelat resultatet af denna utrikning i en
uti betiinkandet (sid. 40 och 41) intagen tabell.

Enligt slutsiffrorna i denna tabell skulle inlosningspriset for ifraga-
varande jernvdgar vid nyssndmnda ars slut beridknas pi féljande sitt:

for Skdne—Hallands jernvdg:

Anliaggningskostnad ... . kronor 6,990,054: —
Tilligg af 5 proc. rdnta .. . » 2,878,591: —
kronor 9,868,645: —
Afdrag af nettoinkomst . .. » 1,767,631: —
Jernvigens egare till godo ... . ... . kr. 8,101,014: —

Jfor Mellersta Hallands jernvdg:

Anldggningskostnad ... kronor 3,257,359: —
Tilligg af 5 proc. rdnta ... .. . » 1,138,0567: —
kronor 4,395,416 —
Afdrag af nettoinkomst .. . » 925,781: —
Jernvigens egare till godo ... . . i » 3,469,635: —

Transport kr. 11,570,649: —
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Transport kr. 11,570,649: —
for Goteborg—Hallands jernvdg:

Anldggningskostnad ............ kronor 4,814,767: —
Tilligg af 5 proec. rdnta... ... » 1,248,945: —
kronor 6,063,712: —
Afdrag af nettoinkomst ... ~» 1,257,697: —
Jernviagens egare till godo ... ... » 4,806,015 —
for Malmo—Billesholms jernvdg:
Anldggningskostnad ... . kronor 2,928,329: —
Tilligg af 5 proc. rianta ... .. » 1,013,816: —
kronor 3,942,145: —
Afdrag af nettoinkomst .. ... » 783,177: —
Jernvigens egare till godo ... » 3,158,968: —
Hartill skulle
for Landskrona—ZEngelholms jernvdg
komma fordrad kopeskzllmg ......... I S S ST » 2,000,000: —
Priset for de fem jernvigarne med tlllhorlg-
heter och trafikmateriel skulle alltsd utgora ... kr. 21,5635,632: —

De for Skane—Hallands, Mellersta Hallands, Goteborg—Hallands
och Malmé—Billesholms jernvigar angifna siffror dro emellertid icke
definitiva, utan komma, pa sitt komitén erinrat, i hdndelse afinldsen att
undergd jemkningar, endr priset ar beriknadt efter forhallandena vid
1892 &rs slut, men banornas inlésen icke skulle komma att ega rum forr
dn vid 1895 ars inging.

Sésom ofvan namnts, omfattade komiténs uppdrag jemvil upp-
skattande af de kostnader, som erfordrades for banornas komplettering,
i hindelse de blefve med statsbanorna inforlifvade. Enligt komiténs
berikningar skulle lcomplettenngskostnaden komma att uppga
for banbyggnaderna till . : kronor 2,962,000: —
» lokomotiv samt for uppforande af en behoﬂlg

mindre verkstadsbyggnad for reparatlon af
vagnar till g e sg s s . » 330,000: —

Summa kronor 3,292,000: —
Om nimnda post & 330,000 kronor fordelas & de olika banorna i




Statsutskottets Utlatande N:o 60. 7

forhillande till deras lingd, blifva enligt komiténs berikning komplet-
teringskostnaderna for de sirskilda banorna féljande:

X Banbykggnaden Materielen Suﬁma
m. T. r. 8

Skdne—Hallands jernvig 120 1,393,000 104,500 1,497,500
Mellersta—Hallands  » 74 630,000 64,400 694,400
Goteborg—Hallands  » 77 365,000 67,000 432,000
Landskrona—Engelh:s» 49 200,000 42,700 242,700
Malmo—Billesholms  » 59 374,000 51,400 425,400

379 2,962,000 330,000 3,292,000

Om till de sirskilda inlésningssummorna for jernvigarne vid 1892 Totalkost
ars slut liggas kompletteringskostnaderna, skulle siledes totalkostnaden '

for jernvigarnes forvirfvande at staten och deras nédiga forbittring
blifva:

Inlésningssumma Komplettelgngskostnad Summa

kr. ! :
for Skdne—Hallands jernvig 8,101,014 1,497,500 9,698,514
» Mellersta Hallands » 3,469,635 694,400 4,164,035
» Goteborg—Hallands » 4,806,015 432,000 5,238,015
» Landskrona—Engelh:s» 2,000,000 242,700 2,242,700
» Malmé—-Billesholms » 3,158,968 425,400 3,584,368
Summa 21,535,632 3,292,000 24,827,632

For bedémande af frigan, huruvida jernviigarne, derest de 6fverg4 i Rentabilitet.
statens ego, kunna antagas komma att gifva en afkastning, tillricklig '
for att mojliggora forrantandet af det kapital, staten 4 dem nedligger,
miste, enligt statsridsprotokollet, i frimsta rummet hinsyn tagas till
den hittills varande trafiken, den inkomst, banorna hittills gifvit, samt
de utgifter for drift och underhéll, jernvigarnes egare hittills fatt vid-
kidnnas. Hirom meddelas i nimnda protokoll (sid. 11--13) atskilliga ur
komiténs betdinkande hemtade uppgifter, af hvilka utskottet samman-
stiller foljande:

Kostnad for jernviigar- Nettoinkomst Riinta, uttryckt i procent

nes inlGsen och kom ar 1892. af inlésningspris och

plet}iiering. . kompletteringskostnad.

r, r.

Skdne—Halland .. . 9,598,514 290,471 3.02
Mellersta—Halland .. .. ... 4,164,035 224,899 5.40
Goteborg—Halland ... 5,238,015 278,037 5.21
Landskrona—Engelholm . 2,242,700 71,749 3.20
Malmo—Billesholm .. ... 3,584,368 168,174 4,69

24,827,632 1,033,330 416
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Den nettoinkomst, som de fem banorna tillsammans lemnat under
ar 1892, motsvarar silunda 4.16%, 4 den af komitén beriknade total-
kostnaden fér banornas inlésen och komplettering.

Komitén har verkstilt en undersékning, i hvad min banornas
ofvergdng 1 statens ego kunde antagas verka nigon #ndring i netto-
inkomsten, och dervid till en bérjan fist uppmirksamheten vid utgifterna.
En 6kning af dessa komme visserligen att féranledas dels af behofvet
att bereda staten tryggad besittningsritt till vissa for dngfirjetrafiken
i Helsingborg behofliga omraden, som tillhéra Helsingborgs stad, men
hvilka staden férklarat sig villig att pa vissa vilkor upplata till nytijande
af staten, dels ock aféindrade bestimmelser rorande den afgift, Goteborg—
Hallands jernvig betalade till Bergslagernas jernvig for begagnandet af
sistnimnda banas station i Géteborg. Deunna tillokning i utgifter anser
komitén dock skola komma att mer dn vil uppvigas deraf, att jernvigs-
bolagens utgifter {6r skatter samt styrelse- och revisionskostnader helt
och hallet komme att férsvinna genom banornas ofvertagande af staten.
I andra hinseenden anser komitén ndgon okning i utgifterna icke bora
antagas ega rum. Afloningsstaten for den ordinarie personalen behéfde
icke ens under nigon ofvergingstid blifva stérre &n den for nirvarande
vore, icke heller behdfde i friga om trafikens uppehillande &4 banorna,
i hvad den afsige sjelfva tdganordningen, nigon forindring ledande tili
okade utgifter ifrdgakomma, d4 de redan vidtagna anordningarne &
banorna allmiint erkindes motsvara for handen varande behof. Banornas
férvaltning komme silunda icke efter deras ofvertagande af staten att
blifva dyrare #n forut. Tvirtom komme en post, nemligen banornas
underhill, att i borjan till och med stilla sig billigare, 1 hindelse pa
banornas komplettering nedlades de belopp, som komitén ifrigasatt.

Betriffande derefter inkomsterna erinrar komitén derom, att de
tre vestkustbanorna for sin lokaltrafik hafva taxor, som iro lika med
statens jernvigars, hvaremot Landskrona—Engelholms och Malmo—
Billesholms Jernvagars taxor dro hégre én statsbanornas. Om jern-
vigarna redan &r 1892 varit i statens ego och foljaktligen statens jern-
viigars taxa tillimpats, skulle inkomsterna hafva minskats & samirafiken
med 61,526 kronor 14 o6re och & lokaltrafiken med 29,306 kronor 66
ore, eller tillsammans med 90 ,832 kronor 80 ore. I‘rahkokmngen under
Ar 1893 hade emellertid varit sa snabb, att ndmnda minskning skulle
hafva utjemnats pd ett enda ar, och de foérhillanden, pd hvilka ba-
nornas trafik hufvudsakligen berodde, syntes gifva grundad anledning
antaga, att dfven framtiden skulle visa sig gynsam, si mycket mer
som angfirjeforbindelsen mellan Helsmgborg och Helsingér stilde 1
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utsigt en fortgdende utveckling af den internationella trafik, som be-
tjenades af vestkustbanan och som redan fran bérjan visat sig kraftig
och gifvande goda loften for framtiden. Jemvil for en utveckling af
lokaltrafiken syntes forutsittningarna vara fér handen.

Da saledes enligt komiténs uppfattning de fem jernvigarnes éfver-
ging 1 statens ego icke medférde 6kning i utgifterna, och den af tillimp-
ningen utaf statens jernvigars taxa férorsakade minskning i inkomsterna
borde till fullo motvigas af trafikens stadigt fortgdende tillviixt, ansig
komitén, att jernvigarne i statens hand skulle redan frin bérjan lemna
minst lika stor nettoinkomst som &r 1892 och staten sdledes pa det
for jernvigarnes forvirfvande och komplettering erforderliga kapital
kunna berikna en rinta af dtminstone 4,16 9/,. :

I friga om huruvida det finnes anledning fir staten, att firvinfva
banorna yttrar komitén, bland annat:

»Da i de for fyra af ifrdgavarande jernvigar likasom 1 ofriga
under senare tider gifna koncessioner uppstilts sdsom vilkor statens
ratt att inlosa jernvégarne, har saddant uppenbarligen skett, emedan for-
hillandena antagits kunna komma att utvecka sig si, att statens in-
tresse krifde, att den enskilda jernvigen borde blifva statsbana och
att man for en sddan eventualitet velat hafva fria hindet. Enligt komi-
téns uppfattning foreligger nu hir ett sidant fall.y

»Den af tre sirskilda enskilda jernvigar bildade jernvigskomplexen,
vestkustbanan, som redan eger sd stor betydelse sivil for de lands-
delar den genomloper, som for férbindelsen mellan rikets andra stad
och Skane, har nu genom den frin Helsingborg utgéende angfiirjeleden
ofver Sundet blifvit en kommunikationslinie af synnerlig betydelse for
vir egen och ifven for unionslandets samfirdsel med var sédra grann-
stat och 6fver denna vidare med kontinenten.»

»Genom Landskrona—JEngelholms och Malmé—Billesholms jern-
viigar {orenas vestkustbanan med Malmo. Den stora vigt i jernviigs-
hinseende, Malmo 1 och for sig eger sasom Skanes hufvudort och slut-
punkt for sédra stambanan samt flere enskilda jernviigar, skall genom
den angfirjetrafik, som med all siikerhet synes komma till stdnd mellan
Malmo och Kopenhamn, én ytterligare 6kas. Malmé varder den andra
utgdngspunkten for den direkta jernvigsforbindelsen med Danmark och
vidare med kontinenten. Och den betydelse, Landskrona—Kngelholms
och Malmé—Billesholms jernvigar ega ur synpunkten att forena Géte-
borg och de sider derom beligna vestkuststiderna med sédra Skine,

Bik. till Riksd. Prof. 1894. 4 Saml. 1 Afd. 40 Hiift. 2
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okas dn mera, nir den si linge pétinkta, for vir post och ofriga sam-
firdsel med kontinenten vigtiga direkta trafikleden mellan Skines syd-
kust och motliggande del af Tyskland kommer till stind.»

»Det maste vara for staten af synnerlig vigt att blifva egare till
siddana jernvigar, som utgéra forbindelselinie mellan landets hufvud-
centra och utlandet, si att, utan formedling af enskilda jernvigsbolag,
samtrafikaftal ma kunna foérberedas och afslutas med frimmande linders
jernvigsférvaltningar; aftal, som i férsta hand och .pd det nidrmaste
méste beréra och utofva inflytande pé statens egen jernvigsdrift.»

»] enlighet med dessa grundsatser har det synts komitén, att hela
den ifragavarande kommunikationslinien, sasom férbindande Géoteborg
med bada utgdngspunkterna for samfirdseln med utlandet, borde 6fvergs
1 statens ego, hvarigenom, utom det ofvan anférda hufvudsyftet, dfven,
sdsom forut visats, skulle vinnas billigare godsfrakter till lattnad for
det inom banornas trafikomraden redan befintliga néaringslif och till
framkallande derinom af okad féretagsamhet. Landskrona—Engelholms
och Malmé—Billesholmsbanornas forvirfvande skulle fér 6frigt medféra
den sirskilda fordel, att vestkustbanan blefve stild 1 direkt forbindelse
med tredje traﬁkdls’rrlktets hufvudstation 1 Malmo, s& att banornas foér-
valtning kunde forliggas under nidmnda distrikt; detta medférande,
utom andra, dfven den fordel, att 6fverflyttning af rorlig materiel fran
olika delar af statsbanorna komme att underlitias.»

P4 grund af hvad komitén sdlunda anfért och d& af den redogo-
relse komitén lemnat framginge, att banorna kunde antagas i statens
ego lemna en afkastning, som genast 6fverstege den uppléningsrinta,
staten skulle f& utgifva for anskaffandet af de for forvarfvandet nédiga
medel, och som med den stegring i trafiken, som uppenbarligen vore
att emotse, férvisso komme att dn ytterligare vixa, har komitén tillstyrkt,
att Skane—Hallands, Mellersta Hallands, Géteborg—Hallands, Lands-
krona—Engelholms samt Malmo6 —Billesholms jernvigar mé for statens
rikning forvirfvas samt att, vid bifall hértill, nédiga medel métte an-
visas till jernvigarnes komplettering.

D34 tiden for inlosen enligt a)-vilkoret af Skane—Hallands jernvig
tillindaginge den 9 januari 1895 samt for de 6friga tre banorna, som
vore underkastade inlésningsvilkor, med undantag af Goteborg—Hal-
lands jernviig redan under loppet af niistfoljande aret 1896; di samt-
liga ifrigavande fem jernvigar, si vidt de med deras mkopande for
statens rikning asyftade fordelar for staten sjelf och for allmidnheten
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skulle vinnas, borde 6fvergd i statens ego sisom en enhet samt jern-
vigarne forty borde p&4 en gang 4t staten forvifvas; di, om inlésen
skedde enligt a)-vilkoret, priset kunde med sikerhet ps forhand berik-
nas, samt af verkstilda berikningar framginge, att detta pris icke vore
hogre, 4n alt jernvigarnes afkastning férsloge till néjaktig rinta & in-
kopssumman med tilligg af kostnaden for kompletteringen, har komitén
hemstilt, att inlésen af samtliga jernvigarne matte ega rum, innan
nigon af de fyra banor, som vore underkastade inlésningsvilkor, uppnétt
sitt tionde trafikeringsar, och att siledes tiden for inlosen bestimdes
till ingdngen af ar 1895.

Fér bestimmande af det belopp, som staten for banornas inlésande
har att vid inlosningen kontant utqifva, maste 1 berikning ifven tagas
statens fordringar hos egarne af vissa af ifrigavarande jernvigar for
lemnade l&n, ifvensom de inteckningar, som for andra skulder gravera
jernvigarne. I detta hiinseende inhemtas af komiténs betinkande samt en
deruti intagen skrifvelse frin fullmigtige i riksgiildskontoret (sid. 66 o. f.),
att Skane—Hallands jernviigsaktiebolag erhallit tva olika statslan, nemligen
ett 4 1,500,000 kronor ur 1881 4rs fond for laneunderstsd &t enskilda jern-
vigsanliggningar och ett & 795,500 kronor, beviljadt af 1884 ars Riks-
dag. Mellersta Hallands jernvigsaktiebolag har af samma 4rs Riksdag
beviljats ett statslan 4 1,550,000 kronor och Géteborg—Hallands jern-
vigsaktiebolag har af Riksdagen &r 1886 undfitt ett lan & 2,068,000
kronor. I afseende 4 dessa lan, hvilka samtliga utbetalats fran riksgélds-
kontoret, faststildes sdsom vilkor, att anstand med erliggande af riintan,
som beriknas till 4'f, procent for ir, medgafs for hogst tre ar, dock
icke utdfver ett 4r frén den dag, da hvarje jernviig senast skulle vara
fardig och for trafik 6ppnad. Beloppet af den rinta, med hvars erliag-
gande anstdnd silunda medgifvits, skall, enligt meddelade bestimmelser,
till staten inbetalas, sedan genom de stadgade annuitetsliqviderna all
ofrig rdnta, med hvilken anstand icke beviljats, blifvit gulden, s& att
efter ndmnda tids forlopp med den faststilda annuitetens erliggande
skall fortfaras, till dess dfven beloppet af forstnimnda riinta, cller den
sd kallade anstdndsrintan, blifvit inbetaldt.

Till foljd haraf ingér, enligt hvad fullmigtige i riksgildskontoret i
nyssberorda skrifvelse meddelat, i bolagens skuld till riksgildskontoret
vid 1895 érs ingdng, forutom aterstiende kapital samt derd upplupen
rénta, dfven anstandsrianta enligt foljande tabell: '

Kontanta
betalnings-
beloppet.
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R Ul Anlinds
Skane—Hallands jernvigsaktiebolag:
a) lanet & 1,500,000 kronor .. 1,449,623:31 —— 157,375 —
b) , 4 1795500 , .. 768,783:58 —— 80,643: 70
Mellersta Hallandsjernvigsaktiebolag: 1,507,602: — ——  139,499: 82
Goéteborg—Hallands ” 2,023,763: 50 22,767: 34 136,162: 25

5,749.772: 87 22,767: 34 513,680: 17
6,286,220: 48.

Sasom forklaring till denna tabell hafva fullmigtige upplyst, att
annuiteterna 4 Skédne—Hallands och Mellersta Hallands jernvigsaktie-
bolags lan erliggas den 1 januari hvarje &r, samt att annuiteten & Gote-
borg—Hallands jernvigsaktiebolags 1an forfaller till betalning den 1
oktober, frin hvilken dag &r 1894 berdknats upplupen rinta & sist-
nimnda bolags aterstdende kapitalskuld.

Fullmigtige hafva i nimnda skrifvelse upptagit nyssberérda summa,
6,286,220 kronor 48 ore, sisom det belopp, hvilket, under forutsittning
att till och med den 1 januari 1895 férfallande annuiteter vederborligen in-
betalas, skall sdsom statens fordran hos omformilda tre jernviigsaktiebolag
afrdknas 4 inlosningspriset. Hela beloppet af anstindsrintorna, 513,680
kronor 77 ére, skulle saledes enligt fullmégtiges mening afdragas frin
inlosningsprisen. Komitén har deremot, med férmélan att komitén, da
dessa rintor utgdra en skuld, icke inberiiknat deras belopp i anliggnings-
kostnaden, ansett att,da denna skuld &nnu icke pa ling tid &r forfallen,
rintorna bora, derest de skola vid liqviden afdragas, upptagas endast
till den summa, som, efter en rintefot af fyra procent, motsvarar deras
virde med hinsyn dertill att desamma, i stillet for att erliggas enligt
ursprungliga amorteringsplanen, anses guldna redan 4r 1895. Anstinds-
rintornas salunda beriknade virde utgér vid borjan af ar 1895 enligt
utrikning:

for Skane—Hallands jernvig:
4 statslanet n:o 1 1,500,000 kr. ... kr. 24,081: 93
» ” n 2 795,500 ,, ... 4 12,359: 13
for Mellersta Hallands jernvig:

,, statsldn 1,550,000 kr. ... .. ... . 4 20,674 14
Transport kr. 57,115: 20




Statsutskottels Utldtande N.o 60. 13
Transport kr. 57,115: 20

for Goteborg—Hallands jernvig:

s statslan 2,068,000 kr. ... 5 19,753: 33
kronor 76,868: 53

i stillet for nu bokforda beloppet af tillhopa 513,680 kronor 77 ore.

Foljes den af komitén i férevarande hinseende ifrégasatta be-
rakningsgrund, skulle afdraget foér bolagens skuld till staten blifva
5,849,408 kronor 24 ore.

Férutom af de Skdne-—Hallands jernvigsaktiebolag beviljade stats-
“lan graveras detta bolags jernvig af ett intecknadt obligationslén, ur-
sprungligen & 1,200,000 kronor. Detta lan loper med fem procent
rinta och skall amorteras med 50,000 kronor arligen under loppet af
24 4r, riknadt fran den 1 juni 1893, dock med jernvigsbolaget forbe-
héllen ritt att efter ingdngen af ar 1899 och med minst sex manaders
uppsigning genom utlottning 6ka amorteringen eller betala hela lane-
aterstoden. Enligt amorteringsplanen kommer silunda ldnets kapital-
aterstod att den 1 januari 1895 utgora 1,100,000 kronmor.

Mellersta Hallands och Goteborg—Hallands ]ernvagsaktlebolag
hifta deremot icke for ndgon annan i1 bolagens jernvigar intecknad
skuld utom statsldnen.

Malmo—DBillesholms jernvdg &r intecknad fér ett med fyra pro-
cent rianta lopande obligationslan & 1,400,000 kronor. Af detta lan,
som ar stildt pd 40 ars amortering, kommer enligt amorteringsplanen
att vid 1895 &rs ingang aterstd oguldet ett kapitalbelopp af 1,337,000
kronor.

Landskrona—Engelholms jernvigsaktiebolag hiftade vid 1892 ars
slut 1 skuld for 2,977,911 kronor, deraf tvd med fyra procent rénta
lépande obligationslan & tillhopa 1,909,600 kronor. Som bolagets jern-
vag icke lagfarits, hafva ej heller bolagets skulder kunnat i jernvigen
intecknas.

Komitén har ansett, att staten skulle, mot afrikning & loésesum-
man, ofvertaga de i1 Skane—Hallands och Malmé—Billesholms jern-
vigar intecknade obligationsléin med dera till den 1 januari 1895 upp-
lupen rinta, i den man bolagen icke kunde ofverlemna obligationerna
eller visa, att desamma blifvit tillintetgjorda eller att rinta 4 desamma
guldits; och skulle, di rintefoten for Skdne—Hallands jernviigs obliga-
tionslan ofverstege fyra procent, ofverskjutande riintan afdragas fran
1895 ars borjan, till dess obligationslanet kunde till fullo betalas.
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Angéende de ndrmare bestimmelser, hvilka enligt komiténs asigt
borde intagas i kopeaftalen, hinvisar utskottet till statsradsprotokollet
(sid. 28—27), der de atergifvits ur komiténs betéinkande.

Forberedande aftal om jernviigarnes forviirfvande hafva endast
kunnat afslutas med styrelserna fér Landskrona—Engelholms och Malmé
—Billesholms jernvigar. Styrelserna fér Mellersta Hallands och Gote-
borg—Hallands jernvigar hafva undandragit sig att lemna bestimda
yttranden 6fver komiténs berikningar angdende dessa jernviigars inlos-
ningspris, och mellan styrelsen for Skine—Hallands jernviig och komi-
tén har uppstatt meningsskiljaktighet rérande ett belopp af 843,700
kronor, som i jernvigens rikenskaper upptagits sisom byggnadskost-
nad, men af komitén vid utrikningen af inlésningssumman uteslutits,
enir beloppet motsvarade virdet af mark, som Helsingborgs stad upp-
latit till jernvigen utan annan godtgérelse an erhsllande af aktier i
bolaget & 75,000 kronor, hvilket belopp redan blifvit af komitén inbe-
riknadt 1 anliggningskostnaden.

Kongl. jernvdgsstyrelsen har i underdanigt utlitande 6fver komiténs
betinkande (sid. 29—36 1 statsridsprotokollet) till en bérjan i afseende
4 banornas inkopspris betonat, hvad dfven komitén antydt, att, d4 komi-
téns utrikningar grundade sig pa forhallandena vid 1892 4rs slut, men
vid ett eventuelt inkép resultaten af 1893 och 1894 4rens rorelse samt
de under dessa ar intréiffade fordndringar skulle tagas i betraktande, de
af komitén angifna siffrorna komme att undergi jemkningar, hvilka
tvifvelsutan medférde ndgon hojning af inképssumman. Atskilliga kost-
nader komme nemligen att otverflyttas fran kompletteringskontot till
inkopskontot.

I fraga om kostnaden fér banornas komplettering har styrelsen,
med fasthallande af den grundsats, hvarifran komitén i afseende 4 kom-
pletteringsarbetena & banbyggnaden utgétt, eller att samtidigt med in-
kopet af banorna inga andra kostnader skulle behéfva ifragakomma én
de, som erfordrades for trafikens sikerhet och behoriga skotsel i dess
nuvarande omfattning, likvil efter foretagen nidrmare undersékning af
forhéllandena framstilt en del erinringar mot komiténs berikningar.
Af hvad styrelsen i detta hédnseende anfért fraingér, att enligt styrel-
sens asigt dels det af komitén for kompletteringsarbetena berdknade
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beloppet 3,292,000 kronor, bér 6kas redan vid inképet med i rundt tal
300,000 kronor for spirutvidgningar, for uppforande vid Billesholms
grufva af en for métning af kol afsedd vagnvag samt af ett lokomotiv-
stall med vindskifva vid Kungsbacka och for nya banvaktstugor, hvar-
vid dock dr att mirka att inqvartering af omkring 50 banvakter kom-
mer att besparas, dels ock ett belopp af 157,000 kronor bor beriiknas
for atskilliga arbeten, som under de nirmaste aren bora utféras, nem-
ligen 76,000 kronor fér erforderliga sparutvidgningar, férbittring af
stingslet vid Malmé —-Billesholmsbanan, inrittande af en vattenstation
vid Siby 4 Landskrona—Engelholms jernvig, stationsbyggnader och
jordlésen vid Gullbrandstorp 4 Mellersta Hallands jernvig samt anord-
ningar for vattentagning vid Kungsbacka och 81,000 kronor for upp-
férande af egen station vid angfirjehamnen i Helsingborg, genom hvilken
sistndmnda atgird icke allenast afsevirda fordelar i trafikhéinseende
skulle vinnas, utan dfven staten befrias fran de till omkring 25,000 -
kronor for ar uppgdende afgifterna for begagnande af den Landskrona
och Helsingborgs jernviigar tillhériga centralbangirden i Helsingborg.

Enligt jernviigsstyrelsens forslag skulle alltsid den af komitén be-

riknade kostnaden fér banornas komplettering ... kronor 3,292,000
okas med kostnaden fér diverse arbeten, som borde
utforas omedelbart efter inképet, eller ... » 300,000,

hvadan de utgifter, som staten skulle for banornas

komplettering f& vidkinnas i omedelbart samband

med inképet, skulle uppga till ... ... . kronor 3,592,000.

Om hirtill lades kostnaderna
dels for vissa arbeten, som enligt styrelsens forslag

under de nérmaste dren efter inkéopet skulle utforas  » 76,000,
dels for anordnande af egen station i Helsingborg... » 81,000,
skulle enligt jernvigsstyrelsens forslag statens sam-

manlagda kostnader fér banornas komplettering i

sammanhang med inképet och for derefter behof-

liga forbittringar komma att uppgs till ... . kronor 3,749,000.

Hirtill Dor, enligt jernvigsstyrelsens mening, ytterligare komma
kostnaden for forvirfvande af eganderitt till den mark, som anvindes
for sparférbindelsen med angfiirjehamnen och fér stationen derstiides.
Da nemligen i den af Helsingborgs stad betingade arrendeafgiften for
denua mark, under de fem forsta aren 21,907 kronor 47 ére och under
de fem foljande &ren 27,653 kronor 7 ore, en stegring framdeles vore
att emotse, har jernvigssiyrelsen ansett det kunna med skil ifriga-
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sittas, huruvida icke staten borde redan frin borjan eller atminstone
under de nirmaste aren forvirfva ifragavarande omride, hvilket efter
styrelsens asigt siikerligen i lingden skulle blifva det for staten for-
delaktigaste. A andra sidan skulle komma att rligen besparas dels
inqvartering 4t omkring 50 banvakter, dels afgiften for begagnande af
centralstationen i Helsingborg, uppgiende till omkring 25,000 kronor
om iret, dels ock arrendeafgiften for jordomridet vid &ngfirjehamnen.
Denna arliga besparing skulle dock, enligt hvad styrelsen upplyser,
komma att, i f6ljd af anordnandet af egen station i Helsingborg, min-
skas med utgiften for en i sidant fall nodig forstirkning af statsbanor-
nas personal derstides.

Hvad angar komiténs berikningar 6fver jernvigarnes rentabilitet
i statens band, har jernvigsstyrelsen férmilt sig, vid det forhillande
att for de flesta af ifragavarande banor riikenskaperna for ir 1893 vid
tiden for afgifvande af styrelsens utldtande &nnu icke voro afslutade,
icke vara i tillfalle att rorande banornas inkomster och utgifter under
nimnda ar meddela nigon annan faktisk upplysning, utéfver hvad
komiténs betinkande innehiller, #n att Skningen af trafikinkomsterna
under hela &ret 1893 i forhallande till hela &ret 1892 — hvilken 6k-
ning komitén berdknat till 261,237 kronor — i verkligheten uppgitt
till 272,374 kronor 33 ore. Den af komitén uppgjorda kalkyl i friga
om rentabiliteten — yttrar styrelsen vidare — méste visserligen i alla
hiindelser blifva foremal for en del jemkningar, derest de erinringar,
styrelsen framstilt betriffande kostnaden fér banornas komplettering,
vunne afseende, men di okningen i banornas kompletteringskostnad
skulle komma att delvis motvigas af minskade arliga utgifter samt sty-
relsen ansige komiténs berikningar i 6frigt vara i hufvudsak rigtiga,
tilltrodde sig styrelson kunna uttala den #sigt, att staten i alla héandel-
ser skulle kunna pi det for jernvigarnes forvirfvande och komplette-
ring nedlagda kapital berikna en ranta af omkring fyra procent.

I afseende & sjelfva hufvudfragan eller huruvida de fem ifriga-
varande jernvigarne borde af staten forvirfvas, bar styrelsen anfort, att
sirskilda forhillanden syntes styrelsen gobra ett statsinkop af berérda
jernvigar af flera skil onskligt. Komiterade hade i detta afseende
hufvudsakligen framhillit jernvigarnes betydelse sisom forbindelselinier
mellan ett af landets hufvudcentra, Géteborg, och utlandet samt vigten
for staten att ega dylika forbindelselinier, 1 det att i sidant fall sam-
trafiksaftal skulle kunna forberedas och afslutas med frimmande linders
jernvigsforvaltningar utan férmedling af enskilda jernviagsbolag. Den
omstindigheten, att staten vore i besittning af bida utgngspunkterna,
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Helsingborg och Malmé, fér den direkta trafiken pa Danmark och kon-
tinenten samt af de linier, hvilka frin dessa punkter ledde till landets
hufvudeentra, vore emellertid af vigt icke allenast i friga om aftalen
rorande samtrafik, utan dfven for andra internationella 6fverenskommel-
ser, postférbindelser, tiganordningar m. m. D4 hirtill komme, att den_
ifrigavarande komplexen af banor, sirskildt genom de méinga gren-
linier, som tillkommit, erhéllit karakteren af en sidan stambana, hvars
innehafvande af staten alltifrdn jernviigsbyggandets bérjan ansetts dnda-
mélsenligt, samt att banornas inlésen med allt skil kunde antagas kom-
ma att i finansielt hinseende lemna ett for staten och dess jernbane-
industri lyckligt vesultat, tvekade styrelsen icke att ansluta sig till
komiténs uppfattning, att ifrdgavarande fem jernvigar borde af staten
forvirfvas.

Jemvil i afseende & tiden fér banornas inlésen har styrelsen an-
slutit sig till komiténs asigt att samtliga de fem ifrigavarande jern-
vigarne bora inlosas, innan nigon af de fyra banor, som &ro under-
kastade inlosningsvilkor, tillryggalagt sitt tionde trafikeringsar, och att
silunda tiden for inlésandet bor bestimmas till ingdngen af ar 1895.

Till hvad jernvigsstyrelsen anfért med afseende & en punkt i de
af komitén foreslagna nirmare bestimmelserna om sittet for banornas
forvirfvande, nemligen den, som afhandlar statens 6fvertagande af den
vid jernvigarne anstilda personal och dennas pensionsférhillanden, hin-
visar utskottet till statsrddsprotokollet (sid. 34— 35).

Sitt underdaniga utlitande afslutar styrelsen dermed, att styrelsen
tillstyrker bifall till hvad komitén hemstilt och foreslagit i friga om
inlésen af Skéne—Hallands, Mellersta Hallands, Géteborg—Hallands,
Landskrona—Engelholms och Malmé—Billesholms jernvigar, dock att
vid berdkningen af den kostnad, staten i summanhang med banornas
ofvertagande skulle f3 vidkdnnas for deras kompettering, det af komi-
tén upptagna beloppet, 3,292,000 kronor, méatte héjas med 300,000 kro-
nor till 3,592,000 kronor.

Statsrddet och chefen for civildepartementet, hvilkens yttrande i 4m- Departe.
net dterfinnes 1 statsrddsprotokollet & sid. 36—42, har hufvudsakligen mentachefens
anfort féljande. Y '

Den sid kallade vestkustbanan med dess fortsittning till Malmé
bildade en trafikled, som enligt departementschefens uppfattning 1 be-

Bih. till Riksd. Prot. 1894. 4 Saml. 1 Afd. 40 Hdft. 3
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tydelse for vart lands kommunikationsvisen vore fullt jemforlig med
de vigtigare af de utaf staten anlagda stambanorna. Icke nog med att
denna trafikled utgjorde den kortaste férbindelseleden mellan Géteborg,
rvikets andra stad, och en stor del af vestra Sverige, 4 ena sidan, samt
landets titast befolkade och rikaste landskap, 4 den andra; den utgjorde
derjemte den naturliga férmedlaren af vér, si att siga, landviga trafik
med den europeiska kontinenten, och den betydelse 1 detta hinseende,
som denna trafikled forst nyligen eller sedan mars 1892 genom o6pp-
nandet af angfirjeforbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr egent-
ligen vunnit, komme utan tvifvel ar €6r ar att okas och att &n ytterli-
gare vixa, di angfirjeférbindelsen mellan Malmé och Képenhamn, hvars
avigabringande blott vore en tidsfraga, hunne komma till stdnd. Utan
afseende & den mycket omtvistade frdgan, huruvida det i allminhet
borde ligga i statens intresse att séka komma i besittning af de mera
betydande jernvigstrafikleder, som fér nirvarande befunne sig i enskilda
hiander, syntes derfor vestkustbanornas forvirfvande at staten vara af
en alldeles speciel och med nyssnidmnda fraga mycket litet samman-
hingande vigt.

Lika med komitén och jernviigsstyrelsen ansige departements-
chefen synnerligen onskvirdt, att den ifragavarande kommunikations-
leden komme 1 statens hand, helst om siddant kunde ske till ett pris,
som i finansielt hanseende lemnade ett 4&tminstone icke forlustbringande
resultat, och da i den ifragavarande trafikleden &fven inginge en stricka
af Landskrona—Engelholms jernviig, nemligen fran Engelholm till Billes-
holms grufva, men denna stricka icke kunde férvirfvas utan att jemvil
aterstoden af samma jernviig inkoptes, maste foljaktligen for d&ndamélet
hela denna bana inképas.

Tiden for banornas inlésen, derest sidan skulle ega rum, borde
pi de af komitén anférda skil bestimmas till ingéngen af &r 1895.

Emot priset for banornas forvarfvande vore icke nigot att erinra.
[ friga om kostnaderna for deras komplettering ater ansig sig departe-
mentschefen icke nu behéfva ndrmare yttra sig, da det ej borde ifriga-
komma att vid innevarande riksdag dska medel for detta dndamal.
Dermed borde nemligen kunna utan olidgenhet anstd till ett annat ér.
Foér ett uppskof hirmed talade sirskildt den omsténdigheten, att vissa
af komitén bland kompletteringsarbetena upptagna forbéttringar kunde
antagas varda redan under detta ar utforda, ifoljd hvaraf de af komitén
beriknade kompletteringskostnaderna komme uatt minskas och inképs-
summan i motsvarande man att 6kas. Det vore redan af denna anled-
ning oméjligt att for nidrvarande bestimma beloppet af det anslag, som
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for kompletteringsarbetena borde berdknas, och jemvil i andra han-
seenden syntes ndrmare utredningar erforderliga, innan detta be-
lopp kunde definitivt bestimmas; skulle omedelbart efter banornas
ofvertagande nagra utgifter for kompletteringsarbeten visa sig alldeles
oundgingliga, skulle de sikerligen endast jemforelsevis obetydliga
belopp, som i saddant afseende erfordrades, kunna af tillgingliga medel
forskjutas, till dess Riksdagens yttrande hunne inhemtas.

Hvad det sannolika finansiella resultatet af banornas inkép be-
triffade, vore det, med afseende 4 den betydande stegring bade i
bruttoinkomst och i nettobehéllning, som hittills visat sig, antagligt, att
banorna skulle, om de forblefve 1 sina nuvarande egares hander, for
framtiden gifva ett dn béttre finansielt resultat, 1synnerhet sedan ang-
firjeforbindelsen med Képenhamn kommit till stand. Och d4 af komi-
téns utredning samt jernviigsstyrelsens utlitande framginge & ena s1dan,
att banornas ofvergdng i statens ego icke behofde féranleda nigon
egentlig 6kning af utgifterna for drift och underhall, och & den andra,
att den minskning 1 bruttoinkomst, som skulle félja af tillimpningen
af statens jernvigars taxa, icke vore stérre &n att den skulle fér 1892
4rs trafik hafva varit blott 90,000 kronor, eller mindre 4n det belopp,
hvarmed banornas nettobehéllning o&kats fran 4r 1892 till 4ar 1893,
borde det icke vara formétet att antaga, att banorna i statens hand
skulle redan i borjan lemna en &rlig nettobehallning af 6fver 1,000,000
kronor.

Ville man med denna siffra jemfora de utgifter, som staten for
banornas inkép och komplettering skulle fi vidkinnas, s borde dervid
kunna helt och héllet lemnas ur ridkningen de af jernvigsstyrelsen
vickta férslagen om anordnande af egen statsbanestation i Helsingborg
och om férvirfvande af eganderitt till visst omrade vid dngfiarjehamnen
derstides. Dessa utgiftsposter skulle nemligen komma att motvigas af
minskningar i de arliga utgifterna, fullt motsvarande rintan 4 de kapital-
belopp, som komme att for nyssberérda d#ndamal utgifvas. Medtoges
deremot 1 berikningen icke blott de af komitén upptagna komplette-
ringskostnaderna .. ... o s ... kronor 3,292,000: —
utan dfven alla ofriga af _]ernvagsstyrelsen 1fraga-

satta kostnader for banornas komplettering,

eller

for sadana arbeten, som borde i sammanhang
med inkopet verkstéllas — » 300,000: —
Transport kronor 3,592,000: —
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Transport kronor 3,592,000: —
och fér arbeten, som styrelsen ansett inom en

nirmare framtid erforderliga ... ... .. . » 76,000: —
erholles en summa af . ... .. kronor 3,668,000: —
och om dertill lades den af komitén beriknade

inképssumman .. ; »  21,5635,632: —

befunnes det belopp, som staten skulle komma
att for banornas inkép och komplettering
utgifva, uppgd till ... ... kronor 25203,632: —

A detta belopp utgjorde den ofvan antagna minimibehallningen af
trafiken i det allra ndrmaste fyra procent, eller ungefir 1,65 procent
mera #dn hvad nettobehillningen afPstatens samtliga banor 1 medeltal
for aren 1891 och 1892 utgjorde 1 procent af byggnadskapitalet. Da
staten numera torde kunna uppldna penningar fér en ldgre rédnta &n
fyra procent, syntes det ifragasatta inkopet, dfven om det uteslutande
betraktades ur statsfinansiel synpunkt, vara fér staten ganska fordelaktlgt

Enligt komiténs beridkningar skulle inképssumman fér jernvigarne
utgéra 21,535,632 kronor. Hela detta belopp komme dock icke att ut-
botalas. Forst och frimst skulle nemligen afdrag goras for statens
fordringar, tillsammans uppgéaende till ett belopp af kronor 5,849,408: 24.

Dessutom borde, d& staten skulle ofvertaga

de i Skidne—Hallands och Malmé—Billesholms
jernviigar intecknade obligationslin med upplupen
rinta, vid ligviden innehéllas ett belopp, motsva-
rande hvad vid 1895 ars ingdng vore oguldet af
dessa lan jemte till samma tidpunkt upplupen,
men obetald rinta derd, hvarjemte afdrag skulle
ske for det belopp, hvarmed rintan & Skédne—
Hallands jernvigs obligationslén, fem procent, for
tiden fran 1895 ars borjan intill dess lanet kunde
till fullo betalas (hvilket kunde ske forst r 1899)
ofverskote fyra procent. D& & dessa lan komme
att vid 1895 ars ingang enligt amorteringsplanerna
dterstd oguldet

4 det forra . A oS » 1,100,000: —
och & det senare ... . B | 1,337,000: —

komme det belopp, som staten v1d llqv1den hade o
att kontant utbetala, att minskas med . . kronor 8,286,408: 24
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forutom den upplupna rintan 4 obligationslinen samt ofvannimnda
rinteskilnad for Skdne—Hallands jernvigs obligationslan.

Utginge man fran den af komitén beriknade inképssumman, hvil-
ken dock, sisom ofvan flere ginger framhillits, maste blifva under-
kastad jemkningar, eller 21,535,632 kronor, skulle alltsi staten hafva
att dels vid inlosningen kontant utgifva 13,249,223 kronor 76 ore,
hvilket belopp dock ytterligare minskades med den till den 1 januari
1895 upplupna, men obetalda rdntan 4 obligationslinen och med nyss-
berérda rinteskilnad, dels ock framdeles efter hand utgifva ej mindre
2,437,000 kronor, motsvarande kapitalaterstoden & obligationslinen, &n
dfven den dera till 1895 &rs ingédng upplupna, men oguldna réntan.

Vidkommande sittet for anskaffande af de for inkopet nodiga
medel, kunde annat icke ifrdgasittas, an att dessa medel skulle an-

skaffas genom upplining och féljaktligen utgd fran riksgildskontoret.
' Da emellertid inkopssummans verkliga belopp icke kunde be-
stimmas forrén efter ingangen af ar 1895, kunde det icke ifragakomma
att nu af Riksdagen dska, att nagot visst belopp for inkopets verk-
stillande anvisades, utan kunde den framstéllning, som till Riksdagen
komme att aflitas, icke g& ut pid annat dn ett bemyndigande for full-
miigtige i riksgildskontoret att, pad det att Kongl. Maj:t matte blifva i
tillfille att i hufvudsaklig o6fverensstimmelse med de af komitén fore-
slagna grunder verkstilla inképet, till Kongl. Maj:t utanordna de medel,
som erfordrades for gildande af hvad af képeskillingarne skulle kontant
till sdljarne utbetalas.

Innan utskottet géir att yttra sig i friga om Kongl. Maj:ts fore- Ifrdgasati

. . 2. - N wnkop en-

varande proposition, har utskottet funnit sig i redogorelsen for édren- g of vest-

dets foregiende behandling béra slutligen omférmila, att mot komiténs kustbanan.
hemstillan 1 hvad den afser inkop af Landskrona—Engelholms och
Malmé—Billesholms jernvigar tva af dess ledaméter reserverat sig och
forordat inkip allenast af den s. k. vestkustbanan. Dessa ledaméter hafva,
under dberopande att alltsedan denna banas tillkomst Helsingborg varit
den naturliga utfartspunkten for vestra Sveriges och Norges trafik pa
kontinenten och att dess betydelse i detta hiinseende okats genom den
nyligen tillvigabragta angfirjeférbindelsen mellan Helsingborg och Hel-
singor, anfort, att enligt deras 6fvertygelse iifven med en forbindelseled
1 statens hand mellan vestkustbanan och Malmé trafiken fortfarande
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gkulle komma att taga vigen o6fver Helsingborg—Helsingor, ehuru re-
servanterna icke ville forneka, att férhallandet 1 viss mén skulle kunna
blifva ett annat, om ej allenast &ngfirjeférbindelse mellan Malmé och
Képenhamn, utan dfven den si kallade direkta kontinentalférbindelsen
komme till stand. Om emellertid en forbindelseled mellan vestkust-
banan och Malmé nu eller i framtiden skulle anses vara for staten be-
hoflig, ansige reservanterna annat icke kunna ifrigakomma, én att denna
forbindelseled droges ofver Helsingborg, i hvilket hinseende flera alter-
nativ forelage, hvilka syntes bora blifva féremél for nirmare utredning
och ofvervigande, innan beslut fattades i en si ytterst vigtig trafik-
fraga. Sasom dylika alternativ eller sisom moment, ingdende 1 dem,
ville reservanterna framhilla dels forvirfvande for°statens riakning af
en eller flera af de banor, som redan nu forbinda Helsingborg med
Malmo, dels ingéende af aftal med egarne af en eller flera af dessa
banor om ritt for staten till trafikerande med vissa tag, dels slutligen
byggande for statens rikning af en kustbana ofver hela den ifraga-
varande strickan eller nagon del deraf — ett alternativ, som otvifvelak-
tigt vore det for staten fordelaktigaste och med hansyn till den lokala
beskaffenheten af de forut befintliga banornas trafik icke heller behsfde
blifva for dessa ruinerande.

Med afseende & denna reservation forklarade jernvigsstyrelsen
sig ej vilja forneka att, om hinsyn icke toges till de redan befintliga
forbindelselederna mellan vestkustbanan och Malmé, det skulle vara for
jernvigstrafiken forminligast, om férbindelsen anordnades fver Helsing-
borg sisom en omedelbar fortséittning pa vestkustbanan genom byggande
af en kustbana till Malmo, men di styrelsen hélle fore, att en sidan
atgird under for handen varande forhallanden skulle i ekonomiskt af-
seende hogst betydligt skada nirliggande, af staten koncessionerade
banor, samt af nuvarande forbindelseleder routen &fver Landskrona—
Engelholms och Malmé—Billesholms jernvigar vore den kortaste, ansige
sig styrelsen, som delade flertalets dsigt om vigten och behofvet af en
forbindelseled i statens hand mellan vestkustbanan och Malmé, icke
kunna understédja reservanternas mening.

Statsradet och chefen for civildepartementet anférde rorande denna
mening f6ljande.

»Tva af komiténs ledamoter hafva visserligen, sésom ofvan ér
nimndt, ansett, att statens atgirder i ifrdgavarande hinseende for nér-
varande icke borde stricka sig ldngre, dn som erfordrades for att staten
skulle f4 i sin ego en forbindelse mellan Géteborg och Helsingborg,
och att inképet siledes endast borde omfatta den sa kallade vestkust-
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banan. Men da de skil, som tala for att staten forvirfvar trafikleden
mellan dessa stdder, i lika hog grad synas mig gilla i fraga om for-
bindelsens utstrickning till Malmé, med afseende sirskildt ders, att det
torde f4 anses temligen visst, att angfirjeforbindelse mellan sistnimnda
stad och Képenhamn inom en snar framtid kommer till stdnd, har jag
icke kunnat i detta afseende dela reservanternas mening. Icke heller
har jag ansett det bora ifrigakomma att fér avigabringandet af for-
bindelse mellan vestkustbanan och Malmé anlita nagon af de utaf re-
servanterna antydda utvigar — att for statens ridkning férvirfva en
eller flera af de banor, som nu forbinda Helsingborg med Malmé, eller
ingd aftal med egarne af dessa jernvigar om ritt for staten att trafikera
dem eller ock att for statens rikning bygga en kustbana éfver hela den
ifragavarande strickan eller nagon del deraf. Sistndmnda alternativ
skulle otvifvelaktigt verka, om icke ruinerande foér de 1 trakten redan
anlagda jernvidgar, &tminstone 1 hogsta grad menligt pd deras trafik,
hvarjemte det maéste, om férhillandena betraktas frin synpunkten af
landets ekonomi i dess helhet, anses sdsom en mindre klok hushéillning
att for ett trafikbehof, som med redan for handen varande kommunika-
tlonsmedel kan utan mera afsevirda olidgenheter tillgodoses, binda det
betydliga kapital, som en ny banas byggande skulle krifva. Utvigen
att, pa sitt reservanterna jemvil ifrdgasatt, allenast forskaffa staten
riitt att trafikera de redan befintliga banorna komme utan tvifvel snart
att befinnas otillfredsstillande, och det dterstode da endast den tred]e
af reservanterna pipekade utviigen att inkopa de banor, som ingi i den
ifrigavarande forbindelseleden. Men da 1 sadant fall dfven de delar
af dessa banor, hvilka icke fér forbindelsen med Malmé erfordras,
maste forvirfvas, och séledes inkopet maste omfatta icke blott, sisom
jemvdl nu édr ifragasatt, hela Malmo—Billesholms jernvég, utan #fven
— 1 stillet for den 49 kilometer linga Landskrona—Engelholmsbanan
— jernvigarne Helsingborg—Billeberga—Eslof samt Landskrona—Bille-
berga, hvilka tillsammans halla i lingd 60 kilometer, skulle sikerligen
anlitandet af denna utvig befinnas vida dyrare for staten &n den af
komitén foreslagna.»

Da for en del af den s. k. vestkustbanan den tid, inom hvilken
inlosen kan ske enligt a-)vilkoret i koncessionen, tillindagar redan de
forsta dagarne af ndstkommande éar, torde det med hinsyn till banans

Utskottets
utldtande.
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betydelse vara helt naturligt, att Kongl. Maj:it velat lita utreda och
for Riksdagen framligga fragan om dess forvirfvande for statens
rikning

Savil den komité, hvilken fatt utredningen af denna friga sig
anfortrodd, som éfven jernviigsstyrelsen och Kongl. Maj:t hafva ansett
icke blott vestkustbanan (Géteborg—Hallands, Mellersta—Hallands och
Skine—Hallands jernviigar) utan i sammanhang dermed jemvil Lands-
krona-—Engelholms och Malmé—Billesholms jernvigar béra komma i
statens ego. Till stod derfor hafva aberopats atskilliga skil, hvaraf
isynnerhet tvenne starkt framhéllits, det ena, vigten for staten attvara
egare till sidana jernvigar, som utgora forbindelselinie mellan landets
hufvudeentra och utlandet, si att utan formedling af enskilda jernvigs-
bolag samtrafikaftal skulle kunna forberedas och afslutas med frimmande
linders jernvigsforvaltningar, det andra, nyssnimnda jernvigars karakter
af att tillsammans bilda en stambana, fullt jemférlig med de vigtigare
bland de af staten anlagda banor af dylik natur.

Hvad da till en bérjan betriffar det forsta af dessa hufvudskil,
har utskottet icke kunnat underlita att erinra derom, att jemlikt kon-
cessionerna & de tre vestkustbanorna dfvensom & Malmoé—DBillesholms
jernvig vederbérande bolag dro pligtige att underkasta sig ej mindre
den transporttaxa, Kongl. Maj:t faststiller, 4n dfven de bestdmmelser
i friga om samtrafik med statens eller enskilda banor, som kunna ut-
firdas af Kongl. Maj:it. Genom det forbehéll, hvilket salunda blifvit 1
koncessionerna intaget, lirer staten i sin hand ega ett verksamt medel
bade att ordna samtrafiksforhallandena pé tillfredsstillande sitt och att
forhindra en illojal konkurrens fran de enskilda jernvigsbolagens sida.
I en lojal konkurrens deremot torde, i stort sedt, icke ligga nigon
oligenhet for det allminna. En sidan kan endast kraftigt bidraga till
avigabringande af tidsenliga anordningar och afsevirda littnader for
trafiken.

Med afseende ater & det andra af ofvan berérda skil far utskottet
forklara, att utskottet icke kan dela den deri uttalade uppfattningen,
att ifragavarande kommunikationsled skulle till sin betydelse vara likstild
med de vigtigare af statens stambanor. De till inkép féreslagna jern-
vigarne forbinda visserligen en del af vestra Sverige jemte rikets
andra stad med Skanes exporthamnar och éangfirjan 6fver Oresund,
men & andra sidan bér ej lemnas obeaktadt, att den trafikled, samma
jernvigar sasom ett helt utgdra, jemnsides med hafvet genomldper en
kuststricka med flera hamnstider, hvilka den berér. P4 grund af denna
sistnimnda omstindighet kan vestkustbanan med dess fortsittning
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sdderut icke sisom stambana komma att verka pi samma sitt som de
af staten anlagda stora stambanorna séder om Stockholm eller som
stambanan genom Norrland, och den kan icke heller ur de synpunkter,
hvilka ledt staten vid forut gjorda jernvigsinkop, jemforas med de en-
skilda banor, staten hittills férvirfvat. Antingen hafva nemligen dessa
varit - utfartsvigar fran norra stambanan till kusten eller ock har for
deras inkopande forelegat nagon alldeles sirskild grund, sisom fallet
var med Hallsberg—Motala—Mjélby och Luled—Gellivara jernvigar.

Af det nu sagda lirer framgé, att utskottet fununit de bada hufvud-
sakligaste skilen for det foreslagna jernviigsinképet icke vara af den
afgérande betydelse, som blifvit dem tillagd. Hvad for 6frigt anforts
angdende ifrigavarande jernvigars vigt for landets kommunikations-
visende synes utskottet ej ega speciel tillimplighet p4 just dessa banor,
utan torde detsamma gilla dfven om andra vigtigare enskilda jernviigar.
Ett inkép af vestkustbanan skulle derfor, enligt utskottets 6fvertygelse,
sannolikt komma att framkalla statens 6fvertagande af andra enskilda
jernvigar, ty det blefve icke alltid sa litt att afvisa framstéllningar i
sadan rigtning, sedan staten inképt en bana, mot hvars forvaltning ur
trafikhdnsyn klagomal icke forsports, utan som, efter allt att doma, i detta
afseende synnerligen vil fyller sin uppgift.

Utskottet ofvergar hirefter till de af komitén verkstilda och af
jernviigsstyrelsen i hufvudsak godkénda, i den kongl. propositionen
framlagda berdkningar i friga om inkopets finansiella resultat. Da
detta emellertid ar till visentlig grad beroende pa totalkostnaden for
Jernvégarnes forvirfvande samt héri ingér ett ingalunda obetydligt be-
lopp for banornas komplettering, har utskottet ansett sig béra nigot
narmare taga 1 betraktande uppskattningen af kompletteringskostnaderna.

Enligt hvad komiténs betinkande utvisar, har komitén af kongl.
jernvigsstyrelsen begiirt och erhallit en berikning af de kostnader,
som blefve nédvindiga fér jernvigarnes komplettering, i hindelse de
skulle komma att inforlifvas med statsbanorna. Den med anledning
hiraf af bandirektéren vid tredje trafikdistriktet uppgjorda berikning,
om hvilken utskottet forskaffat sig tillfille att taga kdnnedom, slutade
med en kostnadssumma af 5,000,000 kronor. Vid berikningens gransk-
ning inom komitén trodde sig emellertid komitén finna, att kompletterings-
kostnaderna skulle kuuna nedbringas, och anhéll derfér om en ny
kostnadsberdkning, verkstild under forutsittning att jernvigarne icke
skulle behofva forsittas i fullstindigt statsbaneskick, utan att endast
sidana arbeten borde utforas, som vore nédvindiga for trafikens siker-
het, sisom forstirkning af spar, broar m. m. P& detta sitt erhélls for

Bih. till Riksd. Prot. 1894. 4 Saml. 1 Afd 40 Hift. 4
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komplettering af banbyggnaderna ett kostnadsbelopp af 2,962,000 kro-
nor, som dock, pad grund af jernviigsstyrelsens erinringar, i statsrads-
protokollet hojts till 3,262,000 kronor, hvartill ytterligare skulle komma
76,000 kronor, som inom en nirmare framtid blefve erforderliga.

Mot de 1 den sist gjorda uppskattningen uppférda olika kostnads-
beloppen har utskottet, som ér forvissadt, att uppskattningen blifvit med
noggrannhet verkstild, saknat anledning att framstélla nigon anméirk-
ning. Deremot betviflar, utskottet héllbarheten af sjelfva den utafkomi-
tén anvisade grunden for samma uppskattning. Utskottet haller nemli-
gen for sannolikt, att, om ifrdgavarande jernvigar komma istatens hand,
det ej skall blifva mojligt att med afseende & dessa banor, hvilka ju
icke, sdsom t. ex. Lulei—Gellivarabanan, intaga en undantagsstéllning
i forhillande till de ofriga statsbanorna, fasthilla och tillimpa andra
principer dn dem, som f{oljas vid statsbanenitets skotsel i allminhet.
Utskottet befarar fordenskull, att det af komitén nedsatta beloppet
endast kommer att fylla hvad som till en bérjan dr mest tringande,
men att snart kompletteringsarbeten till ej ringa omfattning skola be-
finnas erforderliga for att bringa de inkopta jernvigarne i samma skick
som andra jemforliga statsbanor.

Fér komplettering af materielen har Dberdknats ett belopp af
330,000 kronor. Af komitébetinkandet inhemtas, att komitén antagit,
att, d4 forevarande fem jernviigar med sin nu befintliga materiel kun-
nat pa ett tillfredsstillande sitt besorja sin trafik, banornas ofverging
1 statens ego icke skulle medféra nédvindighet att med ens anskaffa
ny materiel 1 vidstricktare mén, in som erfordrades for att bereda reserv
for de nu befintliga lokomotiven. I en angiende forstirkning af ban-
materielen af fackman vid statens jernvigar uppsatt promemoria, hvar-
af utskottet fatt taga del, beriknas emellertid utgifterna for detta dnda-
mal till ett si betydligt hogre belopp, att det forefallit utskottet, som
om komitén mahinda dfven i detta hinseende underskattat betydelsen
af jernvigarnes ofvergang till statsbanor.

Utskottet vill hirjemte fista uppmirksamheten derpa, att enligt
forslaget staten icke skulle blifva egare till de uf jernvidgarne begag-
nade stationerna i Goteborg, Varberg, Halmstad, Helsingborg, Astorp,
Teckomatorp och Landskrona, utan att vid dessa stationer, som tillhora
andra enskilda jernviigsbolag, de nuvarande anordningarua skulle utan
viisentligare dndring bibehillas. Redan jernvigsstyrelsen har emellertid
framhallit vigten af egen station i Helsingborg, och enligt utskottets
mening skulle, om staten 6fvertoge jernvigarne, dfven oafsedtintradande
okning 1 trafiken, oligenheterna deraf att staten méste sisom hyres-
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gist nyttja vigtiga stationer gemensamt med enskilda jernvigsbolag,
hvilka vore egare till dem, visa sig sd stora, att staten icke ngjde sig
med annat &n att & dessa stillen anligga egna stationer. Kostnaden
for banornas komplettering komme hirigenom att springa upp till
mycket hogre belopp dn nigot af de ofvan niamnda.

I friga om forvaltningskostnaderna hafva bade komitén och jern-
viigsstyrelsen betonat, att det icke finnes nigot skil att antaga, att
jernvigarnes forvaltning skulle stilla sig dyrare i statens hand &n i de
nuvarande bolagens. Erfarenheten har dock visat, att staten i sin jern-
vigsrorelse icke kunnat nedbringa utgiftsprocenten till en si lig siffra
som de enskilda jernvigsbolag, med hvilka jemforelse limpligen kan
ske, och vestkustbanan trafikeras nu billigare #n statsbanorna. En for-
hoppning derom, att detta forhallande skall fortfara jemvil efter
nidmnda banas inférlifvande med statsbanorna, skulle sti i bestamd strid
med den allmént bekriftade regeln, att, di staten drifver industriel
rorelse, utgifterna dervid blifva icke ovisentligen hogre &n om samma
rorelse drefves af enskilde.

Ar det séledes enligt utskottets mening sannolikt, att efter statens
inkdp af ifrigavarande jernvigar forvaltningsutgifterna skola stiga, synes
4 andra sidan icke otroligt, att dfven af andra orsaker nettoinkomsten
kan blifva mindre &n om jernvigarne fatt forblifva i enskilda héinder.
P3a staten stillas nemligen fran den trafikerande allminhetens sida helt
andra fordringar pa fraktsatser, beqviimlighet och lattnader for trafiken
1 ofrigt 4n pé enskilda jernvigsbolag, och staten eger niippeligen
samma motstindskraft mot dylika ansprik som de.

Till foljd héraf anser utskottet sig kunna uttala den férmodan,
att den berdknade nettobehéllningen af 4 ©°/, som understiger hvad
bolagen nu betala till staten i rdnta & sina lin, mahéinda icke skall
uppnés. Den erfarenhet, som vunnits fran de féregiende tillfillen, da
staten ofvertagit enskilda jernvigar, motsiger icke ett sdidant antagande.
Utskottet erinrar endast derom, att i de berikningar, hvilka di fram-
lagts, den blifvande nettoinkomsten uppskattats till icke obetydligt hogre
belopp, &n hvartill den sedermera visat sig uppgd. Luledi—Gellivara-
banan gér dock hirifrén ett undantag, beroende pa siirskilda omstéin-
digheter.

Dd siledes den ifrdgasatta stambanan icke siitter det inre af
landet i foérbindelse med exportorter, utan endast férenar sddana med
hvarandra, samt hvarje grenbana till densamma utgér en sjelfstindig
utfartsvig till exporthamn, i foljd hvaraf nimnda stambana skulle blifva
af helt annan natur in statens ofriga stambanor;
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di & de till inkdp foreslagna jernvigarne betydliga komplette-
ringsarbeten skulle komma att erfordras, exempelvis for egna stationer
vid hufvudpunkterna;

dd den omstindigheten, att jernvigsbolagen nu ega icke obetyd-
lig inkomst af jernvigarne, icke innebir, att staten, om desamma skulle
ofvergd 1 dess hand, skulle af dem erhilla en motsvarande inkomst;

da ingen anmirkning framstilts mot det sitt, hvarpa trafiken &
jernvagarne hittills blifvit skoétt, och

dd slutligen staten eger i sin hand att férhindra en illojal kon-
kurrens med statens egna banor, medan en lojal sidan endast ir 1
trafikens intresse, hemstiller utskottet, 0

att Kongl. Maj:its ofvan omférmilda proposition
icke mé vinna Riksdagens bifall.

IL

ir%g':jo:foégn I en till statsutskottet remitterad motion (n:o 115) inom Andra
s. k. stra Kammaren har herr G. Jansson 1 Krakerud foreslagit,
bergslags- att Riksdagen matte, under forutsittning af beslut om inkép for
% statens rikning af den s. k. Vestkustbanan, Landskrona—Engelholms
och Malmé—Billesholms jernvigar, redan nu besluta inkopa for statens
rikning den s. k. stora bergslagsbanan, eller banstrickningen Gote-
borg—Falun (med detta bolags sidobanor), samt

att Riksdagen métte 1 skrifvelse hos Kongl. Maj:t anhélla att
Kongl. Maj:t, efter skedd utredning, ticktes till nista Riksdag fram-
ligga forslag om erforderliga beloppet fér omférmilda dndamal ifven-
som sittet for medlens anskaffande.

Till stéd for detta forslag har motiondren hufvudsakligen anfort,
att en omstindighet, som icke ovisentligt torde mana till inkop af storre
enskilda jernvigsstrickor, ja, kanske de flesta, om ej alla enskilda jern-
viagar méahinda vore den rorelse, som fér nirvarande péginge att fi
nedsittning 1 fraktafgifterna pd statens jernvigar, en mening, som syn-
tes vara omfattad med storsta intresse; att egandet af den s. k. stora
bergslagsbanan, eller banstrickningen Géteborg——Falun, otvifvelaktigt
vore af storre betydenhet for staten 4n egandet af vestkustbanan; att,
dd 1 den koncession, som vederbérande bolag den 26 september 1871
erhdllit & rittighet att anlagga bergslagsbanan, staten férbehéllits ratt
att efter 20 4rs forlopp frén jernvigens oppnande fa &t sig losa jern-
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vigen med allt hvad dertill hérde, tiden nu vore inne att bringa under
Riksdagens profning fragan om forviarfvande 4t staten af eganderitten
till denna betydelsefulla jernviigsled; samt att, da lésningspriset genom
gifna och bestimda vilkor fastslagits till ett belopp, som efter fem
procent gafve en érlig rénta, motsvarande tvd gdnger beloppet af den
nettovinst banan i medeltal lemnat under de 10 nést férut gdngna aren,
endast en utredning i detta hinseende borde vara erforderlig.

D4 motiondren sdsom forutsdttning for sitt forslag uppstilt, att
beslut om inkép af vestkustbanan skulle komma till stdnd, men ut-
skottet afstyrkt Kongl. Majt:s proposition hdrom, far utskottet, i dfver-
ensstimmelse dermed, jemvil hemstilla,

att herr G. Janssons ifrdgavarande motion icke
mé till nadgon Riksdagens atgird foranleda.

Stockholm den 24 april 1894.
Pa statsutskottets vignar:

GUSTAF SPARRE.

Reservationer:

vid punkten I: af herrar K. E. Bohnstedt och friherre J. F. Gripen-
stedt, hvilka yrkat, att utskottet matte hemstilla,

att Riksdagen mé pé det sitt bifalla Kongl. Maj:ts
forevarande proposition, att Riksdagen

dels bemyndigar fullmigtige 1 riksgildskontoret
att, pd det att Kongl. Maj:t ma blifva i tillfille att i
hufvudsaklig 6fverensstimmelse med de af den s. k.
1893 4ars jernvégskomité foreslagna grunder it staten
forvirfva Skane—Hallands, Mellersta Hallands och
Goteborgs—Hallands jernvigar, till Kongl. Maj:t, efter
ingdngen af ar 1895, pi reqvisition utanordna de me-
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del, som erfordras fér gidldande af hvad for jernviigarne
skall kontant till jernvigarnes egare utbetalas,

dels ock bemyndigar hemalde fullmigtige att i
behérig ordning fullgéra rinteliqvider och afbetalnin-
gar & det i Skdne—Hallands jernvig intecknade obliga-
tionsldn, som kommer att af staten 6fvertagas;

af herr F. Frdnckel, med hvilken herrar C. Lundeberg, R. G. von
Hedenberg och L. Jonsson instamt:

»1 sitt nu afgifna utlitande med anledning af Kongl. Maj:ts propo-
sition 1 friga om inkép for statens rikning af vestkustbanan m. m. har
utskottet anfort de skil, som blifvit af Kongl. Maj:t aberopade till stod
for detta inkdp, nemligen, bland andra:

att denna jernvig — genom tillkomsten af angfirjeférbindelsen
fran Helsingborg till Helsingor — utéfver den betydelse sdsom lokalbana,
som férut tillkommit densamma, blifvit en kommunikationslinie af syn-
nerlig vigt for vir egen och unionslandets samfirdsel med véirt sédra
grannland och med kontinenten;

att det for staten dr af stor vigt att blifva egare till sdidana jern-
vigar, som — 1 likhet med vestkustbanan — utgéra foérbindelselinier
mellan landets hufvudcentra och utlandet, sd att, utan formedling af
enskilda jernvigsbolag, samtrafikaftal ma kunna férberedas och afslutas
med frimmande linders jernvigsforvaltningar;

att den ifrdgavarande jernvigskomplexen genom sitt lige i for-
hallande till andra jernvigar, erhillit karakteren af en sidan stambana,
hvars innehafvande af staten allt ifrin jernvigsbyggandets bérjan ansetts
dndamélsenligt; och

att banans inlésen med allt skdl kunde antagas komma att i
finansielt hinseende lemna ett for staten och dess jernbaneindustri
lyckligt resultat.

Sadana hafva — 1 stérsta korthet sammanfattade — de skal varit,
som anforts till stod for férslaget om vestkustbanans inkop for statens
rikning. Dessa skil har utskottet icke funnit tillrickligt vigande for
att foranleda utskottet att tillstyrka Riksdagen bifalla den kongl. pro-
positionen, helt eller delvis, men utskottet har icke kunnat veder-
lagga dem.

Utskottet pastir visserligen, att hvarken jernviagskomitén och jern-
viigsstyrelsen, 4 ena, eller Kongl. Maj:t, & andra sidan, kunnat ritt be-
rikna kompletteringskostnaderna, men till stod hérfér har utskottet ej
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haft att dberopa annat, in att komitén »underskattat betydelsen af jern-
vigarnes 6fverging till statsbanor».

Komitén har tvirtom, synes det oss, framlagt ofvertygande skil,
stodda pa berdkningar, hvilka af en hvar litt kunna kontrolleras, derfor
att forindringen i eganderitten till vestkustbanan icke i friga om ut-
gifter for komplettering eller trafikens handhafvande kommer att med-
fora andra eller hogre kostnader dn de af komitén angifna. Mot de i
sidant afseende angifna siffrorna stdr nu endast utskottets kategoriska
pastéende, att staten drifver industriel verksamhet icke ovisentligt dy-
rare dn enskilde kunna gora det. Lika obevisadt som detta lemnar
utskottet dfven sitt niista pastiende, att nemligen vestkustbanans éfver-
tagande fér statens rikning skall, jemte 6kning i forvaltningsutgifter,
medféra minskning i inkomster. Utskottet antyder visserligen har, att
allménhetens ansprik pd beqvimlighet m. m. viixa 6fver rimliga grinser,
did den har att gora med staten i stillet for med enskilda bolag. Men
hirvid kommer utskottet i motsigelse med sig sjelft, ty lingre fram i
utldtandet dberopar utskottet just, att trafiken skétes si monstergilt af
de enskilda bolagen, att deremot ingen anmirkning kan framstillas
eller framstilts. Hvilka ansprik ir det siledes, som »allménheten» skulle
komma att framstilla och som icke redan #ro tiligodosedda? Hvad sir-
skildt frakttaxorna angér, hafva ju de tre jernviigarne (Goteborg—
Helsingborg) redan nu taxor, som éro lika med statens egna.

Utskottet har dfven sokt jemfora de till inksp nu foreslagna jern-
vigarne med dtskilliga smirre jernvigar, som staten forut képt och som
lemnat mindre tillfredstéllande resultat &n som beriknats. Men en sidan
Jemforelse dr icke mdjlig, ty, hvad vestkustbanan angir, ér den ett full-
bordadt helt med ett upparbetadt trafikomrade, dé4 deremot de inképta
smi _jernvigsbitarne i Norrland delvis maste ombyggas samt, till féljd
af deras lage, sjelfstindiga berikningar ofver deras verkliga afkast-
ning numera icke utféras eller ens kunna astadkommas.

Under de ar staten varit sysselsatt med att fullborda sina jern-
vigsanliggningar norrut — anliggningar, hvilka naturligtvis icke pa
linge kunna blifva direkt lénande och hvilka siledes synbarligen ned-
trycka det ekonomiska resultatet af statens jernvigar i sin helhet —
har en fortgdende utveckling och komplettering af de enskilda jern-
vigarne 1 rikets sydliga och mellersta delar egt rum, med den ound-
vikliga pafoljd, att statens jernvigar, de s. k. stambanorna, forlorat en
del af den betydelse, man frin borjan 4t dem afsett. En ny gestalt-
ning af vira jernvigsforhallanden har intrddt, hvilka det likval varit
meningen, att staten skulle hafva i sin hand att reglera, nir den funne
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tiden derfér vara inne. For sadant @ndamal insattes ock i koncessio-
nerna inképsvilkor, hvilka naturligtvis icke kunna hafva annan bety-
delse #n den, att staten, di den &t enskilde upplit ritten att bygea jern-
viigar samt till och med genom statslan frimjade sidana, likvil velat
forbehalla &t sig ritt att forvirfva dessa jernvigar, di forhillandena
dertill gafve anledning. P3a sddant sitt later det forklara sig, att under
enskilda bolags ledning banor kunnat uppstd, hvilka, hvar for sig eller
i forening, utgdra verkliga stambanor. Inkopsvilkoret har i dessa fall
ansetts vara det medel, hvarigenom staten, ndr den sa finner lampligt,
kunde &terstilla eller trygga jemvigten. Det kan i detta afseende
icke vara nigon tvekan derom, att, om staten vill med framgéng drifva
sin jernvigsindustri — hvari den redan nedlagt omkring 300 millioner
kronor — maste den i viss mén inritta sig alldeles som de enskilda
bolagen och séiledes, i likhet med dessa, om de hafva fortdnksamma
styrelser, tillse, att nodiga kompletteringar genom infogande af nya
linkar goéras, nir sidant erfordras for att behilla eller férkofra redan
vunnen rorelse, i synnerhet om och nir detta kan ske pd fordelaktiga
vilkor.

Utgaende fran sddan synpunkt, och da, vid det férhillande att
inkopsvilkoret #r pa forhand stipuleradt, hdnsyn icke behofver tagas
till annat #n statens egna intressen, tro vi, att utskottet underskattat
kirnpunkten i det vigtiga forslag, Kongl. Maj:t efter en noggrann
profning framlagt i syfte att frimja de redan varande statsbanornas
finansiella forkofran och komplettering med en behoflig ny link. Det
gir icke heller for sig att, sisom utskottet gjort, betrakta den s. k.
vestkustbanan ensam for sig, utan hon méaste ses 1 férhillande till de
ofriga jernvigar, med hvilka hon &r férbunden och néra nog har gemen-
sam ledning. Goér man si, skall man utan tvifvel finna, att denna jern-
viig, vil icke ensam, men 1 forening med andra stora jernvigskomplexer,
kan administreras si, att allvarsam fara f6r statens egna jernvigars
ekonomi kan uppstd; en fara som skidrpes deraf, att kontrollen éfver
jernvigskomplexen litt kan bringas i utlindska hinder, om det ej redan
1 ndgon mén kommit derhén.

Nu antydda fara kan emellertid genast och fullstindigt afvirjas
genom att for statens rikning forvirfva atminstone ndgra af de banor,
som nu dro i fraga. Kongl. Maj:t har i likhet med komitén ansett det
limpligast att taga steget fullt ut och séledes med statsbanorna infor-
lifva hela strickan Goteborg—Malmé. For det dndamél, som, enligt
hvad vi tro oss hafva visat, hir dr det hufvudsakligaste, dr det emel-
lertid icke nodvindigt ldta kopet omfatta mer dn tre banor, som bilda
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den egentliga vestkustbanan, nemligen strickan Goteborg—Helsingborg,
for hvilkas forvirfvande sisom ett helt fatalietiden utgar redan i janu-
arl 1895. Derigenom att staten gent emot dessa tre jernvigar begag-
nar sin i koncessionerna forbehillna ritt att enligt ett pa forhand be-
stdimdt pris inlésa dem, kommer i allt fall att goras klart, att inképs-
vilkoret icke skrifvits endast pd mafs och utan att man dermed haft
ndgon allvarlig mening. Omsorgen om statsbanornas egen ekonomi
och nddvindigheten att skydda och stirka deras trafik och magtstall-
ning inom vart jernvigsnit tillgodoses dfven genom en sidan inskrink-
ning 1 inképets omfing, som vi nu ifrigasatt.

Kostnaderna gestalta sig i detta fall silunda:
inképssumman fér Skine—

Hallands jernvig.... ... kronor 8,101,014: —
inképssumman fér Mellersta
Hallands jernvdag.. ... . . 8,469,635: —
inképssumman for Géteborg
—Hallands jernviag .. . . »  4,806,015: — kronor 16,376,664: —

kompletteringskostnad  for
Skane—Hallands jernvdg kronor 1,497,500: —
kompletterin%ikostnad fér

Mellersta Hallands jern-

VA o » 694,400: —
kompletteringskostnad  for

Géoteborg—Hallands jern-

vig ... s s AL ” 432,000: — . 2,623,900: —

. kronor 19,000,564: —

Aterstdende statsldn den 1 januari 1895 uppga till 5,749,772: 31,
hvadan kontanta utgiften skulle utgéra for inkép

och komplettering . SR . kronor 13,250,791: s3,

eller ensamt for inképet en-
ligt 1892 ars bokslut ... kronor 10,626,891: 3.

Betriffande utsigterna till rentabilitet stilla sig dessa enligt de
numera kinda resultaten af 1893 &rs verksamhet vida gynsammare, n
komitén beriknat. Jemférda med nettobehsllningen for 1892, visa 1893
ars foljande siffror:

Bih. till Riksd. Prot. 1894. 4 Saml. 1 Afd. 40 Hiift b)



34 Statsutskottets Ulldtande N.o 60.

1892. 1893. Okning.
Skéne—Hallands jernvig ... kronor 290,471: — 370,165: — 179,694: —
Mellersta Hallands ,, ... 5  224,899: — 276,313: — 51,414: —
Goteborg—Hallands ,, . .. ,  278,037: — 321,301: — 43,264: —

Summa 793,407: — 967,779: — 174,372: —

Utgiftsprocenten uppgick for ar 1892 vid
Skane—Hallands jernvag till ... ... . . e 62,8 Y,
Mellersta Hallands R 3 X B
Goéteborg—Hallands , y B 54,2 °/, eller
i medeltal till 58,6 °/,, siledes ungefir samma procenttal, som jemfor-
liga statsbanelinier forete.

Under aberopande af hvad vi nu anfért, hafva vi hemstilt,

att Riksdagen m& pa det satt bifalla Kongl.
Maj:ts férevarande proposition, att Riksdagen,

dels bemyndigar fullmigtige i riksgildskontoret
att, pa det Kongl. Maj:t ma blifvai tillfdlle att i hufvud-
saklig 6fverensstimmelse med de af den s. k. 1893 ars
jernvigksomité foreslagna grunder &t staten forvirfva
Skdne—Hallands, Mellersta Hallands och Goteborg—
Hallands jernvigar, till Kongl. Maj:t, efter ingingen
af ar 1895, péd reqvisition utanordna de medel, som
erfordras for gildande af hvad for jernvigarne skall
kontant till jernvigarnes egare utbetalas;

dels ock bemyndigar bemilde fullmigtige att 1
behorig ordning fullgéra rinteligvider och afbetalnin-
gar 4 det 1 Skdne—Hallands jernvig intecknade obliga-
tionslan, som kommer att af staten ofvertagasy;

samt af herrar H. Andersson och N. Nilsson.

Herrar A. G. L. Billing, F. A. Bostrom, S. G. von Friesen och
P. Holm hafva anhallit fa antecknadt, att de icke inom utskottet
deltagit i behandlingen af de i detta utlitande omférmalda drenden.

STOCKHOLM, P. A, NYMANS EFTERTRADARES TRYCKERI, 1894,



