RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1894. Forsta Kammaren. N:o 32.

Méandagen den 30 april, e. m.

Kammaren sammantridde kl. 7 e. m.

Fortsattes foredragningen af statsutskottets utlitande n:o 60, i an-
ledning af framstillningar om férvirfvande for statens rikning af
vissa enskilda jernviigar.

Punkten 1. Om inkép for
Statens rdkning

. . 3 5 o o s o .. af den s. k.
Herr Svedelius: Herr talman, mine herrar! Di jag fatt for costbustbanan.

troendet att vara medlem af den komité, som haft den forberedande (Forts.)
delen af denna friga om hand, har jag ansett mig skyldig att stka '
med négra ord bemdta de inkast, utskottet gjort mot Kongl. Mayj:ts
foreliggande proposition.

Statsutskottet har icke velat godkéinna uttalandet, att »ifrigavarande
kommunikationsled skulle till sin betydelse vara likstild med de vigti-
gare af statens stambanor>. Men dd banstriickan Goteborg—Helsingborg
—Malmd utgir frin och forenar rikets andra och hogst betydande stad,
tyngdpunkten i vestra Sverige, med savil sidra delarne af landet och
dess folkrika bygder som ifven med utlandet, dd itskilliga bibanor pa
flera stéllen utmynna uti ifrigavarande kommunikationsled, dd vid vest-
kusten soder om Gdteborg beligna hamnstider allesammans berdras af
och sammanbindas sins emellan genom densamma, och dé den sisom
en forlingning af Dalslandsbanan och Bergslagernas jernviig fran Mel-
lerud utgdr den férndmsta utfartsviigen frin Norge sirskildt till denna
del af Sverige och till utlandet, samt dd samtrafiksanordningar med
denna jernvig kunna avigabringas och iro &viigabragta mellan hjertat
af landet, &nda upp frin vra bergslager, och utlandet, utan att be-
hofva berbra nigon del af stambanorna, dd, siger jag, alla dessa for-
hallanden ega rum, torde det vara fullt befogagt att uttala den dsigt,
f;tt ifrdgavarande jernviig iir fullt jemforlig med véra fornimsta stam-

anor.

Herr statsridet och chefen for civildepartementet har sivil i sitt
anforande till statsridsprotokollet som under dagens forhandlingar forut
framhallit det ytterst vigtiga intresse, som forefinnes vid att denna
bandel matte befinnas 1 statens hand just sisom formedlare af sam-
trafiken samt i och for samtrafiksaftals ingiende med utlandet. Denna
vigt och denna hetydelse stegras dag for dag pi grund af de ingri-
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pande, i hog grad betydande forhéllandena genom angfirjeférbindelsen
Helsingborg—Helsingor, och kommer utan tvifvel att fa dnnu storre
betydelse, di den redan beslutade angfarjeforbindelsen Malmo—Ka-
penhamn blir en verklighet. Om man saledes vil bor kunna sta till
svars for ett uttalande, att denna forbindelseled &r af hogsta vigt att
hafva i statens hand, kan dock alltid invindas, att detta ytterst beror
pa de finansiella forhdllandena och huruvida denna fordel kan vara for
dyrkopt. Det synes mig ock egentligen vara pa denna grund och
dessa skil, statsutskottet baserat sitt afstyrkande, i det att utskottet
sokt framvisa, savil att kompletteringskostnaderna skulle blifva betyd-
ligt dyrare, in af komiterade framhallits, som #fven att nettobehall-
nigen icke skalle blifva den beriknade. Det dr dessa utskottets huf-
vudmotiv, som jag nu skall férsoka med nagra ord bembta.

Hvad kompletteringskostnaderna angar, har ntskottet fist sig forst
vid att bandirektoren i tredje distriktet, som haft till sig dfverlemnad
utredningen af dessa kompletteringskostnader, uppgifvit dem till en
summa af 5 millioner, hvilken sedan af komitén nedsatts till 2,962,000
kronor och af Kongl. Maj:t, efter ett ytterligare tilligg af trafikstyrel-
sen pa 300,000 kronor, blifvit hjd till 3,262,000 kronor. Ehuru utskottet
ar forvissadt, att uppskattningen blifvit med noggrannhet verkstild, haller
utskottet »for sannolikt, att, om ifrégavarande jernvigar komma 1 sta-
tens hand, det ej skall blifva mojligt att med afseende & dessa banor,
hvilka ju icke, sisom t. ex. Lulei—Gellivarabanan, intaga en undan-
tagsstillning i forhallande till de ofriga statsbanorna, fasthilla och till-
limpa andra principer #n dem, som foljas vid statsbanenitets skotsel i
allmanhet. Utskottet befarar fordenskull, att det af komitén nedsatta
beloppet endast kommer att fylla hvad som till en bbrjan &r mest
tringande, men att snart kompletteringsarbeten till ej ringa omfatt-
ning skola befinnas erforderliga for att bringa de inkdpta jernvigarne
i samma skick som andra jemforliga statsbanor>. Men, mine herrar,
komitén har icke tinkt sig, att andra trafikprinciper én vid stats-
banorna hiir skulle tillimpas. Det ingir alldeles icke i komiténs upp-
fattning, att ifrigavarande baustrickning skulle med de foreslagna
kompletteringskostnaderna komma i ett simre skick, in véra stats-
banor i allmanhet befinna sig uti. Statsutskottet har sig vil bekant, att
i allménhet, nir statsbanor dppuas for trafik, de icke dro si synner-
ligen vil utrustade. Det drojer aldrig linge, forrin ansprik vickas
fran trafikstyrelsens och Kongl. Majits sida om 6kadt anslag till kom-
plettering och utvidgning af dessa stambanelinier. Och huru gar det da
till? Jo, i regel blifva ansprak forst framstélda och kostnaderna be-
riknade af ingeniorerna pa linierna. Nir dessas forslag komma till
trafikstyrelsen, si gor denna, vil kiinnande svarigheten att erhilla no-
diga medel for att f4 banorna i det mest dunskvirda och utmirkta
skick, vanligen sjelf afprutningar pa de af dess underordnade upp-
gjorda forslagen. Da dessa fran trafikstyrelsen komma till Kongl. Maj:t,
ske ofta der afprutningar, och di slutligen Kongl. Maj:ts forslag kommer
till utskottet, ske vanligen ifven der afprutningar; och silunda blifva
dessa kompletteringskostnader i regel icke desamma, som utaf ingenio-
rerna fran borjan varit ansedda sisom erforderliga. Hvarfor skulle
man tinka sig ett annat forhallande hiir? Bandirektoren, som fatt
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sig anfortrodt att uppgéra forslag till komplettering, har gjort detta i0m inkop for
bista afsigt att fu den ifrigavarande bandelen i det mest mbnstergilla"“‘e?”""'zy
och utmirkta skick. Komitén ater tiinkte sig, att det &r till fyllest,vzf,k“e;:b:;m,;.
om den kommer i sadant skick, att fullstindig trygghet och sikerhet (Forts.)
dr bevarad #fven for att bandelen mi kunna befaras af statens tyngre

materiel, samt att atgirder idro vidtagna for att trafiken mé kunna
tillfredsstillande och vil uppehallas och skotas, lemnande at framtiden,

huruvida, i den man trafiken det krifver och viixande trafikinkomster

det medgifva, ocksa ytterligare medel bora kunna anslas till den kom-
plettering, som di kan befinnas erforderlig. Komitén har heller icke

losligen gjort dessa nedprutningar; det har skett i samrid med den
ifragavarande bandirektoren och 1 samrid med de trafikchefer, som nu

skdta trafiken pa dessa banor. Hvad den vigtigaste och dyraste posten

der betriffar, vill jag endast nimma, att skenor skulle inliggas med

den vid statens jernvigar befintliga hiogsta vigt, 34 kilogram, pa Skane
—Hallandsbanan och Mellersta Hallands jernvig, hvilkas skenor an-

sagos alltfor svaga, och att befintliga skenor endast skulle bibehallas

pa Goteborg—Hallands jernviig, hvars skenvigt ir 24,8 kilogram per

meter, siledes en vigt, som obetydligt skiljer sig fran den, som finnes

pd en del af statens egna jernviigar i Norrland, der skenvigten ir 27

kilogram per meter.

Vidare har utskottet ansett, att trafiken & den ifrigavarande jern-
viigsstriickningen i statens hand icke skulle kunna vara betjent med,
att der anviindes frimmande jernviigars stationer och att staten skulle hyra
dessa. Men det har redan af herr civilministern papekats, att ett si-
dant forhallande redan sedan linge egt rum vid nagra af statens sta-
tioner, utan att detta har visat sig vara forenadt med négra oligenheter.
Da dessutom trafikstyrelsen sjelf forklarat sig kunna vara dermed till-
fredsstdld och det dr trafikstyrelsen, som i forsta hand bir ansvaret for
trafikens ritta skotande, torde inga befogade anmirkningar mot en
sadan &sigt och ett sidant uttalande frin komiténs sida kunna goras.
Skulle for ofrigt det framdeles finnas erforderligt och nyttigt att bygga
egna stationer, bortfaller i stillet den utgaende ganska dryga hyres-
ersittningen for de frimmande stationerna. Och jag tager for alldeles
gifvet, att, sedan banorna kommit i statens haund, sidana byggnader
icke forr komma till stand, och Riksdagen icke forr beviljar medel
dertill, &n det visat sig, att dessa nya anliggningar och anordningar
skulle vara ekonomiska samt dels vara absolut nédvindiga, dels medféra
en motsvarande besparing.

Herr statsridet och chefen for civildepartementet har #fvenledes
i formiddags bemott anmirkningen att for lag summa vore beriknad
for den rorliga materielen, da den endast ir upptagen till ett belopp
af 330,000 kronor. Jag anser mig dock hora tilligga, att komitén
kunnat anse sig si mycket mera befogad att uppstilla denna berik-
ning, som 6fversirekt'0ren for statens jernvigstrafik, hvilken deltagit i
komiténs arbeten, sjelf i samrid med maskindirektoren i sodra distriktet
uppgjorde forslag till fullstindig tiganordning for ifragavarande ban-
stricka, med berikning af dertill erforderlig materiel, hvarvid han
kom till det resultat, att den befintliga materielen vore tillricklig, en-
dast den forsigs med den nu foreslagna nidiga reserven. For ofrigt
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Om inkép fortorde jag #fven 1 detta hinseende fi papeka, att niistan for hvarje ar
statensrakningytskottet haft att foresld och Riksdagen har beslutat anslag for till-
v‘:ftk‘ies’:b:'"f,;'bkning af den rorliga materielen pa statens jernviigars trafiklinier.
(Forts) Och det lir vl for den ifrigavarande bandelen icke bora beriknas pa
”  nigot annat sitt, #n som nu sker for statens dfriga jernvigslinier,
nemligen si, att 1 den man ett verkligt behof intrider, trafiken det
kiifver och trafikinkomsterna sidant medgifva, ifven 6kadt anslag be-

viljas till rorlig materiels anskaffande, men icke forr.

Hvad nu angir nettobehillningen, maste man ju se dels pa in-
komsterna, dels pi utgifterna. Komitén har enligt min tanke i sin be-
rikning icke ofverskattat de inkomster, som man ansett a den ifriga-
varande banstrickningen bora for framtiden inflyta. Jag tror icke, de
i dess utlitande uppgifna siffrorna kunna vederliggas. Erfarenheten
efter sedan komitén afgifvit sitt utlatande har visat, att berikningarna
si till vida langt ifrAn hafva varit for hoga, tvirtom for ar 1893 blifvit
betydligt storre, in hvad komitén hade vagat antaga. Denna trafik-
pkning har man all anledning antaga éfven skall komma att fortga;
ty en mycket visentlig faktor dertill har varit den nya dngfirjefor-
bindelsen, hvilken endast relativt kort tid varit i1 géng, och utan
tvifvel komma verkningarna af den att mer och mer gora sig gillande
till forman for baninkomsterna. For dfrigt pagir ju Ofver hela vart
land en allmin tendens till dkning af jernviigarnes inkomster, och
ingen sannolikhet lir kunna forefinnas, att den ifrigavarande ban-
strickningen skulle derifran gora nagot undantag.

Hvad utgifterna angir, har komitén sokt att sa samvetsgrant som
mbjligt utreda frigan derom och har i sitt betinkande ocksd framlagt
sina berikningar 1 detta hénseende.

I vissa fall har 6kning af kostnaderna upptagits och sirskildt vill
jag dervid papeka, att det berdknats, att en del ligt aflonade tjenste-
man vid de befintliga banorna skulle komma att uppfiyttas i hogre
l6negrad, om staten skulle ofvertaga trafiken. For ofrigt, di det dfven
af utskottet vitsordats — hvad jag tror ér temligen allmint kiindt —
att allminheten varit synnerligen tillfredsstild med det sitt, hvarpa
trafiken skotes och kan skotas pa ifrdgavarande stricka, finnes ju icke
nigon egentlig anledning att tinka sig, att, pa den grund och i f5ljd
af Okade ansprak, dkade utgifter skulle ifraigakomma endast derfor, att
trafiken skulle komma att skotas af staten.

Da jag siledes tror mig kunna pasta, hvilket dfven framhillits,
att utgifterna for stationerna endast kunna beriknas utga enligt gil-
lande kontrakt och aftal, och banunderhillet, sirskildt efter den fore-
slagna kompletteringen, bor blifva billigare och icke dyrare, allden-
stund &tminstone en stor del af banorna kommer att forses med nya
riler och salunda krifver ett betydligt mindre underhall under den
nirmaste tiden, di administrationerna for de olika jernvigarne komma
att indragas och ersiittas af endast en statsbaneforvaltning, da aflonings-
staten for personalen ir upptagen, sisom jag delvis nyss nimnde, si,
att de ligre aflonade enligt statens reglemente uppflyttas i mot tjensten
svarapde loneklass, att de tjenstemin, hvilka nu atnjuta hogre aflo-
ning #n vid statens jernviigar i motsvarande tjenster bestas, bibehallas
vid denna hogre afloning, och da slutligen férbrukningsartiklarne icke
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lira konna forvintas blifva dyrare derfor, att banorna trafikeras afom inkipSfor
staten, synes det mig man icke gerna kunde behofva hysa nigra far-“’“‘ez"'“"’"]’;g
hagor for att utgifterna skulle komma att dkas uttfver hvad som af 2f e &
komiterade beréknats, i annat hinseende in att, i den mén trafiken (Forts.)
kommer att tilltaga, ocksd naturligtvis en dertill svarande 6kning kan

komma att ega rum.

Pi grund af hvad jag silunda hittills haft &ran yttra, tror jag mig
kunna pasta, att den riinteafkastning, som af komitén blifvit beriknad,
icke &r for hogt och for sangviniskt tilltagen.

Pi tal om utgifterna ber jag fi nimna nigra ord om ett #mne,
som #fven herr statsridet och chefen for civildepartementet i formid-
dags antydde, nemligen rérande en artikel, som star att Jisa i en af
dagens tidningar och hvaruti en jemforelse gores mellan bruttoinkomster
och utgiftsprocent pd statsbanorna och de nu ifrigavarande enskilda
banorna. Jag ber derfor att fi gora ett tilligg till hvad herr stats-
radet da anforde mot dessa berikningar. Om man skall gbra en jem-
forelse af ett sidant slag, iir det tvifvelsutan icke nog att endast rikna
med inkomst- och utgiftssiffrorna; man miste ifven taga 1 betraktande,
hvilken sorts trafik, som bedrifves pia den ena eller andra delen af de
Jernvigar, som man jemfér med hvarandra. Men jemforelsen i den
ifrigavarande artikeln ir gjord pa ett sirdeles egendomligt sitt. Man
har & ena sidan vestkustbanan med en mycket betydlig persontrafik;
och hvad persontrafiken betriiffar, ir af alla, som hafva nigon erfaren-
het 1 detta binseende, vil kiindt, att ingen trafik lemnar sidant till-
fille till godt resultat, om den sker i stort, som denna; ingen trafik
lemnar si litt 6fverskott med bibehéllande af samma utgifter, di in-
komsternas Skning alldeles icke stdr i proportion till utgifternas. Det
blir ett helt annat forhillande, di godstrafiken ir ofverviigande, och
detta dr fallet med de bandelar, som 1 nimnda tidningsartikel jemfor-
des med vestkustbanan. Och icke nog med att vid dessa forstnimnda
forekommer ringa persontrafik, #fven den godstrafik, som forekommer,
dr af tung och litet inbringande beskaffenhet, di deremot godstrafiken
pa vestkustbanan #r af dyrbarare slag och lemnar bittre inkomst emot
motsvarande utgift. Jag ber att med statistiken fi visa, huru olika det
kan stilla sig med hinsyn till persontrafiken och godstrafiken pi ifriga-
varande banor.

Statens jernvdgar visade for 1892, att antalet personkilometer per
bankilometer var 15,5020, antalet tonnkilometer gods 106,964 ; saledes
der en proportion af ungefiir 70 procent, som persontrafiken pa detta
sitt utgor, jemford med godstrafiken. Gar jag till Skane—Hallands-
banan befinnes, att antalet personkilometer per bankilometer utgor
85,924 mot 48,315 tonnkilometer gods, eller en proportion af ofver
175 procent persontrafik mot godstrafik. Gir jag till Gateborg—1lal-
lands jernvég, iro motsvarande siffror 119,412 personkilometer per ban-
kilometer mot 45,657 tonnkilometer gods, motsvarande pi samma siitt
260 procent persontrafik mot godstrafik. Och gir jag till Mellersta
Hallands jernvig, mdta mig siffrorua 82,273 personkilometer per ban-
kilometer mot 41,215 tonnkilometer gods, eller ett procenttal af om-
kring 200 procent persontrafik mot godstrafik.

Med sidana siffror och med den kiinnedom man har om, sisom
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Om inkép forjag uyss nimnde, huru gynsam en sfor persontrafik stiller sig mot

statensrakningoodstrafiken i fraga om behillen inkomst, torde det vara uppenbart,

v‘:{t,f:;;bz;‘f,’hatt en talande jemforelse icke kan ske mellan de uti ifragavarande
(Forts) arfikel upptagna banstrickor. Den blir fullstindigt vilseledande.

For 19 a 20 ar sedan inlemnades till Riksdagen en kongl. pro-
position om inkdp af en jernvig i mellersta Sverige, Képing—Hults
jernviig. Denna fraga foll. Riksdagen beslét att icke begagna sig af
anbudet. Det torde vara ganska vil kiindt, att en stor mingd, kanske
de flesta af de personer, som di motsatte sig detta inkop, kort der-
efter bittert angrade sig. Det uttalades da liksom nu stora farhdgor
for, att den framstillning och utredning, som voro gjorda betriffande
fordelarne for staten att forvirfva banan, voro dfverdrifna, och att man
ckulle fa se helt andra resultat, om den komme 1 statens hand och
om man afvaktade framtiden, men resultaten hafva visat, att trafik-
inkomsterna pi denna jernvig vida 6fverstiga hvad man da trodde, och
siikerligen skulle det vara en mycket stor fordel, om staten nu kunde
forvirfva banan till det da betingade priset, men det stir icke lingre
till bods. Min fulla ofvertygelse ir, att icke minga ar skola forgs,
innan betriffande ifrigavarande banlinier mangen, som nu #r mot-
stindare till forslaget, skall finna anledning angra, att han si var.
Det torde hinda, att, nir forhallandena blifva annorlunda i fraga om
aktieegarnes stillning till inlosningspriset mot hvad det nu &r, #fven
frin aktieegarnes si§a. en helt annan asigt kommer att gora sig gil-
lande och kanske patryckningar frin det hallet bidraga till frigans
utgéng i Riksdagen. Men skulle Riksdagen di af ett eller annat skil
finna sig foranlaten att inlosa banorna, si blir priset, sisom ock redan
blifvit framhallet, atskilliga millioner hogre in nu.

Med anledning af Livad jag haft dran anfora, far jag, som natur-
lighvis helst skulle onska bifall till Kongl. Majits proposition i dess
helbet, dock inskrinka mig till att yrka bifall till reservanternas for-
slag, och detta si mycket hellre, som det ju ocksa kan sigas, att det
kan vara lampligt, att Kongl. Maj:t matte sittas i tillfille att nirmare
ofverviga, huruvida nigon annanp, in den foreslagna utviigen, skulle
kunna vara tjenligare for att astadkomma en statsbaneforbindelse mellan
den ifragavarande vestkustbanan och Malmo. Pi denna grund far
jag vordsamt yrka bifall till reservanternas forslag.

Herr Pettersson, Fredrik Emil: Jemfor man denna fragas
behandling i ar med den behandling, densamma ronte i fjor, skall man
finna, att forballandena gestaltat sig betydligt olika. I fjor ronte
nemligen denna friga ett mycket vilvilligare bemotande af stats-
utskottet #n i ar. Di framkom den pa enskilda motionirers forsorg
och statsutskottet afstyrkte visserligen motionen, men i sin motivering
erkiinner statsutskottet vigten af nigra af de synpunkter, som motio-
niirerna framhallit, och siasom skil for afstyrkande betonar statsutskottet
endast, att denna friga icke var forsedd med fullstindig utredning och
att frigan for ofrigt var af den omfattning, att det, pa enskilda motio-
nérers framstillning, vore ett for stort steg att taga af Riksdagen.

Annorlunda #r forhdllandet i ar. De oldgenheter, som enligt
statsutskottets asigt da vidladde forslaget, finnas icke nu, endr for-
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slaget framkommit i form af en kongl. proposition, atfoljd af denom inkop for
mest noggranna utredning. Nu sitter sig emellertid statsutskottet pastatensrakning

det allra bestimdaste emot ett inkdp; det frankinuer den foreslagna
jernvigen karakteren af stambana, det ryggar tillbaka for de stora
kompletteringsarbeten, som skulle erfordras, och det misstrostar om att
staten skulle skota denna trafik si, att motsvarande trafikinkomster
skulle kunna erhallas. Dessa skil hafva emellertid blifvit si full-
stindigt bemotta af flere foregaende talare, att jag icke vill upptaga
kammarens tid med att ytterligare soka vederligga dem. Endast nigra
fa punkter skall jag be att fa bertra.

Da utskottet frankdnner vestkustbanan karakteren af stambana,
motiverar utskottet detta dermed, att »den ifrigasatta stambanan icke
sitter det inre af landet i1 forbindelse med exportorter, utan endast
forenar sadana med hvarandra, samt hvarje grenbana till densamma
utgdr en sjelfstindig utfartsviig till exporthamn, i f6ljd hvaraf nimnda
stambana skulle blifva af helt annan natur &in statens ofriga stam-
banor>. Skulle man emellertid 6fverallt striingt folja denna definition
pi en stambana, tror jag, att atskilliga af vara nuvarande stambanor
icke kunna fullt gillas sisom sidana. — Jag tinker dervid pi var
stora norrlindska stambana. Den gar frin en exportort till en annan,
dfven om man af strategiska skil dragit den nigra mil lingre in i
landet, men icke &r vil detta nigot skiil att frinkiinna denna bana
natur af stambana. Betriffande den nu ifrigavarande banan, vest-
kustbanan, vidhaller jag, att denna bana ir en stambana och en stam-
bana, som ar efter ar viuner i betydelse, alltefter som dess bibanenit
blir utveckladt. — Dessutom ir vestkustbanan en stambana, som har
den fortjensten, att den, mindre &n andra, dr underkastad konjunktur-
forhallanden. Vara exportprodukter tri och jern ma stiga eller falla,
banan gifver sin utdelning @nda, ty denna bana #&r baserad pé person-
trafik och icke pa den tunga godstrafiken, och det har visat sig, att
dess inkomster stadigt dkats.

Vidare har utskottet ryggat tillbaka for de kompletteringsarbeten,
som skulle erfordras. Detta skil har blifvit bemott dels ifran statsrads-
binken och dels utaf jernvigskomitén. Jag ber dessutom fi tilligga
nagra ord, som under debatten i fjor om denna friga yttrades af en
ledamot af Andra Kammaren. Han sade: >nu vet man, att ifraga-
varande bolag under senare tiden betydligt forbittrat materielen, och
detta till den grad, att jag vagar pastd, att man i hela landet icke
triffar pa en finare jernvdg. Men derigenom att si stora kostnader
nedlagts pd materielen har trafikinkomsten icke blifvit synnerligt stor,
och det &r just hvad bolaget &syftat, ty det har nog haft i perspektiv
den tanken, att staten skall ofvertaga banan.»

En svarighet finnes dock, och det idr rérande atskilliga stationshus
och stationsomraden, hvilka staten, om den blir egare af banan, maste
forskaffa sig. Men detta behdfver icke ske nu. Om staten medelst
inkop skulle trida 1 stillet for bolagen, kan man ju tinka sig, att
staten icke, sasom egare, behofver utvidga sig mera fin bolagen skulle
gora under samma forhillanden under den nirmaste framtiden. Da
trafiken framdeles ytterligare stiger och pi samma ging inkomsterna

af den s k.
vestkustbanan,

(Forts.)
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Om inkop forgkas, kan ju staten hafva rad att offra nigot mera pi banans utvidgning
statensrakmingooh komplettering.

af den s. k.

vestkustbanan.

(Forts.)

Dessutom ber jag fi némna, angdende dessa stationer, hvilka varit
pé tal inom utskottet, att i Helsingborg eger Skane—Hallands jernviig
ett d hektar 60 ar stort, vid hamnen beliget omrade, der godt tillfille
finnes att anligga egen station. I Halmstad eger Skine—Hallands
jernvig ett intill nuvarande stationsomradet grinsande D hektar 27 ar
stort jordomride med ritt att framdraga eget spar till stadens bana.
I Varberg eges hilften af stationen i mellersta Hallands jernvigsbolag.

Man skulle kunna anféra ett annat skil emot att staten ofver-
tager denna bana, nemligen att de kommuner och enskilda, som
anstriingt sig sa mycket for att fa jernviigen till stdnd, nu, nir fore-
taget visat sig rentabelt, bora fi behalla banan. Men jag kan icke
finna, att deras riitt skulle kriinkas, om staten inléser banan. De f&
tillbaka det utlagda kapitalet plus b procent riinta och siledes mera
dn hvad de hafva betalt, di de erhdllo lan af staten.

Jag ber nu att fi upptaga en anmiirkning, som vid sidan af
diskussionen i dag framhallits, den nemligen, att inkomsterna pi denna
bana icke skulle visat sig si stora som inkomsterna pi andra vil
situerade stambanedelar i Sverige. Detta pastaende anser jag icke
hafva fullt virde sisom skil att afsti fran inkép. Man bor nemligen
besinna, att de banor, med hvilka jemforelsen egt rum, varit i verk-
samhet 1 manga ar, da deremot vestkustbanan &r jemforelsevis ny, och
vi veta, att det alltid behofves tid for en jernvig att arbeta upp ett
omrade, och vi hafva ju sett, att en stiindig ékning ¢ inkomsterna pd
vesthustbanan gjort sig gillande. — Se vi t. ex. pd inkomsterna per
bankilometer, si hade
Skine—Hallandsbanan ... ar 1887 Kr. 3,625: — ar 1891 Kr. 6,306: —
Mellersta Hallandsbanan » 1887 » 2376: — » > » 6,504: —
Goteborg—Hallandsbanan » 1889 » 6,000: — » » » 8369: —.
Den fruktan, som utskottet hir uttalat, att om banan komme 1 statens
hand, skulle dess driftkostnad stiga, &r visserligen en hird erfarenhet
vi bhafva i Sverige. Men skulle man hysa en si stor frukan for denna
sak, si skulle man ju ocksi dermed bryta stafven ofver allt slags
statsbanebyggande 1 vart land. Hir dr dessutom icke meningen att
bygga en ny bana med mer eller mindre osikra trafikinkomster, utan
hir dr fraga om att dfvertaga en redan linge sedan ordnad och vinst-
gifvande affir. Genom att staten Ofvertoge banan, skulle dessutom
vissa forenklingar i forvaltningen kunna vidtagas. Nu finnas tre
direktioner, en for hvarje bana, hvar och en med sin underlydande
stab af tjensteméin. Dessa olika forvaltningar komma att forsvinna,
om staten blir egare af banan.

Jag kan saledes icke med min rost bidraga till att frinsiiga staten
det tillfille, som nu erbjudes att bevaka sina intressen, och jag ber
derfor att fi instimma i herr Friinckels reservation. Om staten der-
emot icke nu, utan forst framdeles finner med sin fordel forenligt att
kdpa den nu ifrigavarande banan, da idr det icke friga om hvad jern-
vigen kostar, utan hvad den kan uppskattas till, och helt andra siffror
tillkomma d& bland annat for jordlsen.

Jag yrkar bifall till herr Frinckels reservation.
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Herr Kerfstedt: Innan Forsta Kammaren gir att fatta sittom inkop for
beslat rérande denna vigtiga jernviigsfriaga, ber jag, sisom representantsiatensrikning
. - o o . : o c . . af den s. k.
for det lin, som nirmast berdres af, huruvida det far behalla sin Jern- o ibanan.
viig sasom hittills, eller staten skall forvirfva sig densamma, fi papeka, (Forts.)
att det ingalunda dr i ldnets och dess kommuners viilforstidda intresse,
att staten forvirfvar sig vestkustbanan. Med minnet af de stora an-
stringningar, Hallands lan fatt vidkiinnas for dstadkommandet af denna
bana, i forening med det goda resultat, den efter fullbordandet lemnat,
kan man icke fOrvina sig ofver att sinnesstimningen #r emot det
kongl. forslaget. Under 18370-talet dryftades denna jernvigsfriga icke
blott pa lagtima, utan dfven pa urtima landsting, och man kom till
sist sa langt, att man beslot sig for en frivillig beskattning under fem
ar lika stor med den, som utgick till kronan. Man samlade pi detta
sitt en fond pa 200,000 kromor, och i styrkan af detta kapital ansag
man sig kunna erbjuda staten att bygga jernviigen, hvarvid Hallands
lin forband sig att bidraga med 1 million kronor. Detta liberala anbud
emottogs med afslag, och da forst nddgades man tinka pi andra ut-
viigar att dstadkomma banan. Man beslot di vid 1881 ars landsting
alt for det bolag, som, antingen bitvis eller i sin helhet, ville ataga
sig att bygga jernvigen, teckna 50,000 kronor per baumil af den
stricka, som komme att ligga inom Hallands lin. Detta anbud 8kades
sedermera for att ustadkomma den mellersta delen af jernviigskomplexen,
nemligen mellersta Hallands jernviig. Lénet dtog sig i denna bandel
att teckna @nda till 75,000 kronor per banmil och i nérvarande stund har
Hallauds 1in 1,100,000 kronor i den s. k. vestkustbanan.

Utom denna stora uppofiring, som linet gjort for jernvigen, hafva
kommunerna i linet gjort teckningar af den betydenhet, att de under
de forsta dren, innan jernvigen i sin helhet var fullbordad och gaf
vederborlig inkomst, fingo vidkdnnas ganska stora uppoffringar for
foretaget. Det &r da icke underligt, att, sedan jernvigen borjat gifva
fullgod riinta, de Onska att behalla sin jernviig. Icke blott linet,
sisom sadant, utan #afven kommunerna dro intresserade af att f3 be-
hilla banan ifven af den anledningen, att de upptagit lan pa 40 ars
amortering mot merendels H procent riinta. Skulle staten nu inlosa
banan, skulle de svirligen fi inbetala dessa 1in, utan nddgas lana ut
penningarna, mojligen emot 4 procent, och silunda utsiittas for arliga
forluster under hela den &terstiende amorteringstiden. Frin denna
synpunkt sedt dr forslaget om inlisen icke énskviirdt.

Det #r gifvet, att sivil linet som de enskilda kommunerna och
aktietecknarne finge med sina intressen trida tillbaka for statens in-
tresse, om detta vore af synnerligen stor vigt och betydelse. Men ju
mera jag har betraktat denna affir och sokt siitta mig in i komiterades
forslag och Kongl. Maj:ts proposition, ju mer har jag funnit mig icke
kunna komma till den otvertygelse, att inkiopet af denna bana verk-
ligen dr ett si stort statsintresse, som den kongl. propositionen velat
lata paskina. Jag anser icke heller, att det program, som herr stats-
radet och chefen for civildepartementet lemnade den under forlidet ar
tillsatta jernviigskomitén, af denna komité blifvit genomfordt, ty i det
statsridsprotokoll, som komitén hade att folja, stir det, »att den skulle
undersoka, huruvida Skine—Hallandsbanan borde at staten forviirfvas,
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Om inksp forifvensom de jernviigar, som medelbart eller omedelbart med denna
"““e;”"”‘"‘:gjeruv%ig stode 1 forbindelse, sasom formedlande en genomgaende trafik
..;Z’:m.fﬁbf;}.a;.pﬁ utlandet». Jag anser, fér min del, att utlandet triffa vi icke blott
(Forts) 1 Helsingborg, Landskrona och Malmd genom de direkta kommunika-
tioner, som dessa stider hafva med Danmark, utan vi triffa utlandet
innu nirmare med jernviigar, som formedla en genomgiende trafik,
och det dr med en del af Bergslagshanan och Dalslandsbanan. Det var
just med atseende pa dessa jernviigar, Fredrikshald—Sunnanabanan
jemte Bergslagsbanan ifran Mellerud till Goteborg, som Hallands lin
ansag for sig vara det vigtigaste intresset, att, nir man byggde vest-
kustbanan, draga deun norska kontinentaltrafiken till sig. Genom denna
Kongl. Maj:its proposition finner jag detta intresse vara asidosatt och
derigenom statens intresse icke blifva sa fullstiindigt tiligodosedt som

det borde hafva blifvit.

Komitén har €] heller tagit denna del i betraktande, utan ansett,
att det skulle vara — och det har sagts upprepade ganger af flere
talare i dag — dangfiirjeforbindelsen mellan Helsingborg och Helsingdr,
som skulle gora det till ett vitalintresse for staten att forvirfva sig
vestkustbanan, och att det #ir denna &ngfirjeforbindelse, som gjort, att
trafiken ©Okat sig till den grad, att sivida staten icke nu skyndar sig
att inlosa dessa jernviigar, kommer priset sedan att stiga till en sidan
hojd, att de knappt sedermera kunmna iterlosas. — Detta pastiende
vagar jag 1 hogsta grad betvifla. Det ir ingalunda dngfirjeforbindelsen,
som gjort, att trafikinkomsterna pa dessa banor stigit under ar 1893,
utan, sisom herrarne torde erinra sig, hade vi forlidet ar en lingvarig
vinter, da hela Kattegat 13g tillfruset under flere manader, hvarigenom
icke blott persontrafiken, utan #fven all godstrafik maste ske pa jernvig.
Derifrin hirleder sig forlidet érs tillokning i trafikinkomster. Jag
anser, att reservanterna, da de aberopa stegringen fran ar 1892 till
1893, bort taga reda pa detta forballande. Hade de gatt ett ar till-
baka i tiden och jemfort 1891, 1892 och 1893 &rens inkomster med
hvarandra, hade de fitt se, att stegringen frin 1892 till 1893 icke
var si stor som minskningen frin 1891 till 1892 med afseende pa
Goteborg—Hallandsbanan. Jag skall bevisa detta pistiende genom
att upplisa nagra jemforande siffror. Goteborg—Hallands jernvig hade
for 1891 en nettoinkomst af 324,199 kronor, men 1892 hade den
endast 278,037 kronor och 1893 321,301 kronor. 1893 var det siledes
icke en gang si stor behdllning som 1891, och det oaktadt de om-
stindigheter, som jag nu pipekat och hvilka orsakade okningen frin
1892 till 1893. Mellersta Hallands jernviig hade 1891 en nettoinkomst
af 244,725 kronor, men under ar 1892 var denna endast 224,899
kronor; ar 1893 steg deun till 276,313 kronor; saledes en tillokning
fran 1892 till 1593, men en minskning fran 1891 till 1892. Det fram-
gar hiraf, att det icke #ir si alldeles helt med pistiendet och fore-
speglingarna, att denna trafik har tkats ar frin ar. Med hinsyn till
dessa forhallanden framgér, att nigon storre fara ej foreligger, i fall
inkopet af banan fir ansta tills det visat sig, att ett verkligt statsintresse
framdeles pakallar atgirden.

Jag horde dfven frin statsradsbinken pa formiddagen en full-
stindig redogorelse for alla arens inkomster, dervid det papekades,
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huru trafiken successivt fran banans éppnande 1886 hade stigit. Det drOm inkop for
en naturlig sak att si skall vara forbillandet pa en bana, der med ett““‘el’i'”’dk"if'g
eller annat ars mellanrum den ena linken knyter sig till den andra. 2 ¢ *
Trafiken miste pitagligen stiga pi Skane—Hallandsbanan, sedan mellersta ., ) '
Hallands jernvig kommit till, och nir sedan Gotebore—Hallandsbanan '
blef fullbordad, hade man en genomgaende trafik dfven ifran Norge.
Detta #r orsaken till denna hastiga stigning i trafiken under nigra
ar. Hvad nu det nist sista aret betritfar, har jag pavisat, att det
icke var nagon stigning, utan tviirtom, det blef en minskning for tvi
af de tre till inldsen foreslagna banorna.
Med hvad jag nu anfort anser jag mig hafva visat, att man icke
far bygga alltfér mycket pa, att trafiken vid vestkustbanan skall stiga,
susom hidndelsen varit under nagra ar. Jag vill dfven anmirka, att
utgifterna hafva under tiden icke sa obetydligt Okats. Reservanterna
hafva beriiknat utgiftsprocenten for 1892 till i medeltal for alla tre
banorna B8 procent. Komitén har beriknat den till endast 57 procent,
men efter de tabeller och de utredningar, som jag varit i tillfille att
fi. se, gir utgiftsprocenten under 1893 till 61 procent, hvilken tyder pa
en betydande stegring 1 administrationskostnad. Med kinnedom om
att utgiftsprocenten for statens jernvigar i medeltal dr 71 procent, borde
komitén lagt denna till grund for sina beriikningar och ej den procent,
som framgar af dessa jernviigars utgifter for sista rikenskapsaret.
Komitén hade da kommit till ett rigtigare resultat.
I afseende pa férvaltningen af de respektive jernviigarne hafva
inga oligenheter forsports. Den har tviirtom varit till allmiin belitenhet.
Det star till och med i utskottets motivering, att vestkustbanan varit
ett monster och ett foreddme for statens jernvigar; i hvilket uttalande
ifven jag vill instimma.
Skulle staten nu forvirfva sig denna jernvigskomplex, som i de
enskilda bolagens hiinder visat sig vara inkomstbringande och gifvit
ett godt resultat, skulle det alltid i landet heta, att nir en jernvig
gar bra, da ligger staten embargo pi den, men gar den daligt, da fa
nog aktieegarne dragas med den sa godt de kunna. Ett sadant om-
dome tror jag icke skulle vara helsosamt och nyttigt. Jag tror icke
heller, att Riksdagen bor alldeles sla doforat till for ett helt lins och
en massa kommuners dnskningar, di dessa Onskningar dessutom delas
af de respektive jernviigsbolagens styrelser. Ty mig veterligen har
icke en enda af dessa styrelser uttryckt nigon dnskan om att staten
skulle ofvertaga jernvigarne.
Vidare anser jag, att den erfarenhet Riksdagen har af de jernviigar,
som staten fornt genom kop forviirfvat, ingalunda #r for staten loc-
kande till nya #fventyrliga jernvigsspekulationer. Jag siger ifven-
tyrliga, ty jag anser e) den ifrigavarande affiren 1 statens hand vara
nigon solid spekulation, pid hvilken penningar kunna fortjenas, utan
tror jag tviirtom, att den komme att rendera mindre, in hvad staten
nu har af dessa bolag pid sina utlinade medel. Staten har nu 4!/,
procent. Komitén siiger 1 sina kallkyler, att dessa jernviigar kunna
gifva staten 4,16 procent. Jernviigsstyrelsen reducerar inkomsten till
4 procent. Men Kongl. Maj:t ir icke rigtigt siiker att den ens gifver
4 procent, utan siiger, att antagligen kommer jernviigen att gifva om-
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Om inkép forkring 4 procent. Det blir salunda dfven efter Kongl. Maj:ts proposi-

‘Z‘ye;::df"i];'ﬂtion, som #r baserad pd komiténs berikningar, en gifven forlust for
vestkustbanan. Statsverket.  Men jag har den uppfattningen, att denna bana ej ens

(Forts) ommer att gifva dessa 4 procent. Ty komitén lemnar oss icke blinda
for de stora, pa millioner gaende kompletteringsarbeten, som maste
utforas, om ocksi icke 1 forsta hand, men dock si smaningom, successive.
Staten kommer vidare att blifva hyresgiist i1 Gbteborg. Varberg, Halm-
stad och Helsingborg, om jag nu endast fister mig vid den egentliga
vestkusthanan. Tron I, mine herrar, att staten 1 lingden kan finna
sig vid sidana forhillanden? Det &r visserligen forut péipekadt, att
staten redan nu &r hyresgist vid Storlien och Charlottenberg, men der
dr dock den skilnaden, att dessa bada platser dro grinsstationer mellan
riken. Men jag forestiller mig, att for staten skall det sisom egare
af vestkustbanan kiéinnas som ett stort obehag att inom sitt eget land
kunna pressas pi stegrade hyresafgifter vid manga stationer. Vi ega
nagon erfarenhet om, huru det artat sig for Goteborgs—Hallands jern-
vig. Der borjades med eu hyresersittning af 14,000 kronor for an-
vindandet af Bergslagernas station 1 (dteborg, men frin och med
1893 hojdes denna afgift till 50.000 kronor, och bolaget fick néja sig
dermed och betala. Hvad hindrar att efter D ar bergslagsbanans jern-
vigsholag fordrar 200,000 kronor? Och forutom nidmnda afgift af
50,000 kronor fir Goteborg—Hallands jernvigsbolag hetala 12,000
kronor for afloningar till tjensteminnen, och fick dessutom strax vid
jernviigens oppnande betala 250,000 kronor for att komma in pa bergs-
lagsbanan. Oaktadt allt detta, kan man icke siga att bergslagsbanans
stvrelse i Goteborg behandlat bolaget ogentilt. Tvirtom. k) blott i
(+6teborg, utan éfven i Varberg, Halmstad och i synnerhet i Helsing-
borg foresti staten stora utgifter, som nu ej ens tillndrmelsevis kunna
beriknas. Helsingborgs stad vill icke ens silja jord vid sin hamn for
att krafven pa okadt utrymme och plats for ny station derstides ma
kunna astadkommas, utan blott utarrendera sidan mot kontanta arliga
belopp. Alla dessa utgifter komma att reducera inkomsterna. Hartill
kommer att jernvigens tjenstemin, sa fort banan kommer i statens
hand, ej lira underlata att gora sina jemforelser med motsvarande
grader mom statsbanornas forvaltning och skola fordra Igneforbitt-
ringar och mera utrymme i afseende pa bostider o. s. v. Afven detta
kommer att kosta staten mycket penningar.

Det #r icke utan skil jag derfor fasthaller mitt pastaende, att
staten ej kan pardkna att erhalla utéfver, om ens uppni 4 procent,
kanske mindre #n 3 procent. Men, siiger man, staten har ju inkdpt
jernviigar forut.  Visserligen, men de inkdpen #ro ingalunda upp-
muntrande att fortgi pa den vigen. Jag vill nu ej tala om inképet
af Hallsberg—Motala—Mjolby jernvdg, ty detta var ett barmhertig-
hetsverk mot intressenterna 1 denna jernvig. Men staten kopte nigra
norrlandsbanor sasom Soderhamn—Kilafors’, Hudiksvall—Ljusdals och
Torpshammar— Sundsvalls jernvigar, och alla dessa jernviigskop fore-
speglades Riksdagen sasom synnerligen goda affirer. Bi t. ex. ut-
lofvades, att staten pa inkdpet af Soderhamn—XKilafors’ jernvig skulle
fi en inkomst af 5 & 6 procent, och detta ansigs som det minsta,
derfor att den forut varande smalspiriga jernviigen gifvit dnda till 16
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procent. Men resultatet har visat, att denna jernviigsbit under ar 18920m inkop for
gaf icke en procent. Hvad Hudiksvall—Ljusdals jernviig betriiffar, sﬁ”(:’f“";i:“ﬁ"‘zy
gaf den 2£92 procent och Torpshammar—Sundsvalls-banan lemnade ;o e ™
,56 procent. )
l\}ied sidana siffror for dgonen anser jag verkligen, att all méjlig (Forts.)
varsamhet bor af Riksdagen 1akttagas, innan den inliter sig pa vidare
jernvigskop.
Nu skulle nigon kunna tinka, att jag har ett personligt intresse,
som gor, att Jag egentligen icke bort yttra mig i denna friga, ty man
antager naturligtvis att jag &r aktieegare i vestkustbanan. Si #r'ifven
fallet, men jag har endast tva aktier, si att den omstindigheten bor
vil ej foranleda till att jag icke kan hafva en opartisk och fullt oegen-
nyttig standpunkt i denna si vigtiga friga. Jag har yttrat mig si-
som hallinding och riksdagsman.
P4 grund af hvad jag nu haft dran anfora, fir jag yrka bifall till
utskottets afstyrkande hemstillan.

Herr friherre Klinckowstrom: Jag beklagar mycket, att denna
si vighiga friga forekommer att jag sa ma siga i Riksdagens elfte
timme. Det hade fordrats ritt allvarliga bide understkningar och
dofverliggningar, innan Riksdagen beslutar sig i denna verkligt stora
fraga. S3 har nu ej skett, och man fir noja sig med den korta tid,
som dr oss tillmitt for fragans behandling. Jag skall forsoka att e
alltfor linge taga kammarens tid i ansprik, utan inskrinka mina an-
mirkningar till det minsta méjliga. Men det ir nagra vigtiga san-
ningar, som jag maste uttala dfven med risk att adraga mig missndje
hos vissa herrar, som, nér jag gick fram till talarestolen, bad mig att
ej halla for langa tal.

Hvad forst betriffar det statsridsprotokoll, hvilket ligger till grund
fér hela denna friga, nodgas jag beklaga, att det ej lemnat Riksdagens
ledamédter den fullstindiga utredning af #rendet, hvilken varit hogst
nddig for att de skulle kunna fatta ett rigtigt och fosterlindsks beslut.
Det tyckes mig vara, om jag si fir siga, mera en blomstermalning
pa en forhoppningarnas gréna grund #n en allvarlig utredning af fra-
gans nyktra beskaffenhet, och jag far pa det bevekligaste varna kam-
maren for att lata forvirra sig af de ljufva flojttonerna frin dessa
fogelfingare bland savil komitén, statsridet som #fven hiir bland de
s. k. jernviigsfeberherrarne, att kammaren ej gir i snaran, d. v. s.
ej later forma sig att bifalla regeringens forslag. De gjorda berik-
ningarna, mine herrar, dro problematiska, framtidsperspektiven #ro
dimmiga och de gjorda tillridandena iro farliga.

Jag vill blott hir framstilla tvi anmirkningar, som visa huru
flygtigt denna fraga i atskilliga stycken blifvit af vederbdrande be-
handlad. Rbrande sjelfva uppgdrelsen med de 5 holag, som hiir ifraga-
komma for inkopet af dessa b banor, iterfinnes i statsradsprotokollets
utlitande pa sid. 14 foljande:

"Forberedande aftal om jernvigarnes forvirfvande hafva endast
kunnat afslutas med styrelserna for Landskrona—Engelholms och Malmé
—Billesholms jernviigar. Styrelserna for Mellersta Hallands och Gote-
borg—Hallands jernvigar hafva undandragit sig att lemna bestimda
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Om inkip foryttranden dfver komiténs berikningar angiende dessa jernvigars inlds-
statensrakningpingspris, och mellan styrelsen for Skine—Hallands jernviig och komi-

af den s. k.
vestkustbanan.

(Forts.)

tén har uppstitt meningsskiljaktighet rorande ett helopp af 843,700
kronor. som i jernvigens riikenskaper upptagits sisom byggnadskost-
nad, men af komitén vid utrikningen af inlosningssumman uteslutits».
Om man, ndrmare genomliiser alla dessa vidlyftiga handlingar, finner
man, att, som jag nyss nimnde, sjelfva forslaget dr omoget. Jag vill
taga @nnu ett exempel for att bevisa sanningen af detta 1itt pastaende.

Som herrarne veta, ir ej Kongl. Maj:t i sin proposition ngjd med
att inlosa den s. k. vestkustbanan emellan Goteborg och Helsingborg,
utan vill dfven stricka denna inldsen till jernvigen mellan Helsingborg
och Malmd. Denna senare inldsen skulle, efter de uppgifter vi hafva,
bestiga sig till nigot Ofver D millioner kronor; men om man med
grundlighet och insigt ville gbra denna sista forbindelse mellan Helsing-
borg och Malmé, har #fven sagts i handlingarna och i statsradsproto-
kollet samt hos komitén, att det skulle blott behdfvas att bygga en
egen jernvig mellan Kattarp, som ligger pa hufvudlinien Goteborg—
Helsingborg, och fram till Billesholms grufvor for en kostnad af 820,000
kronor, inbegripet rullande materiel, och angiende den 6friga delen af
trafiken kunde utan svarighet 6fverenskommelse triffas med den privata
jernviigen, som gar frin Billesholms grufvor till Malmd, den s. k. Malmd
— Billesholms enskilda jernvig. Derigenom, i stillet for att for den
nyssnimnda sammanbindningsleden, pa sitt Kongl. Maj:t och komitén
foreslagit, utgifva 5 millioner kronor, skulle man kunna fi denna for,
som nimndes, 820,000 kronor. Jag framstéiller detta som det andra
exempel pi den littvindighet, hvarmed man hér gatt till viiga.

Jag “tror, att dessa fragor ej dro fullt mogna och den foreslagna
affiren fullstindigt onodig. Jag skall nu i korthet soka bevisa detta
mitt pastaende. Jag vill helt enkelt framstilla mina anmirkningar
ur militdrisk, finansiel och nationalekonomisk synpunkt.

Hvad den militdra synpunkten betriffar, finner jag med ledsnad,
att vederbbrande departementschef, som haft fragan om hand, ej stilt
sig till efterrittelse 10 § i regeringsformen, som foreskrifver, att »innan
grendena hos Konungen i statsradet foredragas, skola de, genom nodiga
upplysningars inhemtande frin vederborande embetsverk, af den fore-
dragande beredas». Hir, om ndgonsin, mine herrar, synes mig, som
om det varit nodvindigt att inhemta vara militira myndigheters asigter
i fragan. Ty om staten skulle ligga sig till med en storre kommu-
nikationsled, kan vil ej fornekas, att man da #dfven bor taga hinsyn
till de militira fordringarna p& denna jernvig, och jag &r ofvertygad
om att sivil chefen for landtférsvarsdepartementet som #fven chefen
for sjoforsvaret mahinda skulle varit sammanstimmande deruti, att
sjelfva strickningen af denna jernvig, si nira intill kusten som den
4r, icke dr militiriskt rigtig, och ett bevis derpa hafva vi uti den norr-
lindska stambanans anliggning, som forindrades flera ganger derhén,
att den ej skulle 16pa utefter kusten, utan liggas djupare inne i landet.
Och detta &r utan tvifvel fullt rigtigt. Jag dr fullt ofvertygad derom,
att chefen for sjoférsvarsdepartementet s%mlle hafva beklagat denna
jernviigsanliggning, ty han méste dock erkinna, att om ett krigstill-
talle uppstode, skulle hvilken annan magt som helst, till och med det
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lilla’ Danmark, kunna forstéra denna jernviig och gbra den otjenligom inkop for
for militira syften. Beklagligen hafva vi icke nagon flotta, som ka.n"““’;”“""',’:g‘
forsvara vira Lkuster, men si dr forhillandet, och om vi skola utgifva 2 e ¢ &
stora penningsummor, bdra vi i frimsta rummet tinka pi att kom- (Forts.)
plettera vir flotta, som &r en hogst vigtig friga.
Hvad den finansiella delen af denna friga betriffar, si finner jag
efter noggrann profning af denna och utaf hvad som delvis atergifvits
vid drendets behandling i kammaren sivil pa formiddagen som i efter-
middag, att berikningarna af virdena & denna jernvigskomplex #ro
origtiga, utgifterna hafva berdknats allt for 1agt, hvaremot inkomsterna
beriknats for hogt. Flere uppgifter, som jag samlat for att bekrifta
detta mitt pastiende, hafva redan af den foregiende talaren lemnats,
och det lider intet tvifvel, att de exempel vi hafva frin forut af staten
inldsta banor visa oss mycket bedrofliga resultat och iro egnade att
afkyla de forhoppningar, som uttalats fran deras sida, hvilka i allminhet
gynna statens inkop af enskida jernviigar.
Men det dr en dnnu vigtigare friga, som hvarken af vederbdrande
myndigheter i deras utlitanden eller af regeringen blifvit observerad
vid detta #rendes behandling. Redan sjelfva inkopet af den ifriga-
varande banan jemte kompletteringskostnaderna springa upp till cirka
25 millioner. Enligt regeringens forslag skulle detta belopp upptagas
genom lin, men naturligtvis skulle sivil rinta som amortering utga
genom beskattning — man kan vil ej tinka sig, att vi skulle betala
rinta och amortering med nya l4n — och ett dylikt statslan medfor
for vart lands skattskyldige inbyggare en ©kad arlig skatt af omkring
en million kronor. Men bakom detta inkdp och under forutsittning
att man lyckas bringa Riksdagen derhiin att bifalla Kongl. Maj:ts for-
slag, ligger en annan myecket storre enskild jernvigskomplex, som jag
fruktar att staten sviarligen efter detta prejudikat kan undga att inlosa.
Hérom &r ocksid redan vickt motion i Andra Kammaren; det ir nem-
ligen den s. k. stora bergslagsbanan, en affir pi ej mindre éin 40
millioner, och om jag éifven der linar upp summan, maste dock rinta
och amortering betalas genom &rlig beskattning af samtliga skatt-
dragande invanare i vart land. Och ligger jag nu dessa millioner till-
sammans med de andra, gor detta for bide den nu foreslagna kipe-
affiiren och den, som sannolikt deraf blir foljden, en &rligen okad be-
skattning af 2,600,000 kronor.
Tron I, mine herrar, att det #r mdjligt att aligga de skatt-
dragande en sidan ny borda, synnerligast di vi veta, att under de nir-
maste aren komma vara skatter iindi att, i f6ljd af den urtima Riks-
dagens beslut om den nya hirordningen, betydligt okas. Att da dertill
ligga en ny ytterligare beskattning for inkop af onddiga jernvigar af
danda till 2,600,000 kronor, &r helt enkelt orimligt, och det voreibge-
ligen att onska, att atminstone de herrar, som #ro nigot ovissa om det
beslut, som de hir skola fatta, ville tinka nigot litet pa det fattiga
skattdragande folket. Jag har med flit velat uttala denna min mening
till protokollet, i fall si olyckligt skulle blifva, att vi finge dragas med
dessa_banor siasom statshanor.
Hvad den statsekonomiska sidan betriiffar, finner jag det besynner-
ligt, att staten vill ligga sig till med jernviigarne, di vederbGrande
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Om inkop forbolag #ro lika ndjda derom, tvirtom ovilliga att aflata desamma. Det
statensrakninglan ju finnas tilifillen, sisom t. ex. i Gellivara-affiren, da staten maste

af den s. k
vestkustbanan.

(Forts.)

uppstd sisom industriidkare, men deremot finner jag det oklokt, att
staten nekar en enskild industri att fa pa &rligt sitt bereda sig en
loflig vinst af densamma. Detta finner jag,som sagdt, oritt, och hir r
det dessutom fullkomligt onddigt. Ty de ifragavarande jernvigarne bira
sig mycket bra, det klagas icke fran de trafikerandes sida och vinsten
ar, om ej orimligt hog, si dock forsvarlig. Hvarfor da ej lata den en-
gkilda industrien fai verka, 1 stillet for att som hir séka hindra den-
samma och draga den till sig sjelf, hvarigenom den i stillet for att
vara en vinst blir till forlust!

Det kan nu intriffa, att nidgon kommer och forekastar mig, att jag
vid en foregiende riksdag uttalat tanken pa inldsen af samtliga en-
skilda jernvigar i riket, hvilka hade vissa forutsittningar derfor. Jag
har verkligen haft den idén, nemligen vid 1891 ars riksdag, da friga
var om inkdp af enskilda jernvigar 1 allminhet, och da hade jag, mine
herrar, en helt annan mening &n min nuvarande. Den 15 april ytt-
arde jag 1 Forsta Kammaren foljande: »Staten borde inlésa sadana
enskilda jernviigar, som dels hade samma spirvidd som statsbanan och
mynnade nt i denna, si att kommunikationerna med denna bana der-
igenom forenades, dels ock vore nodiga och nyttiga for statens olika,
vare sig militira eller rent kommunikativa dndamil. Om en sidan
plan af regeringen uppgjordes och framlades for Riksdagen, di &r min
ofvertygelse, att densamma skulle vinna ganska mycket gehor. Det
vore dermed icke friga om att ersitta alla de rimliga och orimliga
kostnader, som enskilde nedlagt pa byggandet af dessa banor, utan att
kapitalisera den nettoinkomst, dessa banor skiinka de respektive bolagen,
och inlésa dessa banor icke genom upplinade medel, utan genom fran
enskildes sida ouppsigbara obligationer, som skulle 16pa med skilig
rinta, d. v. s. ungefir den, som de hittills af staten utfirdade obligatio-
ner, nemligen 3,6 procent. Pa si sitt skulle staten ofvertaga dessa
for statsindamal tjenliga banor, utan att nagot utlindskt lan hirfor
behdfde upptagas, pd samma ging en ganska betydlig mingd kapital
skulle losgoras fran de enskilda jernviigarne for att i enskildes hinder
tillgodogtras for storre fosterlindska, industriella eller andra indamal.
Jag tror, att denna idé #r rigtig, och att man pa detta sitt slutligen
mwaste 16sa denna for den enskilda foretagsamheten si svira fraga.»

Den, som foljt med mitt nu upplista yttrande fran 1891 ars riks-
dag, finner tydligt, att den idé jag da uttryckte var lingt annorlunda
an hvad nu ifragasittes.

Det vore annu mycket att tilligga i denna fraga, men jag finner,
att for nirvarande ir Forsta Kammarens tid allt for dyrbar for att
jag skulle vilja sitta kammarens talamod pa ett for hardt prof. Men
innan jag slutar, miste jag tacka statsutskottet och synmerligast de le-
damioter af statsutskottet, hvilka tillhora Andra Kammaren och hvilka
i denna friga gifvit utslaget inom statsutskottet, derfor att de kommit
till det slut, betinkandet visar, att nemligen yrka afslag pa den kongl.
propositionen, och jag skulle mycket beklaga, om ej denna kammare
foljde ett si klokt forslag.
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Jag far alltsi afsluta detta mitt allt for korta yttrande med an-Om inkip for

ballan om att statsutskottets betinkande i denna punkt matte bifallas.":}ez‘;:‘if"izg

3 . o . .. vestkustbanan.
Herr statsridet friherre von Essen: D3 chefen for civildeparte- (Forts.)

mentet utforligt redogjort for de savil ekonomiska som andra fordelar,
hvilka skulle beredas staten genom det foreslagna inkopet af vestkust-
banan, har jag ej wmycket att derutofver tilligga. Jag skall derfor blott
i storsta korthet tillata mig att nigot sysselsitta mig med de rent fi-
nansiella forhillanden, som af denna fraga berbras.

Den siste talaren yttrade bland annat, att det fattiga, skattdra-
gande folket skulle fa betala rintorna pid detta inképskapital, men han
har dock icke efter mitt formenande lyckats klargdra eller bevisa, att
de gjorda beriikningarna i afseende pid banans inkomster skulle vara
felaktiga eller att de ej skulle kunna forréinta detta kapital. Det har
dock 1 den kongl. propositionen framhillits, att denna bana redan pa
den tidpunkt, da forslaget uppgjordes af den derfor tillsatta komitén,
lemnade ganska god inkomst, och sedan dess hafva tillkommit upplysnin-
gar at den beskaffenhet, att jag ej tillater mig att kunna bestrida dem,
lika litet som jag tror att den siste drade talaren kan det, att nem-
ligen den ifrigavarande banan skulle afkasta omkring 5 9 rinta a
inkopskapitalet. 1 sidant fall kan med skil frigas, om det skatt-
dragande folket kommer att betala denna rinta, ifall staten skulle in-
kopa banan. Den rinta, som i si fall vore att betala, uppgar dock ej
till detta belopp.

Jag skall ej sysselsitta mig med den stora nytta, staten, efter mitt
formenande, skulle draga af dessa jernviigar, utan jag vill endast niimna,
att lingt innan jag intog plats i regeringen, sysselsatte jag mig mycket
med den tanken, att staten borde ega alla de storre och fornimligare
Jernviigar, hvilka formedla trafiken i vart land. Om detbta sirskildt i
afseende pi denna bana realiserats langt tore detta, skulle det hafva
varit till stor nytta for staten och jemvil for de respektive bolagen,
och derigenom hade affirerna kunnat blifva reglerade pa ett siitt, som
Jemvil i hog grad varit gagneligt for trafiken. Nu ir emellertid den
tiden forsuten och man fir betala drygare kostnader och bolagen
hafva kommit i en helt annan stillning nu in di. Men nir nu ett
sadant tillfille erbjuder sig att komma i besittning af en sidan bana,
kan jag icke forsta, att man ej skulle begagna sig deraf. Man kan Ju
tinka sig, ehurn ingalunda sasom en modvindig konseqvens af detta
inkdp, att staten da dfven kowme att inképa stora bergslagsbanan.
Ja, detta skulle jag for min del finna mycket gagneligt for staten,
men chefen for civildepartementet har dock forklarat, att detta e] ingar
1 regeringens afsigter. Jag kan ej pa nigot sitt finna, att Riksdagen
deraf skulle vara bunden att inkdpa stora bergslagsbanan. Men Jjag
skulle anse det vara lyckligt, om dessa tre banor kunde fortsittas e
blott till Malmd och Engelholm, utan ifven till Trelleborg. Emeller-
tid har jag nu gjort en afvikelse fran hvad jag egentligen ville yttra
mig om, och vill aterga till den finansiella sidan af saken.

Jag niimnde, att de berikningar, hvilka saviil civilministern som
andre talare hiir framstilt, nemligen att banan skulle lemna cirka fem
procent, icke torde kunna bestridas, forutsatt att de storre komplet-
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Om inkop forteringsarbetena ej foretagas i nirmaste framtiden, och till samma be-
statens rakningilning har dfven den talare kommit, som sitter bakom mig. Det

af den 8. k.
vestkustbanan.

(Forts.)

miste erkinnas af alla, som haft med jernvigsaffirer att skaffa — och
for egen del har jag ej obetydligt sysselsatt mig dermed — attinkom-
sterna af de enskilda jernviigarne under de senaste tio aren hogst vi-
sentligt Okats, s3 att man kan latt forestilla sig, att trafikinkomsterna
vid en sidan bana som den ifrigavarande bora komma att betydligt
stiga utofver hvad de nu #ro. Detta dr min fullkomliga Stvertygelse,
grundad pi den erfarenhet, som vunnits frin mycket simre situerade
banor dn denna.

Man miste erkiinna, att denna bana formedlar trafiken fran Norge
och #r en utfartsviig, bvarigenom vi komma i forbindelse med verlds-
handeln, samt att den dessutom genom hela sin karakter framtrider
sisom starkt konkurrerande med vara stambanor.

Hvad den finansiella sidan af frigan betriffar, vill jag framhilla,
att enligt min tanke det skulle vara synnerligen gynsamt, om vid detta
tillfalle den summa, som skulle behdfva upplanas for att tdcka inkops-
beloppet, blefve upplinad inom Sverige. Forhallandena &ro for nir-
varande mycket gynsamma for en sidan upplaning. Det ir kindt, att
kapitalbildningen i virt land — af hvad skil vill jag icke nu yttra
mig om — pa senare tider hogst visentligt Skats. Att med siffror
bevisa i hvad man denna dkning egt rum, ir mycket svirt, men om
man forst och frimst fister uppmirksamheten pa vara sparbanker, finner
man, att insittningarna derstides i mycket betydlig man stigit under
senare ar. Det &r beklagligt, att statistiken nu icke kan uppgifva be-
loppet af hvad derstides innestar for nirmare tid dn tva ar tillbaka,
men jag hoppas, att redan till niista ar statistiken skall si uppgoras,
att man deraf kan fi i detta hinseende kiinnedom om en néagot niir-
mare liggande tid. Emellertid uppgick det i sparbankerna innestaende
kapitalet ar 1891 till 291 millioner kronor, och jag tviflar icke pi att
det sedermera ofverstigit 300 millioner kronor. Insittningarna i post-
sparbanken, som 1891 uppgingo till 16 millioner kronor, hafva ock nu-
mera stigit till 24 millioner kronor. Insittningarna pi depositions-
rikning &ro visserligen icke nigon tillforlitlig métare pa kapitalet, men
afven dessa hafva under de sista aren stigit betydligt — med 10, 15
& 20 millioner kronor.

Man ser saledes, att kapitalbildningen i vért land gitt betydligt
framat, ock detta synes #fven af riksbankens stillning. Det ar for
nirvarande ingen fara att inom landet upptaga ett storre lin &fven i
det hinseendef, att riksbanken numera icke har nagot behof af guld-
valuta. Riksbankens stillning &r i det afseendet en helt annan &n for
tva—tre ar sedan.

Vi maste betinka, hurusom vi under foregiende decennium nistan
bvarje &r nodgats frin utlandet inlina storre belopp, 10 a 15 millioner
kronor, det ena aret mer, det andra mindre, for att tillfora vart land
guld. Harigenom bafva vi fatt att ticka en annuitet af omkring 30
millioner kronor. Det #ir mycket svirt att pa siffran séiga, haru mycket
vi hafva att i annuiteter betala till utlandet, men jag har forsokt att
skaffa mig underriittelser derom och kommit till det resultatet, att
summan icke kan mycket understiga det nyssnimnda beloppet af 3D
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millioner kronor. Man miste besinna, att, di vi under flera ar miistOm inkp for
lana och infora guld frén utlandet samt staten och hypoteksbunkerna"‘“"e;’"‘"""Z‘F
och andra pennmnginrittningar hafva att i annuiteter ticka si stora 2 F
belopp, man kunde befara en brytning uti affirsstillningen i landet, (Forts.) )
dd vi upphort med de utlindska lanen. Men den finansiella stillningen

dr si mirkeligt god, att jag vagar uttala den isigt, att det icke skulle

medféra nagon rubbning deri, om vi nu upptoge ett lin inom landet.

Att detta skulle gi mycket vil for sig, kan ock styrkas dermed, att

vart inhemska obligationslin pi 3,6 procent, som #r utgifvet i olika

serier och uppgir till cirka 40 millioner kronor, har gitt ut under si
fordelaktiga forhallanden, att i niirvarande stund obligationerna siljas

till 99 procent, och de finnas niistan alla inom landet. Det &r dock

klart, att i den stund, det &r friga om att inom landet utbjuda nigot
betydligare belopp pid kort tid, kursen skall falla nigot. Jag forut-

siitter sdledes, att kursen kan falla nigot, frin 99 procent t. ex. till 96

procent, och da blir den effektiva rintan 3,81 procent. Men fir man

for 3,81 procent lina penningar till ett foretag, som forrintar sig med

O procent, dr detta icke nigon riskabel affir. Man torde dock kunna

siiga, att, ehuru obligationerna nu faktiskt hafva si god kurs, det kan

hiinda, att, niir ett sa stort belopp som det, hvarom hir &r friga, ut-

bjudes, de kunna falla under 96 procent. Men jag svarar: lit dem ga

ned #dnda till 93 eller 92,5 procent — derunder kanna de icke faila efter

nagon mensklig beriikning — och dd #rialla fall den effektiva rintan

4 procent. Pa si fordelaktiga vilkor kan ett lin nu upptagas inom

landet. — Jag skall vidare upplysa, att till virt land nunera aterkopas

icke obetydligt med tyska obligationer. Man tycker om att hafva obliga-

tioner 1 sin ego. De iro sikra papper och man vill derfor gerna ligga

ned sina besparingar i sidana.

Det vore emellertid en fordel att hafva svenska obligationer, af-
fattade pi svenska och afsedda endast for Sverige. Detta #r emeller-
tid icke fallet med atskilliga af viira 1in. 1888 drs lin pi 30 millioner
kronor &r i mark, pounds och franecs. Hvarfor skulle icke vi kunna
ocksd fa det stildt sasom t. ex. i Frankrike, att befolkningen anser
det lika godt som guld att ega en statens obligation. Der sitter folket
viirde pi att hafva en franska statens obligation. Hvarfor skulle icke
vi kunna pd samma sitt sprida inom landet och fi erkinda framfor
allt annat obligationer i svensk valor? Det dr viil sant, att den vinst,
man kan parikna genom att kopa en sidan obligation, icke iir sa stor,
som om man insitter sina pengar pa sparbanken, men det dr sikrare
att ega ett dylikt papper, som man hvar dag kan fi siilja mot bista
valuta, och ofta iir allmibeten mer benigen att skaffa sig sadana papper
dn att placera sina besparingar pa annat sitt. Vihafva i vart land papper,
som icke hafva si osviklig siikerhet, men som lemna en ganska hog rinta,
O procent eller mera, men de iro mindre eftersokta. Det ir den osvikliga
sikerheten, som saknas. De kunna icke jemforas med statens obligationer.
Det finnes icke i marknaden nagot papper dermed jemforligt, och allmin-
heten tager dessa, ehuru det finnes andra papper, som gifva hogre riinta.

Vill man tillgripa den utviig, jag nu angifvit, att skaffa penningar,
kan jag icke forstd, di det ir bevisads, att Skiane—Hallundshanorna
gifva den nettoinkomst, som hir uppgifvits, hvad hinder det frin
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Om inkip forfinansiel synpunkt skulle mota att gora inkopet. Skulle det kunna

statensrakningslada svenska staten att ega en siddan bana? Det dr mig alldeles

u‘:{zkfzb:;z b oférklarligt, att nigot sidant kunnat pistis. Och di jag ser saken frin

(Forts) Tent finansiel sida, kan jag icke finna annat &n att det dr vilbetinkt
att kopa banan.

Jag har tillatit mig nimna, att kapitalbildningen i landet har varit
synnerligen stark pi senare tider, och jag nidmnde ocksd, att orsakerna
till detta forhillande &ro svara att uppgifva. Jag vill dock néimna en
af dessa orsaker, eftersom den sd nira berdr en fraga. som pa sista tiden
varit si mycket under debatt, nemligen sockertullen. Det ér en stor
oligenhet, att vi forlora si mycket pengar pd sockertullen, men man
far tillika komma i hag, att virdet af hela sockerkonsumtionen, obe-
riknadt tull eller skatt, uppgar till 15—16 millioner, och att eu betydlig
del deraf gir till utlandet 1 form af guld, men att detta upphdr helt
och hillet 1 den man var egen tillverkning fyller behofvet, och pennin-
garne stanna da inom landet.

Jag nimnde nyss, att jag icke trodde, att det skulle mdta nagon
svarighet att forsilja vira obligationer till en kurs, icke mycket ligre
in hvad de nu gilla. Jag hemtar ett ytterligare stod hirfor af den
omstéindigheten, att inteckningsgarantiaktiebolaget gifvit ut ett 4 procents
lin & 10 millioner kronor, deraf 5 millioner redan silts till pari, och
detta ar dock nigot annat @in statens obligationer. Nu har emellertid
i dessa dagar detfa lin noterats 100,5 procent. Jag fir ocksi ndmma,
att mirkligt nog gilla vara 3,5 procents obligationer i Tyskland 1 nér-
varande stund 97,25. Denna kurs noterades den 27 april i Berlin.
Det &r ju ganska vackert och visar, att vi éfven pi den utlindska mark-
naden hafva en ganska god kredit.

Med hvad jag haft iran anfora hoppas jag hafva visat, att den
finansiella sidan af den forevarande fragan icke ar afskrickande.

Herr vice talmannen: Jag kan visserligen instimma med den
foregiende virde talaren deri, att det vore i hog grad onskligt att vi
kunde fa till stind svenska statsobligationer, hvilka, liksom férhallandet
ar i utlandet, blefve spridda bland den stora allminheten. Jag kan
ock glidja mig med honom &fver att kapitalokningen i vart land under
senare ar varit betydlig, men sedan jag gjort dessa medgifvanden, ber
jag att fa atergd till den friga, som hir foreligger. Den ir stor nog
att behandlas ensam for sig.

Den foreliggande fragan synes mig verkligen vara en af de storsta,
som under de sista aren forekommit till behandling inom Riksdagen,
och ovilkorligen den storsta under denna riksdag. Den #r stor icke
blott med afseende & det belopp, som fordras for att gemomfora det
viickta forslaget, utan afven derfor att den utgdr det forsta steget pa
en ny vig, nemligen jernvigsspekulationernas vig, hvilken, sedan den
en gang blifvit betridd, skall medféra en fullkomlig &ndring i var
jernvigspolitik. Staten har under helt andra forutsittningar och vilkor,
an har foreligga, byggt sina stambanor, och nir staten inkopt enskilda
jernvigar och forindrat dem till stambanor, har staten hirmed haft
helt andra indamil in det med detta forslag asyftade. Jag behdfver
endast erinra derom, att sirskilda skil foreligo for inkopet savil af
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Hallsberg—DMotala—Mjolbybanan som af Gellivara—Luleibanan, och0Om inkap Sor
utfartsvigarne frin den norra stambanan till den norrlindska kusten"“"”"’d""'zg
miste anses vara af en helt annan betydelse &n de hir ifrﬁgavarande;{tk:":b:'"m;.
banorna. Att kipa jernvigar under de forhillanden, som hiir foreligga, (Forts.)
di det enligt min uppfattning icke forefinnes nagot bestimdt statsbehof '
att jernvigarne komma i statens hand, detta &r att betrida en ny vig,
och jag vill icke gi in pd denna viig med alla dess faror och forveck-
lingar. Jag vill icke deri taga ens det forsta steget. En stambana,
utgdende frin en exporthamn, 1opande lings hafvet, berbrande export-
hamnar och slutande vid en sidan, miste vara af en helt annan natur
4n en stambana, som forbinder Ostersjon med vesterhafvet eller Oster-
sjon med Sundet. Och den norrlindska stambanan, den gir icke heller
vid kusten, tiflande med sjofarten, utan den gir inne i landet. Stra-
tegiska skil fordrade, att den erhdll ett sidant lige. Jag kan icke
finna, att nagot bestimdt skiil fordrar, att vestkustbanan inkopes af
staten blott derfor att den fr en vigtig trafikled. Andra skil synas
mig bora anforas for ett dylikt inkop. Den svenska staten har med-
gitvit, att bergslagernas jernviig fick byggas af ett enskildt bolag och
afven andra banor af lika stor betydelse som denna innehafvas af en-
skilda bolag. Meningen har forut icke varit, att det svenska statsbane-
systemet skulle utvidgas till att omfatta hvarje mera vigtig enskild
bana. Den uppfattningen hvilar pii en under de senare iren importerad
teori, hvilken jag tror éinnu icke hafva vunnit hifd inom Riksdagen.

Men, siger man, skilet, hvarfor de ifragavarande banorna bora
inkopas, ir, att de utgéra en vigtig utfartsviig, och man skulle genom
att forvirfva dem &t staten forbinda statsbanorna i vestra Sverige med
angfirjan i Helsingborg. Det #r naturligt, att, sedan angfirjan i Hel-
singborg tillkommnit, betydelsen af dessa banor tkats, men jag tror
emellertid, att man icke obetydligt 6fverdrifvit betydelsen i detfa af-
seende. Jag tror nemligen, att vi hir sti infér den frigan, huruvida
jernvigstrafiken skall kunna konkurrera med sjotrafiken. Det exempel
fran Skottland, som i friga hirom anforts, ir icke talande for oss.
Forhallandena #dro der — i afseende & trafikens intensitet — helt andra
dn hiir. Jag tror, att sjofarten hiir kan konlkurrera med jernviigstrafiken
samt dfven skall komma att gora det och gbra sig fullt gillande gent
emot denna. Hur vigtig dn denna angfirja mi vara, tror jag, att dess
betydelse hufvudsakligen kommer att vara, att den formedlar trafiken
mellan en mindre del af vart land och grannlandet, och att, fastin
dess inverkan mahinda i vissa fall kan utstrickas nigot lingre, sidant
icke kommer att ske i storre utstrickning. Nir man nu frambiller
denna dngfirjas stora betydelse, tror jag, att man i allmiinhet antager
att de stora siffror, som anforts rorande dess trafik, bero pa trafiken
fran vestkustbanan. ¥or att fa klarhet i denpa fraga har jag emel-
lertid begiirt en uppgift om férhillandet, och denna uppgift utvisar,
att af trafiken pi angfirjan 62 procent kommit fran Hessleholm—Hel-
singborgsbanan, 3 procent frin Landskrona—Helsingborgsbanan och
endast 35 procent frin vestkustbanan. Huruvida af dessa 35 procent
en storre eller mindre del kommit frin den niirmast liggande banan,
Skine—Hallandsbanan, eller frin de pa lingre afstand varande banorna,
vet jag icke, men det synes i alla fall af dessa siffror, att, nir man
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Om inkop fortalar om den stora trafiken pa dngfirjan, man icke far glomma, att
statensrakningt 3 tredjedelar af denna trafik kommer fran anvat hill och endast en

af den 8. k.
vestkustbanan.

(Forts.)

tredjedel frin de nu ifrigavarande banorna. Detta forhillande &r ju
for ofrigt mycket naturligf, om man tiinker pa sédra stambanans striick-
ning inne i landet, hvilken fordrar en utfartsvig, och d4 man besinnar,
att denna stambana i Hessleholm forst triffar en kommunikationsled,
som fyller detta #ndamal och som genom ingfirjan for dfver till Dan-
mark, #r det gifvet, att trafiken pd denna led skall blifva synnerligen
stark. Pi den andra viigen deremot, der man vid hvarje storre station
triffar en hamn, har banan att i stor omfattning konkurrera med sjdfarten.

Man har hiir sisom skil for inkopet af vestkustbanan mycket fram-
hallit nodviindigheten deraf, att staten skulle hafva i sin hand att
kuuna uppgéra aftal om samtrafik med frimmande banor.

Jag har varit medlem i en komité om ett sidant trafikaftal mellan
fraimmande banor och svenska stambanorna. Mitt minne siiger mig
icke, att det lig nigra si visentliza oligenheter vid triffandet af
detta aftal, att detta bor foranleda inkdp af jernvégar. Och dessutom
ar det ju en tidsfraga, hvilket ocksi stir i den kongl. propositionen,
pir vi fa #nnu en angfirja 6fver Sundet, en éngfirja, som utgir frin
slutstationen pi stambanenitet i Skine. Der fa v1 tillfille att, sa som vi
onska, anordna trafiken med Danmark och gira de trafikaftal, de dfver-
enskommelser, vi finna lampligt att gbra, och hvad betriffar forbindel-
sen ofver Helsingborg, si ligger det redan uti en angférjeforbindelse
ofver Malmd en mojlighet att ordna aftalen si, att dfven dessa passa
in med statens intressen. Men #nnu ett skiil finnes, som kommit fram
under diskussionen; det har forekommit fran statsridsbinken, det har
férekommit i reservanternas utlitanden. Man #r riidd, att det bildar
sig ett jernviigskonsortinm, att enskilda jernviigar sla sig i hop och
bilda en magt 1 staten. Och detta skulle hindras genom det foreslagna
inkdpet. Jag tror icke, att man behofver vara ridd for, om jernvigar
sli sig tillsammanps i stérre komplexer; jag tror, att detta kan vara
till fordel for jernvigarne, till fordel for trafikanterna. Deri ligger
icke, att det behdfver uppsti nigon osund, for staten skadlig konkur-
rens, ty detta behdfver icke ligga i en sidan sammanslutning. Men
afven om jag #r vidd for en dylik, har jag vunnit botemedlet gemom
det foreslagna inkopet? Har jag forekommit det onda hirmed? Jag
har visserligen forekommit, att denna komplex skall kunna utstrickas
snda till Helsingborg, men jag har icke forekommit, att det bildas en
komplex, som stricker sig till Goteborg. Och man matte underskatta
Goteborgs betydelse, om man anser, att hufvadsaken r att hindra
komplexen att ni fram till Helsingborg. Jag tror, i fall man hyser
en dylik oro, att hufvudsaken vore hindra komplexen att striicka sitt
viilde  till Goteborg. Utstriickningen till Helsingborg tror jag vara af
mindre betydelse. For ofrigt forestiller jag mig, att kammaren med
mig anser, att, di Riksdagen har begirt, att ibland vilkoren for jern-
vigslan skulle inliggas ett stadgande derom, att samtrafikaftal skola
vara underkastade Kongl. Maj:ts profning, Riksdagen dermed icke har
afsett nagon teoretisk tanke, utan nigot, som Riksdagen vill hafva
praktiskt utfordt, som Riksdagen funnit limpligt och rigtigt. Vilkoret
ar infordt bland lanevilkoren, och jag tror icke, att det &r en tom
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bokstaf, att det star der, ty jag dr viss pa, att derigenom hafva mingaOm inkop for
samtrafiksdfverenskommelser kommit till stind. Det #r lemnadt enstatensrdkning
magt i Kongl. Maj:ts hand, som Riksdagen ir dfvertygad, att Kongl. ;e{ﬂf:;b:nz;.
Maj:t skall bruka med varsamhet, men som Riksdagen ock litar pa att (Forts.) '
Kongl. Maj:t skall bruka, nir nédigt &r, och detta nddigt intrider, niir  —
det uppstar en jernviigskomplex, som forer en illojal konkurrens med
statens jernvigar. Jag tror icke, att delegarnes motstind i sidant
fall skall blifva af nagon betydelse, ty jag ar ofvertygad om, att Riks-
dagen skall sta bakom Kongl. Maj:t, om och nir Kongl. Maj:t talar
ett allvarets ord till dem. Jag anser derfor, att i denna Kongl. Maj:t
lemnade riitt att profva alla samtrafiksaftal ligger en magt, som, ratt
begagnad, gor, att det icke Ar nddvindigt att kdpa jernvigar. Minst
gillar jag, att man bor kopa derfor, att man icke har mod att begagna
magten. Herr chefen for kongl. civildepartementet tillade: shur skall
man fa reda pa, om missbruk sker, icke kan man profvai hvarje falls.
Nej, det tror jag icke varit nigons mening. Men di Kongl. Maj:t
tillsitter ledamot 1 styrelsen, tillsitter revisor, si torde, om icke dessa
platser skola vara eller anses vara sinekurer, det finnas en mdojlighet
att vaka Ofver, att icke en osund konkurrens, en illojal konkurrens
forekommer och fortgar.

En talare nimnde i formiddags, att di vi hatva ett stort jern-
vigsnit, och en del, som byggts af sirskild anledning, gifver lag rinta,
si hafva vi full befogenhet att genom att forviirfva ett annat nit stka
ersittning for den alltfor liga inkomst, som vi hafva pa det forra.
Jag kinner visserligen magten och kraften hos det vilkor, som med-
gifver staten inlosmingsriitt, men jag forestiller mig, att staten icke
bor begagna denna sin magt endast 1 afsigt att gora en affir. Lika
litet som staten bor lata den evskilde trampa statens intresse under
fotterna, lika litet bor den trampa den enskildes intresse under sina.
Bada kunna lefva bredvid hvarandra, och staten, som genom stora
belopp 1 lan till enskilda jernvigsanliggningar frimjat jernviigsbyg-
gandet, staten kan gerna se, utan att fi nagon lust att tillegra sig
Jernvigen, om ett eller annat jernvigsbolags finanser dro goda. Det
ir nog minga sadana, som lemna daliga resultat. Det dr icke detta
skiil, som jag skulle vilja lagga till grund for en inlosen. Finnes det
ett statsskiil, sa tag affiren, dfven om den #r mindre fordelaktig, men
gor det icke endast suisom en affir pa den enskildes bekostnad! Jag
ber att hiirvid fa upprepa, hvad en talare nyss sagt: Hallands lands-
ting erbjod ett belopp, for att stalen skulle bygga jernviigen; staten
skot detta ifran sig. Landstinget begirde ett laneanslag; staten skot
det #n en gang ifran sig. Slutligen lyckades de tva sydligaste jern-
viigsholagen vinna bifall” till sin ?)egiiran om laneanslag. Det tredje
lemnades lin pi framstillning af Kongl. Maj:t. Landsting och kom-
muner ofvertogo di risken. %\‘u ser man, att affiiren bir sig; det &r
mig motbjudande, att staten nu siger: det dr en god affir, jag tager den.

Man har klandrat utskottet derfor, att det har borjat beriikningen
med banans biirighet 1 statens hand genom att berikna, hvad det
skulle kosta att sitta banan 1 sidant skick, som staten vill ha sina
stambanor. Jag ber att f& hinvisa till de varsamma ord, som utskottet
har uttalat. Utskottet har meddelat, att niir trafikstvrelsen anmodades
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Om inkép foratt skaffa uppgifter om, hvad det kostade att sdtta banan i stambane-
statens rakningslick, si inkom frin bandirektoren i tredje distriktet en berikning pa
;ﬁt,f:;bz"a;_f) millioner kronor. Komitén fann detta belopp kunna minskas och
(Forts)  Yeducerade sina beriikningar till hvad som var nodvindigt for trafikens
sikra drift, slippte tanken pa att sitta banan 1 stambaneskick, och
beloppet reducerades da ned till néra 3 millioner kronor. Det hojdes
af Kongl. Maj:t till nigot derdfver. Jag vet icke, om utskottet star
ensam med den tanken, att, om staten ofvertager en jernviig, ifven
om denna jernviig forut varit trafikerad utan anmarkning, trafikanterna
ej, da den blifver statsbana, komma att anse sig hafva riitt att begira,
att anordningarna for dem icke blifva siimre &n pa statens 6friga jern-
vigar. Nu siiger man mig visserligen: ja, men nir staten bygger en
jernvig, beriknas det nodiga forst, sedan aterkommer man med framstall-
ningar 1 man som det erfordras, och efter mycket prutande utveckla
anordningarna sig till hvad som erfordras. Men skilnaden &r mycket
stor mellan di man lygger en ny jernvig, da man naturligen tager ett
minimum af kostnad, for att sedan oka den 1 mén den forut ej kiinda
trafiken fordrar, eller om man gor en kalkyl for inkdp af en jernvig.
Ty det ir naturligt, att den andra vigen, att si smaningom ligga till
kostnader, kommer att inverka pd den verkliga nettoinkomsten af
jernvigen. Vill jag berikna affiiren, maste jag derfor berikna, hvad
det kostar att sitta banan i stambaneskick. Jag tror derfor, att ut-
skottets tillviigagiende varit ganska godt 1 detta fall. Utskottet har
icke tillgripit nagra losa siffror i sina berikningar, utan har endast
meddelat de siffror, som fackmin hafva uppgifvit i ena fallet som i
det andra. Utskottet har icke dndrat dem, 1cke tillagt nagot for sin
egen rikning. For ofrigt frigar jag: tro verkligen kammarens leda-
moter, att, om staten kommer att kopa denna bana, det blir mer &n
for tillfillet, som staten kommer att nija sig med att lefva inqvarterad
vid alla hofvudstationerna i frimmande stationshus? 1 Goteborg, i
Halmstad, 1 Helsinghorg, 1 Varberg skulle staten bli hélftenbrukare,
si att siga. Jag ndmner icke alla andra gemensamma stationer,
emedan reservanterna endast hafva foreslagit inkdpen af jernviigarne
till Helsingborg. Tro verkligen kammarens ledamoter, med kinnedom
om forhallandena, att man ndjer sig hirmed? Jag har sett i tidnin-
garna, att utskottet varit djerft nog i detta fall att sitta sin auktoritet
emot myndigheternas. Nej, det dr ett misstag, utskottet har satt sin
erfarenhet emot myndigheternas auktoritet, och den erfarenheten talar
bestaimdt for, att om det nimnda forhallandet tolereras till en borjan,
s& tolereras det icke linge, och med ndgon kinnedom om, hvad dessa
stationshus kosta, finner man, att det belopp, som bor tilliggas, &r
hogst betydligt.

Inkomsterna. Der stir man naturligen pa berikningarnas mycket
losa grund, men jag tror, att for det varsamma uttalande, utskottet
har gjort, finnas skil, ocksi byggda pi erfarenhet. Allminketen kan
vara ytterligt beliten med huru allt & en enskild bana &r anordnadt.
Man vet, att det dr icke viirdt att fordra for mycket. Det dr bra
ordnadt, man stiller icke hogre ansprak pd banan. Men om staten
ofvertager den, fordras likstillighet med statsbanorna i ofrigt i det
ena fallet som i det andra. Kostnaden stiger.
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Hir under debatten har framgatt, att herikningar, byggda piom inkep for
statens jernviigstrafiksstatistik, icke vil upptagas. Man fir veta, och“““;'“'d"";:g
det hafva vi dfven sett i en tidning, att dessa berikningar endast éiro%tk::‘b';’"a;h
approximativa, att det sitt, hvarpa de utforas, icke lemnar nodig ledning (Forts.)
for jemforelser. Jag tror mig icke gora ett oriitt uttalande, om jag
uttalar, att om sa &r fallet, vore det dnskvirdt, att statistiken indrades
sa, att, om man begagnar dess siffror, det ej svaras, att dessa betyda
foga eller ingenting. Vida biittre vore att utesluta en hel del af dessa
berfikningar, som man icke fir bygga pi, #n att forst uppgifva dem
och sedan, nér de begagnas, siiga, att de hafva icke annat &n ett
mycket approximativt virde.

Man gor sig gerna en friga vid en affir som denna: huru den
trafikintensitet, som finnes vid banan, stiller sig, och hvilka stambane-
delar std nirmast i afseende pa inkomst. Om jag nu tager kalkylen
pa for dessa jernvdgar allra fordelaktigaste sitt, om jag tager den for
1893, som var ett sirdeles godt trafikar af flera skill, och jag beriknar
per kilometer, si fir jag en inkomstsifira, hogre, in som nimndes pa
formiddagen, eller 8,036 kronor. Utgifterna #ro 4,465 kronor och
ofverskottet salunda 3,571 kronor, allt per kilometer. Hvilka stam-
banedelar lemna ungefir samma inkomster? Falkoping—Nissj6 lempar
8,062 kronor, silunda mycket nira samma belopp. Utgifterna der &ro
5,936 kronor mot 4,465 kronor, och behillningen 2,148 kronor mot
3,071 kronor. De i inkomster niirmaste bandelarne #ro dfven Krylho
—Sala och Storvik—Krylbo; den férra har lemnat en inkomst & 8,520
kronor och den senare a 8,169 kronor. Utgifterna hafva varit respek-
tive 6,334 kronor och 6,466; nettobehillningen var salunda 2,186 kronor
och 1,703 kronor mot 3,571 kronor for Hallandsbanan. Nua ir det
visserligen sant, att det beror ju mycket pa, hvilken trafik som framgar.
Detta verkar naturligen mycket pa saken. Om jag &ter vill berikna,
hvilken riinta dessa bandelar hatva gifvit staten, si finner jag, allt
ander reservation, att alla berikningar, som iro afskrifna ur jernvigs-
statistiken, miste anses approximativa, att Falkdping—Niissjobanan
gifvit 2,78 procent, Krylbo—Sala 2,238 procent och Storvik—Krylbo
1,78 procent. Jag vill hirvid endast, for att undvika anmiirkning, siga,
att riiuteafkomsten naturligen #fven beror pi, hvad banorna kostat i
anliggning. [ det fallet vill jag, for att icke upptaga tiden, endast
ndmna, att for Falképing—Nisgd dr kostnaden endast 7,900 kronor
dyrare in for Hallandsbanan per kilometer. Att utskottet silunda
hade skiil for sina betinkligheter, torde jag hafva visat.

Det &r en sats, som kommer ofta fram, och det #r, att dessa for
var trafik vigtiga banor mycket litt kunna komma i frimmande hinder,
aktierna komma pa borsen och blifva spekulationspapper. For att
kunna bedoma denna fraga riitt, tror jag det kan vara af intresse att
veta, pd hvilka hinder dessa aktier ligga. Om jag di granskar for-
hillandet vid Skine—Hallands jernvig med ett aktiekapital, som,
oberiiknadt det belopp, hvarom tvistas, utgdr 2,628,700 kronor, si egas
dessa aktier dels af Helsingborgs stad, dels dfriga stiider, landsting och
kommuner till ett belopp af icke mindre #n 1,482,000 kronor; enskilda
aktieegare hafva aktier till ett belopp af 1,146,000 kronor. Men denna
bana har det storsta antalet enskilda delegare, ty mellersta Hallands
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Om inkép forjernviig med ett aktiekapital af 1,555,000 kronor har endast 158,000

-"“”Z““ik"‘ggk1~ouor hos enskilda aktieegare, resten eges af landsting, stider och

v‘;{tkue;b:;m;_kommuner. Och Gotehorg—Hallands jernvig, med ett aktiekapital af

(Forts.) 2,164,000 kronor, har hos enskilda personer endast 606,200 kronov.
Kammaren behagade finna, att det vida dfverviigande antalet aktier
saledes ligger i stiders, kommuners och landstings hénder, och jag
tror, att om vi litet hvar radfraga var erfarenhet: &r det nagon risk
att dessa blifva en bdrsvara, s blir svaret nej! Dessa kommuner
hafva si stort intresse i att hafva ett ord att siga ifraga om jernvégs-
trafiken, att man skall bjuda dem mycket hogt pris, innan de lemna
sina aktier, och tro vil kammarens ledaméter, att spekulanter vore
villiga att bjuda ett hogt pris for dessa aktier, niir de kinna vilkoret,
att staten bestimmer taxorna och samtrafiksaftalen samt att staten kan,
om en osund konkurrens uppstar, stiga fram och siga: jag bryter sonder
linien, jag tager en af banorna. Jag tror icke, att si kommer att
behdfvas, men jag tror, att blotta mgjligheten, att det kan ske, kommer
att hindra en dylik spekulation.

Jag ber om ursikt, om jag har varit alltfor utforlig, men fragan
har nira berdrt mig, ingalunda sa, att jag har ndgot enskildt intresse,
som berdres af kammarens beslut, utan derfor att den friaga, som fore-
ligger, sammanhinger nira med mitt mingariga arbete i dessa fragor.
Vi hafva gitt forut en viig i var jernviigspolitik, lingsamt och varligt;
den vigen har fort oss framat och sikert framit. Nu vill man 6ppna
porten, ty, siga hvad man vill, det &r forsta steget till ett nytt system
— nu vill man Oppna porten och borja detta nya system med alla
dess faror, alla dess forvecklingar. Riksdagen har full kinnedom om
oligenheterna af att de lokala intressena komma infor Riksdagen;
dessa hafva nemligen en stor benidgenhet att sammansluta sig och
gemensamt framdrifva beslut. Derfor hafva endast i tva fall p4 grund
af Kongl. Maj:ts forslag och tva ganger pd grund af enskilda motioner
statslain lemnats af Riksdagen till enskilda jernviigar; eljest har istiillet
lemnats en fond till Kongl. Maj:ts disposition, och Riksdagen har visat
ifrin sig den nirmare profningen. Tro icke kammarens ledamoter,
att, om +vi komma in pa den vida storre frigan om jernvigsinkdp,
striderna d& blifva #nda farligare? Ty sammanslutning kan ske mellan
ett intresse och ett annat intresse, kanske flera, ett kitt tillkommer,
som sammanbinder dem, och detta kitt ir finansminnens intressen.
Jag tror, att den faran ligger mycket niira; om en sidan samman-
slutning sker, #r jag viss pa, att hvem som vinner, icke blir det staten.
Det #r derfor jag varit varm i frigan. Jag bar i dessa fragor forut
haft den lyckan, att jag niistan alltid varit barare af kammarens tankar.
Ar jag det i dag eller ar jag det icke, det vet jag icke, men jag vill
hoppas, att kammaren vill vidhalla sina traditioner i dessa fragor: att
forena framatgiende med varsamhet. Jag yrkar bifall.

Herr Lundeberg: De skil, som utskottet anfort, och det slut,
hvartill det kommit, hafva icke kunnat tillfredsstilla mig, och derfor
ber jag att si mot de epa som det andra fi inligga min gensaga.
Jag kan nemligen icke for min del finna, att det kan linda till nigot
verksamt Kkorrektiv i statens band, att vederbdrande bolag iro pligtiga
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att underkasta sig ej mindre de transporttaxor, Kongl. Maj:t bestim-Om inkip for
mer, dn ifven den bestimmelse om samtrafik med statens och enskilda“‘"e;”‘“‘”";g
banor, som af Kongl. Majit kan gifvas. Det borde, sisom den siste %/ den 2 *-
drade talaren framholl, vara sd, men i sjelfva verket ir det icke si, (o)
och det #r bekriftadt just fran statsradsbinken i dag. Och detta ir
helt naturligt, ty vi hafva att arbeta med ett hundratal af enskilda
jernvigar, bakom hvilka sta mégtiga enskilda intressen. Detta ir en
magt, och staten har icke nog kraft att kunna strida emot den. Det
skulle helt sikert framkalla mycket stor ovilja, om staten skulle 1 vid-
stricktare man begagna sig af denna sin ritt, och sirskildt skulle det
motas med mycket stort ogillande, om staten anviinde densamma {or
att pressa vederborande till eftergifter, storre &n hvad de sjelfva funne
med sin fordel forenligt. Ett forsok gjordes, som den siste talaren
ocksi anforde, 1886. Jernviigsstyrelsen foretog sig, efter fruktlosa
underhandlingar med enskilda banor, da pa egen hand att gbra &n-
dringar 1 taxan. Dessa dterverkade naturligen pa de enskilda banorna,
men mottes af ett sddant motstdnd, att Kongl. Maj:t fann sig foran-
laten att tillsitta en komité, som fick {ill uppgift att reglera mellan-
varande forhiallanden. Resultatet af detta komitéarbete wvisar till fullo,
att de enskilda banorna visste att hifda sina intressen, och derom kan
naturligtvis frin deras standpunkt icke vara nigot att siga. Men deri
ligger ett ytterligare bevis for, att staten redan nu &r i detta fall
magtlds, och att detta vilkor icke kan framhifvas sisom motskil till
inkopet af nu ifrigavarande banor. Savidt jag forstir, kommer den
staten tillerkiinda ritten i detta hinseende att hidanefter sisom hit-
tills inskrinka sig till att formelt profva och positivt faststilla de
forslagstaxor, som de enskilda jernviigarne iro skyldiga att hvart femte
ar till Kongl. Maj:t ingifva. Men &fven om staten skulle kunna be-
gagna sig af denna sin rétt, forefaller det mig vara alldeles gifvet,
att staten likvisst bor hafva i sin hand mijligheten att utan forbere-
dande aftal med de enskilda jernviigarne taga initiativet till samt in-
leda och afsluta underhandlingar med frimmande linders jernviigs- och
kommunikationsforvaltningar, liksom ock att man kan taga for alldeles
afgjordt, att de enskilda jernviigarne skulle vid dylika underhandlingar
kunna uppstilla svirigheter, som kunde forhindra det indamail, staten
i forevarande fall kunde onska att vinna. Det forefaller mig ocksa
nigot egendomligt, att, dé den siste drade talaren sa starkt framhaillit,
att staten har denna ritt 1 sin hand, hvilket faktiskt betyder, att staten
i de bgonblick, den finner for sina intressen ldmpligs, kan siga at
jernvigens egare: »foga eder efter dessa taxor, foga eder efter dessa
samtratiksbestimmelser», nagot som naturligtvis innebiir ett stort intring
Fu deras eganderiitt och kan for dem medféra stor ekonomisk forlust,
1an pi samma gfm% siger: huru kan man tinka sig, att staten skulle
vilja begagna sig af sin ritt att inlosa enskilda jernvigar, som iiro till
fordel for sina egare, dfven om staten behofver dessa jernvigar. Jag
forstir icke sammanhanget i detta. Mig forefaller det nemligen, att
om det ena dr en valdsbragd, &r ocksa det andra lika mycket en
vildsbragd.

Nu bestrides vidare ifragavarande jernviigars karakter af att till-
sammans bilda en stambana, och sisom skill hiirfor anfor utskottet, att
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Om inkop firsden trafikled, samma jernviigar sisom ett helt utgira, jemnsides med

statens rakning

af den s. k.
vestkustbanan.

(Forts.)

hafvet genomloper en kuststriicka med flera hamnstider, hvilka den
bertr», och att dessa jernvigar icke kunna jemforas med de enskilda
haunor, staten hittills forvirfvat, emedan antingen dessa senare varit
utfartsviigar till kusten eller ock for deras inkdpande sirskild grund
har forelegat. Ja, huru utskottet kan pistd att dessa jernvigar icke
bilda en stambana, det #r dock temligen svirt att forsti. Med en
stambana afses vdl en trafikied, som sammanbinder tva eller flera
hufvudcentra med hvarandra, som uppsamlar och till exportorter eller
konsumtionsorter befordrar person- och varutrafiken. Att denna bana
loper efter kusten matte vil icke fortaga dess karakter af stambana.
Att den, oaktadt den gar efter kusten, oaktadt den har konkurrens
med sjofarten, likvisst oupphorligt har utvecklat sig och gatt framat,
visar viil 4n mera, att den dr en stambana.

Dessutom tillkomma #fven andra faktorer, som angifva Jenna
banas karakter af stambana, sdsom att densamma utgdr en forbindelse
mellan Norge och det lifskraftiga vestra Sverige, att den sammanbinder
det svenska och #fven det norska stambanendtet med kontinentens
jernvigar. Ar icke banan under sadana forhallanden stambana, torde
det vara svart att veta hvad med stambana skall menas.

Nu séiger den féregiende #rade talaren, att den kontinentala for-
bindelsen dock icke, hvad betriiffar vestkustbanan, fir tillmitas sa stor
betydelse, ty banan har med endast 35 procent bidragit till angfirje-
trafiken. For mig #4r detta det allra vackraste bevis pa, hvilken be-
tvdelse denna bana i kontinentalt afseende har. Ty om den under
sin korta tillvaro och med den ringa upparbetning af trafiken den
kunnat vinna, likvil kan lemna 35 procent till angfirjetrafiken, da de
andra gamla upparbetade banorna lemna 65 procent, tycker jag, att
dermed bevisas motsatsen till hvad den #rade talaren ville bevisa.

Vidare anféres, att de bada skill, som af komitén framhifts sisom
de vigtigaste, skulle kunna tillimpas eller, sisom hir star, »finna till-
lamplighet> pi andra vigtigare enskilda jernviigar, och att derfor ett
inkép af vestkustbanan skulle komma att framkalla statens 6fvertagande
af andra enskilda jernviigar, enir det icke alltid blefve si litt att af-
visa framstillningar i sidan rigtning. Detta utgjorde, sdsom vil hordes,
den storsta anledningen till oro for den foregiende virde talaren.
Mot niimnda inviindning kan dock, savidt jag forstar, med fog goras
en annan inviindning, nemligen att vdra finansiella forhallanden helt
enkelt icke medgifva oss att fastsld en sadan regel, eniir tillborlig
varsamhet méste iakttagas vid statsregleringen, och staten icke bor
kasta sig in i foretag, vid hvilka utgifterna blifva storre, &n att de
hafva motsvarighet 1 fordelar eller inkomster. Det af den siste virde
talaren anforda skiilet, hvilket utskottet #fven tagit upp sisom sitt,
torde derfor i detta fall icke kunna tillmitas si stor betydelse, ty
1:0 hafva dessa jernvigar betingelser for att vara stambana, och 2:0
kommer deras forvirfvande, ldngt ifrdn att tynga pa budgeten, att i
viss man underlitta densammas uppgérande. — Sadana forutsittningar
tror jag icke finnas vid nigra andra enskilda jernviigar, ty antingen
biira sig dessa utmirkt bra, och di star det icke till for staten aftt
kunna forvirfva dem, eller ocksd gi de diligt, och d& &r lockelsen for
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staten icke stor, och di torde det ej heller vara svirt att sti emotom inkip for
fordringarna om inkop af desamma. Nagot farligt prejudikat kan sz‘x-"“‘e';““"'k'”zg
ledes icke skapas genom inkopet af nu ifragavarande banor. Vi komnlafef;tk:;:ba";m'h
icke in 1 nigon farlig jernvigspolitik. Den féregiende virde talaren (Forts.)
sade, att genom detta inkdp »skulle vi ppna porten for inkép af andra

banor, rika i ett nytt jernvigskrig>. Hvarfor ppnades icke porten,

nir staten inkdpte Hallsberg-—Mjolby-banan eller de norrlindska ba-

norna Sundsvall—Torpshammar och Soderhamn—Kilafors® Hirpa kan

svaras, att d& foreligo sirskilda indamal. Ja, men hir foreligger ju

ocksa ett sirskildt indamal. Det ar ju icke for jernvigensegen skull,

utan for ett statsindamal, som jernviigen inkopes, sisom ock sirskildt

ir framhallet af alla dem, som haft sig uppdraget att utreda deuna fraga.

Betriffande sjelfva affiren sasom sadan har redan talats si mycket,
men jag kan #ndock icke underlita att be att derom fa yttra nagra
ord. Utskottet tyckes anse, att kalkylen kanske #r vackrare dn den
fortjenar. Utskottet betviflar icke noggrannheten vid de uppgjorda be-
rikningarna, men férmenar likvil, att, om ifrigavarande jernviigar
komma i statens hand, det icke skall blifva mdjligt att med afseende
4 desamma tillimpa andra principer in de, som gilla for stambane-
niitet i sin helhet, att det skall blifva nddvindigt att uppbringa ma-
terielen till den gedigenhet, som iakttages vid statsbanorna, att det
icke lirer drdja linge, forrin egna stationer pafordras & de stiillen.
der banorna nu #&ro hyresgister. Ja, komitén, som haft tillfille att
grandligare 4n utskottet préfva alla dessa saker, har likvisst funnit
sig icke bora i dessa fall hysa nagra betinkligheter, och hvad komitén
hiratinnan tillstyrks, bar édfven jernvigsstyrelsen forordat och Kongl.
Maj:t antagit. Det vore ju icke sa underligt, om jernvigsstyrelsen.
som skulle komma att sk6ta dessa banor, skulle vid ofvertagandet deraf
vilja foresla atskilliga kompletteringsarbeten, som skulle blifva till
nytta for den framtida trafiken, som skulle istadkomma mera likfor-
mighet med statens 8friga banor, och som skulle medverka till att det
framtida underhallet icke blefve si stort. Detta kan ju vara jernviigs-
styrelsens bade riittighet och skyldighet. Men jernvigsstyrelsen har,
sividt jag forstir, dfven en annan skyldighet, en, som for styrelsen
bér vara en honnoérssak, nemligen att — da banorna visat sig vara en
ged affir, di samarbetet pa stationerna visat sig ga bra, da, sasom
erkindt och framhallet #r, saviil banor som materiel visat sig vara i
godt trafikabelt skick, da vidare #fven ir angifvet, att, om dessa banor
fortfarande skulle tillhora sina nuvarande egare, dessa visserligen icke
skulle pa underbillet nedligga mera #n hvad som arligen vanligen
kriifves, for si vidt icke en okad trafik eller andra forhallanden dertill
foranledde — ja, da har jernviigsstyrelsen den skyldigheten att soka
hilla affiren inom samma grinser som forut. Och for visso lirer ej
heller jernviigsstyrelsen vilja medverka till siidana atgirder, hvarigenom
en affir, som i enskildas hinder visat sig vara god, genom statens
ofvertagande deraf blefve en dalig eller mindre lonande affiir.

Om ock det siledes kan antagas, att staten kan itndja sig med
de nuvarande anordningarna, far det likvisst icke frinses — hvad som
ifven framholls af den siste viirde talaren — att det kan komma att
mtriffa, att staten behofver nppfora en byggnad eller ett stationshus
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Om inkop forpd det ena eller andra stillet. Ja, detta lonar sig séikerligen i de
p g g
)

statensrakningflocta  fall godt, om staten har magt att utligga der

af den s. k.
vesthustbanan.

(Forts.)

r nodigt forlag,
och bbr siledes icke skrifvas pa affirens debetsida.

Slutligen siiger utskottet, att det icke &r otroligt, att inkdpet af
ifrigavarande jernvig kommer att medfora storre fordringar pa frakt-
satser, beqvimlighet och ldttnader for trafiken i 6frigt, dn hvad som
nu dr forh&llandet. Det dr likvisst framhillet, att dessa banor skotas
mbnstergilt, si hvad person- som godstrafik betriffar, hvadan i det
fallet icke mycket torde vara att fylla. Och vidare tillimpas ju vid
de tre ifrigavarande banorna statens jernviigstaxa, vid hvilket for-
hallande ej heller négon sirskild dndring derutinnan lirer komma att
erfordras. Ej heller sistnimnda skil far derfor tillmitas si stor vigt.

Nu sidger den virde talaren pé hallandsbiinken, att respektive
kommuner hafva gjort stora anstringningar for att istadkomma dessa
banor, och att det derfér vore bittert, om de icke skulle fa skorda de
goda resultat, som visat sig uppkomma. Men dervid far icke forbises
att for dessa kommuner icke hade varit mojligt att astadkomma ba-
norna, med mindre staten hade understédt dem med lin. Och da staten
vid lemnandet af nimnda bidrag sisom ett vilkor derfor framstilt, att,
derest det framdeles skulle finnas for statsindamal nodigt, banorna
skulle pa vissa forut bestimda vilkor fa af staten ofvertagas, lirer viil
det enskilda intresset f& vika for det allmiinna, och lira vil ocksi
kommunerna fa kinna sig tacksamma for, att de utan nagon uppofiring
frin sin sida hafva fitt en jernviig genom sina bésta bygder. — Jag
tror nemligen icke, att den virde talaren menade, att kommunerna
gjort nagra uppoffringar utéfver hvad de fi ersittning for enligt den
virdering, som ligger till grund fér inkopet.

Samme talare angaf, att inkomsten hade nedgatt fran 1891 till
1892, Jag har hir i min hand komiténs utlatande, och enligt det-
samma visar sig, att i friga om Skine—Hallands jernvig inkomsten
utgjort 1891 766,000 kronor och 1892 798,000 kronor, saledes en be-
stamd okning. Nettobehillningen for samma ar utgjorde respektive
276,000 och 290,000 kronor; séledes har i afseende deri icke nagon
minskning egt rum. For Mellersta Hallands jernvig utgjorde inkom-
sten 1891 503,000 och 1892 504,000 kronor; men der visar verkligen
nettobehillningen en skilnad till fordel for 1891. Da utgjorde den-
samma 244,000 kronor, mot 224,000 kronor 1892. Samma dr forhal-
landet med Goteborg—Hallands jernviig, hvars behillning #fven ned-
gatt. Men da det ir nettoinkomsten som minskats, hvaremot brutto-
inkomsten haller sig lika, fir man vil forutsitta, att nettoinkomstens
minskning berott pa, att under ar 1892 forekommit nagot sirskildt
utligg eller nagon sirskild omkostnad.

Vidare framholl samme talare, att ett skil mot inkdpet kunde
vara det daliga resultatet af de inkdp, som pé sin tid gjordes i Norr-
land. Det #r dock att mirka, att till grund for berikningarna vid
pimnda inkdp lag kostnaden af de delar af jernviigarne, som funnos
fore inkopet, och att staten efter dfvertagandet af banorna maste icke
endast forindra dem till bredspiriga, utan #fven fullborda dem till
niirmaste stambana. Och under sidana forhillanden torde det kanske
icke vara si underligt, att dessa norrlindska banor icke varit si syn-
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nerligen gifvande pa inkops- och anliggningskostnaden. Likvisst firom inkop for
dervid icke glommas bort, att, tack vare dessa jernvigar, en stﬁrre"“"’;”"""'l’c'g
trafik har tillforts stambanan, liksom ej heller far forbises, att upp- % = k-
gifterna om utbytet af banorna icke kunna anses fullt tillfredsstillande. (Forts.)
Némnda banor leda nemligen till exporthamnar, och med statens fal-
lande taxor blir saledes andelen i frakt for dessa slutbitar i trafikleden
ganska ringa.
Med nuvarande anordningar hafva nu ifrigavarande banor varit
migtiga att lemna sina aktieegare utdelning, tva af dem sex procent
under flera ar. Och alla betingelser finnas for en fortgiende utveck-
ling, endr ndringar och industrier i de trakter, banorna genomldpa,
dro stadda i vacker utveckling, och mycket dfven dr att forvinta af
forbindelsen med kontinenten. Banan synes siledes g& en lyckosam
framtid till motes. Bekriftar sig detta, torde det icke vara formitet
att hoppas, att de beriikningar, som af komitén iro uppgjorda, icke
dro alltfor sangviniska, utan att staten icke endast skall kunna pa-
rikna de 4,16 procent, som hir 4ro uppstilda, utan vida mera. Detta
bestyrkes &n mera af uppgiften 6fver 1893 irs bokslut, hvilken, i stillet
for den af komitén pa 5 banor beriiknade héjning 99,000 kronor, visar
en hdjning af 217,000 kronor pa 4 banor.
Savidt saken beddmes opartiskt, finnas siledes alla forutsittningar
for ett godt utbyte af dessa banor. — Det dr af nu anférda skil, som
jag icke har kunnat bitrida utskottets vare sig motivering eller forslag
till klim. Mojligen skulle jag kunna vara med om ett inkdp &nda
till Malmd; men di jag anser, att det med kdpet afsedda #ndamailet i
fullaste mitt vinnes med att stanna vid Helsinghorg, vill jag for min
del bitrida reservationen, hvartill jag vordsamt yrkar bifall.

Efter detta anforande hérdes rop pi proposition.

Herr statsridet Groll: D4 statsutskottets hogt aktade ordforande
si inlagt sin personlighet i denna frigas afgbrande, ir det endast med
mycken motvilja, som jag anser mig bora gi att bemota vissa delar
af hans yttrande. Men det iir ett och annat deri, som jag anser med
nddvindighet frin min sida pakalla ett genmiile.

Herr grefve Sparre ordade forst om, huruvida ifrigavarande trafik-
led skulle betraktas sisom en stambana eller icke. Efter hvad jag vill
minnas, yttrade jag redan pa formiddagen, att en sidan friga egent-
ligen icke hade nagon saklig betydelse.” Komitén har visserligen fram-
hallit, att den ifrigavarande trafikleden borde betraktas sisom en stam-
bana, men i mitt anforande till statsridsprotokollet forekommer icke
nagot sadant yttrande af mig, utan der siges endast, att denna led &r
al en si stor betydelse, att den kan vara jemforlig med de vigtigare
af de utaf staten anlagda stamibanor. — H]err grefven hade derjemte
det yttrande, att om Riksdagen nu skulle besluta inképet af vestkust-
banan, skulle Riksdagen dermed sli in pa en ny viig, dfvergd till ett
annat system i afseende pi jernviigsinkop dn det, som forut gjort sig
gilllande. Nimnda uppfattning kan jag for min del icke dela. Om
vi tillse, hvad staten har velat vinna genom inkép och ombyggnad af
de mnorrlindska enskilda jernvigarne, si har det varit att fi utfarts-
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Om inkdp forvigar. Vi hafva genom nidmnda banor endast kommit till ostkusten

““”'(‘I”d""’,’:ﬂaf Sverige, och det veta vi, att densamma i trafikhéinseende #r under-

u‘:{tk:s"tbz;m,;_liigsen vestra kusten. Nu ater soka vi att till stambanan forvirfva en

(Forts) Jernvigslinie, som utgdr utfartsviig icke endast till vissa delar af vest-

kusten, utan #fven till kontinenten, ja, hela Europa. Jag vill fraga,

om det dr stridande mot det hittills foljda systemet att inkdpa enskilda

jernvigar for att skaffa sig utfartsvigar. Tvirtom synes mig den nu

forevarande leden asyfta det hogsta mal, som med systemet kan nas.

Och det ir just vigten af detta, att komma i besittning af utfartsvig

till kontinenten, som varit bestimmande fér mitt gorande och latande

1 hela denna sak. For mig har, sasom jag redan pa formiddagen fram-

holl, jernviigens rentabilitet varit af mera underordnad betydelse. Det

goda finansiella resultat, som jernvigsleden redan visat, oeh som, si-

vidt jag forstar, man har all anledning tinka sig skola i framtiden

ytterligare forbittras, har for mig varit ett medel for att vinna an-

hingare till denna utfartsled. — I friga om rentabiliteten hade herr

gretve Sparre ett yttrande, nemligen att af hela trafiken pa angfirjan

endast 30 procent passerat vestkustbanan. Ja, att nimnda bana kunnat

vifra sadant resultat, som skett, oaktadt icke mer in 3D procent af

angfirjetrafiken har passerat densamma, &r, sasom den siste virde talaren

yttrade, just ett mycket godt bevis for rentabiliteten af denna bana.

Herr grefve Sparre framholl vidare forhallandet med aktieteckningen.

Det vore, sade han, en mingd kommuner, som tecknat aktier i jern-

vigarne. Ja, den storsta fordelen for dem skulle vél ligga i att de

redan fitt jernvigen till stand med alla férméaner, som deraf tillskyndas

dem. Allenast de finge ater sina penningar, borde de kunna anses

tillfredsstilda. Men s larer ock forhallandet vara, och jag vet att sa

ir, att en stor del af dessa kommuner upptagit lan, hvilka atminstone

i allminhet 16pa med 5 procents rinta. Skulle nu staten inkdpa dessa

jernvigar efter de berikningsgrunder, komitén féreslagit. sa ar dock

att mirka, att dessa kommuner, likasom 6frige aktietecknare, skulle

bekomma ej allenast aktiernas nominella belopp, utan &fven ej sa ringa

derutéfver. 84 skulle till exempel aktietecknarne i Skane--Hallands

jernvig pd sina aktier erhalla omkring 163 procent, oaktadt de der-

jemte vissa ar uppburit 3 procent i utdelning. Mellersta—Hallands-

{)anans delegare skulle efter samma berdkningsgrund fi omkring 113

procent, oaktadt de férut uppburit icke ringa utdelning. Goteborgs—

Hallands jernvig, som redan forsta aret gaf en utdelning till aktie-

egarne af D procent och hvart af de foljande aren 6 procent, skulle

gifva sina aktieegare omkring 127 procent. Jag tror siledes icke man
kan péstd, att aktieegarne blifva lidande.

Anser man, att banornas forviirfvande dr ett statsindamal, ir man
enligh min &sigt fullt forsvarad med att soka dstadkomma fragans
genomdrifvande, da man at aktieegarne kan bjuda sidana vilkor som
dessa. Herr grefve Sparre siokte ocksa gendrifva, hvad jag i formiddags
yttrade i afseende pi faran af sammanslutning af de enskilda banorna,
si att derigenom bildades dfvermigtiga enskilda konsortier, som slut-
ligen skulle kunna si inverka pd statsbanorna, att dessa nédgades ritta
sig efter de enskilda banorna och att simedelst vara jernbaneforhallan-
den 1 landet kunde komma att gestalta sig sa, att de enskilda banorna
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och statsbanorna icke vidare balanserade hvarandra. Herr grefvenom inkap for
yttrade 1 afseende hidra: »Hvad i#r lattare &n att bryta ett sddantstatensrikning
konsortium genom att staten inképer en led, om magot dylikt skulle v’:““fi";:b:'":';
intriffa?» Ja, det ir mycket litt sagdt, men har ett konsortium redan (Forts.) ’
blifvit s& Ofvermiigtigt, att staten icke kan reda sig med detsamma ’
ntan att emot dess vilja inlésa nigon del af dess banor, Lirer det

ocksa kunna genomdrifva, att framstdllning till Riksdagen i sidant

syfte icke vinner framgang. For min del kan jag icke tro pi mojlig-

leten att bryta ett sidant konsortium utan de allra stérsta svarigheter,

och siikerligen skulle i de allra flesta fall staten dervid sti vanmigtig.

Herr Berg, Lars: Efter en sa fullstindig utredning och den
atta timmars debatt, som kommit denna fraga till del, skulle det vara
bide omojligt och oldmpligt att derfor framstiilla nagra nya synpunkter
och skil, men di jag anser denna friga vara den allra vigtigaste i
ekonomiskt hinseende vid denna riksdag, har jag velat i protokoliet
anteckna min dnskan att gifva min rost at Kongl. Maj:ts forslag. Di
emellertid de allra flesta vill forena sig om reservanternas fran denna
kammare forslag, vill dfven jag ansluta mig till reservationen.

Jag skuolle visserligen gerna taga herrarnes tid i ansprak ett dgon-
blick for att framfora mina skil for detta yrkande, men jag ser pi
herrarnes 6gon mer #n pa kiockan att bvilans timme &r niira, och jag
skall derfor endast yttra ett par ord och anfora ett par af de vigtigaste
skilen, som bestimt mitt votum. Det har inom de sakkunniges krets
linge varit tydligt och klart, langt innan denna bana byggdes, att den
egde de flesta och de vigtigaste af de egenskaper, som tillkomme en
stambana, och att hon dessutom hade en sirskild betydelse sisom transito-
bana, hvilken sialunda skulle blifva, hivad hon redan iir, af internationel
vigt. Sadana banor hafva alltid i alla land ansetts sisom de lyckligast
situerade och pa samma gang de vigtigaste. Tendensen i dessa land
har ocksi varit, att sidava banor sisom hufvudbanor i allminhet borde
forviirfvats 4t staten, som ir den enda som kan pi ett allmingiltigt
och lyckligt sitt taga héinsyn till de beriitticade in- och utlindska in-
tressen, som dervid komma i fraga. Till fojd hiiraf kan med fog siigas,
icke sisom en foregaende talare ansig, att frigan dr mycket omogen,
atan tvirtom, att hon linge varit mogen och blifvit det mer och mer
for hvarje ar, ty bland dessa kretsar, hvilkas talan jag for, dr den
asigt dnnu allinéin, att det icke kan drdja linge, innan staten blifver
absolut tvungen att inlosa dessa banor, men da sikerligen till hogre
och kanske ruinerande pris.

Det yttrades af grefve Sparre, att detta kip skulle inleda en ny
@ra i var jernvigspolitik och att det skulle vara en borjan till ett
allmént inkop af de enskilda banorna. Men denna bana ir en transito-
bana och med den eger saledes ett alldeles siirskildt férhillande rum,
hvartill ndgot motstycke icke finnes och icke kan finnas inom vart
land. Det dr nemligen utom denna icke mer #in en enda transitobana,
som mojligen kan tinkas komma till stand 1 virt land, och detiir en,
som herrarne icke ilska att hora omtalas, nemligen Tornei—IBoden—
Ofoten-banan. Det ir den enda, som i nagon man kan blifva jemforlig
1 detta hiinseende. Vestkustbanans inkép kan siledes icke dberopas
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Om inkép forsisom borjan och férebild till inkdp af nigra storre komplexer af en-
statensrdkninggl-i1da banor.
;js‘ufff:z‘b:ﬁ:;.. Grefve Sparre nimnde ocksa, att han icke trodde att nigon fara
(Forts) Dotade var jernviigsforvaltning och jernvigsekonomi fran nigot stérre
jernviigskonsortium eller frin inflytande af utlindska intressen. Men
det #ir just denna fruktan och denna sannolikhet, som #r bestimmande
for mitt votum. Denna mojlighet skall siikerligen snart 6fverga till
full verklighet, om banan icke nu forvirfvas at staten. Det ir nem-
ligen endast tomma forespeglingar att tro, det bestimmelserna i en
jernvigskoncession pi papperet rorande ritt for staten att bestimma
taxorna och gilla samtrafiksaftalen med utlandet hirvid har niagon
afgorande betydelse. Erfarenheten fran andra linder har visat, att for-
sok frin staten att pa sidan grund ingripa uti enskilda jernvigars
forvaltning framkallat verkliga si kallade jernviigskrig, och dessa iro
visserligen mindre blodiga, men ibland knappast mindre dyrbara in
andra krig. Ofta hafva dylika strider blifvit ganska omfattande, och
den som slutligen dervid maste forlora, det dr staten, ty det ir natur-
ligen lika forhatligt som olampligt for staten att under fredens dagar
astadkomma skarpa ekonomiska konflikter med de enskilda intressena.
Staten miste soka i det lingsta undvika all sidan strid, och der{or
blifva dylika koncessioners bestiimmelser vanligen en dod bokstaf. Det
tinnes icke heller skil for det pistaendet, som den drade talaren fiilde,
att staten skulle liksom trampa de enskilda intressena under fotterna,
i fall den nu skulle inlésa vestkustbanan. Men att kriifva uppfyllelse
af det vilkor, utan hvilket koncession sikerligen aldrig lemnats, kan
icke med fog kallas for nigot vdld samt trampande under fotterna.
Pistiendet iir, efter hvad jag forstir, en parabol, men jag anser mig
bora papeka, att den #r hvarken sann eller vacker. Slutligen yttrade
samme talare iifven nagot om att staten skulle blifva tvungen att ut-
ofver berilknade kompletteringsarbeten utfora flera stationsbyggnader.
Men dermed forhiller sig sd, att man icke behofver utfora nagra af
dessa stationsbyggnader forr én trafiken sa Okat sig, att detta viil 1onar
sig. Ingenstiides gar det for ofrigt sa till, att man appfor stationshus
bredvid hvarandra. Allas intressen gi i den rigtning att forena sig
om samma station, och detta lyckas 1 allmiinhet mycket bra.

Likasi ir jag forvissad om, att derest staten sitter sig i besittning
af dessa jernvigar, skall dfven lyckligen undanrédjas den fara, jag
nyss nimnde. Staten fir nemligen da i sin hand medel att admini-
strera denna jernviig pd limpligaste sitt i forhallande till grannlanden
och utlandet och derigenom #fven att se sina ofriga egna banors in-
tressen till godo, hvilkas skotsel beror af denna bauas trafikaftal med
frimmande linder.

Jag skall emellertid icke lingre upptaga tiden. Jag vill endast 1
korthet besvara frigan: Hvarfor bor staten kopa denna bana? Jo,
derfor att staten endast pa det sittet kan i magt att reglera Sveriges
samtrafiksforhillanden med utlandet. Den bor vidare kdpa banan der-
for att det ir en affir, som #r betryggad och sannolikt i framtiden
god. Den bor kipa banan derfor att vi hafva ett konkurrenskrig om
trafiken vid sodra och vestra kusterna med vara kiira broder danskarne,
i hvilket vi hafva lidit nederlag till sjos, och se vi oss icke nn for, st
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kan det latt hidnda att dfven vart kommunikationsviisende till landsOm inkép for
influreras sf, att vi lida nederlag ocksi till lands. Slutligen anser jags“"e";‘“‘""":y
mig for min del bora rosta for inkdpet, derfor att jag sisom riks-v‘zak:;,'b:'na,"_
dagsman icke kan rbsta annorlunda én jag skulle handla, om det gilde (Forts.)
min egen eller en mig anfortrodd afiir. Jag skulle nemligen aldrig

tveka att, om jag vore tvungen att drifva en jernvigsaffir med en

banlingd af 3,000 kilometer, saisom de svenska statsbanornas, dertill

ligga dfven denna vigtiga bana sisom en felande link. Hade viicke
statsbanor till en sddan lingd, kunde vi gbra som vi ville, men nu

miste vi soka drifva rorelsen med forstand, insigt och klokhet utan

fruktan och forskriickelse, ty birférutan kunna vi icke fora var jern-

vigsaffir 1 hamn eller under tak. Ior att lyckas hiri, maste man med
affarsklokhet och affarsdjerfhet komplettera de linkar, som saknas, och

detta iér just en forbindelseled, som ovilkorligen behdfves och som for-

virfvad skall framdeles forbdttra hela stambanenitets ekonomiska stéll-

ning och rentabilitet.

Ropen pa proposition upprepades.

Friherre von Otter: Det har icke varit min afsigt att deltaga
i aftonens strid, men di den position, som statsutskottet 1 denna friga
intagit, blifvit attackerad af sa talrikt och starkt artilleri, som i afton
varit fallet, har jag ansett det vara min skyldighet, nir jag inom ut-
skottet forvarat denna position, att dfven yttra nagra ord i fragan.

Man har rorande skiilen, hvarfor dessa banor skulle inldsas, fram-
stilt olika frigor fran olika hall. Den frigan har framstélts: Ar
dndamilet med inkdpet af banorna af en stor jernvigspolitisk beskaffen-
het? Denna friga har besvarats med nej fran sivil den ena som den
andra af de standpunkter, pa hvilka man stilt sig. Det ir icke
meningen, har man sagt, att hirmed inleda ett kop af énnu flera jern-
vigar. Ar da dndamalet af finansiel beskaffenhet? Ar meningen den
att genom inkopet af dessa banor stka at staten forviirfva en, sisom
det vill synas, uppat giende trafik i dndamal att pa det siittet stirka
statens egen? Nej. Afven den fragan har blifvit besvarad med nej,
och detta af goda skill. Fiorst och frimst derfér, att den omstiindig-
heten, att nagra enskilda banor, som skotas vil, ocksi gifva god af-
kastning, icke kan och icke far utgora skil for staten att soka for-
viirfva dessa banor. Herr statsridet och chefen for civildepartementet
medgaf #fven detta, dd han sade, att skiilet, hvarfor han forordade
inkopet af de ifrigavarande banorna, vore, att de med hiinsyn till deras
betydelse for vart lands kommunikationsviisen vore fullt jemforliga med
de vigtigzare bland de af staten anlagda stambanorna. Det ér siledes
icke heller frin finansiel synpunkt man ser saken, di man vill for-
skatfa sig dessa banor.

Savidt jag forstir diskussionen och hvad som férekommer i den
kongl. propositionen, atersta da tre skil. Det forsta fir, att man vill
komma i besittning af ofvergingen, si att siga, dfver Oresund, att man
vill, att 1 statens hand skall ligga magten att beherska denna trafililed for
att kunna inleda och afsluta samtrafiksofverenskommelser med frim-
mande linder. Men ir detta fallet, ér, enligt min tanke, forslaget,
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Om inkép forsndant det foreligger, obehofligt stort. Ar skilet ater det, att, si~om
statensrakningaf (e anforda orden ur herr statsridets yttrande synes framgi, man

af den s. k.
vestkustbanan.

(Forts.)

af denna trafikled vill istadkomma en transitoled for att smaningom
kunna inom Sverige fora trafiken frin Norge och vestra delen af Sverige
ofver till Tyskland, di vigar jag pastd, att forslaget, sadant det foreligger,
ar for litet. Ar slutligen meningen endast den att soka erhalla magten
ofver vara enskilda jernviigar, si hiller jag fore, att forslaget ir obehofligt.

Vill staten genom inkopet forvirfva en anknytningspunkt med ut-
landet, si dr det foreliggande forslaget, har jag sagt, obehifligt stort.
Enligt min ofvertygelse kan det malet vinnas pa annat billigare siitt.
Det vinnes delvis redan derigenom, att en ngtirjeforbindelse blir astad-
kommen mellan Malmd och Kopenhamn, men éfven forbindelsen diver
[ielsingborg kan vinnas till mycket billigare pris &n hvad hir ir friga
om. Hir han anforts, att 65 procent af den trafik, som gar dfver dng-
firjan vid Helsingborg, icke kommer fran vestkustbanan, utan ofver
statens bana. Det #r iifven bekant for dem, som kiinna trafikfver-
enskommelserna med Danmark och Tyskland, att Hessleholin — Helsing-
borgs-banan #r den, ofver hvilken den storsta delen af vir utlindska
trafik formedlas. Detta forhillande synes efter mitt formenande tyd-
ligt peka at det hall, att staten borde sbka att forvirfva Hessleholm—
Helsingborgs-banan och icke banan efter vestkusten. Forviirfvades den
forra banan, kunde staten derigenom utofva ett sadant tryck pa vest-
kustbanan, att den icke gjorde statens jernviigar nagot forfang. In-
kopet af Hessleholm —Helsinghorgs-banan behofde viil heller icke blifva
en si synnerligen dyr affir. Denna bana har en lingd af 82 kilo-
meter och, om jag icke misstager mig, uppgar anliggningskostnaden
till omkring 55,000 kronor per kilometer. Den afkastar 5 a 6
procent, och #fven om jag uppskattar inkopsviirdet till femtio procent
ofver det belopp, hvara banan gifver riinta, skulle inkGpet af banan
inda icke kosta mer #n 6!/, millioner kronor. Om hiirtill ligges, att
staten for findamilets fullstindiga vinnande skulle behdfva forskatfa sig
stationen i Helsingborg, soin tillhér en annan bana, och kostnaden hiir-
for upptages sd hogt som till 11/, million kronor, skulle det siledes
kosta blott 8 millioner kronor att at staten forskaffa fullstindigt herra-
viillde dfver var trafik med utlandet.

Jag har vidare sagt, att, om fragan hir giller att dstadkomma en
kommunikationsled frin Norge och vestra delen af vart land till ut-
landet, forslaget dr for litet. Det dr nemligen uppenbart, att, om staten
vill dstadkomma en sidan trafikled, staten maste forskaffa sig icke blott
de fem banor, hvarom nu ir friga, samt Malmd—Trelleborgs-banan,
utan ifven banorna till Mellerud och Kil samt Dalslands-banan, siledes
atskilliga andra banor, &n det nu foreliggande forslaget afser.

Jag kommer nu till den sista punkten, deri jag yttrade, att, om
meningen endast iir att forskaffa staten magt ofver Sveriges enskilda jern-
viigar 1 storre skala #in for nirvarande, inkopet icke dr erforderligt.
Lika med utskottet hyser jag den fasta bfvertygelsen, att, om staten
vill anviinda den magt, staten redan har genom sin ritt att bestimma
ofver taxorna, staten kan fullkomligt kontrollera alla enskilda jernviigar.
Hirmed afser jag naturligtvis icke statens riitt att bestimma Gfver lokal-
taxorna. Denna riitt torde staten hafva forbehallit sig endast for att
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skydda allmiinheten mot de enskilda jernvigsbolagen, si att dessa ickeOm inkop for
skola kunna taga hvilka fraktsatser som helst uppét, under det att de““‘e";”'“""'zy
kunna efter eget skon sinka, om de det vilja. Men genom samtrafiks- 7 4 = ¥
bestimmelserna anser jag, att staten har allt hvad den behofver for (Forts.)
att dominera Ofver de enskilda jernvigsbolagen. Hir har yttrats, att
dessa trafikbestimmelser icke skulle kunna af staten tillimpas derfor,
att, om ndgot torsbk gjordes i den rigtningen, sidant skulle viicka den
storsta ovilja. Jag har for min del hirutinnan en motsatt fvertygelse.
Jag tror, att det sknlle mdtas med mycken tillfredstiillelse, om staten
ville fullfolja, hvad som i alla pi senare tider meddelade koncessioner
sages, att Kongl. Maj:t forbehéller sig riittighet att utfiirda samtrafiks-
bestimmelser, som de enskilda jernvigarne &ro skyldiga att ritta sig
efter. Om si skedde, skulle faktiskt regleringen af hela det svenska
jernviigsvisendet vara 1 statens hand, si till vida, att staten bestimde
saviil alla taxor som alla foreskrifter, enligt hvilka dessa taxor skulle till-
limpas. Hirigenom skulle ock bortfalla det missndje, som rider pi minga
hall dfver det siitt, hvarpa de nu befintliga samtrafiksbestimmelserna till-
limpas af kongl. jernvigsstyrelsen, nemligen efter dess godtfinnande. For
niagra dr sedan viicktes af mig jemte nigra andra i Riksdagen en motion
derom, att det mitte hos Kongl. Maj:it begiivas, att sidana trafik-
bestimmelser matte utfirdas. Detta forslag vann pluralitet inom Riks-
dagen i si maitto, att vid voteringen inom kamrarne flertalet var for
forslaget, men som det foll i denna kammare, ledde detsamma icke till
nigot resultat. Jag tror emellertid for min del, att, om Kongl. Maj:t
ville utfirda sidana samtrafiksbestimmelser — och jag tror icke att de
skulle 1 nigon visentlig man behdfva skilja sig frin de nu gillande —
belitenheten inom jernviigsverlden skulle blifva stor, pd samma ging
som staten derigenom finge i sin magt att utan inkdp af enskilda jern-
viigar kontrollera hela virt jernvigsviisen.

Af de skil, jag nu anfort, har jag icke inom utskottet kunnat
understédja den kongl. propositionen och anhiller derfér om bifall till
utskottets forslag.

A nyo hordes rop pa proposition,

Herr Larsson, Liss Olof: Jag skall icke borja, sisom man si
ofta gdr hir i kammaren, med att lofva att vara kort, ty det loftet
kan jag icke halla, men jag skall lofva att yttra mig kort, och det skall
jag halla. Jag har endast begirt ordet for att fa till protokollet an-
tecknadt, att jag i denna friga kommer att résta for utskottets forslag.
Jag har velat hafva detta antecknadt, derfor att det siiges att efter den
debatt, som hiir egt rum, mycken ovisshet skall rida om fragans ut-
ging, och for den hindelse att Kongl. Maj:its proposition kommer att
vinna bifall, vill jag hafva antecknadt, alt jag icke med min rost
bidragit till ett sidant beslut.

Jag har trott, att det bakom det forevarande forslaget ligger nigot,
som icke deri uttrycklizen sagts, och man har éifven af flere féregiende
talare hort papekas, att det icke skulle komma att stanna vid inkop
af allenast vestkustbanan. Hir har nu ocksa herr finansministern Sppet
forklarat, att han ansett, att stuten borde iifven kipa Bergslagernas
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Om inkip forjernviig. Men &r man inne pa den viigen, lir man vil icke kunna
"“f‘ez‘”’"""’:ystanna ens der, ty om staten forvirfvar Bergslagernas jernvig, kan man
o) rwtbanan. Vil icke lita jernvigen sisom nu sluta midt inne 1 landet i Falun.
(Forts,) Saledes har jag hiir ett ytterligare stod for min formodan, att det
ligger mycket mera bakom detta forslag &n det som dppet foreligger.
Manne icke ifvern hos nagra att for statens rikning inkdpa en mingd
enskilda jernviigar stir 1 ett visst samband med den oerhdrda agita-
tion, som under senare tider bedrifvits for nedsittning i frakttaxorna
for jernvigarne? Man har kanske funnit, att detta moter motstand just
fran de enskilda jernvigarne, och att agitationen skulle lyckas bittre,

om staten egde jernvigarne.

Jag begiirde ocksd ordet for att siga, att jag ocksi under fore-
giende riksdagar, di friga varit om att staten skulle inkipa enskilda
jernvigar, har motsatt mig forslagen hirom. Man har alltid sagt, att
dessa 1nkop skulle blifva si lysande affirer for staten. Nir det var
friga om inkdpet af Soderhamn—IKilafors-banan, si sades det, att den
bavan skulle gifva s& minga procent, si det var icke matt pi det en
ging. Det rickte icke alls med 5 procent, utan den skulle gifva 8 och
till och med 15 procent och blifva en rigtig guldgrufva for staten, om den
inkoptes och tillbyggdes. Men hur har det sedan gatt? Jo, inkomsten
af banan har &tminstone 1891 icke rickt till mer &n 2 procent. Da
det sedan blef friga om den andra banan, Sundsvall—Torpshammar,
si gaf ocksd all utredning vid handen, att inkopet af den banan skulle
blifva en briljant affir. Den skulle lemna minst 5 procent pa d millioner,
men den har gifvit mindre, och man har ocksa der fatt noja sig med 2
procent. Det blef resultatet af hela den hirligheten. Derefter kom
ordningen till Hudiksvall—Ljusdalsbanan. Det var atminstone en affar,
som var siker, det pastod man, nien resultatet blef detsamma. Kopet
af Motala—Mjolby-banan skulle vara en lika hirlig affir for staten.
Utgifterna skulle minskas och brutto skulle 6kas och nettobehallningen
skuile 6kas. Men hvad intriffade? Jo, raka motsatsen.

Nir man varit med om allt detta och vunnit en sadan erfarenbet,
mé det ursiktas mig, om jag icke tror fullt pa de beriikningar, som
hir blifvit uppgjorda. Jag vill visst icke dermed hafva sagt, att be-
riikkningarna aro uppgjorda med afsigt att narra ndigon, tvirtom, men
jag tror icke jag siger for mycket, di jag anser det vara nagot sang-
viniskt att med den erfarenhet, vi hafva for dgonen, fortsitta med
lika lysande forespeglingar. Slutet kommer nog alltid att blifva det-
samma.

Jag vill icke upptaga tiden lingre, utan forenar mig wmed dem,
som yrkat bifall till utskottets forslag.

Afven detta anforande atfoljdes af rop pa proposition.

Herr Frinckel: Hir hafva under debatten yttrats vissa pasti-
enden, dem jag frain min stindpunkt ombjligen kan lemna obesvarade.
Det har blifvit sagdt, att, om man i stillet for att tillimpa de
riittigheter, koncessionen hir medgifver, skulle tillimpa samtrafiksaftal,
man kunde vara ofvertygad, att Riksdagen skulle sti bakom Kongl.
Maj:t, di det gilde att tillimpa derpi grundade atgirder. Men jag
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frigar, huru man skall kunna tro detta, di icke Riksdagen #ifven ochom inkop for
1 forsta rummet vill st bakom Kongl. Maj:t, nir det giller att till-“““;”"""‘l:'g
limpa koncessionsvilkoren, hvilka varit for de enskilda jernviigarne be- i Sy
kanta under de tio ér, jernviigarne trafikerats. Jag frigar vidare, om (Forts))
det kan pastis att man trampar de enskilda intressena under fotterna,

da man med fullkomligt oppet visir tillimpar ett aftal, som stipulerats

1 koncessionerna, och om man vill, att, sisom det yttrades frin hallands-

binken, de enskilda jernviigarne skola fi uppgdra hvilka ofverens-
kommelser som helst.

Det har jemvil blifvit sagdt, att staten skulle kunna dfvervaka de
aftal, som af dessa konsortier ingfs, genom de revisorer, som tillsiittas
af Kongl. Maj:it i de enskilda bolagen. Den erfarenhet, man har hiiraf
1 sivill statsrevisionen som Riksdagen visar nigot annat. Det har si-
lunda forekommit, att revisorer i bolag, der staten haft ombud, blundat
for fingerade aktieteckningar. Det har forckommit, att en jernvigs-
styrelse, som affordrats yttranden, om de kunde godkiinna de af komitén
appgjorda siffrorna, oaktadt staten haft ombud 1 denna styrelse, svarat,
att de icke funnit sig befogade att afgifva sidant yttrande. Hvad
man dd kan hafva for garantier mot de tgirder, bolagen frin sin
standpunkt vilja intaga, lemnar jag derhin.

Hiir har vidare yttrats, att, da aktierna hufvudsakligen befinna sig
1 kommunernas hiinder, man icke kan antaga, att de skola biifva bors-
papper och komma i enskild hand. Jo, det kan forutsittas, och det
foreligger, sisom det berittats mig, ett exempel pi ett sadant fall i
dagarne, da en kommun vid Stockholm—Rimbo jernviig silt aktier for
40,000 kronor till enskilda personer blott for en avance af 4 procent.
Det finnes siledes icke nigon sikerhet for att icke aktierna ifven hir
komma 1 enskild hand. Och jag ir 6fvertygad, att, niir si skett, samma
kommuner, som nu med ifver motsiitta sig att fi banorna dfverlemnade
1 statens hand, bittert fi ingra sig, ty de fraktnedsittningar, pa hvilka
de hoppats, korama icke till stind, si linge jernvigarne éro i de en-
skilda bolagens hinder.

Det @r iifvenledes hir anférdt och det har af ingen bistridts, att
inkdpet af denna jernvig genom dess lige och den trafik, den har att
enotse, betingas af ett vigtigt statsiindamal. Derfor har firendet fram-
stilts, och derfor att vi nu kunna vara vissa pd att indamilet kan
vinnas utan uppoftring for staten, bira banorna kipas. Det iir nu
forsta gingen, de enskilda bolagen gora gillande sina ansprik och
fordra, att Riksdagen skall ignorera koncessionsvilkoren. Om dessa
ansprak nu fi vinna afseende, da forst borjar kriget. Herr vice tal-
mannen har ansett, att det icke fuunils grundade skiil att framliigga
frigan for Riksdagen. Men denna synpunkt har komitén af ofvan-
nimnda skiil ej gillat. Enligt komiténs synpunkt har jernvigsstyrelsen
tillstyrkt forslaget, och ur denna synpunkt har kopet tillradts Riks-
dagen af statsradet. De skill, vice talmannen anfort hiiremot, iro
visserligen kiinsloskiil, men de biora hiir icke tala, ifven om de komma
frin ett hill, der man eljest gerna onskade folja dem. Hiir giiller verk-
liga statsintressen och derfor miste jag yrka bifall till reservationen.

Herr vice talmannen: Jag hade icke dmnat att vidure begiira
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Om inkop forordet i denna friga, men di den foregiende talaren sagt, att de skil
statensrikninggom  framstiilts egentligen #ro kinsloskil, si vill jag uttala, att jag

af den s. k.
vestkustbanan.

(Forts.)

icke velat hir framligga nigra dylika. Jag har sokt uttala hvad som
ar min innerligaste ofvertygelse, och om #n den féregiende talaren
icke kan dela denna ofvertygelse, hoppas jag, att han vill visa aktning
for densamma. Jag har uttalat skilen for min asigt och tror, att jag
har ritt att fordra aktning for dem.

Den foregiende talaren frigade: hvad finnes det for garanti i
stadgandet om revision? samt anforde att det visat sig, att det funnits
revisorer vid enskilda jernviigsbolag, som blundat for falsk aktieteck-
ning. Ja, det #r icke stadgandets fel, att det kan intriffa, att det-
samma nigon ging missbrukas. Om nagon anmirkning i sidant fall
kan goras, s& #r det vil derom, att icke bittre revisorer blifvit ut-
sedde. Jag tror, att, om man skarpare fvervakade de enskilda bolagen,
detta ofvervakande skulle leda till goda resultat.

Innan jag slutar, ber jag att innu en gang fi till kammaren ut-
tala ett varningens ord. Det kan hinda, att det icke blir minga
ganger, jag & statsutskottets viignar far tillfille att vidare yttra mig
i dessa fragor. Jag vill derfor uttala &nnu en gang, att det hir ar
friga om en ny vig. Vill kammaren besluta att betrida denna vig,
mé kammaren d& gora det med Oppna dgon for beslutets rickvidd och
for dess konseqvenser. Jag vill varna for ett sidant beslut for
konseqvensernas skull.

Jag vidhiller mitt yrkande om bifall till utskottets hemstillan.

Efter hirmed slutad 6fverliggning yttrade herr talmannen, att i
afseende pa forevarande punkt yrkats, dels att hvad utskottet hem-
stillt skulle bifallas, dels ock, af herr Bohnstedt, att kammaren, med
afslag & utskottets hemstillan, mitte antaga det forslag, som inne-
fattades 1 den af honom och friherre Gripenstedt vid denna punkt af-
gifna reservation,

Sedermera gjorde herr talmannen propositioner jemlikt dessa bida
yrkanden och forklarade sig finna propositionen pa bifall till utskottets
hemstillan vara med ofverviigande ja besvarad.

Flere ledamoter begirde votering, i anledning hvaraf uppsattes,
justerades och anslogs en si lydande omrbstningsproposition:

Den, som bMaller hvad statsutskottet hemstilt i punkten I af sitt
utlditande n:o 60, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;
Vinner Nej, afslir kammaren utskottets hemstillan och antager

det forslag, som innefattas i den af herr Bohnstedts och friherre Gripen-
stedt vid denna punkt afgifna reservation
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Omristningen foretogs, och vid dess slut befunnos résterna hafva
utfallit silunda:
Ja — bH2;
Nej — 65,

Punkten I1I.
Utskottets hemstillan bifolls.

Féredrogs & nyo och foretogs punktvis till afgbrande bevillnings-0m kojning af
utskottets den 28 och 29 i denna minad bordlagda betinkande n:o 22, b’:;',:"":.':"ﬁ'
angiende vilkoren for tillverkning af brinvin. Sy

1 punkten.

Herr Cavalli: P4 grund af kammarens under formiddagen fattade
beslut hemstiller jag, att denna punkt matte till utskottet &ter-
remitteras.

Herr Larsson, Liss Olof: Jag begiirde ordet for att fram-
stilla samma yrkande som herr Cavalli och forenar mig saledes om
det af honom gjorda yrkandet om &terremiss.

Sedan ofverliggningen forklarats hirmed slutad, yttrade herr tal-
mannen, att betriffande foreliggande punkt endast “yrkats, att den-
samma skulle visas dter till utsckottet.

Harefter gjordes propositioner, forst pa bifall till hvad utskottet i
punkten hemstilt samt vidare pd punktens aterforvisning; och for-
klarades den senare propositionen vara med ja besvarad.

2 punkten.

Herr Cavalli: Jag hemstiller om &terremiss till utskottet jem-
vil af denna punkt.

Efter hiirmed slutad ofverliggning yttrade herr talmannen, att
derunder icke framstilts annat yrkande, &n att den nu foredragna
punkten skulle visas ater till utskottet.

Sedermera gjordes propositioner, forst pi bifall till utskottets i
punkten gjorda hemstillan samt vidare pa godkinnande af nyssnimnda
yrkande; och forklarades den sista propositionen vara med Ja besvarad.

Anmildes och bordlades bevillningsutskottets memorial n:o 25, i
anledning af kamrarnes skiljaktign beslut i vissa delar af utskottets
betiinkande n:o 17, angiiende stimpelafgiften.

Forsta Kammarens Prot. 1894, N:o 32. 4
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Justerades tva protokollsutdrag for denna dag.

P& framstillning af herr talmannen beslots, att de drenden, som
denna dag bordlagts forsta gingen, skulle uppforas frimst bland ut-
skottsbetinkandena pé foredragningslistan till nista sammantride.

Kammaren #tskildes kl. 10,54 e. m.
In fidem

A. von Krusenstjerna.

Stockholm, Ivar Heggstroms Boktryckeri, 1894.



