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N:o 14.

Ank. till Riksd. kansli den 27 april 1893, kl. 3 e. m

Forsta kammarens forsta tillfalliga utskotts utldtande n:o 7, i an-
ledning af wvdckt frdga om skrifvelse till Kongl. Maj:t
t syfte af nedsdttning i afgifierna for persontrafiken d
statens jernvdgar.

Med bifall till en inom Andra Kammaren af herr E. Thermanius
vickt motion n:o 217 och samma kammares tredje tillfalliga utskotts
utlatande n:o 6 (i samlingen n:o 20) har Andra Kammaren fér sin del
beslutat, att Riksdagen i skrifvelse till Kongl. Maj:t m& anhélla, det
ticktes Kongl. Maj:t taga i o6fvervidgande, 1 hvilken man nedsatta af-
gifter for persontrafiken & statens jernvidgar och inférande af person-
tariff med fallande skala mé& kunna bidraga s vil till underldttande af
samfirdseln mellan befolkningen i olika delar af landet som till jern-
vigarnes ekonomiska utveckling, samt med ledning af denna utredning
vidtaga de atgidrder, som kunna befinnas limpliga.

Jemlikt § 63 mom. 3 riksdagsordningen har Andra Kammarens
beslut blifvit genom utdrag af protokollet delgifvet Foérsta Kammaren,
som hénvisat drendet till sitt forsta tillfalliga utskott.

Vid 1891 ars riksdag fattade Andra Kammaren enahanda beslut,
d& foranledt af motioner, hvilka vickts af bland andra herr J. Johans-
son i Noraskog och herr Thermenius samt blifvit understédda af kam-
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marens tredje tillfilliga utskott (i utldtande nio 14 i samlingen); men
Forsta Kammaren fann i ofverensstimmelse med dess forsta tillfilliga
utskotts utldtande (i samlingen n:o 17) ej skil att bitrida Andra Kam-
marens i amnet fattade beslut. Sistndmnda utskott hade hufvudsakligen
framhallit, att kongl. jernvigsstyrelsen torde kunna forvintas, efter
vunnen nodlg erfarenhet om resultaten af redan v1dtagna dtgirder samt
efter forutgdngna behéfliga utredningar af alla pa saken inverkande for-
hallanden och med statsbanornas bista ekonomiska resultat for 6gonen,
taga initiativet till behofliga reformers inférande rérande personbefordran
pé statsbanorna.

Betriffande de grunder, som fér motionen och Andra Kammarens
beslut blifvit anférda, hinvisar utskottet till den utredning, som lemnas
1 motionen och Andra Kammarens tredje tillfilliga utskotts omfattande
utlatande.

De grunder, p4 hvilka nimnda utskott ansett sig bora tillstyrka
bifall till motionen och hvilka dfven Andra Kammaren genom att for
sin del, utan diskussion eller votering, godkinna utskottets utlatande,
visat sig erkénna, dro foljande:

1:0) Tariffsystemet med fallande taxa torde vara teoretiskt berit-
tigadt ej blott for godstrafiken utan dfven for persontrafiken — édfven
om vid den senare dess fordelar ej sd tydligt framtrida som vid
den forra.

2:0) Tillimpadt med framging sedan &tskilliga &r tillbaka i flera
linder, ar systemet med fallande taxa fullt beprofvadt, och nagot dréjsmal
med dess tillimpande hos oss synes sakna hvarje giltig grund. Sverige er-
bjuder nemligen 1 ovanligt hog grad forutsittningen for ekonomisk
vinst genom dess inférande.

3:0) D4 statsbanorna blifvit utstrickta till Gellivara méste hvarje
tvekan vika for det tringande behofvet att tillgodose fjerrtrafikens in-
tressen genom ett for densamma limpadt tariffsystem.

% Ehuru det &r svirt att uttala sig om limpligheten ur eko-
nomlsk synpunkt af en sinkning af nu gillande grundpris for person-
tariffen, synes dock med skil kunna ifrigasittas, om ej limpligt vore
att med borttagande af tur- och returbiljetterna sinka det allminna
grundpriset till det fér dessa gillande.

D4 atskilligt savil af hvad i dessa fyra hufvudpunkter innefattas
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som iifven i de 4sigter,ur hvilka de framgatt,ej synes Forsta Kamma-
rens utskott fullt antagligt, men utskottet icke dess mindre funnit till-
rickligt beaktansvirda skil vara dels i det ndmnda betdnkandet an-
forda, dels dessutom fér handen fér att tillstyrka, att kammaren maitte
bitrida Andra Kammarens beslut, och d& skiljaktigheten i de bida ut-
skottens 8sigter och motivering bést torde blifva framhallna genom en
granskning punkt for punkt af de nyss anféorda grunderna till Andra
Kammarens beslut, 6fvergar utskottet nu till en sddan granskning.
Andra Kammarens 4sigt, att tariffsystemet med fallande taxa ar
teoretiskt lika berittigadt fér persontariffer som for godstariffer, kan ut-
skottet ej for sin del godkédnna. Det dr nemligen ej si, som af Andra
Kammarens utskott siges, att de egentliga tigkostnaderna sisom kost-
nader for brinsle o. s. v.,riknade per kilometer, dro jemférelsevis min-
dre vid lingre transporter @n vid kortare, emedan man for lingre
afstdnd bittre skulle tillgodngéra sig maskinerna, vagnarna och perso-
nalen; ty om ett tdg med jemn fart och framférande hela tiden
samma vagnar framgir mellan t. ex. Stockholm och Géteborg, sd atgér
fér hvarje kilometer samma mingd brinsle — oafsedt de ftillfilliga
olikheterna i banans stigningsférhillanden —, samma antal personal
erhaller fér hvarje timme den tjenstgér samma afloning och maskinernas
och vagnarnes slitning och forbrukning af smoérjningsimnen ér #fven-
ledes ej vidare olika for den sista kilometern &n fér den forsta, dn hvad
banans beskaffenhet p4d bida stdllena — alldeles oberoende af deras af-
staind frin utgidngspunkten — ma kunna betinga. Och detta giller
lika vil for ett godstdg som for ett persontdg. Likaledes kan det
ej anses annat dn teoretiskt tillbérligt och ritt, att vissa fasta kostna-
der sisom afléningen &t banbevakningen och dess befil m. m. i forsta
hand foérdelas i jemn proportion pa hvarje kilometer af banan samt
derefter pa hvarje tdg, som befar denna kilometer, den mé nu ligga
nira eller fjerran frin tigets utgdngspunkt. Ej heller kan man med
fog sdga, att alltid en vagn i lokaltdg per kilometer 4r dyrare att fram-
fora med samma fart #n en vagn 1 ett tig med lang tur. Tvértom
liter sig ofta nog vid lokaltdg genomféras besparingar i personal och
underhall, som ej dro méjliga vid tadg 1 fjerrtrafik. Men vil gifves det
deremot vissa andra fasta utgifter, som hirréra af en varas eller en
persons inforpassande & tdget och aflemnande derifran. Det dr dessa
fasta utgifter, hvilka, lagda till de fér hvarje kilometer lika, direkta
utgifterna for tiget, foranleda, att, nir taget stannar t. ex. efter 10 kilo-
meters fird, utgifterna fér den vara eller den person, som d4 aflemnas,
miste anses vara stérre per kilometer riknadt dn for den person eller
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vara, som transporterats 100 kilometer, innan den aflemnas. Ty éir
t. ex. den direkta kostnaden per kilometer foér ett ton gods 1 ére
men dess in- och utlastningskostnad och hvad dermed sammanhinger
5 ore, sd blir utgiften for transporten, om viglingden dr 10 kilometer,
10 6re + 5 6re .

10 ore _ — Li® Ore per kilometer; deremot om viiglingden &r 100

kilometer blott ———10203 5
portkostnaden #r i férhallande till den fasta kostnaden, desto mindre
blir skilnaden i utgift per kilometer vid kortare och vid lingre resor.
Nu dr den direkta kostnaden for en vagn i persontdg mycket storre
dn for en vagn i godstdg, beroende pé det forra tigets stérre hastig-
het och personvagnarnes dyrare underhall; men deremot #ro expe-
ditions- samt in- och utlastningskostnaderna mycket mindre vid person-
dn vid godsrérelsen, framfor allt derfor, att i den senare ingdr den
synnerligen kostsamma rangeringen af vagnarna pa afgingsstationerna
1 betydligt hogre grad, samt dfven derfor, att expeditionerna i godsmaga-
sinen kosta per vagn, som lastas eller lossas, mycket mera én expeditio-
nen i biljettluckan o. s. v. af de resande, som medfélja en personvagn.
Hartill kommer, att en personvagn, som #r afsedd for en lidngre tur,
maste vara utrustad med en del beqvdmligheter, som kunna undvaras
vid vagnar & lokaltig, samt i manga fall dfven med tyngre och dyrare
apparater for belysning, uppvérmning, bromsning m. m. Derfor &r den per-
sonvagn, som gar 1 fjerrtrafik, i allménhet tyngre och dyrare én den, som
gar 1 néartrafik, och derfoér dfven kilometerkostnaden i forra fallet storre
dn 1 det senare. Godsvagnarne deremot dro lika i bida fallen. Hiraf
foljer, att det teoretiska skilet fér fallande taxa i godstrafik alls icke
dr utan vidare gillande éfven for persontrafiken — ja, att det i det
senare fallet till och med kan séttas i1 friga, huruvida ej inflytandet af
de fasta utgifterna vid afgangs- och ankomststationerna, som eljest skulle
kunna anses medféra hogre utgift per kilometer & lokaltdg 4n & fjerr-
tdg, ej blott fullt kompenseras af de hogre direkta kostnaderna per kilo-
meter 1 fjerrtdg, utan till och med gora, att en personvagn, som gér
1 ett tdg med ling kurs, kostar mera per kilometer #n den, som gér
1 lokaltag.

Ej heller kan utskottet finna, att Sverige skulle i si ovanligt hég
grad erbjuda forutsittningarna for ekonomisk vinst genom inférandet af
en fallande persontaxa, att ett drojsmal med en sidan taxas inférande
skulle sakna all rimlig grund. Snarare vill det synas utskottet, som

= 1,06 6re. Ju hogre sjelfva den direkta trans-



Forsta Kammarens Tillfilliga Utskotts (N-o 1) Utldtande N:wo 14. 5

om den ekonomiska erfarenhet, hvilken hittills vid statens jernviigar
vunnits sivil med afseende pd den fallande godstazan som & tur- och
returbiljetterna, skulle mana till stor forsigtighet vid inforandet af en
fallande persontariff. Hvad betriffar godstaxan, hvilken i sin nuvaran-
de form tillimpats frin den 1 januari 1890, si har man, enligt hvad
utskottet inhemtat, fran aren 1890 och 1891 fsljande erfarenhet: For
linierna séder om Ange, der de hogre tariffklasserna ofantligt mycket
oftare komma till tillimpning &n pa banorna i Jemtland, Vesternorrland
och Vesterbotten, har den totala inkomsten, fordelad per ton af totala
tigvigten, under det téget framgitt en kilometer (salunda inkomsten
per brutto tonkilometer), fortfarande likasom fore den nya taxans till-
lampning varit ungefir 1,27 ére, hvilket vill siiga, att Skningen i trans-
portméngd har stigit i ungefir den man, som motsvarar sinkningarna
1 taxan, men ej i hogre grad, hvadan ej heller genom den nya taxan
nigon ekonomisk foérdel beredts jernviigen. For linierna norr om Ange,
deri inberiknad tvirbanan Ostersund—Sundsvall, har deremot inkomsten
pr brutto tonkilometer sjunkit fran ungefir 1 Gre &r 1889 till 0,72 ére
dr 1891, hvilket ju tyder pi att nedsittningen i fraktafgiften for
kilometerton af det billigare gods, som pi denna linie mest framfors-
las, ej varit i stind att framkalla den hojning i transportmingd, som
erfordrats for att vid ligre taxor erhélla ens ett si pass fordelaktigt
ekonomiskt resultat som tillfsrene. I sjelfva verket torde ocksi den
inverkan pid det ekonomiska resultatet af jernvigsdriften under 4ren
1890 och 1891, som denna nedsittning i inkomst pr brutto tonkilometer pa
de anférda norrlindska banorna medfért, vara en af de vigtigaste or-
sakerna till den af motiondren anférda sinkningen i nettobehallningens for-
hillande till byggnadskapitalet. Och svaret pi den af motionéren fram-
stilda frigan, om orsaken till sinkningen bér sékas i de rddande kon-
Junkturerna eller i tarifferna, torde rittast vara det, att nedsittning af
taxor under daliga konjunkturer litt medfsra ett daligt ekonomiskt resultat
— och att sidant just i detta fall intriffat. Dock synes det #fven
kunna ifrigasittas, huruvida icke det nimnda missforhillandet dfven
foranledts af en mindre limplig indelning af godset & de olika tarifferna,
hvilken indelning ocksd gifvit anledning till flerfaldiga klagomal fran
ndringsidkarnes sida.

Det torde ej vara mog att taga i betraktande endast, huruvida
taxan for persontrafiken bor genomgiende dndras, det &r dfven nodvin-
digt att underscka och vilja den ritta tidpunkten fér &ndringen. Att
en sidan forsigtighet dr af vigt vid 4ndringar i persontaxan, framgir
sirgkildt af foljande data. Niar 1890 systemet med tur- och returbiljet-
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ter forst borjade i vidstricktare omfang tillimpas, var férhillandet i afse-
ende pa tillryggalagda personkilometer mellan resande med tur- och
returbiljetter och resande med enkla biljetter som 40 till 100. Inkom-
sten af forsilda biljetter var da 7,460,000 kronor. Ar 1891 steg for-
hallandet och blef som 70 till 100; dervid steg ocksd inkomsten till
7,600,000 kronor. Ar 1892 okades ytterligare antalet tur- och retur-
biljetter, och forhillandet var di som 97 till 100, men ej dess mindre
sjonk inkomsten ned till 7,500,000 kronor. 1891 var, tack vare utstill-
ningen i Goteborg, ett godt trafikar; sista hilften af 1892 var i detta
afseende pa grund af koleran snarare under én 6fver medelmittan. Den
hittills hos oss vunna erfarenheten af den betydliga sénkning i biljett-
prisen, som tur- och returbiljetterna medféra, dr siledes den, aft en
egentlig ekonomisk vinst deraf erhéllits endast i foérening med goda
konjunkturer.

Hvad 4ater angir den erfarenhet, som i utlandet genom anvin-
dande af den fallande taxan vunnits, s& manar denna ingalunda
till ett obetingadt inforande af denna taxa; ett {6rhillande, som af Euro-
pas mest framstdende fackmin vid den internationella jernvigskongres-
sens sammantride i Petersburg forliden sommar otvetydigt framhallits.
Sedan nemligen till kongressen en utforlig utredning ofverlemnats af
de vid de flesta europeiska jernvigar gjorda iakttagelserna i dmnet
och frigan blifvit omsténdligt utredd och diskuterad, afgaf kongressen
foljande yttrande sisom sin slutmening (conclusion) i drendet:

»Angiende reformen af persontarifferna #r det omdojligt att upp-
stilla absoluta, for alla linder gillande grundsatser.

Det system, som hittills nistan ofverallt blifvit foljdt, nemligen
att dels vidtaga forbittringar i tigtjensten och i den rullande materie-
len, dels bevilja nedsittningar i biljettprisen i den man behofvet deraf
gor sig kinnbart, har gifvit goda resultat, och det finnes inga skl att
fringd detsamma.

Hvad som synes mest linda till utvecklingen af persontrafiken
och bist motsvara savil publikens som jernvigarnas behof, ar framfor
allt nedséttningen i biljettpriset for kortare afstand i form af tur- och
returbiljetter.»

Andra Kammarens uttalande, att vid statsbanornas utstrickning
till Gellivara det blifver ett tringande behof att tillgodose fjerr-
trafikens intressen, anser utskottet deremot virdt fullt beaktande. —
Men dervid #r vil att skilja pa det vigtiga nationalekonomiska in-
tresset af Norrlands kolonisation & ena sidan och jernvigens ekono-
miska fordel 4 den andra, hvilka bada fordelar utskottet ingalunda
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anser kunna med siikerhet samtidigt ernis genom inférande af en fal-
lande persontaxa. Tvirtom &r att befara, att just med afseende pé de
norrlindska jernvigarna, till en borjan atminstone, det ej skulle lyckas
att med tillimpning af den fallande taxan bringa nedséttningen af
biljettpriset och okningen af freqvensen ens i ekonomisk jemnvigt,
langt mindre att vinna nigon ekonomisk fordel.

Hvad slutligen nedsittningen af grundpriset for biljetterna be-
traffar, eller tur- och returbiljetternas skiljande i tva enkla biljetter,
s& synes det utskottet, att den sannolika foljden deraf bist torde utré-
nas genom partiella och successiva forsék vid statsbanorna inom landet,
sdsom genom att forlinga tiden for tur- och returbiljetternas giltighet,
att bevilja nedsittningar i biljettpriset for grupper af resande, att in-
ligga tg med billig befordran pa vissa tider och p4 vissa strickor o. s. v.

Ehuru utskottet silunda ej till fullo kan dela den af Andra Kam-
marens utskott uttalade fasta tillférsigten, att nedsatta taxor skola &t-
foljas af en i motsvarande méan okad trafik, anser utskottet dock, &
ena sidan att det ir hégeligen onskvirdt, att med limplig héinsyn till
Jernvigens ekonomi tagas alla de métt och steg, hvilka kunna ytter-
ligare underlitta samfirdseln inom landet, & andra sidan att dessa steg
bdra tagas med varsamhet och aldrig sa, att jernvigens ekonomiska
resultat under en foljd af 4r derigenom forsimras. Dervid erkinner
dock utskottet villigt, att, om ock under en kortare tid daliga konjunk-
turer skulle medféra ett simre resultat dn det paridknade, sidant ej
bér afskriicka frin att fortsitta pa den betradda vigen, Enligt utskottets
formenande bor Riksdagen ej underldta att i sin man lemna Kongl.
Maj:t det stéd, Kongl. Maj:t fran Riksdagens sida kan behofva for att
fortsiitta de undersékningar och forsék, som for nédrvarande, enligt hvad
utskottet inhemtat, forberedas i motionens syfte, s& vidt detta later
forena sig med hinsynen till statens jernviigars finansiella stdllning.

Utskottet hemstiller alltsa,

att Forsta Kammaren matte bitrida Andra Kam-
marens 1 dmnet fattade beslut.

Stockholm den 27 april 1893.
P4 utskottets vignar:

ROBERT DICKSON.
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Reservation

af herr R. Dickson mot vissa delar af motiveringen.
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