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N:o 75.

Ank. till Riksd. kansli den 11 maj 1892, kl. 8 e. m.

Utldtande, i anledning af Kongl. Muj:ts proposition angdende
anordnande af en forbittrad post- och personforbindelse
mellan Sverige och kontinenten jemte ¢ dmnet vickta
motioner. (2:a U. A)

I en till Riksdagen den 10 sistlidne mars afliten proposition (n:o 38)
har Kongl. Maj:t, som ansett atgirder bora vidtagas for anordnande af
en forbattrad post- och personforbindelse mellan Sverige och kontinenten,
under &beropande af ett propositionen bilagdt protokoll dfver finans-
arenden for samma dag,

ej mindre #4skat Riksdagens yttrande ofver det i berdrda protokoll
omformalda forslag att, for uppehallande genom enskildt bolags forsorg
af regulier &ngbatsforbindelse hela &ret om mellan Tvelleborg och Sassnitz,
af postmedlen 4rligen bestrida halften af det belopp, som kunde er-
fordras till subvention &t bolaget, uunder fdrutsattning att den andra
halften anvisades fran tysk sida;

an afven foreslagit Riksdagen att

dels for anordnande af fullstindig nattjenst & statsbandelarne Hust-
veda—N#ssjd och Laxd—Brunsberg & extra stat for ir 1893 anvisa ett
belopp af 225,000 kronor till bostader och postkurar &t bevakningen 4
nimnda statsbandelar;
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dels ock bevilja och till Kongl. Maj:ts forfogande stalla ett belopp
af hogst 650,000 kronor, att anvisas sdsom lin till Malmo—Trelleborgs
jernvigsaktiebolag under forutsattning, att bolaget atoge sig att under
vilkor, som af Kongl. Maj:t bestamdes, ombesorja den genomgiende
befordringen af post och resande mellan Malmd och Trelleborg #4fven-
som verkstalla sidan ombyggnad af bolagets jernvag, att den med full
trygghet kunde befaras af tig med 60 kilometers hastighet i timmen,
under iakttagande af de narmare foreskrifter betraffande sattet for
banans ombyggnad och kontrollen dera, som Kongl. Maj:t kunde finna
lampligt meddela; hvarvid omformalda lanebelopp borde anvisas att
utgad frin riksgaldskontoret samt betraffande samma 1in i tillampliga
delar borde linda till efterrattelse de vilkor och bestimmelser, hvilka
for understodjande medelst lin af enskilda jernvigsanliggningar blifvit
af 1891 ars Riksdag stadgade, dock att inteckningen for linet finge
stallas till forménsratten narmast efter de i jernviagen redan beviljade
inteckningar & sammanlagdt 850,000 kronor.

I en inom Andra Kammaren vickt motion (n:o 195) har iter herr
Elis Nilson hemstilt, att det belopp, som af Kongl. Maj:it i omfor-
malda proposition (n:o 38) foreslagits skola utgd af postmedel for in-
rattande af en regulier postforbindelse mellan Trelleborg och Sassnitz,
mitte i stillet anvindas till subvention &t enskildt bolag for bedrifvande
af regulier post-, gods- och passageraretrafik hela ret om mellan Ystad
och Sassnitz, under forutsittning att den andra halften af subventionen
anvisades frin tysk sida.

Till behandling i sammanhang med dessa forslag har utskottet slut-
ligen forehaft en af herr J. H. Dieden inom Andra Kammaren vackt
motion (n:0 46), deruti foreslagits,

1:0) att Riksdagen ville for sin del besluta:

dels att en daglig och direkt dngbatsforbindelse emellan Sverige och
Tyskland, afsedd for befordran af post, resande, fraktgods och boskap,
mitte med tvenne snabbangare med Malmi och Warnemiinde till slut-
punkter genom svenska statens forsorg upprittas;

dels att svenska staten métte med en likadan reservidngare lita
verkstalla dagliga dngbitsturer i Oresund emellan Malmé och Kopen-
hamn;

dels att till anskaffning af trenne for dessa andamal lampliga snabb-
giende angbatar, hvilkas hastighet afven i hardt vader ej finge under-
stiga 18 knop, stalla till Kongl. Maj:ts forfogande ett anslag af 2,400,000
kronor, att utgd med halften under hvartdera af &ren 1893 och 1894;
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2:0) att Riksdagen, om berdrda framstillningar bifolles, i foljd deraf
ville hos Kongl. Maj:t anhalla:

dels att jernvagsstyrelsen métte bemyndigas att besdrja forenimnda
rederigdromal ;

dels att fornyad instruktion for bemalda styrelse mitte utfardas,
innehéllande, forutom annat, jemval foreskrifter rorande rederiaffirens
skotsel pa ett sitt, som tillifredsstilde allminhetens berattigade fordringar
utan forbiseende af statsverkets ratt till skilig afkastning pé sitt uti den
nya statsindustrien nedlagda kapital;

dels ock slutligen, att Atgirder maitte vidtagas till person-, gods-
och boskapstrafikens upparbetande pid de nya kommunikationslederna
medelst direkta person-, gods- och boskapstariffer emellan stdrre svenska
och norska stationer, & ena, samt storre danska, tyska och andra kon-
tinentala stationer, 4 andra sidan, allt med afgifter per kilometer &
svenska och utlindska linier, som ej vore hogre an motsvarande afgifter
i samtrafik emellan statsbanorna och angrinsande, konkurrerande kom-
munikationsleder.

Af ofvan omformailda statsradsprotokoll inhemtas, att chefen for finans-
departementet forenamnda dag infor Kongl. Maj:it foredragit dels ett af
sirskilda komiterade, generalpostdirektdren J. E. von Krusenstjerna, sfver-
direktoren F. A. Almgren och marindirektoren J. T. Pihlgren, den 1 no-
vember 1890 afgifvet betinkande, innefattande forslag till anordnande af
en battre post- och personforbindelse mellan Sverige och kontinenten, &n
den for nirvarande bestaende, dels ock fsljande i &rendet inkomna hand-
lingar:

hamndirektionens 1 Ystad skrifvelse den 27 oktober 1890 till chefen
for finansdepartementet med Ofverlemnande af en utaf hamnstyrelsen i
nimnda stad forfattad uppsats med titel: Sveriges postforbindelse med
kontinenten, uti hvilken uppsats Ystad foreslagits sisom utgangspunkt pa
svenska sidan for en ifragasatt direkt dngbatsforbindelse mellan Sverige
och Tyskland;

Trelleborgs stadsfullmagtiges skrifvelse den 19 november 1890 till
chefen for civildepartementet angdende beslutade reparations- och &ndrings-
atgirder med stadens hamn, derest forenimnda angbatsforbindelse komime
att utgd fran Trelleborg;

styrelsens for Malmo--Trelleborgs jernvigsaktiebolag skrifvelse den 1
november 1890 till chefen for finansdepartementet angaende ombyggnad
af bolagets jernvig, for den hiandelse den komme att anvindas for den
genomgiende trafiken mellan Sverige och kontinenten;
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handels- och sjofartsnamndens i Malmo skrifvelse den 25 oktober
1890 till chefen for finansdepartementet angdende anvindande af linien
Malmé—Warnemimde for en direkt post- och personforbindelse mellan
Sverige och Tyskland;

tva sirskilda skrifvelser fran bemialda handels- och sjoéfartsnamnd af
den 15 december 1890 och den 8 april 1891 till chefen for finansdeparte-
mentet angaende mottagna skrifvelser dels fran representationen for kopmans-
corpsen i Rostock, dels ock frin borgmastare och rid i sistnimnda stad
rorande den ifrdgasatta trafikforbindelsen med Tyskland;

stadsfullmagtiges i Malmo skrifvelse till Kongl. Maj:t den 9 januari
1891 angdende ifragavarande post- och personforbindelses ledande ofver
Malmo—Warnemiinde;

f. d. ofverdirektorsassistenten V. von der Lanckens till Kongl. Maj:t
stalda skrift den 28 februari 1891 med forslag rorande ordnandet af tra-
fiken med kontinenten;

generalpoststyrelsens och jernvagsstyrelsens gemensamma utlitande
den 20 april 1891 med anledning af hir ofvan omnformalda handlingar;

tre sarskilda skrifvelser fran chefen for sjoforsvarsdepartementet dels
den 6 februari 1891 till chefen for civildepartementet, dels den 26 nyss-
nimnda manad och den 9 derpifoljde mars till chefen for finansdeparte-
mentet angaende isforhallandena i Malmo, Trelleborgs och Ystads
hamnar m. m.;

lotsstyrelsens skrifvelse den 7 april 1891 till chefen for sjoforsvars-
departementet angdende isforhallandena i sistberérda hamnar;

tva sirskilda skrifvelser den 21 februari och den 15 juni 1891 fran
ministern for utrikes #rendena till chefen for finansdepartementet med in-
forskaffade upplysningar rorande isforhallandena vid Sassnitz och Warne-
miinde;

f. d. kontreamiralen O. Lagerbergs m. fl. till Kongl. Maj:it stalda
skrift den 19 juni 1891 med berittelse angdende verkstild undersokning
af hamnforhallandena vid Sassnitz m. m.;

stadsfullmigtiges i Ystad skrifvelse till Kongl. Maj:t den 10 augusti 1891
angaende ifragasatt anliggande af en jernvag frin Bjersjolagirds station
a Ystad —Eslofs jernvag till Hors station 4 sodra stambanan;

kommerskollegii utlitande den 6 november 1891 angiende frigan
huru vida en forbattrad kommunikationsled mellan Sverige och kontinenten
kunde anses ega den betydelse for landets handel och naringar, att bidrag
till dess uppehdllande skaligen borde utga, forutom af postmedel, afven af
andra allminna medel;

chefens for sjokarteverket utldtande den 16 november 1891 angiende
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anordnande af en bittre post- och personforbindelse mellan Sverige och
Tyskland;

densammes skrifvelse den 30 november 1891 till chefen for finans-
departementet med uppgift 4 afstinden mellan Sassnitz och Trelleborg,
resp. Ystad;

en af f. d. presidenten grefve A. Posse m. fl. i skrifvelse till Kongl.
Maj:t den 24 november 1891 gjord framstillning angiende bestammande
af Ystad sasomn utgiangspunkt pa svenska sidan for en ny kommunikations-
led emellan Sverige och kontinenten; afvensom med anledning af denna
framstallning afgifna utlitanden dels den 27 i samma méinad af lotssty-
relsen, dels ock den 7 sistlidne december af jernvigsstyrelsen;

en af grosshandlarer Fr. Malmros m. fl., & Trelleborgs stads vagnar,
1 skrifvelse till Kongl. Maj:t den 27 november 1891 gjord framstillning
angdende bestimmande af Trelleborg sisom utgingspunkt p4 svenska sidan
for berérda nya kommunikationsled;

Trelleborgs stadsfullmagtiges skrifvelse den 4 december 1891 till
chefen for finansdepartementet angiende beslutade reparations- och #indrings-
atgarder med stadens hamn, derest Trelleborg komme att valjas till ut-
gingspunkt for en ifrigasatt direkt &ngbatsforbindelse mellan Sverige och
Tyskland;

ldjtnanten H. Sandebergs skrifvelser till Kongl. Maj:t den 15 augusti
och den 27 december 1891 med forordande af Ystad sisom andpunkt
i Sverige for den dirckta sjopostforbindelsen med Tyskland;

densammes till chefen for finansdepartementet den 29 december 1891
aflitna skrifvelse angdende sistbersrda amne;

densammes skrifvelse till Kongl. Maj:t den 12 sistlidne januari med
ofverlemnande af ett utaf skeppsbefalhafvareforeningen i Abo afgifvet ytt-
rande rorande Trelleborgs och Ystads relativa lamplighet sdsom utgéngs-
hamn for den ifragasatta nya angbitskommunikationen mellan Sverige och
Tyskland;

Jernvigsstyrelsens skrifvelse den 15 december 1891 med dfverlemnande
af frin styrelserna for Malmo—Trelleborgs och Lund—Trelleborgs jernvigs-
akticbolag inhemtade yttranden, dels huru vida och under hvilka vilkor
hvartdera bolaget, for det fall att direkt post- och personforbindelse mellan
Sverige och kontinenten ofver Trelleborg och Sassnitz komme till stand
och bolagets jernviig komme att tagas i ansprik for anordnandet af samma
forbindelse, vore villigt att ombesorja den genomgdende befordringen af
post och resande, dels ock pa hvilka vilkor, under ofvannimnda forutsatt-
ning, hvartdera bolaget kunde vara sinnadt att till staten ofverlita sin
jernvig;



6 Statsuiskottets Utlatande N:o 75.

Malind —Trelleborgs jernvagsaktiebolags skrifvelse den 4 sistlidne ja-
nuari med framstallning i friga om ofverlatande till staten af bolagets
jernvag, ifvensom jernvigsstyrelsens ofver berorda framstillning den 26
nyssnamnda manad afgifna utlitande; samt

sistbemiilda jernvagsaktiebolags den 15 sistlidne februari aflitna skrif-
velse med fornyad framstallning 1 fraga om begagnande af Malmo—Trelle-
borgs jernvig for den ifrigasatta direkta post- och personforbindelsen med
kontinenten, dfver hvilken framstallning jernvagsstyrelsen den 20 i samma
manad afgifvit infordradt yttrande.

Foredragande departementschefen har harefter anfort hufvudsakligen
foljande.

Komiterade for utarbetande af firslag i fraga om ordnande af en
bittre post- och personforbindelse mellan Sverige och kontinenten hade i
sitt betankande till en borjan framhallit, att den under sommaren bestaende
post- och personfsrbindelsen mellan Stockholm, & ena, samt mellersta, vestra
och sddra Europa, & andra sidan, icke lemnade mycket dfrigt att onska 1
afseende & snabbhet och beqvamlighet, men att deremot kommunikationen
mellan Sverige och kontinenten under vintern vore ordnad pa ett foga
tillfredsstillande satt. Under sommarmanaderna, juni—september, uppe-
holles berorda forbindelse medelst dubbla lagenheter for dygn i hvardera
rigtningen, den ena ligenheten ofver Kopenhamn-—Korssr—XKiel och den
andra, den fordelaktigaste, 4 en direkt angbatslinie mellan Malmd och
Stralsund, forutom en med sistnamnda ligenhet i afseende a snabbheten i
det narmaste likstald linie ofver Gjedser—Warnemiinde. Under vinter-
ménaderna, oktober - 1naj, funnes deremot mellan Stockholm och kontinenten
endast en anvindbar direkt ligenhet i hvardera rigtningen péa hela dygnet,
och denna lagenhet, som ledde ofver Kopenhamn—Korsor—Kiel, vore
hvarken snabb eller beqvim. Medan man dr 1890 kunde under sommar-
méanaderna firdas frin Stockholm till Berlin pd omkring 27 timmar, krifde
samma resa under vintertiden 43 timmar. Denna stora tidsskilnad for
resan sommartiden och vintertiden foranleddes, utom af den besvarliga
vagen dfver Danmark, i betydlig mén deraf, att under vintern de svenska
nattdgen icke stode i tillriackligt snabb anslutning till de danska bantig,
som formedlade forbindelsen med utlandet. Det genom denna ofullstindiga
anslutning orsakade drojsméilet belopte sig nyssnaimnda ar till omkring
tvé timmar pa vag till Stockholm och #nda till sex timmar vid fard i
motsatt rigtning. Det skulle, anforde komiterade, kunna forefalla, som om
dessa vantningstider af sex, resp. tvd timmar helt enkelt skulle bortfalla,
om de svenska bantigens afgings- och ankomsttider ordnades pé annat
sitt, si att nedgiende tiget lemnade Stockholm sex timmar senare och
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uppgiende taget afginge fran Malmo tvd timmar tidigare an enligt di
gillande tidtabell. Men #fven om detta utan vidare late sig gora, vore
dermed i sjelfva verket foga vunnet. Sex timmars senare afgdngstid frin
Stockholm betydde afging derifrdn klockan '/, 1 pd natten. Detta vore
hvad persontrafiken anginge en i det narmaste omdjlig tid for afging frin
landets hufvudstad. For posten betydde denna sena afgdngstid intet
visentligt annat, #n att brefven efter aflemnandet till posten finge ligga
obefordrade ett antal timmar. Frinsedt andra oligenheter skulle det
uppgiende tagets afging frin Malmo tvd timmar tidigare for de resande
medfora en si obeqvam ankomsttid till hufvudstaden som klockan 6 pi
morgonen. Fran svensk sida lite det sig derfor knappast gora att rada
bot for de langa vintningstiderna. Lfter att vidare hafva ddagalagt, att
icke heller de ofriga dansk-tyska trafiklinierna, ofver Korsor—Vamdrup
samt ofver Gjedser—Warnemiinde, vore anvindbara for realiserandet af
planen att astadkomma en snabb och beqvam forbindelse mellan Stockholm
och kontinenten jemval under vintermanaderna, hade komiterade kommit
till det resultat, att man for berorda #ndamals vinnande hanvisades till
den i och for sig naturligaste utvagen att soka anordna direkt &ngbits-
forbindelse mellan Sverige och Tyskland.

Vid bestammandet af hvilka hamnar, som skulle komma att anvindas
saisom #ndpunkter for den direkta dngbitstrafiken, méste, enligt komiterades
mening, foljande synpunkter foretridesvis gora sig giallande, nemligen att
hamnarne maste vara si fria fran ishinder som mojligt 4fvensom si beligna,
att de jemval under ogynsam viaderlek kunde utan svérighet eller tids-
utdriigt anlopas, och sjelfva vaglingden till sjos vara den minsta mojliga.
Bland hamnar pa tyska sidan kunde inga andra komma i friga an de i
Warneminde och Stralsund samt den under anliggning varande hamnen
vid Sassnitz pid Riigen. Af dessa uteslotes genast Stralsund med hansyn till
isforhéllandena i inloppet. Afgérandet mellan Warnemiinde och Sassnitz,
hvilka bada hamnar kunde antagas vara for iandamilet lampliga, komme
att till vasentlig grad bero af valet mellan de ifrigakommande svenska
hamnarne och af jemforelse mellan afstindet frin dessa hamnar till Warne-
miinde och Sassnitz. — Af svenska hamnar komme de vid Malmo, Trelleborg
och Ystad i friga. Enligt hvad lotsstyrelsen i skrifvelse till generalpost-
styrelsen den 17 januari 1890 meddelat, vore isforhillandena i Oresund
alltid simre &n soder om Skane, i foljd hvaraf bemalda styrelse funne
Malmo icke vara lampligc dndpuunkt for den nya trafikleden. Afstandet
mellan Malmo och Warnemiinde utgjorde 95'/, sjomil. Afstindet mellan
Malmo och Sassnitz vore &1'/, sjomil. Afstindet fran Sassnitz till si val
Trelleborg som Ystad vore ater endast omkring 55 sjomil och siledes omkring
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26'/, sjomil kortare an mellan Malmo och Sassnitz och ej mindre &n omkring
40"/, sjomil kortare an mellan Malmd och Warnemiinde. En angbat med 17
knops fart, som tillryggalade strackan Sassnitz—Trelleborg, resp. Ystad
pa 3 timmar 14 minuter, skulle for traden Malmo—Sassnitz behofva 4
timmar 48 minuter och for traden Malmdo—Warnemiinde 5 timmar 37
minuter eller med hinsyn till nodiga kursforandringar dnnu lingre tid.
Den Iangre sjdresan mellan sistnamnda bada platser, Malmo och Warne-
miinde, syntes komiterade utgdra bestimdt hinder mot att for trafiken
vintertiden valja denna linie. Afven linien Malmo—=Sassnitz vore, sisom
omkring 26" sjomil langre an linierna Trelleborg, resp. Ystad—Sassnitz,
dessa bada linier gifvet underlagsen.

Komiterade dfverginge harefter till en utredning af fragan, hvilkendera
af stiderna Trelleborg eller Ystad borde foredragas sisom utgiangspunkt
for trafiken. Betraffande isforhallandena vid namnda stider aberopade
komiterade lotsstyrelsens nyssberorda skrifvelse till generalpoststyrelsen,
deruti styrelsen meddelat, bland annat, att Trelleborgs hamn under tiodrs-
perioden 1881 — 1890 varit stingd af is endast under 48 dagar ar 1881,
men att trafiken deremot kunnat fortfara utan afbrott under nio vintrar,
oaktadt drifis stundom forekommit, hvarjemte lotsstyrelsen tillagt, att is-
forhallandena icke torde varit fordelaktigare vid nagon annan del af Skanes
kuster under de tre svaraste vintrarne af decenniet.

En jemforelse mellan Trelleborgs och Ystads hamnar i deras nu-
varande skick utfolle nog till forman for den senare hamnen, sarskildt
pad grund af dess storre djup. Sa val lotsstyrelsen i dess forenamnda
skrifvelse som ock viig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrifvelse till general-
poststyrelsen den 6 februari 1890 hade dock gifvit Trelleborgs hamn ratt
goda vitsord. Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen hade forklarat, att, derest
blott redan paborjade istandsattningar af vdgbrytarne i man af behof
fortsattes, hamnen lemnade betryggande skydd for de blifvande post-
fartygen. Forutom berdrda istandsattningar hade, for att Trelleborgs hamn
skulle blifva for den nya trafiken fullt lamplig, endast ansetts nodigt, att
en ny angbatsbrygga blefve anlagd, samt att erforderligt muddrings- och
forpalningsarbete komme till stand; och ansage sig komiterade, med stod
af meddelande frin ordforanden i Trelleborgs hamndirektion, hafva anled-
ning antaga, att nagra kostnader for statsverket i och for hamnens apte-
rande icke behofde paraknas.

Med anledning af den i forenimnda af hamndirektionen i Ystad med
skrifvelse den 27 oktober 1890 till departementschefen insanda uppsats
angaende Sveriges postforbindelse med kontinenten forekommande uppgift,
att Ystads hamn skulle hafva ett foretride framfor Trelleborgs hamn



Statsutskottets Utldtande N:o 75. 9

derutinnan, att kursen fridn Ystad till Sassnitz och tvirt om vore rak,
medan pa resor till och fran Trelleborg i disigt vider kursforandring vid
Ruigen vore nodvandig, hade komiterade, till hvilka naimnda uppsats varit
ofverlemnad, anfort, det verkliga forhdllandet vore, att, till foljd af kustens
strackning strax mnorr om Sassnitz, man pa resa frin Sassnitz si val till
Ystad som till Trelleborg mdiste gi ett godt stycke utanfor hamnen vid
Sassnitz, innan man kunde satta rak kurs pd destinationsorten, samt att
man i disigt vader nog lika mycket pd resor till och fran Ystad som
till och fran Trelleborg maéste narma sig den pd Riigens norra kust vid
Arcona beligna fyren mer, 4n den raka kursen frin eller till Sassnitz
skulle medgifva.

Sasom ett foretrade , hvilket Trelleborgs hamn egde framfsr Ystads,
hade komiterade anfort, att den forra hamnen vore lattare att vid sjoging
angdra; och hade komiterade meddelat fsljande af lotskaptenen i Malmo
lotsfordelning C. H. Ramsten lemnade upplysningar. »>D& man under sjo-
vind med storm nirmar sig Trelleborg, finner man redan pi ett afstind
af 2 a 3 engelska mil, att sjogingen borjar minskas. Under fortsatt gng
kommer man in i den genom det ': minut breda landgrundet uppmudd-
rade infartsrinnan, der sjogangen ytterligare aftager, och slutligen anlander
man till sjelfva hamnen, der vattnet till foljd af det skyddande landgrundet
ar jemforelsevis lugnt och stilla. Narmar man sig deremot under liknande
forhallanden Ystad, befinnes sjon blifva ytterligare krabb och vildsam i
narheten af de yttre grunden eller cirka en minut utanfor hamnen och
fortsatter silunda till sjelfva hamninloppet, der djupet #nnu &r 5 a 6
meter. Som en foljd af det stora djupet utanfor hamnen ar afven vattnet
inuti hamnen mycket oroligt och frestar hardt fortojningar och frihult.
Att sjogingen a redden utanfor Trelleborg i allménhet #r mindre vidldsam
an utanfor Ystad, torde bevisas bist deraf, att ett fartyg till ankars utanfor
Trelleborg kan rida ut en svar storm under sjovind, hvilket deremot ej
ar mojligt utanfor Ystad.»

Ett ytterligare foretrade for Trelleborg lage 1 dess fordelaktigare
jernvigsforbindelser, sirdeles med Stockholm. Afstindet mellan Trelleborg
och Stockholm vore:

via Malmo —Trelleborgs jernvag:

enskild jernvag ... ... ... ... ... 33 kilometer

statsbana ..................... .. 618 » 651 kilometer
» Lund—Telleborgs jernvig:

enskild jernvag ... .. .. ... .. .. 43 kilometer

statshana . . . . o 601 » 644 kilometer.

Bih, till Riksd. Prot. 1892. 4 Saml. 1 Afd. 41 Hift. 2



10 Statsutskottets Utldtunde N:o 75.

Afstdndet mellan Ystad och Stockholm #r:

enskild jernvag till Eslof ... ... . 76 kilometer
statsbana ... . ... 584 » 660 kilometer.

Skulle det lyckas att till den nya trafikleden anknyta afven post- och
persontrafiken pi vestra Sverige samt Norge, skulle en sdédan anknytning
kunna realiseras betydligt lattare ofver Trelleborg #n ofver Ystad. Af-
standet fran Trelleborg till Goteborg vore ofver Malmo 25 och ofver Lund
28 kilometer kortare #n afstindet fran Ystad till Goteborg ofver Eslof
och resp. 21 och 24 kilometer kortare an sistnamnda afstand dfver Svedala
och Kjeflinge.

Annu ett skal att foredraga Trelleborg framfor Ystad forelige i den
omstindigheten, att den zon, som bildades mellan de sannolika kurslinierna
for angfartyg, som pa utgiende komme fran svenska och ryska hamnar
samt omvéndt, vore smalare, der den skures af kurslinien Trelleborg—
Sassnitz, sasom beligen langre dt vester, an vid skdrningen med kurslinien
Ystad—Sassnitz, och att foljaktligen den distans, som under tjocka borde
tillryggaliggas med storre forsigtighet for att undvika kollision med moj-
ligen korsande fartyg, vore icke ovasentligt kortare for linien Trelleborg—
Sassnitz &n for linign Ystad-—Sassnitz.

Pa grund af hvad komiterade salunda anfort ansige de, att af de for
andamalet ifrdgasatta svenska hamnar Trelleborgs borde gifvas foretradet;
och hade man valt Trelleborg till utgangspunkt pa svenska sidan, fsljde
deraf ock, vid det forhillande att afstandet Trelleborg—Warnemiinde vore
omkring 26 sjomil lingre an afstandet Trelleborg—Sassnitz, att till and-
punkt pd tyska sidan borde valjas hamnen vid Sassnitz.

For att fran Trelleborg na statsbanan, hade man att valja pa de en-
skilda jernvagarne Lund-—-Trelleborg och Malmo—Trelleborg. Lftersage
man, hvilkendera banan i dess nuvarande skick lattast kunde anviandas
for den genomgaende trafiken, utfolle valet gifvet till fordel for Lund—
Trelleborgs jernvag. Den genomgiende trafiken forutsatte nemligen, att
statsbanans vagnar skulle foras ofver till den enskilda jernvigen och dra-
gas ned till Trelleborg och upp igen. Men Malmo —Trelleborgs jernvag
befunne sig icke for narvarande i det skick, att en sadan trafik utan vidare
kunde a densamma verkstallas, hvilket deremot vore forhillandet med
Lund—Trelleborgs jernviag. Med afseende pa banornas nuvarande beskaf-
fenhet ansige komiterade derfor det icke kunna blifva niagon tvekan, att
icke Lund—Trelleborgs jernvag borde viljas for den genomgiende trafiken.
Stallningen blefve dock en helt annan, derest egarne af Malmo—Trelle-
borgs jernvag komme att sitta denna bana i sidant skick, att densamma
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kunde med de blifvande posttigen befaras si hastigt, att man icke be
hofde lida nigon tidsforlust derpa, att resan via Malmo vore 7 kilometer
langre an den direkta firden mellan Lund och Trelleborg.

Betraffande ordnandet af den ifrigasatta dirckta trafiken mellan Sve-
rige och kontinenten hade komiterade afgifvit tvd olika forslag, nemligen
ett fullstandigare, hvilket innefattade dubbla resligenheter for dygn i hvar-
dera rigtningen, och ett mindre omfattande, enligt hvilket allenast en resa
pa dygnet i hvardera rigtningen skulle verkstillas. Ior bida dessa forslag
hade komiterade uppgjort fullstindiga tidtabeller.

Genom det mera omfattande firslaget skulle man, yttrade komite-
rade, kunna vinna omedelbar anslutning till bada de grupper af genom-
giende posttdg, som framginge pa de kontinentala hufvadvigarne. Detta
forslag forutsatte, att hela arct om trafiken mellan Stockholm och Trelle-
borg uppeholles af ett dagtig och nattag i hvardera rigtningen samt tra-
fiken mellan Trelleborg och Sassnitz genom tvé angbatsturer for dygn i
hvardera rigtningen. For en sidan angbatstrafik skulle erfordras dels tva
angbatar, som gjorde hvardera en tur fram och ater pa dygnet, dels ock ett
reservfartyg att vid behof ersitta ett af de ordinarie fartygen. Den kostnad,
hvarmed en si liflig ingbatstrafik skulle komma att drabba det allminna,
blefve dock allt for dryg, innan traden blifvit upparbetad. P& den grund
ansage komiterade det vara omojligt att nu genast genomfora detta fullstan-
diga trafikforslag samt forordade det omedelbara inforandet af deras andra,
mindre omfattande forslag, hvilket innebure allenast en resa pa dygnet i
hvardera rigtningen, och enligt hvilket dygnets bada angbatsresor skulle
kunna fullgoras af en enda ordinarie angbat jemte det alltid nddvindiga
reservfartyget. Under. sommarminaderna motte, till fsljd af mojligheten
att under den tiden ratt betydligt oka taghastigheten 4 de svenska banorna,
icke nagon svarighet for en anordning, hvarigenom en enda angbat kunde
fullgora bada sjoresorna, ifven om man for firden genom Sverige anvinde
nattag i hvardera rigtningen. Men under vintern forutsattes for mojlig-
heten af allenast en ordinarie dngbats anviandande till standig fart, att
man for den direkta trafikens framforande genom Sverige begagnade sig af
en kombination af nattdg i cna rigtningen och dagtag i den andra.
Komiterade ansige lampligt att under sommaren anknyta den dirckta for-
bindelsen med Tyskland till de bida nu befintliga kurirtagen och jemval i
ofrigt icke gora nigon rubbning i de nuvarande hufvudforbindelserna mellan
Stockholin och sodra Sverige. [ friga om den nddvandiga kombinationen
under vintern af ett dagtig och ett nattdg inom Sverige foreslogo komi-
terade sasom lampligast antagande af dagtig i rigtningen till Stockholm
och nattdg pa fird derifran.
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Den nuvarande om sommaren befintliga direkta forbindelsen mellan
Sverige och Tyskland via Malmdé—Stralsund stode ej i en for resande och
post lamplig anslutning till Hamburg, hvarfor hufvudtrafiken mellan denna
stad och orter i Sverige jemval sommartiden befordrades dfver Danmark.
Genom de af komiterade framstalda forslag skulle deremot, enligt hvad
komiterade antoge, utan storre svarigheter fordelaktig anslutning till de
genomgiende reseturerna kunna vinnas till och fran Hamburg vid Rostock—
Stralsund—Sassnitz.

Likaledes skulle en stor del af den utlindska trafiken till och fran
vestra Sverige och Norge ofver Goteborg, hvilken trafik nu via Helsing-
borg ginge ofver Danmark, med fordel kunna, sedan nattag fran den 1
juni 1891 komme att inrittas pa vestkustbanan, ledas ofver Trelleborg—
Sassnitz.

Jemforde man de i tidtabellen for komiterades mindre omfattande
forslag upptagna liagenheter for post och resande mellan Stockholm och
utlandet med de lagenheter, som ar 1890 funnes, bemirktes, att de
snabbaste mojliga fartiderna vore under sommaren lika med eller nigot
kortare in de motsvarande under ar 1890, samt att vintertiden tids-
vinsten utgjorde for resa fran Stockholm till Berlin 17 timmar, till Paris
12 timmar, till London 9 timmar, till Frankfurt 13 timmar, till Wien
16 timmar och till Hamburg 10 timmar samt for resa till Stockholm frin
Berlin 9 timmar, fran Paris 8 timmar, frin London 3 timmar, frin Frank-
furt 6 timmar, frin Wien 10 timmar och fran Hamburg 5 timmar.

I friga om tiderna for tillampningen af sommar- och vintertidtabellerna
hade komiterade foreslagit, att sommartidtabellen métte tillimpas under
halfva dret, frain och med den 1 maj till och med den 31 oktober, 1
stallet for endast under fyra manader, frin och med den 1 juni till och
med den 30 september, den tid under hvilken den nuvarande sommar-
tidtabellen vore gallande.

Jemte framhillande af den omstindigheten, att komiterade vid upp-
gorande af de ofvanberorda forslagen allenast sysselsatt sig med post- och
persontrafiken, men alls icke vidrort den godstrafik, som egde rum mellan
Sverige och kontinenten, hade komiterade harefter anfort, att grunden
dertill varit, att sidana snabba direkta forbindelser som den nu ifriga-
satta enligt erfarenhetens vittnesbord foga limpade sig for nigon mera
omfattande godstrafik. Deremot kunde med skil antagas, att den nya
forbindelsen via Trelleborg - Sassnitz komme att fi betydelse sisom vig-
visare for godstrafiken och draga det direkta varuutbytet mellan Sverige
och kontinenten till denna vig medelst sirskilda batar, i den méan post-
bitarne icke forsloge. En liflig trafik pd denna direkta trade skulle uppen-
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barligen i hog grad underlatta afsattningen af dtminstone sédra Sveriges
produkter i Berlin och andra stora stader i mellersta Tyskland. Hvad
sarskildt betriffar Berlin, vore nogsamt bekant, huru stor tillforsel af for-
nddenheter af alla slag, denna utomordentligt hastigt vixande stad krafde,
och fran huru langt derifrin beldagna platser denna tillforsel i manga
afseenden redan nu egde rum.

Den okade utgift, som af den nya trafiken skulle fororsakas det all-
méanna, utgjordes sa godt som uteslutande af kostnaden for uppehdillandet
af angbatstrafiken mellan Trelleborg och Sassnitz. D4, enligt hvad komi-
terade antoge, nagon forhoppning icke funnes, att den enskilda foretag-
samheten skulle kunna utan understod taga befattning med denna trafik,
skulle man hafvda att valja mellan att antingen uppratthalla dngbats-
forbindelsen medelst angfartyg, som tillhérde de bida intresserade staterna
gemensamt eller endera af dem, eller ock att af allminna medel lemna
subvention at enskilde fartygsegare, som kunde vara villige att mot sadant
understdod ombesorja trafiken i fraga. I detta fall hade man dock val
knappast nagot val, emedan, enligt hvad komiterade inhemtat, frin tysk
sida med bestimdhet forklarats, att man derstides ansige alldeles olampligt
att for detta #ndamal anvanda fartyg, som tillhorde endera eller bada
staterna. Det allmannas andel i kostnaden for gjotrafiken skulle saledes
komma att bestd i subvention &t enskildt fartygsrederi; och hade komi-
terade verkstalt utredning i fraga om det belopp, till hvilket denna
subvention skaligen kunde anses bora uppga, dervid komiterade, med be-
raknande att hvart och ett af angfartygen, vare sig ordinarie bat eller
reservbat, skulle kosta 625,000 kronor, upptagit den arliga utgiften for
genomforande af det fullstindiga forslaget till 646,013 kronor och for
genomforandet af det mindre omfattande fiorslaget till 391,720 krounor.

Till sa hoga belopp, 1 runda tal 650,000 kronor och 392,000 kronor,
behofde dock icke i nagotdera fallet den fréin de intresserade staterna
erforderliga subventionen uppga. For att finna den oundgingliga sub-
ventionens storlek hade man nemligen i hvartdera fallet fran utgifts-
summan draga inkomsterna af passagerare- och godstrafiken pa traden,
hvilka inkomster komiterade beriiknat till 114.000 kronor om aret. Hela
den erforderliga subventionen komme silunda att utgora, om det mera
omfattande forslaget realiserades, 536,000 kronor och, derest det mindre
forslaget genomfordes, 278,000 kronor. Enligt vanliga grunder borde
subventionssumman delas lika pa de bada intresserade staterna. Den pa
svenska statsverket beldpande andelen af subventionssumman blefve si-
ledes 1 forra fallet 268,000 kronor och i senare fallet 139,000 kronor.
Fran dessa summor borde dock afdragas dels det belopp, 27,000 kronor,
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som for narvarande utginge sisom subvention for uppehillande af ang-
batsforbindelsen Malmo—Stralsund, hvilken subvention skulle komma att
indragas, dels ock minskning i den transitersittning, som det svenska post-
verket hade att erlagga till det danska postverket for de postforbindelser,
som Ofver Danmark forsindes fran Sverige till utlandet, hvilken minsk-
ning komiterade pa grund af berikning, verkstild af vederborande post-
tjensteman, antagit komma att uppga till 40,000 kronor; och skulle sa-
ledes den okade utgiften for andamalet for svenska statsverket komina att
utgora, om det mera omfattande forslaget antoges, omkring 201,000
kronor och, derest ofvergangsforslaget realiserades, omkring 72,000 kronor
om aret.

Uti de af handels- och sjifartsnimnden @ Malmi, a stadsfullmigtiges
derstides vagnar, samt af bemilde stadsfullmdgtige gjorda framstallningar
med forslag, att den nya trafikforbindelsen matte ledas ofver Malméo och
Warnemiinde, hade, meddelar departementschefen derefter vidare, till stod
for herdrda framstallningar anforts hufvudsakligen fsljande.

Malmo och Warnemiinde hamnar vore battre an Trelleborgs och Sass-
nitz. De forra hamnarne vore redan nu, utan att nigra vidare kost-
nader behofde pd dem nedlaggas, utrustade att mottaga den nya trafiken.
De vore forsedda med tullokaler samt i de narbeligna bangardsbyggna-
derna befintliga vintsalar, restaurationslokaler m.m. Malmo hade derjemte
den fordelen framfor Trelleborg, att vid Malmd hamn funnes docka, skepps-
varf och en for fartygsbyggnad och reparationer afsedd mekanisk verkstad
afvensom nodiga anstalter for befordrande af en storre godstrafik, hvilket
allt saknades i Trelleborg.

Genom Malmo—Warnemiinde-liniens begagnande vunne man, i jem-
forelsc med linierna Malmo—Trelleborg - Sassnitz och Iislof- Ystad -
Sassnitz, en besparing i vig for resor fran Stockholm sa vial till Berlin
som ock i synnerhet till Hamburg. Restiden fran Stockholm till Berlin
blefve densamma som med Sassnitzlinierna; deremot komme resan Stock-
holm—Hamburg att draga 1'/, timme kortare tid &n ofver Sassnitz. Val-
des denna senare hamn pa tyska sidan for den nya kommunikationen,
skulle helt visst den nya leden ga forlustig persontrafiken frin och till
Hamburg, hvilken trafik fortfarande skulle komnma att taga den kortare
vigen o6fver Danmark.

Faran for sammanstotningar med andra fartyg vore afsevirdt mindre
pa linien Malmdé —Warnemiinde an pa de linier, som hade Sassnitz till
andpunkt. P34 den forra linien skulle endast finnas tva stillen eller
zoner, der fara forekomme att sammantriffa med fartyg, hvilkas kurs
vore vinkelrat mot postbitarnes, under det att & linien Trelleborg - Sass-
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nitz, enligt stadsfullmagtiges formenande, nastan ofver allt forefunnes fara
for sammanstdtning med andra &ngfartyg, hvilka under rita vinklar skure
postfartygens kurs.

Vidare vore laforhillandena mycket gynsammare & Malmo—
Warnemiuindelinien, hvilken vid de forherskande vestliga vindarne hade
skydd af det danska landet i motsats mot de for alla vindar oppna Sass-
nitzlinierna.

F. d. 5fverdirektorsassistenten von der Lancken hade i sin till Kongl.
Maj:t ingifna skrift framstalt ett forslag i frigan, utgdrande en formedling
emellan komiterades mera omfattande forslag samt det af stadsfullmagtige
och handels- och sjofartsnimnden i Malmo afgifna. FEnligt bersrda med-
lingsforslag skulle under manaderna april—november forbindelsen mellan
Stockholm och kontinenten uppehéllas genom ett dagtig och ett nattig i
hvardera rigtningen genom Sverige, men af de nodiga dubbla angbats-
turerna skulle det ena paret gd mellan Malmd och Warnemiinde och det
andra mellan Trelleborg och Sassnitz; och skulle dagtiget i endera rigt-
ningen och nattiget i den motsatta rigtningen i Malmd std i forbindelse
med vederbodrande angbdt, medan det andra dagtiget och det andra natt-
taget skulle i Trelleborg ansluta sig till &ngbatstrafiken. Under méana-
derna december— mars skulle &ngbitstrafiken & linien Malmo—Warne-
minde installas, men & linien Trelleborg—Sassnitz fortgd med en tur i
hvardera rigtningen hvarje dag, med anslutning for bada turerna till
nattdg 4 den svenska statsbanan. Bruttokostnaden for uppehillande af
angbatstrafiken enligt forevarande forslag skulle, enligt von der Lanckens
berikningar, uppga till 684,000 kronor om &ret. Frandroges frin berorda
belopp inkomsten af trafiken, hvilken von der Lancken upptagit till
240,000 kronor arligen, eller mer in dubbelt si mycket som komiterade
beriknat, och gjordes sedan frin den p& Sverige belopande andelen i
subventionssumman afdrag for upphord subvention till &angbétstrafiken
Malmo—Stralsund och minskad transitersattning till Danmark, till hopa
67,000 kronor om aret, komme man till en dkning i svenska statsverkets
kostnad enligt von der Lanckens forslag af 155,000 kronor om &ret.

Pa grund af remiss hade generalpoststyrelsen och jernvégsstyrelsen den
20 april 1891 afgifvit gemensamt utlitande ofver si val komiterades be-
tainkande som ock ofriga framstillningar angfende ordnandet af den di-
rekta forbindelsen mellan Sverige och utlandet.

Afven styrelserna hade funnit det vara af omstindigheterna pakalladt
att for astadkommande af en snabb och beqvam forbindelse mellan Sverige
och Tyskland jemvil under vinterminaderna soka anordna direkt Angbats-
forbindelse mellan Sverige och Tyskland.
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I friga om hvilka hamnar, som borde goras till utgdngspunkter for
den nya forbindelsen, hade styrelserna betraffande linien Malmé—Warne-
minde anfort, bland annat, foljande.

Malmo hade utan tvifvel goda forutsattningar for att blifva utgdngs-
punkten pd svenska sidan for trafiken. Mot beskaffenheten af dess hamn
funnes intet att erinra. De triaffade anstalterna for resandes beqviamlighet
lemnade foga ofrigt att onska. Vidare funnes derstides, sdsom stadsfull-
magtige framhillit, docka, skeppsvarf m. m. Dessa fordelar uppvigde
dock icke olagenheterna af den linga distansen fran Malmo till Warne-
minde samt den af lotsstyrelsen anforda omstindigheten, att isforhallan-
dena i Oresund alltid vore simre &n sdder om Skane.

Stadsfullmigtige hade vidare framhallit, att pd Malmo—Warnemiinde-
routen si vil afstdndet som restiden mellan Stockholm och Hamburg vore
kortare #n pa Sassnitzrouterna, under det att restiden till Berlin blefve
densamma pa bida vigarne. Tidsvinsten pa vag till Hamburg skulle, en-
ligt stadsfullmiagtiges egen berikning, utgora hogst 1'/, timme. Detta skil
for Malmo—Warnemiundelinien vore dock af mindre betydenhet, da, pa
sutt stadsfullmagtige sjelfva antydt, denna tidsvinst, i hindelse firjan vid
Altefahr invid Stralsund utbyttes mot en bro och taghastigheten pa linien
Stralsund —Rostock okades till snalltigshastighet — tva forutsattningar,
hvilkas realiserande antoges icke droja allt for linge — komme att min-
skas till "> timme.

I friga om den af stadsfullmigtige anforda fordelen for Malmo—
Warnemiindelinien, att faran for sammanstdtningar med andra fartyg skulle
vara mindre pd denna linie, emedan der ginge firre fartyg, hvilkas kurs
vore vinkelrit mot postfartygens, hade styrelserna inhemtat, att pa linien
Trelleborg—Sassnitz forekomme tre i det hela smala och ritt noga be-
grinsande zoner, der andra angfartyg vinkelritt korsade postingbitarnes
kurs; att samma linie deremot vore si godt som fri fran andra angfartyg,
som hade en med postbdtarnes kurs parallel hufvudrigtning; att a stric-
kan Malmd—Warnemiinde si godt som ofver allt funnes fara att mota far-
tyg ratt emot; samt att det vore lika nodvandigt att i dimma ga saktare,
di man befarade att mota fartyg ritt emot, som di man vintade att rit-
vinkligt skara ett annat fartygs kurs.

Hvad betriffade stadsfullmigtiges pistaende, att Malmo—Warnemiinde-
routen hade forman af skydd utaf det danska landet, vore detta nog rig-
tigt; men i sidant afseende ofvertriffades namnda linie sd betydligt af
linien Gjedser—Warnemiunde, att fara vore, det linien Malms—Warne-
miinde vid stormigt vider skulle blifva utan passagerare.

Vid ofverviagande af de skal, som fran olika sidor anforts, hade det
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synts styrelserna, att linien Trelleborg— Sassnitz ur de for frigans bedomande
vigtigaste synpunkter ofvertraffade linien Malmo —Warnemimnde; och pa
grund af de olagenheter, som vidlidde Malmo sisom vinterhamn, jemte
den omstindigheten, att distansen mellan Malmd och Sassnitz vore onakring
26': sjomil langre an afstdndet Trelleborg —-Sassnitz, ansige styrelserna,
att linien Malmo — Sassnitz icke borde ifrigakomma.

Betratfande valet af Trelleborgs eller Ystads hamn anslote sig styrel-
serna till de skil, som formatt komiterade att, trots de foretriden, som
Ystads hamn i vissa afseenden hade framfor T relleborgs, indock foredraga
denna scnare hamn framfor Ystads.

Pa grund af hvad silunda blifvit anfordt ansage sig styrelserna ega
tillriickliga skal att for sin del antaga, det linien Trelleborg--Sassnitz vore
at alla foreslagna linier den, som med storsta fordel kunde anvindas for
den tillimnade regelbundna vintertrafiken.

Forordandet frin styrelsernas sida af linien Trelleborg —Sassnitz vore
emellertid forenadt med vissa forutsittningar, mot hvilkas forverkligande
nigot visentligt hinder dock icke enligt styrelsernas formenande behofde
befaras, nemligen: dels atl hamnen vid Trellehorg forsattes i och bibeholles
vid fullt anvindbart skick, dels ock att visshet vunnes derom, att man pa
skalig tid och under betryggande forhillanden i ofrigt kunde komma fram
med den genomgdende trafiken frin svenska statsbanan till T'relleborg.

Hvilkendera af de bida jernvigarne Lund—Trelleborg eller Malmo
~=Trelleborg, som for sistberorda andamil borde villjas, ansige embets-
verken, under foratsittning att erforderliga forbattringar vidtoges med
Malnd —Trelleborgs jernvig, bora i visentlig mén blifva beroende pa med
hvilkendeta banforvaltningen kunde pi de for statsverket fordelaktigaste
vilkor traffas aftal om formedlandet af den genomgaende trafiken.

Styrelserna, hvilka ur kostnadens synpunkt hvarken vigade fororda
komiterades fullstindiga forslag eller f. d. sfverdirektorsassistenten von der
Lanckens formedlingsforslag, hade vid granskning af komiterades mindre
omfattande forslag, enligt hvilket allenast en resa pa dygnet i hvardera rigt-
ningen skulle verkstallas, i friga om trafiken sommartiden, da for farden
genom Sverige nattig i bada rigtningarna skulle anvindas, icke funnit
annat att erinra, &n att vissa obetydliga andringar borde vidtagas i1 den
derfor uppgjorda tidtabellen. Deremot ansige styrelserna sig bora afstyrka
bifall till komiterades forslag, i hvad det afsige trafiken vintertiden, da
nattag genom Sverige skulle anviindas endast pa resan frin Stockholm,
men  dagtag pd resan till Stockholm. Skilen till styrelsernas afstyrkande
vore, bland andra, dels att resan fran Berlin till Stockholn, blefve alltfor
besvirlig genom  de enligt vintertidtabellen forckommande ombyten midt

Bil 61 Rilesd. Prot. 1592, ] Suml. 1 Afd. 51 1ift. 3
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i natten fran jernvag till dngbdt och tidigt p4 morgonen frén dngbat till
jernvag samt derefter foljande dagsresa genom Sverige, dels ock att gene-
ralpoststyrelsen under den tid, som forflutit, sedan komiterades forslag till
tidtabeller blifvit kandt, fitt grundad anledning antaga, att fran tyska
postverkets sida icke funnes att parikna nigon sympati for den enda di-
rekta vinterpostens afging frin Berlin pa eftermiddagen, sisom forhallan-
det skulle blifva enligt komiterades ifragavarande forslag.

Styrelserna hade harefter lemnat nedanstdende forslag till ny tidtabell
for s8 val sommar- som vintertrafiken, enligt hvilken under hela dret skulle
anvindas nattdg i bada rigtningarna genom Sverige och afgdngstiden fran
Berlin komma att blifva pa formiddagen:

»Tidtabell.
(Tiden frén och med kL 6, eftermiddagen till och med kl. 5,59
formiddagen ar angifven genom understrykning af minuttalet).

Sommar. Vinter. Sommar. Viater.
6,0 6,10 fr. Stockholm ... . ... i 11,45 11,15
| 6,55 914 i Lund... ....... fr 10,33 80
L 7,15 9,47 !i Malmo .. .. ... fr. 10,10 1 7,26
; 8,45 8,45  fr. Kristiania ....... i 8,57 8,57
¥ 105 10,15 fr. Goteborg ... 1 T20 7,20 A
7,20 9,24  fr. Lund. ... il 940 * 750 |
8,40 10,44 i Trelleborg.. ... . fr. 8,@ 6,3_(3
8,50 10,55 fr. Trelleborg ... ....... 1| 8,0 6,10 |
| 12,30 2,30 i Sassnitz ... ... ..fr 4,?0 2,25
12,50 2,50 fr. Sassnitz ... ... 1 40 2,15
| 2,36 4,36 i Stralsund ... ... . fr. 2,11 12,29 |
! 5,5 6,5 i Rostock ... fr.| 12,30 11,0
E 9,4 10,4 i Hamburg . fr. 8,28 7,0
\2 2,42 4,42 fr. Stralsund ... . ... . i 21 1223 »
6,40 8,40 i Berlin ... . ... . .fr. 105 8,25 |
|‘ 7,26 9,25 i Frankfurt ... .. fr. 745 745
6,11 resp. 6,35 6,11 resp. 6,35 1 Paris... ... ... fr., 8,15 8,15
9,33 9,33 i London ... ...... fr. 8,0 8,0
2,35 2,35 i Wien. ... fr.. 2,00 2,109
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Med tillampning af denna tidtabell, i hvad den afsige sommar-
manaderna, di Angbaten skulle afgd fran Trelleborg kl. 8,50 f. m. och
ankomma till Sassnits k1. 12.30 middagen samt, efter omkring tre och en
half timmars uppehall, kl. 4,10 e. m. derifrén atervinda till Trelleborg,
skulle de bida angbatsresorna hvarje dag kunna, liksom enligt komiterades
mindre omfattande forslag, fullgoras af en enda ordinarie angbat. Detta
blefve deremot vintertiden, med tillimpning af den utaf styrelserna fore-
slagna tidtabell, omdjligt. Resan frin Trelleborg till Sassnitz skulle nem-
ligen under denna tid forsiggd mellan kL 10,55 f. m. och kL 2,30 ¢. m.
samt Sterresan fran Sassnitz antradas k1. 2,25 e. m. Den okade kostnaden
for tva ordinarie batar under vintern ansige styrelserna oundviklig, men
dock icke si afsevard, att i foljd af densamma hela forslaget borde for-
falla.

I friga om anslutningen till Hamburg via Sassnitz—Stralsund—
Rostock med den af styrelserna forordade tidtabell, funnes sommartiden
inga storre svarigheter att komma direkt till och frin demnna stad. Der-
emot stalde sig vintertiden forhillandena i detta afseende vida ogynsam-
mare. Styrelserna ifragasatte dock, att det tillifventyrs genom omsesidigt
tillmotesgiende fran vederborande myndigheter kunde lyckas att dstad-
komma en direkt anslutning till och frin Hamburg afven under vintern.

Anslutningen mellan den nya trafikleden ofver Trelleborg och Sassnitz’
samt vestra Sverige och Norge ofver Goteborg blefve, enligt styrelsernas
tidtabell, sedan nattiag kommit till stind & vestkustbanan, mycket god.

Vid jemforelse mellan de af styrelserna silunda foreslagna lagen-
heter vintertiden for post och resande mellan Stockholm och utlandet
med de ligenheter, som ar 1890 funnos, bemirktes, att tidsvinsten ut-
gjorde for resa fran Stockholm till Berlin inemot 17 timmar, till Paris
ungefir 12 timmar, till London 10 timmar, till Frankfurt 11 timmar, till
Wien 17 timmar och till Hamburg 10 timmar samt for resa till Stock-
holm frén Berlin 10 timmar, fran Paris 6 timmar, frin London 9 timmar,
frain Frankfurt 5 timmar, fran Wien omkring 13 timmar och fran Ham-
burg 5 timmar.

Enligt styrelsernas vintertidtabell skulle nattiget Malms—Stockholm
komma att lemna Malmo kL 7,26 ¢. m. i stallet for sasom nu kl. 3,00 e. m.
Bland de olagenheter, som genom en sidan #ndring skulle uppkomma,
hade framhallits, att nastan alla enskilda jernvigar i sddra Sverige, som
hade anslutning till det uppgiende nattaget, skulle, om de fortfarande
ville uppehilla denna forbindelse, nodgas underkasta sig de drygare
kostnader, nattdg alltid medforde. Till afhjelpande si vidt mojligt af
olagenhcterna utaf nattigets senare afging frin Malmo foresla styrel-
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serna inforande vintertiden af genomgdende dagtig i hada rigtningarna
pd linien Stockholm —Malmo. Med det uppgiende dagtiget kunde da
de enskilda banorna vinna direkt anslutning 1 stillet for med uppgaende
nattiget, och genom att ofverflytta den direkta anslutningen mellan sodra
Sverige samt Vermland och Norge fran nattigen till dagtigen vunne
man en betydande fordel, i det man d& skulle kunna vidtaga sidana
dndringar i tidtabellen for tidgen mellan Stockholm och Kristiania, att
pd resan mellan namnda stider inom Sverige kunde inbesparas & fard
till Stockholm ¢j mindre #n omkring 7 timmar och & fard derifran mer
4n 4 timmar.

Betraffande tiden for tillampningen af sommartidtabellen for trafiken
Stockholm—Trelleborg och hvad dermed cgde samband, foresloge styrel-
serna, att den matte fa taga sin borjan den 1 juni och fortsittas till och
med den 30 november. Skulle med afseende deri, att utlandets vinter-
tidtabeller borjade att tillimpas redan den 1 oktober, nigot ar svarighet
mota for den foreslagna langre tillimpningen af sommartidtabellen har i
Sverige, hemstilde styrelserna, att vintertidtabellens tillimpning finge taga
sin borjan redan sistnamnda dag, den 1 oktober.

Sedan generalpoststyrelsen harefter formalt, att styrelsen pa de af
komiterade anforda skal ansage- den erforderliga dngbatstrafiken mellan
Trelleborg och Sassnitz icke lampligen kunna uppehillas pa annat sitt an
genom enskilda personer tillhdriga angfartyg och med subvention fran de
intresserade staterna, hade generalpoststyrelsen ofvergatt till utredning i
fraga om det belopp, till hvilket subventionen borde uppga.

For genomforande af ett trafikforslag, cnligt hvilket fordrades tre
angfartyg, deraf ett i reserv och de andra gorande en enkel resa hvart-
dera per dag, stalde sig kostnaderna enligt af komiterade verstild berik-
ning salunda:

Nyanskaffningskostnaden utgjorde 3 x 625,000 kronor == 1,875,000
kronor.

Driftkostnad . ... .. ... kronor 251,587 —

Underhall, amortering och ranta .. .. ... . = 207,500: —

Summa arlig utgift kronor 459,087: —

i hvilket belopp inginge kostnaden for reservbiten med 56,525 kronor.
Enligt styrelsens forslag kunde emellertid under sommarménaderna
trafiken uppechallas med en enda bit, hvadan reservbiten under berorda
tid icke erfordrades, utan kunde anvindas till fraktfart & annan trade.
Och eftersom man for en eller annan dag afven under vintern utan allt for
stor olagenhet kunde si anordna, att, di den cna baten blefve otjenstbar,
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den andra fullgjorde bada turerna med ungefir 1 timme forsenad ankomst till
Trelleborg och med deraf fsljande forsening af bantigen inom Sverige, kunde
mdjligen dfven under vintern reservbaten anviindas a nigon sadan trade, att
den efter 24 eller hogst 48 timmar kunde vara firdig att inrycka i stallet
for en otjenstbar ordinarie bat. Denna reservbits for person- och post-
trafik afsedda konstruktion medfsrde nigon inskrinkning i dess duglighet
sasom lastingare; och da dertill komme ovissheten i dess verksamhet under
vintern, bjode forsigtigheten att icke berikna mer, &n att denna bat skulle
kunna pa andra hall insegla si mycket, att den kunde anses helt och
hallet bira sig sjelf under halfva aret. Arskostnaden for reservbiten
kunde siledes upptagas till allenast halften af 56,525 kronor med 28,263
kronor. Hela arskostnaden blefve di 430,824 kronor. Frin detta belopp
skulle dragas trafikinkomsterna af passagerare och gods, hvilka inkomster
generalpoststyrelsen, lika med komiterade, ansloge till 114,000 kronor.
Beloppet af den erforderliga subventionen utgjorde salunda 316,824 kronor
eller i rundt tal 317,000 kronor, hvaraf pi Sveriges andel belopte halften
eller 158,500 kronor. Droges fran denna summa 67,000 kronor, utgorande
upphord subvention till Malmo-—Stralsundslinien och minskad transit-
ersittning till Danmark, aterstode 91,500 kronor, till hvilket belopp den
antagliga tillskningen i Sveriges arliga utgifter for den ifrigavarande sjo-
postforbindelsen komme att uppga.

De kostnader, som genom den forindrade tigordningen komme att
tillskyndas statsbanorna, kunde enligt jernvigsstyrelsens berakning upp-
skattas till nedanstiende belopp:

1:0) for den till foljd af sommartidtabellens utstrickning fran 4 till
6 manader okade tagtjensten .. ... ... ... kronor 35,000: —

2:0) for fullstandig nattjenst dels & bandelen Hast-
veda—Nissjo, dels ock, till foljd af ofverflyttningen
af den direkta anslutningen mellan sddra Sverige samt
Vermland och Norge fran nattdgen till dagtagen, &

bandelen Laxa—Brunsberg . .. - . ... . . > 115,000: —
eller tillsammans en arlig kostnad af .. ... .. kronor 150,000: —

hvartill komme for anskaffande af bostader och postkurar it bevakningen
a nyssnamnda bandelar tillhopa 225,000 kronor.

Sedan Kongl. Majit, med ofverlemnande af handlingarna i ifraga-
varande #rende rorande anordnandet af en forbiattrad kommunikationsled
mellan Sverige och  kontinenten, anbefalt kommerskollegium att afgifva
utlitande, huru vida den ifragasatta forbindelsen kunde anses ega den be-
tydelse for landets handel och néringar, att bidrag till dess uppehéllande
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skaligen borde utgd, forutom af postmedel, afven af andra allmianna medel,
hade, upplyser departementschefen vidare, bemilda kollegium den 6
november 1891 till Kongl. Maj:t inkommit med det infordrade utlatandet
och deruti anfort bland annat foljande.

Kollegium ansige tvifvel icke bora rada derom, att en direkt, hela
aret om fortgiende snabb daglig angfartygsforbindelse mellan hamn i
Skane och hamn § tyska ostersjokusten borde kunna, jemte det densamma
komme att genom visentligt snabbare postutvexling med utlandets for-
namsta affirsorter indirekt bereda Sveriges naringslif betydlig fordel,
blifva jemval direkt till afsevardt gagn for atskilliga af Sveriges naringar.
[ Tysklands storre stader och sirskildt i Berlin borde nemligen kunna
beredas rikt tillfalle till afsattning af produkter af vart lands jordbruk
och fiskerier, och just for en sddan afsittning vore af storsta betydelse
att hafva tillging till en sddan angfartygsforbindelse med nimnda land,
som den nu foreslagna. Sidana artiklar, hvilkas lastning och lossning
med relativ latthet egde rum, liksom ock en mingd s. k. paketgods
af hvarjehanda slag skulle val lampa sig att fraktas pa de ifragasatta
postbitarne. Med afscende pa trafiken af sadant gods, hvars lastning och
lossning vore forenad med storre besvarligheter och hvilket plagade fraktas
med segelfartyg eller stora lastingare, skulle den nya postangfartygs-
forbindelsen hufvudsakligen hafva den jemval af komiterade papekade
betydelsen att tjena sisom vigvisare for berdrda trafik, hvilken kunde
forvintas sannolikt komma att soka sig fram pa samma vig medelst sir-
skilda batar.

P4 grund af sdlunda angifna omstindigheter syntes det kollegium,
att den ifrigasatta direkta &ngfartygsforbindelsen mellan Sverige och kon-
tinenten borde anses vara af den betydelse, att, derest for densammas
upprittande funnes vara erforderligt, att bidrag dertill anvisades af jemviil
andra allminna medel an postmedel, anledning vore for handen, att till-
ging i sadant afseende bereddes, under forutsittning dock dels att de
hamnar i Sverigce och Tyskland, hvilka komme att valjas till afgings-
orter for Angbitarne, vore i alla hinseenden si beskaffade, att de lim-
pade sig for en mera omfattande godstrafik, dels ock att sjelfva trafiken
ordnades sa, att den blefve tjenlig for ombesodrjande af ej blott post- och
personbefordran utan #fven godstransport. I sistnimnda hinseende hade
kollegium sirskildt framhallit, att den af generalpoststyrelsen och jernvigs-
styrelsen ifrdgasatta anordning af trafiken under sommarmanaderna, enligt
hvilken densamma skulle ombesorjas af blott en dngbat samt uppehéllet
4 ankomstorten i Tyskland inskrinkas till allenast omkring 3'/, timmar,
icke syntes vara tillfredsstallande, dd ifragavarande tid vore allt for knapp,
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for att, jemte aflemnande och mottagande af post och passagerare samt
resgods, skulle kunna verkstallas nagon mer omfattande lossning och last-
ning af fraktgods. DLnligt kollegii uppfattning erfordrades, att, hvilken
linie #n kunde blifva vald, trafilken komme att hela aret uppehillas af
tva angfartyg, gdende alternerande hvarannan dag i hvardera rigtningen,
si att tillracklig lastnings- och lossningstid kunde beredas. Harigenom
skulle val komma att uppsti en okad kostnad, hvilken, enligt den af
styrelsernas utlitande meddelade berakning for den af dem forordade
linien, skulle for Sveriges del belapa sig till omkring 14,000 kronor, nen
syntes det kollegium, att en sidan dkad utgift icke vore af den betydelse,
att for dess undgaende trafiken anordnades pa ett for atminstone gods-
transporten otillfredsstillande satt, helst for den hindelse att ifven andra
medel #n postmedlen skulle anlitas for den nya forbindelsens uppe-
hillande. :

Departementschefen har harefter for egen del yttrat, att det ur flera
synpunkter méiste for Sverige vara af vigt att hela dret om kunna utan
mellanhand forfoga dfver en direkt kommunikationsled med det dfriga Europa.
Hartill komme, att behofvet af en snabbare post- och personforbindelse
vintertiden mellan StockHolm och kontinenten #n den nu bestiende linge
varit kiandt och erkandt. Sisom komiterade i sitt betinkande pavisat,
krifde den snabbaste resa fran Stockholm till Berlin under vintern 1890—
1891 43 timmar eller 16 timmar langre tid &n samma resa under som-
marménaderna 1890. Enligt de for innevarande vinter gillande tid-
tabeller kunde resan Stockholm—Berlin visserligen forsiggd nagot fortare
an under foregiende vinter, men tidsskilnaden utgjorde endast en timme
och vore siledes ur trafiksynpunkt af foga betydelse. Genom en sidan
snabbare forbindelse som den nu foreslagna, enligt hvilken resan mellan
Sveriges och Tysklands hufvudstider under vintern blefve 16 timmar kor-
tare an for narvarande, skulle sikerligen persontrafiken mellan Sverige och
utlandet s& smaningom komma att €j obetydligt tkas. Afven for gods-
trafiken borde, pi sitt komiterade och kommerskollegium framhallit, den
foreslagna forbindelsen kunna blifva till gagn. Den storsta fordelen af en
snabbare forbindelse vore dock att soka 1 dess betydelse sisom befram-
jande det postala intresset, sarskildt vintertiden, och tvifvel kunde icke
rida derom, att ¢ mojligheten af en fordelaktigare postutvexling med ut-
landets affarscentra skulle i icke ringa grad bidraga till utveckling af vart
niringslif.

Komiterade hade visat, att den onskvarda forbattrade kommunikatio-
nen med kontinenten icke kunde avigabringas med begagnande af nigon
af de nu befintliga dansk-tyska trafiklinierna. Sedan komiterade afgitvit
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sitt  betinkande, hade emellertid blifvit kandt, att en nattforbindelse hela
aret om mellan Kopenhamn och Berlin ofver Gjedser —Warneminde komme
att anordnas under loppet af innevarande ar. Med anlitande af denna
linie 1 forening med den angfirjeforbindelse, som i dessa dagar oppnades
for allmin trafik mellan Helsingor och Helsingborg, fardades man somiar-
tiden mellan Goteborg och Berlin pi ungefir samma tid som ofver den
foreslagna linien Trelleborg—Sassnitz, hvaremot under vintern restiden
blefve nagot, om #n icke synnerligen afsevirdt, kortare 4 den forra &in a
den senare linien. Mellan Stockholm och Berlin blefve iter, di den nya
natttorbindelsen Gjedser—Warnemiinde anlitades, restiden sommartiden ni-
got och vintertiden hogst betydligt langre in ofver linien Trelleborg—
Sassnitz.  Hartill komme, hvad sarskildt persontrafiken betvaffade, till for-
del for den senare linien den, icke minst under vintertiden, synnerkigen
betydelsetulla omstandigheten, att, medan de 4 linien Gjedser ~ Warneminde
forckommande ombyten frin jernvag till dngbat och fran dngbat till jern-
vig komme att ega ruin under natten, sjofarden a linien Trelleborg-—
Sassnitz deremot skulle ega rum pi dagen.

Di af det salunda anforda framginge, att ¢j heller med den beslutade
nya nattforbindelsen ofver Gjedser och Warnerhiinde det forefintliga he-
hotvet af en snabbare kominunikation mellan Sverige och kontinenten
blefve pa tillfredsstillande sitt fyldt, syntes for andamalet vara oundging-
ligt, att en direkt dngfartygsforbindelse mellan Skine och Tyskland jemvil
vintertiden anordnades.

I friga om de platser pa skianska kusten, hvilka kunde komma i friga
sisom utgangspunkter for denna dirckta angfartygsforbindelse, nemligen
Malino, Trelleborg och Ystad, funne departementschefen Malmo, hvilken
stad, pa sitt stadsfullmagtige och handels- och sjofartsnimnden derstides
i sina till Kongl. Maj:t ingifna skrifter framhallit, onekligen vore i flera
afscenden for andamalet synnerligen lamplig. dock icke bora ifrdgakomma
dels med anledning af det langre afstindet fran nimnda stad till de pa
tyska sidan ifraigakommande utgingshamnar och dels pa grund af de i
och utanfor Malino hamn ridande ogynsamma isforhallandena.

For ofrigt kunde Malmo val svirligen ifrigasittas sdsom utgngspunkt
i svenska sidan, med mindre Warnemiinde valdes sisom anknytningspunkt
i den tyska, men harvid forekomme, forutom hvad generalpost- och jern-
vigsstyrelserna i ofrigt anfort mot valet af linien Malmo —Warneminde,
att, enligt hvad tyska rikspoststyrelsen bestaimdt forklarat, ingen utsigt
forefunnes att fran tysk sida erhalla erforderligt bidrag till den nodviin-
diga subventionen af ifridgavarande sjopostforbindelse, med mindre Sassnitz
valdes sisom utgangspunkt i Tyskland.

Betraffande ater fragan, hvilkendera af stiderna Trelleborg eller
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Ystad borde viljas, kunde skal anforas for bada dessa stider. Ystads
foretriden voro framhéllna i forut omformalda, af dels grefve Posse
m. fl, dels ldjtnanten Sandeberg gjorda framstallningar. Det fornamsta
skilet, som talade for denna stad, vore dess hamns dfverligsenhet dfver
Trelleborgs med afseende sival & beskaffenheten af sjelfva hamnbygg-
naderna som ock & vattendjupet i hamnen. Vigten af detta skal for-
ringades dock i vasentlig grad deraf, att stadsfullmagtige i Trelleborg,
enligt hvad 1 fullmagtiges skrifvelse den 4 december 1891 blifvit an-
mildt, vid sammantride den 8 maj samma ir beslutit, att, derest den
ifragasatta postforbindelsen mellan Sverige och Tyskland komme att
ledas ofver Trelleborg, ofordrojligen efter underrittelse hirom lita an-
ligga en for tvd storre postdngare afsedd beqvam tillaggsbrygga och
derintill fran yttre bassinen fordjupa hamnen till minst 16 fot (4,8
meter) afvensom uppfora nodigt visitationshus och att for ofrigt, si
langt stadens forméaga rackte, uppfylla de ansprik, vederborande kunde
framstalla.

Ett skal, som kunde anforas till forman for Ystad, vore, att der-
stides funnes slip och mekanisk verkstad, hvilka inrattningar saknades
1 Trelleborg, samt att Ystad med afseende & tull- och stationshus m. m.
vore battre an Trelleborg egnadt att mottaga den nya trafiken. Dessa
Ystads foretraden uppvigde dock icke Trelleborgs ofverligsenhet deri,
att dess hamn vore lattare att angora i stormigt vader. I denna &sigt
om Trelleborgs hamn, hvilken omfattades af lotskaptenen @ Malmo lots-
Jordelning Ramsten, ofverensstamde jemval chefen for sjokarteverket, kom-
mendioren Th. Arwidsson samt forestdndaren for nautisk-meteorologiska
byrdn, f. d. kommendorkaptenen F. Malmberg, hvilka uti af dem den 16
november 1891 afgifna utldtanden anstalt jemforelse i nu ifrigavarande
hinseende mellan Trelleborgs och Ystads hamnar. Af berdrda utlatanden
framginge, att vid Trelleborg landgrundet vore jemnt uppstigande, till
foljd hvaraf vid pilandsstorm den svdra hafsvigen vid sin ging ofver
landgrundet smaningom nedbrotes, sd att densamma redan vid borjan af
den uppmuddrade r#nnan intill hamnen si lagt sig, att den icke hin-
drade siker styrning genom denna ranna, hvarjemte den vid sjelfva
hamnhufvudena vore helt och héllet nedbruten och siledes icke hinderlig
vid ging in emellan dessa; att vid Ystad deremot det djupare vattnet
strackte sig nirmare intill hamnarmarne, hvarfor vid pélandsstorm hafs-
vigen triffade dessa med storre kraft och utan att hafva blifvit i vasent-
ligare méin nedbruten af bottnen; samt att till foljd haraf under sidan
storm passerandet af hamnoppningen icke blefve utan fara, helst fartyg
méaste vid ingiende runda omkring det vestra hamnhufvudet och der-
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stides gora en kursforandring af omkring 50 grader for att inkomma i
hamnen, en kursforandring, som icke vore erforderlig vid angdrande af
Trelleborgs hamn, till hvilken inseglingskursen frin dppna sjdon inda in
i hamnen vore rak och ofsrandrad. Chefen for sjokarteverket, hvilken
i sarskild till departementschefen afliten skrifvelse meddelat, att afstindet
mellan Sassnitz och Trelleborgs hamninlopp utgjorde 55,76 sjomil och
siledes vore kortare an afstindet frdn Sassnitz till Ystads hamninlopp,
hvilket utgjorde 55,98 sjomil, hade ock p& grund af Trelleborgs ofver-
lagsenhet 1 nautiskt h#nseende obetingadt gifvit denna stad foretradet
sisom utgingsstation for den nya kommunikationsleden.

Med anledning af de uti ldjtnanten Sandebergs framstillning fore-
kommande uttalanden, enligt hvilka Ystads hamn skulle i nautiskt han-
seende ega foretrade framfor Trelleborgs, hade statsrddet friherre von
Otter, hvilken trafikerat skinska kusten dels under sex ir sdsom &ng-
fartygsbefalhafvare, deraf tva &r jemval vintertiden mellan skinsk hamn
och Stralsund, dels en vinter sisom chef & en seglande postjakt, och i
ofrigt sisom flerarig chef for lotsverket haft tillfalle att om hithorande
forhallanden inhemta noggrann kinnedom, pi anmodan af departements-
chefen afgifvit yttrande angdende n#mnnda stiders relativa lamplighet
sisom anknytningspunkter for den ifragasatta sjopostforbindelsen; och
hade friherre von Otter pé deri anforda skal uttalat sisom sin isigt,
att, betraffande navigeringen 4 linierna Sassnitz—Trelleborg, resp. Ystad
samt beskaffenheten af Trelleborgs och Ystads hamnar, bida dessa platser
vore for ifrigavarande #andamil tillfredsstillande, men att han likval,
med afseende & den storre lattheten att angdra Trelleborgs hamn, gifve
foretradet at denna senare stad.

Enligt de af lotsstyrelsen i dess ofvanomfsrmilda skrifvelse till
generalpoststyrelsen den 17 januari 1890 meddelade uppgifter hade
isforhallandena vid Trelleborg och Ystad under decenniet 1881—1890
varit ungefar desamma, si att ingendera hamnen pi grund af ifriga-
varande forhallanden syntes vara att foredraga. I sival grefve Posses
m. fl. som ldjtnanten Sandebergs framstallningar hade ewmellertid pa-
stitts, att lotsstyrelsens berdrda uppgifter icke vore rigtiga, hvilket
skulle framgd deraf, att de icke ofverensstimde med Kongl. Maj:ts befall-
ningshafvandes i Malmdhus lan officiella feméarsberattelse for perioden
18811885, uti hvilken berittelse forekomme dels den genom angifvande
af bestimda data bestyrkta uppgiften, att Trelleborgs hamn under nimnda
femarsperiod skulle hafva varit tillfrusen tillsammans 125 dagar, dels ock
det uttalande angiende Ystads hamm, att denna icke ndgon dag af berdrda
period skulle varit af is stangd; och hade 1 forenamnda framstallningar
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tillagts, att Kongl. Majits befallningshafvande #nnu icke afgifvit nagon
berittelse ofver den senare femarsperioden af ofvanberdrda decennium,
men att skial funnes for det pastiende, att denna period ej varit stort
gynsammare for Trelleborg, afvensom att Ystads hamn icke heller under
denna senare period varit stingd af is.

Med foranledande af berorda brist pd ofverensstimmelse mellan de
uppgifter rorande Trelleborgs och Ystads hamnar, hvilka lemnats af lots- -
styrelsen, och de, som forekomme i Kongl. Maj:ts befallningshafvandes
femarsberattelse, hade bemilda styrelse afgifvit utlatande och deruti anfort
rorande Ystads hamn, att, vid det forhallande att Kongl. Maj:ts befallnings-
hafvandes uttalande om denna hamn icke ofverensstimde med styrelsens
pad de enda befintliga officiella meddelanden rorande isférhallandena 4
kusterna grundade uppgift om samma hamn, Kongl. Maj:ts befallnings-
hafvandes berorda uttalande finge betraktas endast sisom ett i allminne-
lighet faldt omdome, pd hvilket ingen synnerlig vigt lagts. Betraffande
deremot Kongl. Maj:its befallningshafvandes uttalande om Trelleborgs hamn
ansage styrelsen, att detta, pa grund af de deri meddelade noggranna
data, borde antagas vara grundadt pd officiella meddelanden. Uttrycket,
att hamnen vissa dagar varit tillfrusen, borde dock hafva utbytts mot, att
isbildning forekommit 1 hamnen. Af det forra uttrycket hade nemligen
dragits den forhastade slutsatsen, att hamnen de nimnda dagarne icke
kunnat trafikeras, hvilket 1 sjelfva verket icke vore sagdt i femarsberiittelsen;
och behtfde derfor uttalandet i namnda berattelse angdende Trelleborg
icke anses strida mot den af styrelsen lemnade uppgift.

Sival komiterade som generalpost- och jernvigsstyrelserna hade, fort-
satter departementschefen, tillstyrkt, att Trelleborg matte valjas siasom
utgdngsstation i Sverige jemval pad den grund, att Trelleborg hade fordel-
aktigare jernvagsforbindelser an Ystad saval med Stockholm som ock med
Goteborg. I skrifvelse den 10 augusti 1891 hade emellertid stadsfull-
mdgtige 1 Ystad gifvit tillkdnna, att, enligt stadsfullinigtiges beslut samma
dag, Ystads sambhille vore betankt pa att, derest den nya trafiken komme
att ledas ofver Ystad, lita anligga en jernvag frin Bjersjolagards station
& Ystad —Islofs jernvag till Hors station & sddra stambanan, hvarigenom
afstindet mellan Ystad och Stockholm skulle blifva 5 kilometer kortare
an genaste vigen fran Trelleborg till Stockholm. Det foretride, som genom
verkstillandet af stadsfullmagtiges berorda heslut silunda skulle beredas
Ystad, hade grefve Posse och hans medsokande daberopat sasom en ytterligare
anledning att foredraga Ystad framfor Trelleborg. Betriffande kommunika-
tionen mellan utlandet samt vestra Sverige och Norge dfver Goteborg
anforde bemslde sokande, att den vieserligen skulle blifva nagot, om an
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obetydligt, lattare ofver Trelleborg an ofver Ystad; men detta vore enligt
sokandenas fosrmenande af ringa betydelse, di efter all sannolikhet person-
trafiken frin och till Goteborg, vare sig den nya trafikforbindelsen leddes
ofver Trelleborg eller Ystad, fortfarande skulle komma att ga ofver
Helsingborg—Helsingor.

I anledning af hvad grefve Posse och hans medsskande salunda anfort
i friga om fordelarne ur de svenska trafikforhallandenas synpunkt deraf,
att den ifrigasatta nya forbindelseleden mellan Sverige och Tyskland
droges ofver Ystad, jemforda med de fordelar, som ur enahanda synpunkt
skulle vinnas genom niamnda leds dragande ofver Trelleborg, hade jern-
viigsstyrelsen den 7 sistlidne december afgifvit infordradt utldtande, deruti
styrelsen anfort foljande.

Genom att for resan genom Sverige begagna linien Stockholm—Lund
—Trelleborg, hvilken vore 16 kilometer kortare &n linien Stockholm—
Eslof—Ystad, gjordes en tidsvinst af omkring 15 minuter. Ett anvindande
af den senare linien syntes icke kunna ifragakomma, enir man i sidant
fall skulle nodgas vidtaga ofordelaktiga &ndringar i de af generalpost- och
jernvigsstyrelserna foreslagna tider for tdgens afging fran och ankomst
till Stockholm, hvilka tider i vissa hénseenden redan vore sd ogyn-
samma, att hvarje forandring af dem till ett simre syntes bora undvikas.

Genom anliggandet af en bana Hor—Bjersjolagard skulle visser-
ligen afstandet Stockholm-—Ystad blifva 5 kilometer kortare &n afstan-
det Stockholm—Trelleborg. Den hérigenom uppkommande tidsvinsten
vore dock ej s stor, att bantigens ankomst- och afgangstider i Stock-
holm derigenom kunde blifva afseviardt fordelaktigare dn vid resa 6fve:
Trelleborg. Anliggandet af forkortningsbanan Hor—Bjersjolagdrd en-
dast for vinnande af tid syntes styrelsen med afseende & kostnaden for
anliggningen svarligen hafva skil for sig.

Hvad anginge trafiken till utlandet ofver vestkustbanan, ansige
jernvagsstyrelsen det vara temligen likgiltigt, om Trelleborg eller
Ystad valdes till ofvergdngsstation & svenska sidan, endr i intetdera
fallet antalet resande fran eller till denna led kunde antagas blifva af
nidgon betydenhet. Direkt forbindelse mellan vestkustbanan och tagen
Stockholm—Trelleborg, resp. Ystad méste dock anordnas, och ur denna
synpunkt vore Trelleborg formanligare 4n Ystad, di afstdndet Trelle-
borg—Lund—Gdéteborg vore 28 kilometer kortare dn afstindet Ystad—
Eslof-—Goteborg.

Vare sig trafiken droges 6fver Trelleborg eller Ystad, méste snab-
bare tig anordnas pad de enskilda jernvigar, ofver hvilka denna trafik
komme att framga. D4 nu, enligt jernvagsstyrelsens férmenande, den
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genomgaende persontrafiken mellan Sverige och kontinenten for nir-
varande vore af si ringa omfattning, att de kostnader, som skulle betin-
gas af snabbare tigs anordnande & berérda enskilda jernviigar, icke kunde
betdckas af den andel i inkomsten, som skulle belépa sig pa dessa banor,
samt d& till fo6ljd héraf kraf pd ersittning i en eller annan form for
dessa kostnader forr eller senare komme att stillas pi statsverket, vore
det férdelaktigt, om tigtjensten fér de genomgdende tigen si mycket
som mojligt inskrinktes. Och i detta afseende stilde sig vigen ofver
Trelleborg fordelaktigare #n den o6fver Ystad, eniir fér den forra er-
fordrades okad tdgtjenst allenast & bandelarne Lund-—Trelleborg och
Kjeflinge—Lund, tillsammans 54 kilometer, for den senare ater 4 ban-
delarne Hor—Bjersjolagard—Ystad och Teckomatorp—Bjersjolagard,
tillsammans 118 kilometer, allt under férutsittning att & Malmé—Billes-
holms och Landskrona—Engelholms jernvigar aret om och icke, sisom
hittills varit fallet, allenast sommartiden tig stdldes i férbindelse med
vestkustbanans nattig.

Slutligen ville styrelsen framhélla, att vid en i framtiden mahiinda
ifrigakommande inlésen for statsverkets rikning af de enskilda banor,
hvilka foérenade Trelleborg, resp. Ystad med statsbanan, de kortare
bandelar, hvilka foér astadkommande af forbindelsen med Trelleborg
méiste kopas, kunde erhéllas till ligre pris én de bandelar, som vid
anvindande af Ystad sdsom ofvergingsstation maéste &t statsverket
forvirfvas.

P4 grund af hvad sdlunda blifvit omférmaldt maste jernvigs-
styrelsen, ur de svenska trafikforhdllandenas synpunkt, halla fore, att
kostnaden for statsverket blefve mindre, om den ifrigasatta direkta
post- och persontrafiken med kontinenten droges 6fver Trelleborg, én
om Ystad valdes till 6fvergingsstation & svenska sidan.

Vid ofvervigande af de skil, som frin olika sidor anforts for
Trelleborg eller for Ystad sasom utgdngspunkt i Sverige for den nya
sjopostforbindelsen hade departementschefen funnit sig béra, i likhet
med samtliga de myndigheter och sakkunniga personer, hvilka blifvit
i fragan horde, gifva foretridet it Trelleborg.

Om man bestimde sig for att till utgdngspunkt pd svenska sidan
for den nya sjopostforbindelsen vilja Trelleborg, kunde, enligt det forut
anforda, annan anknytningshamn 1 Tyskland #dn Sassnitz icke gerna
ifrigakomma. Kongl. Maj:t hade den 13 mars 1891 uppdragit it f. d.
konteramiralen 0. Lagerberg, ofvanbemilde marindirektiren Pihlgren och
chefen for Sodra vig- och vattenbyggnadsdistriktet C. W. Gagner att afresa
till Tyskland for att derstides 4 ort och stille taga ndrmare kdnnedom
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om de omstindigheter, som kunde anses vara af beskaffenhet att in-
verka pd den ifrigasatta planen att anordna postforbindelse mellan
Sverige och Tyskland 6fver Sassnitz; och hade bemilde personer den
19 juni 1891 till Kongl. Maj:it afgifvit berittelse 6fver de undersok-
ningar och iakttagelser, hvilka de pa ifrigavarande omrade gjort under
en af dem pé grund af berérda uppdrag foretagen resa till Tyskland.

Rorande de nautiska forhadllandena vid Sassnitz och beskaffenheten
af dervarande hamn hade undersdkningsforrattarne hufvudsakligen anfort:

att, enligt hvad dagliga observationer angdende isférhillandena i
Sassnitzbugten under de senaste nio aren, samt sedan ar 1889, da
hamnarbetet i Sassnitz pabodrjades, uti sjelfva hamnen, gifve vid handen,
denna, si lingt tillbaka observationerna strackte sig, kunnat #fven vid
de i detta hanseende ogynsammaste tillfallen anlopas af hvilket ang-
dngfartyg som helst;

att kusten 1 n#rheten af Sassnitz vore fullkomligt fri frin grund,
och Sassnitz’ hamn afven under oférdelaktiga vindforhillanden latt att
angora, samt

att hamnen redan i sitt nuvarande skick kunde lemna skydd for
si stora fartyg som de ifrigasatta postingarne, men att, derest den
foreslagna nya postforbindelsen ofver Sassnitz komme till stind, ytter-
ligare &tgarder for astadkommande af dkad sikerhet och beqvimlighet
komme att vidtagas.

Vidare hade undersdkningsforrattarne meddelat, att i narheten af
Stettin funnes skeppsvarf, hvilkas savil produktions- som reparations-
formaga, med hansyn till de foreslagna postangfartygen, vore fullt till-
fredsstallande.

Efter att slutligen hafva redogjort for kommunikationsférhallan-
dena mellan Sassnitz och Stralsund hade undersskningsforrattarne
framstélt, hvilka &tgarder enligt deras &sigt borde i och for den till-
tankta postforbindelsen mellan Sverige och Tyskland ofver Sassnitz
vidtagas betraffande utvidgning af hamnen vid Sassnitz och forbattrande
af hamnanordningarna derstides afvensom hamnens fdrbindande med
jernvagsstationen i Crampas och komplettering af kommunikationsleden
Crampas—Bergen—Altefahr—Stralsund.

For vinnande af upplysning rorande kongl. preussiska regeringens
villighet att vidtaga de &tgirder pa tyska sidan, som sidlunda blifvit
af undersokningsforrattarne foreslagna, hade Kongl. Maj:ts minister i
Berlin foérhandlat med vederborande tyska embetsmyndigheter; och hade
bemalde minister i skrifvelse till ministern for utrikes arendena den 16
sistlidne januari meddelat, att preussiska regeringen uti det innevarande
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dr for landtdagen framlagda budgetsforslaget gjort framstallning om
anvisande af 1,013,000 mark till utvidgning af hamnen vid Sassnitz
samt af 95,000 mark till komplettering af anstalterna for ofverfarten
frdn Altefshr till Stralsund, &afvensom att af motiveringen till samma
forslag framginge, att regeringen hade for afsigt att af linta medel till
belopp af 985,000 mark &stadkomma forbindelsen mellan hamnen vid
Sassnitz och jernvigsstationen i Crampas. 1 skrifvelse till ministern
for utrikes arendena af den 3 innevarande manad hade ministern i Berlin
vidare meddelat, att nyssnimnda af preussiska regeringen #skade anslag
numera blifvit af landtdagen i andra lasningen enhilligt beviljade.

Med stod af hvad departementschefen nu anfort ansige departe-
mentschefen, 1 likhet med sival komiterade som generalpost- och jern-
vigsstyrelserna, att linien Trelleborg—Sassnitz borde valjas for den
direkta sjopostforbindelsen under hela dret mellan Sverige och Tyskland.

Den friga, som harefter narmast framstalde sig, fortsatter departe-
mentschefen, vore, hvilkendera af de bada enskilda jernbanorna Malmo—
Trelleborg och Lund—Trelleborg, som borde anvindas for den genom-
giende trafiken. Genom bref den 6 augusti 1891 hade Kongl. Maj:t
anbefalt jernvagsstyrelsen att efter ofverliggning med generalpoststyrelsen
satta sig i forbindelse med styrelserna for Lund—Trelleborgs och Malmé
—Trelleborgs jernvigsaktiebolag for att inhemta deras yttranden, dels
huruvida och under hvilka vilkor hvartdera bolaget, for det fall att den
foreslagna post- och personforbindelsen ofver Trelleborg och Sassnitz
komme till stdnd och bolagets jernvig komme att tagas i ansprik for
anordnande af samma forbindelse, vore villigt att ombesorja den genom-
gdende befordringen af post och resande, dels ock pa hvilka vilkor under
ofvannamnda forutsattning hvartdera bolaget kunde vara sinnadt att till
staten ofverlata sin jernvig

Till dtlydnad af berorda befallning hade jernvigsstyrelsen med skrif-
velse den 15 december 1891 inkommit med frin bemalda jernvigsbolag
inhemtade yttranden, af hvilka framginge,

att Lund—Trelleborgs jernvigsaktiebolag erbjudit sig att ombesorja
den genomgiende post- och personbefordringen mot atnjutande oaf-
kortade af de pa dess jernviig belopande, af denna trafik harflytande in-
komster, under vilkor hufvudsakligen, att jernvagsstyrelsen afgiftsfritt upp-
late de for denna trafik erforderliga vagnar och emot hyra stilde lampligt
lokomotiv till bolagets forfogande; eller ock att till staten forsalja bola-
gets jernviag med tillhorande materiel mot en kopeskilling af 2,600,000
kronor; samt

att Malmio—T'relleborgs jernvhgsaktiebolag forklarat sig villigt att
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medgifva staten antingen ratt att mot afgift befara banan med statens
sniilltdg, hvarvid inkomsten for dessa tag med vissa undantag skulle till-
falla staten, eller att arrendera banan for viss tid mot en arrendesumma
af 200,000 kronor om aret, eller ock att inlosa banan for en losesumma
at 2,600,000 kronor;

och hade jernvigsstyrelsen med anledning af de silunda inhemtade
yttrandena afgifvit utlatande och dervid anfort, bland annat, foljande.

Vid jernvigarnes inkop skulle till inkopssumman komma kostnaden
for deras ombyggnad i syfte, att de skulle erhdlla i det nirmaste samma
biarighet som statsbanorna, hvilken kostnad enligt verkstald berikning
skulle for linien Lund—Trelleborg jemte erforderliga arbeten vid sist-
namnda station uppgd till omkring 900,000 kronor och for linien Malmo —
Trelleborg till omkring 1,100,000 kronor, da i sistnimnda belopp inginge
jemval kostnaden for behoflig omlaggning af banstrickorna nirmast and-
punkterna och for anlidggning af station 1 Trelleborg. Genom inkdép och
nodvandig ombyggnad skulle sdlunda den forstnimnda jernvigen komma
att kosta statsverket 81,395 kronor for kilometer och den sistnamnda
112,121 kronor for samma viaglangd.

Da dessa belopp skulle vida ofverstiga kostnaderna for anlaggning
mellan berorda platser af nya jernvagar med lika dfverbyggnad och ut-
rustning i ofrigt som statens, hvilka kostnader icke torde ofverskrida
50,000 kronor for kilometer, kunde jernviagsstyrelsen icke tillstyrka inkop
pa de erbjudna vilkoren af nigon af de ifragavarande jernvigarne.

Betraffande vidare Malmo—Trelleborgs jernvagsaktiebolags anbud att
antingen upplata bolagets jernvag for trafikering med statens materiel
eller ock att utarrendera densamma till staten, sa forutsatte ett antagande
af nagotdera af dessa anbud jernvigens ombyggnad, hvarfor jernvigs-
styrelsen, i foljd af den for dessa arbeten erforderliga betydliga kostnaden,
icke heller kunde tillstyrka antagande af nigot af dessa anbud.

Af de afgifna anbuden aterstode slutligen Lund—Trelleborgs jernvigs-
aktiebolags erbjudande att pa vissa vilkor ombesorja den genomgiende
post- och personbefordringen, hvilket anbuds antagande icke skulle valla
statsverket nagra utgifter for jernvigens ombyggnad.

Ehuru jernvigsstyrelsen val insige, att det for trafikens handhafvande
vore formanligast, om de postforande tdgen mellan Stockholm och Trelle-
borg kunde dragas dfver statsbanornas nuvarande andpunkt, Malmo, emec-
dan i sidant fall samtliga i dem medforda vagnar kunde framgi hela
vigen fran Stockholm till Malmé samt nigon eller nigra af vagnarne,
efter behof, fortsatta fran sistnimnda plats till Trelleborg, hvaremot, om
man nddgades att redan fran Stockholm i tdgen medfora vagnar saval till
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Trelleborg som till Malms, i andamal att i Lund franskilja de forra, det
kunde befaras, att man ofta finge i tigen medfsra flera vagnar an hvad
for antalet resande vore behofligt; och ehuru styrelsen hyste den asigten,
att fordelaktigast vore, det statsverket egde jernvagen anda fram till den
hamnplats, hvarifran de postforande fartygen skulle utgi, funne styrelsen
sig likval, efter granskning af de utaf bolagen afgifna anbuden, i frigans
ddvarande lage bora uttala sdsom sin &sigt, att det utaf Lund-Trelleborgs
jernvagsaktiebolag gjorda, sist omformalda erbjudande angiende befordrin-
gen af genomgiende post och resande kunde med nigra mindre modifika-
tioner anses antagligt.

Malmo—Trelleborgs jernvagsaktiebolag hade emellertid i skrifvelse
den 15 sistlidne februari afgifvit nytt anbud i friga om anvindandet af
bolagets jernvig for den genomgiende post- och personbefordringen. I
denna sista skrift hade bolaget erbjudit sig att pi egen bekostnad utfora
sidan ombyggnad af bolagets jernvig, att densamma kunde befaras med
den erforderliga taghastigheten af 60 kilometer i timmen. Kostnaden
harfor hade, med hansyn till nu gallande laga pris pa jernvigsskenor,
af bolaget beriknats till endast 800,000 kronor. For att bolaget skulle
kunna fullgdra berorda erbjudande erfordrades dock dels en sadan for-
andring i den for bolaget gallande bolagsordning, att den skuldsattning,
som blefve erforderlig, kunde fi ega rum, dels ock att statsverket mot
sakerhet af inteckning i jernvigen beviljade bolaget ett med 4'/, procent
arlig ranta och '/, procent amortering lopande lan af 620,000 kronor
och att, om skenprisen genom nyinford tull 4 skenor eller.af annan an-
ledning, innan banans ombyggnad af statsverket payrkades, skulle hafva
stigit, lanebeloppet proportionaliter hajdes.

Betraffande ordnandet af den genomgiende trafiken mellan Malmo
och Trelleborg hade bolaget framstalt tre olika forslag, nemligen: att
denna trafik skulle af bolaget ombesdrjas medelst tvi tig om dagen i
hvardera rigtningen pé tider, som blefve af jernvagsstyrelsen bestamda,
under vilkor att jernvagsstyrelsen afgiftsfritt upplate de for trafiken
erforderliga vagnar och utan afgift stalde lampligt lokomotiv till bo-
lagets forfogande, att generalpoststyrelsen for postens transporterande
erlade foreskrifven afgift utan den reduktion af befordringsafgifterna
for den lokala posttransporten, som egde rum vid okadt antal posttag,
att bolaget finge oafkortadt &tnjuta de pa dess jernvig belopande, af
ofvannamnda tag harflytande trafikinkomster, att statens station i Malmo
finge af bolaget afgiftsfritt begagnas och jernvigsstyrelsen utan afgift
late ombesodrja bolagets trafik vid denna station, samt att det med bo-
laget ingangna aftal om den genomgiende trafiken gjordes gallande for

Bih, til Riksd. Prot. 1892, 4 Saml. 1 Afd. 51 Hift. b
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minst tio ar och derefter med en uppsagningstid af ett ar; eller att
staten sjelf skulle ombesdrja ifrigavarande trafik emot viss arlig afgift
till bolaget for banans begagnande, dervid inkomsten for snalltigen
skulle med vissa undantag tillfalla staten; eller ock att Malmo—Trelle-
borgs jernvig skulle af staten for viss tid arrenderas mot en arrende-
summa af 200,000 kronor om é&ret; och hade bolaget forbundit sig att,
for den hindelse dess anbud om ombyggnad antoges, hafva verkstalt
densamma inom sju méinader efter tillsigelse och samtidigt hafva de
delar fardiga, som skulle nybyggas, dock att i dessa sju ménader ej borde
ingd tiden december—inars.

Jemval dfver denna Malmd—Trelleborgs jernvagsaktiebolags fram-
stillning bade infordradt utldtande den 20 sistlidne februari afgifvits af
jernvdgsstyrelsen, som, med framhéllande af onskvirdheten deraf, att den
genomgiende trafiken med kontinenten komme att dragas dfver Malmo,
forklarat sig anse det forstnimnda af bolagets nu afgifna forslag, enligt
hvilket uppehallandet af trafiken mellan Malmd och Trelleborg skulle
ske genom bolagets forsorg, vara att foredraga framfor den uppgorelse
med Lund—Trelleborgs jernvagsaktiebolag, hvilken blifvit af styrelsen i
dess skrifvelse den 15 december 1891 tillstyrkt; och hade jernvags-
styrelsen i sammanhang hirmed — under forutsittning att banan blefve
forsatt 1 ett sidant skick, att den med full trygghet kunde befaras af
tdg med 60 kilometers hastighet i timmen samt under vilkor dels att
styrelsen egde faststalla tidtabeller for de genomgiende tigens ging &
Malmoé—Trelleborgs jernvag, dels att de aftal, som af styrelsen traffades
med vederborande utlindska férvaltningar rorande den kontinentala
person- och godstrafiken, skulle ega tillampning jemvil for Malmo—
Trelleborgs jernvag -— hemstalt, att statsbanans personvagnar matte for
den kontinentala trafikens besorjande fa afgiftsfritt begagnas & Malmo-—
Trelleborgs jernvig; att Malmo—Trellebbrgs jernvigsaktiebolag skulle
ega oafkortadt uppbara den andel af inkomsterna fér den genowmgiende
trafiken, hvilken belopte sig pa bolagets jernvig; att bemilda bolags
trafik vid statsbanans station i Malmd finge af sistndAmnda banas personal
pa platsen afgiftsfritt besérjas likasom ock bolaget ega att for sina trafik-
andawmal i ofrigt utan afgift begagna sig af Malmd bangérd och trafik-
lokaler; samt att aftalen med Malms—Trelleborgs jernvagsbolag matte
goras gallande for minst tio a4r med uppsiagningstid derefter af ett ar.

Den kostnad, som i ena eller andra afseendet kunde genom de af
jernvigsstyrelsen forordade medgifvanden tillskyndas statens jernvigs-
trafik, borde, enligt styrelsens férmenande, val uppvigas dels genom min-
gkade utgifter vid Lunds station, dels genom den fordel och de inkomster,
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som skulle beredas statsverket derigenom, att de postférande tdgen mellan
Stockholm och Trelleborg komme att framgd jemval ofver linien Lund—
Malma.

Vidkommande det af Malmo—Trelleborgs jernvagsbolag uppstilda
vilkor att fa afgiftsfritt begagna statsbanans lokomotiv for den kontinen-
tala trafikens besorjande a bolagets bana, funne jernvagsstyrelsen sig e
kunna dertill fororda bifall, utan hade styrelsen hemstalt om bemyndigande
att, om sa profvades lampligt, med bolagsstyrelsen triffa aftal om anvandning
af statsbanans lokomotiv mot den afgift, styrelsen kunde anse skilig.

For den genomgaende trafikens ofverforande fran de svenska stats-
banorna till Trelleborg kunde man, yttrar departementschefen harefter,
anlita antingen Malmo—Trelleborgs eller Lund—Trelleborgs jernvig.
Om man, med bortseende till en borjan frin frigan om dessa bada
jernvagars relativa lamplighet ur synpunkten af det skick, hvari de be-
funne sig, och de vilkor, under hvilka de kunde for andamailet f8 dispo-
neras, endast fiste sig vid deras inbordes foretraden ur ren trafiksynpunkt,
kunde for valet af Lund—Trelleborgs jernvig anforas, att genom dennas
anlitande inbesparades en viaglangd af 7 kilometer. A andra sidan talade
for trafikens ledande ofver Malmd e mindre den af jernvagsstyrelsen fram-
hallna fordelen att icke behofva redan fran Stockholm i tdgen medfora
sarskilda for befordran till Trelleborg afsedda vagnar, hvilka maste i Lund
franskiljas tiget, an afven vigten sd val for den nya kommunikationsleden
som for staden Malmo deraf, att denna stad, den tredje i riket, blefve in-
tagen som station & nimnda forbindelseled. Dessa omstandigheter syntes
departementschefen vara af den dfvervigande betydelse, att ur den hittills
angifna synpunkten foretridet afgjordt borde lemnas &t linien Malmo—
Trelleborg.

D3 staten for nu ifrdgavarande andamél behoéfde anlita endera af
nyssnamnda jernvigar, vore det naturligtvis, sdsom ock blifvit af jernvigs-
styrelsen framhéllet, ur flera synpunkter forménligast, att staten forvarf-
vade eganderatt till den bana, som funnes bora viljas. Enligt de for
anlaggande af berdrda enskilda jernbanor meddelade koncessioner intridde
statens losningsritt till Lund—Trelleborgs jernvig forst ir 1895 och till
Malmo—Trelleborgs jernvig ej forran &r 1911. Bida jernvigarne vore
cmellertid staten hembjudna till inlosen for enahanda belopp eller 2,600,000
kronor, hvilken summa likvil, enligt hvad jernvigsstyrelsen upplyst, skulle
for erforderliga om- och nybyggnadsarbeten okas for Lund—Trelleborgs
jernvag med 900,000 kronor och for Malmo—Trelleborgs jernvig med
1,100,000 kronor, till fo6ljd hvaraf den forra jernviagen skulle kosta staten
3,500,000 kronor och den senare 3,700,000 kronor, eller, enligt styrelsens
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tillika lemnade utredning, for den forra ej lingt ifrén dubbelt och for
den senare icke obetydligt mer &an dubbelt den kostnad, for hvilken staten
sjelf skulle kunna anldgga nya jernvigar mellan berorda platser. Da in-
losen pa dylika vilkor uppenbarligen icke kunde ifragakomma, syntes man,
atminstone tills vidare, bora inskrianka sig till en uppgorelse med veder-
borande jernvigsbolag om den genomgaende trafikens uppehallande genom
dess forsorg.

Bida jernvagarne hade erbjudit sig att ombesérja namnda trafik under
vilkor, som vore hufvudsakligen lika fordelaktiga for statsverket. En nod-
vindig forutsittning for att Malmd —Trelleborgs jernv'ag skalle kunna
ifraigakomma vore likvil, att densamma blefve ombyggd sa, att den kunde
befaras med den erfordelhga taghastigheten af 60 kilometer i timmen,
hvilket nu icke vore fallet. Sedan emellertid numera Malmo—Trelleborgs
jernvagsbolag erbjudit sig att utan kostnad for statsverket verkstilla den
erforderliga ombyggnaden, syntes departementschefen, med fastadt af-
seende pa den forut framhallna fordelen deraf, att den nya kommunika-
tionsleden droges ofver Malmo, uppgorelse 1 &mnet bora traffas med
detta bolag. Harvid forekomme Vlsserhgen att bolaget for sitt ata-
gande att ombygga jernvigen uppstilt sasom vilkor, att bolaget mot
inteckning 1 jernvégen af staten undfinge ett lan till belopp af 620,000
kronor eller eventuelt nagot hogre belopp. Som bolaget erbjudit sig
att & detta 13n erligga samma annuitet, som pligar utgd for de af
staten 1 allménhet utlemnade jernvigslan, synes mig mot beviljandet
af detta vilkor ej mota annan betinklighet &n att, da bolagets jernviag
redan haftade for inteckningar till belopp af sammanlagdt 850,900 kronor,
staten for det ifragasatta lanet svarligen kunde erhilla forsta inteckningen
i jernvagen. Da emellertid, under forutsittning att lanebeloppet sattes
till hogst 650,000 kronor, af namnda forhillande ej annan risk kunde
uppsta for statsverket an att detsamma, om bolaget bruste i fullgorandet
af sina forpligtelser, i forekommande fall skulle kunna varda noédgadt att
ofvertaga jernvigen for en summa af hogst 1,500,000 kronor, hvilket icke
skulle kunna anses utgora nagon dilig affar for statsverket, ansage sig
departementschefen bora fororda, att, under forutsittning det bolaget atoge
sig att under de af jernvigsstyrelsen foreslagna, i det foregaende om-
namnda vilkor ombesdrja den genomgiende befordringen af post och
resande mellan Malmo och Trelleborg och tillika underkastade sig till-
lampningen af de nirmare foreskrifter betraffande sattet for banans om-
bygenad och kontrollen dervid, som Kongl. Maj:t kunde finna lampligt

meddela, ett 1an till belopp af hogst 650,000 kronor matte af statsmedel
bolaget beviljas.
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I enlighet med den af savil komiterade som generalpost- och jern-
vigsstyrelserna uttryckta asigt ansage #fven departementschefen, att den
direkta post- och personforbindelsen under hela dret mellan Stockholm
och kontinenten icke kunde anses vara ordnad pa ett fullt tillfredstallande
satt, forran, sasom komiterades fullstindiga trafikforslag innebure, dubbla
reslagenheter for dygn i hvardera rigtningen kommit till stand. Med han-
syn till de af en sddan anordning af den genomgédende trafiken foranledda
kostnader, af hvilka de for sjelfva angfartygsforbindelsen mellan Trelle-
borg och Sassnitz enligt komiterades beridkningar, mot hvilka departe-
mentschefen icke funnit nigot att erinra, skulle komma att férorsaka stats-
verket en okad arlig utgift af omkring 201,000 kronor, vagade departe-
mentschefen dock icke tillstyrka Kongl. Maj:t att vidtaga nagra atgirder
till forverkligande under den narmaste framtiden af en sadan fullstindig
trafikanordning.

Hvad anginge det af f. d. ofverdirektorsassistenten von der Lancken
framstialda formedlingforslag, sa, ehuru ett sidant ordnande af trafiken
med kontinenten, som af bemilde dfverdirektorsassistent ifrdgasatts, utan
tvifvel skulle erbjuda stora fordelar, ansige departementschefen sig dock,
med afseende hufvudsakligen pa de dryga kostnader, som skulle vara
forenade med genomforande af detta forslag, ej kunna tillstyrka detsamma.

Intill dess trafiken 4 den nya forbindelseleden blifvit upparbetad och
inkomsterna deraf salunda stigit till visentligen hogre belopp an det, hvartill
samma inkomster ansctts kunna under den forsta tiden af den nya direkta
forbindelsens trafikerande beridknas, nodgades man inskranka sig till
genomforande af ett trafikforslag, enligt hvilket under hela aret allenast
en resa for dag 1 hvardera rigtningen skulle komma att goras. Af
dylika forslag hade, sisom forut anforts, under rendets behandling fram-
stalts tva, nemligen dels komiterades mindre omfattande forslag och
dels det af generalpost- och jernvigsstyrelserna gemensamt afgifna.
Af dessa bada forslag skulle det forra sa till vida stilla sig fordel-
aktigare, som Sveriges andel i den for angbatstrafikens uppehallande
crforderliga subvention enligt detta forslag skulle med 19,500 kronor
om aret understiga den andel i subventionen, som Sverige genom anta-
gandet af styrelsernas forslag skulle fi vidk#nnas. Men med hinsyn
till de af bemalda styrelser framhallna besvirligheter, som enligt komi-
terades nu ifragavarande forslag skulle vara forenade med resa fran
kontinenten till Stockholm, besvirligheter, hvilka jemvil, enligt hvad
generalpoststyrelsen inhemtat, skulle gora forslaget mindre antagligt fran
tysk sida, borde detta forslag, enligt departementschefens asigt, forfalla.
Deremot hade departementschefen icke funnit nigot att anmirka emot
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generalpost- och jernviagsstyrelsernas forslag till ordnande af den direkta
trafiken, ej heller mot de for genomforande af samma forslag af styrel-
serna uppgjorda kostnadsberakningar.

Tillampningen af den utaf styrelserna upprattade tidtabell for kom-
munikationen emellan Stockholin och Berlin, resp. Hamburg forutsatte
vissa andringar i tdganordningarna & de tyska jernvigarne. Kongl. Maj:ts
minister i Berlin hade i sin ofvanberdrda till ministern for utrikes aren-
dena aflitna skrifvelse af den 16 sistlidne januari formalt, att utsigt
vore for handen, att, derest den ifrdgasatta post- och personférbindelsen
dfver Sassnitz komme till stind, de erforderliga tigindringarna & tysk
sida skulle blifva vidtagna, dervid sarskildt framhallits, att utsigt fore-
funnes att f4 en forbattrad tigordning pi den mecklenburgska Friedrich-
Franz-banan, si att forbindelsen mellan Rostock och Hamburg skulle
kunna ansluta sig till den nya kommunikationsleden.

P4 satt forut blifvit namndt, maste atskilliga anordningar betraffande
hamnen i Sassnitz och kommunikationsleden derifran till Stralsund vid-
tagas, innan den nya forbindelseleden mellan Sverige och Tyskland kunde
borja trafikeras. Dessa anordningar kunde, enligt hvad departements-
chefen inhemtat, icke vantas blifva fullbordade forr an under loppet af
ar 1893, intill hvilken tid alltsi maste anstd med Oppnandet af den nya
trafikleden.

Den okning i arliga utgifter, som for statsverket skullle faranledas
af den direkta post- och personfoérbindelsens med Tyskland anordnande
i enlighet med generalpost- och jernvigsstyrelsernas af departements-
chefen tillstyrkta trafikforslag, utgjordes, sasom forut blifvit omférmaldt,
dels af Sveriges andel i subventionen for uppehdllande af 4ngbatstrafiken
mellan Trelleborg och Sassnitz, forslagsvis beraknad till 158,500 kronor,
efter afdrag af 67,000 kronor, utgérande upphord subvention till Malmo—
Stralsundslinien och minskad transitersattning till Danmark, eller siledes
forslagsvis 91,500 kronor, dels ock af 150,000 kronor i kostnader, for-
anledda af forandrade tiganordningar & de svenska statsbanorna. Dessa
senare kostnader, hvilka limpligast borde bestridas af jernvagstrafik-
medel, syntes, 4tminstone till nigon del, kunna komma att betickas af de
okade trafikinkomster, hvilka, efter den nya kommunikationsledens 6pp-
nande, genom lifligare trafik & jernvagarne kunna antagas skola inflyta.

Betraffande kostnaden for uppehallande af angbatslinien Trelleborg
-—Sassnitz syntes densamma pa grund af den nya kommunikationsledens
stora betydelse i postaliskt hiinseende bora utgd af postmedlen. Kommers-
kollegium hade visserligen i sitt i drendet afgifna underdaniga utlatande
forklarat sig anse den ifrigasatta direkta dngfartygsforbindelsen mellan



Statsutskottets Utldtande N:o 75. 39

Sverige och kontinenten vara af sidan betydelse for landets handel och
niringar, att, enligt kollegii formenande, skal forefunnes att, derest sidant
erfordrades, bidrag till uppehallande af berérda forbindelse utginge,
forutom af postmedel, jemval under vissa vilkor af andra allminna medel.
Ur denna synpunkt skulle visserligen kunna ifrigasittas att for bestri-
dande af en del af kostnaden anlita handels- och sjofartsfonden, men dg
har vore friga om kostnader, som kunde antagas for en lingre tidsfsljd
drligen Aterkomma, vore det, enligt departementschefens formenande,
icke lampligt att dermed belasta nimnda fond, utan syntes hela det for
andamilet erforderliga beloppet bora anvisas af postmedlen, hvilka utan
svirighet kunde bara en sidan utgift. Postverkets inkomster for ar
1893 hade nemligen blifvit beraknade till ett belopp, som med 323,000
kronor ofverstiger de for samma &r beriknade af postmedel utgiende
utgifterna.

postverkets nu gallande stat funnes uppfordt ett forslagsanslag
& 30,000 kronor for befordran af post sjiledes mellan Sverige och Tysk-
land. Frin detta anslag bestredes Sveriges andel, 27,000 kronor érligen,
i den for nirvarande utgéende subvention for uppehallande af angbats-
forbindelsen sommartiden mellan Malmd och Stralsund, hvilken subven-
tion skulle komma att upphora, sedan den nya ingbatsforbindelsen mellan
Trelleborg och Sassnitz kommit till stind. Ehuru visserligen till foljd
af ifrdgavarande anslags karakter af forslagsanslag intet formelt hinder
funnes for Kongl. Maj:t att frin samma anlag bestrida kostnaden for
subvention af den ifragasatta nya angbétsforbindelsen mellan Sverige och
Tyskland, ansige departemenschefen likval med hinsyn dertill, att anslagets
belopp, hvilket skulle komma att genom de nya anordningarna i hogst
vasentlig man ofverskridas, blifvit bestaimdt under helt andra forutsatt-
ningar, Riksdagens yttrande borde inhemtas ofver ifrigakomma disposition
af postmedlen.

Forutom ofvanberorda arliga kostnader skulle, enligt det forut sagda,
erfordras en utgift for en gang till belopp af 225,000 kronor for anskaffande
af bostader och postkurar at bevakningen & bandelarne Hiastveda—Nussjo
och Laxa—DBrunsberg. 1 friga om denna utgift, for hvars bestridande
sarskildt anslag syntes bora af Riksdagen iskas, ville departementschefen
papeka, att med anslaget, i hvad det afsige sistnamnda bandel, skulle, p4
siitt jernvigsstyrelsen framhallit, vinnas den betydande fordelen, att tiden
for jernvagsfirden mellan Stockholin och Kristiania skulle kunna forkortas
1 rigtningen till Stockholm mned ¢j mindre &n 7 timmar och i rigtningen
fran Stockholin med mer 4n 4 tinmar,

Betraffande hvad herr Nilsson anfort till stod for sitt forslag i amnet,
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far utskottet 1 allmanhet hinvisa till motionen och vill har endast erinra,
att motionaren sammanfattat sina skal salunda:

att den enda numera qvarstdende anmirkningen mot Ystads hamn,
eller dess svarighet att angoras, fullstindigt jafvats af den mingd intyg
om motsatsen, som afgifvits af sjokaptener, de der lingre eller kortare tid,
anda till 30 &r, si vil vinter som sommar under alla vader anlopt den-
samma, till hvilka intyg slote sig ett utldtande frin skeppsbefalhafvare-
foreningen 1 Abo, hvilken ansidges sasom en af de fornimsta i sitt fack
i Europa;

att Ystads hamn vore betydligt djupare &n Trelleborgs, i foljd hvaraf
den erbjode tillfalle for obehindrad posttrafik och i forbindelse med denna
stor godstrafik, hvarigenom subvention s& sméaningom blefve obehoflig;

att infarten till Ystads hamn vore likasom dess inlopp mycket bredare
och djupare an Trelleborgs, hvarfor hamnen ock vore langt tillgangligare;

att i Ystad funnes alla nodiga forutsittningar 1 byggnadsvag for den
blifvande trafiken fullt firdiga, ssom reparationsverkstad, slip for storre
fartyg, fullstindiga och efter europeisk mattstock tillfredsstillande tull-,
post- och telegrathus, byggnader for passagerarnes mottagande, for gods-
och varubehandling, alla val belagna i landstigningsplatsens omedelbara
niarhet, hamnspar, goda hotell m. m.;

att négot inkop af enskild bana ej vore af néden, men att en odfver-
enskommelse kunde lika latt traffas med Ystad - Eslofs-banan som med
Lund —Trelleborgs eller Malmo—Trelleborgs;

att siledes Ystad kunde anvindas och genast tagas i ansprak utan
det ringaste bidrag fran statens sida;

att vaglingden ofver Ystad blefve den kortaste, samt

att Ystads hamn slutligen ej i mannaminne varit stingd af is, som
ej tidsenliga bétar kunnat genomga, hvarfor den lofvade bist for en regel-
bunden trafik, som hir vore hufvudsak.

I friga om den vidlyftiga motivering, herr Dieden fogat vid sitt
forslag, tillater sig utskottet i allo hanvisa till sjelfva motionen.

Anordnandet af en direkt, under hela aret fortgdende post- och person-
forbindelse mellan Sverige och kontinenten har sedan lang tid tillbaka
varit ett Onskningsmal. Det behofves ocksa allenast en blick pa kartan
for att finna, att en dylik direkt kommunikationsled for vart land &r den
i och for sig naturligaste; och di &ngfartygshastigheten numera uppdrifvits
derhan, att endast nigot ofver tre timmar atgd for en fard fran Skanes
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sydkust till nordtyska ostersjokusten, samt intresse for sakens ordnande
visat sig .forefinnas #fven pd tysk sida, lirer icke mer #n en mening
kunna rida om angeligenheten af att snarast mojligt i till stdnd den
ifrigasatta forbindelsen och derigenom pa detta omrade frigora Sverige
frin beroendet af Danmark.

Allt efter som frigan om den direkta liniens &vigabringande narmat
sig sin losning, har emellertid inom landet allt mera gjort sig gallande
den asigten, att forbindelsen bor frin borjan si anordnas, att den tillvara-
tager icke allenast post- och personbefordringens, utan afven godstrafikens
intresse. Man har silunda anmarkt, att kostnaderna for forbindelsens
uppehillande blefve sd betydliga, att de icke late sig forsvaras, med mindre
1 sammanhang med post- och persontrafiken kunde anordnas en lonande
varutransport. Och vidare har erinrats, att Tysklands betydelse sisom
afsattningsort for svenska landtmannaprodukter, framfor allt smér och
notkreatur, under de senare dren hogst betydligt okats, samt att det en-
gelska importforbudet, sirskildt om det utstricktes till nigon langre tid,
syntes komma att ytterligare hoja den tyska marknadens virde for oss.
Komiterade hafva nu for sin del visserligen framhallit den nya forbindel- -
sens betydelse sisom vigvisare for godstrafiken, men de hafva pi samma
ging uttalat den dsigt, att forbindelsen icke lampade sig for nigon mera
omfattande godstransport; och Kongl. Maj:t synes i sitt forslag hafva om-
fattat denna komiterades &sigt. Enligt utskottets formenande ligger det
dock i oppen dag, att om & den nya traden en liflig export skall
kunna komma till stind, borjan maste gdras med sjelfva de for post- och
personforbindelsen afsedda dngfartygen, si att dessa inrittas ps sidant satt,
att de kunna tjena till befordran jemvil af gods och kreatur. Fran sak-
kunnigt hall har utskottet ock inhemtat, att genom en mindre forlang-
ning af den utaf komiterade forordade &ngfartygstypen en sidan tillskning
1 utrymme och birighet, utan visentlig rubbning i de uppgjorda kostnads-
berdkningarna, kan ernis, att omkring 50 tons fraktgods och 12 stycken
notkreatur kunna for hvarje resa medforas, samt att sidana anordningar
derjemte kunna vidtagas i fartygens inredning, att passagerarne icke namn-
vardt behofva storas af kreaturens nirvaro ombord. Utskottet anser sig
siledes bora for sin del bitrida den, sdsom utskottet tror sig kunna, antaga,
numera inom landet allmint gingse meningen, att den nya fsrbindelsen
hor si anordnas, att den kan direkt medverka till afsattningen i Tyskland
af svenska produkter.

Om enighet rider derom, att en direkt forbindelse mellan Sverige
och kontinenten bor komma till stdind, och om den meningen #r ofver-
vigande, att forbindelsen #afven bor omfatta godstransport, &ro ater

Bih. till Riksd. Prot. 1892. 4 Saml. 1 Afd. 51 Maft. 6
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asigterna ganska delade om valet af de hamnar, mellan hvilka forbin-
delsen skulle anordnas. I detta senare hanseende foreligga, sisom af
det forestiende synes, tre sirskilda forslag, nemligen Kongl. Maj:ts for-
slag om linien Trelleborg—Sassnitz, herr Nilsons forslag om linien Ystad
—Sassnitz och herr Diedens forslag om linien Malmd—Warnemiinde,
hvarfésrutom under arendets handliggning 4fven andra kombinationer,
sisom exempelvis linien Malmd—Sassnitz, ifrdgasatts. For sin del kan
emellertid utskottet icke finna, att frin opartiskt héll nagon synnerlig
tvekan bor radda angdende hvilken linie i frigans nuvarande lage ir att
foredraga. Hvad forst andpunkten pa nordtyska kusten betraffar, si
har, enligt hvad i statsridsprotokollet upplyses, tyska rikspostforvalt-
ningen bestamdt forklarat, att ingen utsigt forefinnes att frin tysk sida
erhalla erforderligt bidrag till subventionen af den ifrigasatta sjdopost-
forbindelsen, med mindre Sassnitz viljes sisom utgangspunkt i Tyskland.
Di det val icke gerna larer kunna ifrigakomma, att Sverige skulle
afsiga sig formanen af det tyska bidraget, hvilket af Kongl. Maj:t be-
raknats till ett belopp af 158,500 kronor om 4&ret, di vidare hamnen i
Sassnitz, pa hvilken stora kostnader nu nedlaggas, maste, sarskildt efter
de svenske undersokningsforrittarnes rapport, anses blifva for &ndamalet
fullt tillfredsstallande, di jernviagsforbindelsen mellan Sassnitz och den
i s& utomordentligt hastig tillvixt varande verldsstaden Berlin redan
frin borjan skulle blifva nojaktig samt komma att ytterligare forbattras,
sedan, sisom synes kunna antagas blifva forhallandet, farjefosrbindelsen
fran Altefibr till Stralsund blifver ersatt med en bro; och da slutligen
utsigt forefinnes, att en forbattrad tagforbindelse kommer till stind
mellan Sassnitz och Hamburg, si att den nya routen limpligen kan
anvindas ifven for resor, som foretagas till och 6fver denna senare stad,
anser sig utskottet bora fororda, att Riksdagen uttalar sig for Sassnitz
sdsom sjofsrbindelsens tyska andpunkt. Och med Sassnitz sisom tysk
andpunkt uteslutes nira nog mojligheten af Malmd sisom svensk pé
grund af det betydligt langre afstindet fran Sassnitz till denna stad &n
till Trelleborg och Ystad. Hartill kommer, att isfsrhallandena i Malmo
hamn och i Oresund synas utgora ett bestamdt hinder for Malmds an-
tagande till slutpunkt i Sverige. Huru tungt vagande skal an i ofrigt
kunna anforas till forman for Malmd, som ju redan &r en betydande
exportort samt dessutom Sveriges tredje stad i friga om folkmangden
och det svenska statsbanenitets stora #ndstation i sdder, larer alltsd
Malmo icke kunna ifrigakomma sisom sjoliniens utgingspunkt. Stadens
intresse af den nya traden maéste pd annat satt tillgodoses.

Da utskottet alltsd icke kan annat #n afstyrka antagandet af linien
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Malmé—Warnemiinde, torde utskottet icke behofva ingi i nigon gransk-
ning af herr Diedens under forutsattning af bifall till bersrda linie
framstilda forslag angdende sattet for forbindelsens nirmare anordnande.

Betraffande derefter fragan, huru vida Trelleborg eller Ystad bor
blifva den nya sjoforbindelsens svenska andpunkt, synes det utskottet
for afgorandet haraf icke vara af nigon storre betydelse, hvilkendera
hamnen kan anses sisom den i och for sig basta. Af den utredning,
som foreligger rorande de tvd hamnarnes beskaffenhet, lirer nemligen
s& mycket med siakerhet framgs, att bida aro tjenliga att upptaga den
nya dngbétstrafiken. Vid sadant forhillande forestaller sig utskottet,
att vid frigans afgdrande andra synpunkter bora blifva de bestammande,
nemligen dels de sarkilda stadernas lige inom det svenska jernvigsnatet,
dels ock deras storre eller mindre lamplighet for den asyftade exporten.
Och ur bida dessa synpunkter méste utskottet, i likhet med samtliga
de myndigheter, hvilka i frigan sig yttrat och hvilka lira fi anses si-
som fullt opartiska, gifva Trelleborg foretradet.

Det maste nemligen forst och framst vara af den storsta vigt, att
staten eger en si ling stricka som mojligt af den jernviagslinie, som
frin hufvudstaden leder till sjokommunikationens begynnelsepunkt, lika-
som att denpna sistnamnda punkt befinner sig i lamplig anslutning till
storsta mojliga del af landets jernvigsnat. Och vare sig afvikelsen fran
stambanan sker vid Hor eller vid Eslof, blir den enskilda banlinie,
hvilken méiste befaras pid vagen till Ystad och hvilken efter nagon tid
skulle kunna ifrigakomma till inksp frin statens sida, alldeles for ling.
Ystad ligger ocksid for mycket 4t sidan om stambanenatets andstation i
Malmo, di ater Trelleborg ligger ritt soder derom, i foljd hvaraf linien
Malmé—Trelleborg endast blir att betrakta sisom en fortsittning af
sddra stambanan, & hvilken fortsattning trafik kan uppsamlas fran hvarje
punkt & denna bana. Uppenbart #4r derjemte, att om nigon trafik &
den nya sjolinien skall kunna pariknas frin vestra Sverige och Norge,
Trelleborg och icke Ystad bor valjas till liniens begynnelsepunkt. At den
omstindigheten att genom anliggandet af en i och for sig nappeligen
motiverad linie Hor—Bjersjolagird afstindet mellan Stockholm och Ystad
skulle blifva 5 kilometer kortare 4n afstdndet mellan Stockholm och
Trelleborg larer slutligen s& mycket mindre kunna tillmitas nagon af-
gorande betydelse till Ystads formén, som en dylik anordning skulle
medfora den afsevirda oligenheten, att & det pd sddra stambanan ned-
géende snilltiget en fordelning mellan den for kontinenten och den
for Malmd afsedda trafiken méiste ega rum redan si lingt norrut som
i Hor.
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I friga om de bida stidernas lamplighet for den afsedda exporten
kan visserligen vid forsta paseendet synas, som om féretride borde gifvas
4t Ystad, di& ju denna stad &r betydligt storre an Trelleborg, men om
man betanker, att afstdndet mellan Malmd och Trelleborg ej ar langre én
att detsamma af de nya posttagen skulle tillryggaliggas pad mindre &n en
timmes tid, torde uppfattningen blifva en annan. I sjelfva verket betraktar
utskottet i detta fall Trelleborg allenast sdsom en Malmos isfria uthamn,
och #r det siledes ur synpunkten af Malmos betydelse sisom exportort,
som utskottet anser sig bora afven i detta afseende fororda Trelleborgs
antagande till sjoliniens utgangspunkt.

Utskottet, som salunda velat uttala sig for den af Kongl. Maj:t fore-
slagna linien Trelleborg—Sassnitz, har, utofver hvad utskottet ofvan fram-
hallit angiende A&ngfartygens inrattande afven for godstrafik, icke funnit
anledning till annan erinran med afseende a sattet for sjoforbindelsens
anordnande, an att utskottet i likhet med kommerskollegium ansett betianklig-
heter ur exporthansyn kunna uppstd mot forslaget att sommartiden uppe-
halla forbindelsen med allenast en ordinarie bdt. Tiden for batens uppe-
hill i Sassnitz — omkring 3'> timmar — har nemligen synts utskottet val
kort for att lossning och lastning skulle kunna utan svarighet medhinnas.
Utskottet har emellertid icke for narvarande velat ifrégasitta nagon in-
dring i den af Kongl. Maj:it i friga om sjolinien framlagda planen, enir
det synts utskottet rigtigast, att man i detta afseende afvaktar ndgon tids
erfarenhet rorande den nya forbindelsens resultat, innan man vidtager matt
och steg for utvidgning af densamma.

Betraffande den for subventionen ‘erforderliga kostnaden, hvilken af
Kongl. Maj:t beriknats till 317,000 kronor, hvaraf pa Sveriges sida skulle
belopa sig 158500 kronor, forefunnes redan, pa satt departementschefen
meddelat, till den svenska andelens bestridande 67,000 kronor, utgdérande
dels hittills utgaende subvention till Malmd—Stralsunds-linien och dels
minskad transitersattning till Danmark. Aterstiende beloppet, 91,500 kronor,
skulle enligt Kongl. Majits forslag utga af postmedlen; och anser utskottet
sistnamnda summa, som ¢j torde fa ofverskridas, béra a dessa medel sar-
skildt anvisas.

Hvad derefter angir Kongl. Maj:its forslag om anvisande af medel till
bostader och postkurar dt banbevakningen & statsbandelarne Hastveda—
Ni#ssjo och Laxda—Brunsberg, si #r inforandet af nattjenst 4 linien Hast-
veda—Nussjo en gifven foljd af den nya sjoforbindelsens inréttande pa
det satt, Kongl. Maj:it foreslagit och utskottet ofvan forordat. For ett
definitivt ordnande af tjenstgoringen larer ocksd det for andamélet berak-
nade kostnadsbeloppet, uppgiende, enligt hvad utskottet af handlingarna i
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arendet inhemtat, till 120,000 kronor, vara erforderligt, men cnligt utskot-
tet lemnad upplysning kan, atminstone under forsta dret af den nya for-
bindelsens fortvaro, tjenstgdringen nojaktigt uppehdllas provisoriskt, om ett
belopp af 80,000 kronor stilles till Kongl. Maj:ts forfogande; och utskottet
har trott sig bora inskrinka sig till att nu fororda allenast ett dylikt be-
lopps anvisande. Infsrande af nattjenstgdring & linien Laxd—Brunsberg
star deremot icke i ndgot ovilkorligt sammanhang med anordnandet af
den ifragasatta kontinentalrouten. Vid sddant forhdllande och da nodig
varsamhet synts utskottet bjuda, att man icke vid den nya routens inrit-
tande adrager statsverket storre kostnader in som for andamalets vinnande
aro oundgingligen nodiga, har utskottet, under erkiannande af den afse-
varda fordel, som for forbindelsen mellan Stockholm och Kristiania skulle
vinnas genom den ifrdgavarande anordningen, icke ansett sig bora for
narvarande bitrada Kongl. Maj:its forslag 1 denna del, helst Kongl. Maj:t icke
larer underlata att, om framdeles forhallandena synas bora med nodvan-
dighet dertill foranleda, af Riksdagen aska medel for de ifrigasatta
byggnaderna.

Det Aaterstar for utskottet nu endast att afgifva yttrande angfende
Kongl. Maj:ts forslag om laneunderstdd till Malmo —Trelleborgs jernvigs-
aktiebolag. I detta haénseende fir utskottet forst och framst ytterligare
framhalla den redan i det foregdende antydda onskvirdheten af att staten
cger jernvigslinien #nda fram till sjoliniens begynnelsepunkt. Hade derfor
utsigt funnits, att Malmo—Trelleborgs jernvig skulle kunna af staten for-
varfvas for en skilig kopeskilling, skulle utskottet icke hafva tvekat att
tillstyrka ett i sadant syfte framstildt forslag. De ansprik, som fran
bolagets sida gjorts gillande, hafva emellertid synts utskottet si dfverdrifvet
hdga, att nigon uppgirelse pa grundvalen af dessa icke kunnat ifriga-
komma. De vilkor, pa hvilka staten redan nu enligt den for bolaget den
18 april 1884 utfirdade koncessionen har ritt att inlosa jernviagen, #ro
afven for staten sd betungande, att nidgon inldsen pa grund af dem icke
heller gerna kan kommma att ega rum. Koncessionen foreskrifver nemligen,
bland annat, att svenska statsverket ar berittigadt att, sedan 25 &r
tillandagdtt, efter det jernviigen i sin helhet eller till nidgon del blifvit for
allmin trafik oppnad, inlésa densamma mot ett penningebelopp, som efter
Kongl. Majits godtfinnande antingen beriknas si, att detsamma, i handelse
losningsanspriket vickes, innan 40 ar forflutit fran det ngon del af banan
for trafik Oppnats, motsvarar fyra ginger summan af hela den under di
senast forflutna 10 ar enligt behdriga rikenskaper uppkomna nettobehallning
af trafiken, innefattande alla under samma 10 ar gjorda utdelningar till
delegarne i bolaget jemte rante- och kapitalafbetalningar & upptagna lan
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samt afsattning af kontanta medel eller dfverforande af sikra fordringar
till befintlig reserv- eller fornyelsefond, men, om losningsanspraket vickes
senare, svarar ewmot tre ginger sammanlagda nettobehallningen af trafiken
for de 10 sistforflutna aren, beriknad pa nyssnamnda sitt, eller ock be-
stammes salunda, att, sedan jernvigen med allt tillbehor blifvit varderad af
fem gode man, utaf hvilka Kongl. Maj:t utser tva och jernvigsbolaget tva,
hvarefter de silunda valde tillkalla den femte, det af desse gode min faststilda
varde skall, om ldsningsanspraket ar viackt inom 40 ar, efter det jernvigen
eller ndgon del deraf for trafik upplatits, fordubblas, men, om losningsanspraket
ar senare vickt, forbojas med femtio procent; och, enligt hvad i statsrids-
protokollet upplyses, intrader icke statens losningsratt forr an ar 1911,
Med afseende 4 nu anmirkta omstindigheter har utskottet ansett sig bora
ifragasatta, att for laneunderstodets utgéende bor, utdfver de af Kongl.
Maj:t foreslagna vilkoren, ytterligare foreskrifvas, att bolaget underkastar
sig sddana af Kongl. Maj:t i sammanhang med linets beviljande fore-
skrifna forandringar i nu gallande bestimmelser om statens riatt att in-
1asa bolagets jernvig, att statsverket blifver berattigadt att inkdpa jern-
vigen pi battre vilkor 4n de nu gillande; och bora de nya vilkoren,
enligt utskottets formenande, faststallasi hufvudsaklig 6fverensstimmelse
med dem, hvilka #ro meddelade angiendz inlosen af under de senare
dren koncessionerade jernvigar. I de senaste koncessionerna stadgas
nemligen, att svenska statsverket ar berattigadt att inlosa vederborande
jernvag med tillhorigheter och trafikmateriel mot ett penningebelopp,

a) som, om sidant sker inom 10 dr, efter det jernvigen i sin helhet
eller till nagon del blifvit oppnad for allmin trafik, motsvarar hvad
jernviagen med tillhorigheter och trafikmateriel enligt rikenskaper, som
Kongl. Maj:t godkanner, kostat med tilligg af rinta efter fem for
hundra om 4&ret efter afdrag af den nettoinkomst, banan under tiden
lemnat; och

b) som, om inlésen sker efter 10 dr frén det banan blifvit i sin
helhet eller till nagon del uppliten for allmin trafik, skall allt efter det
satt, som finnes vara for koncessionshafvarne forménligast, antingen be-
raknas s&, att detsamma motsvarar tvd ginger summan, enligt af Kongl.
Maj:t godkinda rakenskaper, af hela den under de tio &r, som forflutit
narmast fore det ar, hvarunder losningsanspréket blifvit vackt, uppkomna
nettobehallning af trafiken, innefattande alla under samma 10 &r gjorda
utdelningar till delegarne i jernvigen jemte rante- och kapitalafbetal-
ningar & upptagna lin samt afsittning af kontanta medel eller dfver-
forande af sakra fordringar till befintlig reserv- eller fornyelsefond, eller
ock bestimmas af fem gode man, utaf hvilka Kongl. Maj:t utser tvad och
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koncessionshafvarne tva, hvarefter de fyra silunda valde tillkalla den
femte.

Statens losningsratt torde dock billigtvis icke bdra intrida forr an
efter utgdngen af den tiodrsperiod, for hvilken bolaget skulle ataga
sig befordringen af den genomgdende trafiken mellan Malmd och Trelle-
borg.

°I sammanhang harmed och for att stirka statens stallning gent
emot bolaget anser sig utskottet vidare bora ifrigasatta, att sisom
ytterligare vilkor for lanets erhillande foreskrifves, att staten vid ut-
gingen af berdrda tiodrsperiod mi ega att fornya den med bolaget in-
gingna ofverenskommelsen om trafikens besorjande p4 ytterligare 10 ar.

Kongl. Maj:its forslag om sattet for linebeloppets anvisande har icke
gifvit anledning till ndgon utskottets erinran.

P4 grund af hvad ofvan blifvit anfordt, fir utskottet hemstalla:

a) att Riksdagen, med afslag & herrar Nilsons och
Diedens motioner, m3 — under godkinnande af det
i statsrddsprotokollet ofver finansirenden for den 10
mars 1892 omformalda forslag om uppehallande genom
enskildt bolags forsorg af regulier angfartygsforbindelse
hela &ret om mellan Trelleborg och Sassnitz — anvisa
ett belopp, forslagsvis upptaget till hogst 91,500 kronor,
att af postmedlen &rligen utgd for att jemte forut for
andaméilet tillgiinglica medel, beriknade till 67,000 kronor,
anvindas for bestridande af halften af det belopp, som
erfordras till subvention &t bolaget, under forutsittning
att den andra halften anvisas fran tysk sida;

b) att, vid bifall till hvad utskottet under mom. a)
foreslagit, Kongl. Majits framstdllning om anslag for
anordnande af fullstaindig nattjenst & statsbandelarne
Hiastveda—Nussjo och Laxd—Brunsberg ma pa det satt
bifallas, att Riksdagen, for anordnande af nattjenst &
statshandelen Hastveda—Nussjo, pé extra stat for ar
1893 under sjette hufvudtiteln anvisar ett belopp af
30,000 kronor till bostider och postkurar at banbevak-
ningen;

c) att Riksdagen, vid bifall till hvad utskottet under
mom. a) foreslagit, md dels bevilja och till Kongl. Maj:ts
forfogande stalla ett belopp af hogst 650,000 kronor
att anviindas sisom lan till Malmd-—Trelleborgs jernvigs-
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aktiebolag for sidan ombyggnad af bolagets jernvag, att
den med full trygghet kan befaras af tig med 60
kilometers hastighet 1 timmen, dock under forutsattning,

1) att bolaget staller sig till efterrattelse de niir-
mare foreskrifter betraffande sattet for banans om-
byggnad och kontrollen dera, som Kongl. Maj:t mé finna
lampligt meddela;

2) att bolaget dtager sig att pa vilkor, som af Kongl.
Maj:t bestaimmas, for en tid af tio 4r ombesdrja den
genomgdende befordringen af post och resande mellan
Malmd och Trelleborg;

3) att bolaget medgifver, att efter ofvanberorda
tioarsperiods utgdng ofverenskommelsen angiende be-
fordringen af post och resande mé, om si frin Kongl.
Maj:ts sida péyrkas, kunna fornyas pd ytterligare tio
ar; och i

4) att bolaget underkastar sig sidana af Kongl.
Maj:t i sammanhang med ldnets beviljande foreskrifna
forandringar i nu gillande bestimmelser om statens ratt
att inlosa bolagets jernvag, att statsverket blifver be-
rattigadt att, efter forstnimnda tiodrsperiods utging,
inlosa jernvigen med tillhorigheter och trafikmateriel
pa hufvudsakligen enahanda vilkor, som gilla for in-
lssen af under de senaste dren koncessionerade jernvigar;

dels ock anvisa omformilda ldnebelopp, hogst
650,000 kronor, att utgd fran riksgildskontoret afven-
som besluta att betraffande samma 18n 1 tillimpliga
delar skola landa till efterrittelse de vilkor och be-
staimmelser, hvilka for understddjande medelst 18n af
enskilda jernvigsanliggningar blifvit af 1891 ars Riks-
dag stadgade, dock att inteckningen for l3net mi
stallas till formansratten narmast efter de i bolagets
jernvig redan meddelade inteckningar & sammanlagdt
850,000 kronor.

Stockholm den 11 maj 1892.

Pi statsutskottets vignar:

GUSTAF SPARRE.
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Reservationer:

af herrar grefve G. Sparre och C. E. Casparsson, som ansett, att
Kongl. Maj:t i ofvanstiende 4rende aflitna proposition bort ofsrindrad af
utskottet tillstyrkas;

af herrar A. Persson, P. Andersson, G. Eriksson, P. Ersson,
I. Lyttkens, P. Pehrsson, C. Persson och S. G. von Friesen:

»Dels pi grund af det ej fullt utredda skick, hvaruti fragan annu
befinner sig, och dels emedan sirskild godstrafik, hvilken icke i den kongl.
propositionen forutsatts nu skola pd den foreslagna viagen tillgodoses, icke
heller synes i nagon afsevard utstrickning kunna ega rum pa linien
Trelleborg—Sassnitz, anse vi, att utskottet bort hemstilla,

att Riksdagen icke maitte for narvarande godkinna
det 1 statsrddsprotokollet ofver finansirenden for den
10 mars 1892 omformalda forslag om uppehillande
genom enskildt bolags forsorg af regulier angfartygs-
forbindelse hela &ret om mellan Trelleborg och Sassnitz.

Tillika fi vi anfora vir reservation mot utskottets atgird att foresla
Riksdagen att for det ifrdgavarande #ndamalet anvisa ett penningebelopp,
oaktadt hvarken Kongl. Majits proposition eller inom Riksdagen vickt
motion dertill gifvit anledning, och sdledes ett i grundlagsenlig ordning
hiirom framstaldt forslag icke forelegats

af herr H. P. P. Tamm, som instamt i forestdende reservation, i
hvad den innebir hemstillan om, att Kongl. Majits ofvan omformilda
forslag icke métte for narvarande bifallas;

af herr O. Jonsson, som, med tillkannagifvande att han icke deltagit
i slutbehandlingen af punkterna a) och b) af forestdende utlatande, begirt
fa antecknadt, att han instamt i herr A. Perssons m. fl. ofvanintagna
reservation, i hvad den afsige punkten c) af utlatandet;

af herr L. Jonsson, som yrkat, att utskottet skulle afgifva foljande
yttrande och forslag:

>Da frigan om lampligaste export af Sveriges jordbruksalster 4r af
hogre vigt for hela landet, in den om ndgra timmars snabbare befordran
Bih. till Riksd. Prot. 1892, 4 Saml. | Afd. 51 Hift. 7



50 Statsutskottets Utldtande N:o 75.

af post och passagerare mellan Sverige och kontinenten, synnerligen nu
sedan England utfardat importforbud for kreatur, och di atven kostnads-
skilnad de olika linierna emellan saknas, #fvensom utredning, hvilken
linie for godstrafik kan anses vara den lampligaste, hemstaller utskottet,

att Riksdagen, med afslag & Kongl. Maj:ts nu ifriga-
varande proposition, métte i skrifvelse anhilla, att Kongl.
Maj:t mé till nistkommande Riksdag inkomma med nytt
forslag i amnet, grundadt pa fullstaindig utredning si val
af virt lands marknad i utlandet for ¢j allenast kreatur
an afven andra landtmannaprodukter, som ock af de pa
grund haraf lampligaste indpunkter pa Sveriges och
Tysklands kuster.

Herr grefve E. C. A. Piper har begart fa antecknadt, att han icke
inom utskottet nirvarit vid forestdende drendes behandling.

Stockholm, Tvar Heeggstroms Boktryckeri, 1892,



