RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1892. Forsta Kammaren. N:o 41.

Tisdagen den 17 maj, f. m.

Kammaren sammantridde kl. 11 f. m.; och dess férhandlingar
leddes af herr vice talmannen.

Justerades protokollet for den 10 1 denna ménad.

Foredrogs & nyo och féretogs punktvis till afgérande stats-
utskottets under gérdagen bordlagda utlatande n:o 79, i anledning af
-dels kammarens beslut i afseende & punkterna 10:0 mom. a) och c¢),
13:0 mom. a), 14:0, 20:0 mom. b) och d) och 61:0 af utskottets ut-
latande n:o 9 angdende regleringen af utgifterna under riksstatens
attonde hufvudtitel, dels ock en af Kongl. Maj:t sirskildt afliten pro-

position, angéende anslag & extra stat for allménna liroverken och
pedagogierna.

1 och 2 punkterna.

Lades till handlingarna.

3—5 punkterna.

Hvad utskottet hemstdlt bifélls.

Foredrogos men bordlades & nyo pa flere ledamiters begiran
fsljande, ndstlidne dag bordlagda #drenden, nemligen:

statsutskottets utlatande n:o 80, bevillningsutskottets betinkande
mis 21 och 22 samt Forsta Kammarens tillfilliga utskotts utldtanden
aris 15 och 16.
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Vid fornyad foredragning af bevillningsutskottets den 15 och 16
i denna manad bordlagda betinkande n:o 17, anglende vissa #nnu
oafgjorda fragor rérande tullbevillningen, bifgll kammaren hvad ut-
skottet 1 detta betiinkande hemstilt.

Vid férnyad foredragning af statsutskottets den 14 och 16 inne-
varande ménad bordlagda utlitande n:o 77, i anledning af vickta
motioner om pension &t aflidne kronolinsmannen O. A. Gawells enka
och barn, biféll kammaren hvad utskottet i detta utldtande hem-
stalt.

Féredrogs dnyo och foretogs punktvis till afgérande statsutskottets
den 15 och 16 i denna ménad bordlagda utlitande n:o 78, angiende
berikningen af statsverkets ordinarie ikomster.

1 punkten.

Utskottets hemstillan bifolls.
2 punkten.

Lades till handlingarna.

Foredrogs anyo och foretogs punktvis till afgérande statsutskottets
den 12 och 16 innevarande maj bordlagda utlitande n:o 75, i anled-
ning af Kongl. Maj:its proposition angdende anordnande af en for-
bittrad post- och personforbindelse mellan Sverige och kontinenten
jemte i dmnet vickta motioner.

Om dtgirder Mom. a).
for uppe-
- d ©° . . . . :
T’;;ffi‘;:r gd;';_ Herr Tamm: Jag stdr i den ingalunda angenima stillningen att

Sfartygsfor- ensam bland mina kamrater frin denna kammare i utskottet hafva
bindelse mel- reserverat mig, och detta mot en kongl. proposition. Men jag kan

l‘;”' T’:j,i"‘ forsikra eder, mine herrar, att jag sokt efter bista formaga bedoma
Samsmits. foreliggande 4rende. Och jag skall bjuda de skiil jag kan for den

asigt, 1 hvilken jag stannat.

De skil, som utskottet anfort sisom de hufvudsakligaste for bi-
fall till propositionen, #ro uttryckta med de orden, att Sverige genom
en direkt forbindelse med kontinenten skulle gora sig oberoende af
Danmark. Om pa botten af detta uttalande ligger en kinslostimning,
finner jag det minst sagdt farligt, ty intet vilseleder si omdémet vid
afgorandet af en friga af rent praktisk natur sidan som den fore-
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liggande, som just att lita sig af kiinslan beherskas. Vi sakna ju
icke erfarenhet af hurusom, om jag si ma siga, en missrigtad “wres-
folelse kan dstadkomma, att man #r firdig att kasta sig i stora #fven-
tyrligheter och forlora reella fordelar. Jag vigar for min del fram-
hélla, att vis & vis sirskildt danskarne vi $ill dem st i, sividt jag
kan se, ganska stor forbindelse. En stor del af den utveckling vart
jordbruk kan visa, hafva vi att tacka danskarne for, de hafva varit
det moderna rationella jordbrukets pionierer i sodra Sverige, de hafva
vigledt oss i mejerihandteringen, och vi hafva uti dem vara allra biista
kunder i friga om vira landtmannaprodukter. Jag behofver hirtill
blott framhélla féljande siffror: Exporten har efter uppgifter, mig
meddelats, varit

af notkreatur, stycken

till Danmark  Storbritannien Tyskland
1888 17,036 16,148 223
1889 18,325 14,695 866
1890 22,565 9,095 1,744
1891 21,461 4,627 1,662
af hdstar, stycken
1888 3,358 19 20
1889 3,096 18 20
1890 3,691 17 12
1891 4,421 15 8
af far, stycken
1888 30,012 7,913 52
1889 28,185 12,229 74
1890 23,781 7,420 100
1891 21,529 2,968 73

Af smor gir, som bekant, en ej obetydlig del af vir produktion
ofver Danmark. Detta allt beror helt enkelt deraf, att jordbrukarne
funnit med sin fordel bist dfverensstimmande att silja till danskarne
sina varor.

Enligt vanligt affirsbegrepp ir man riidd om sina biista kunder
och soker stilla sig icke illa utan vil med dem. Jag nimner detta
sirskildt, emedan mig synes, att vid bedomandet af en friga, sidan
som den féreliggande, man fir lof att uteslutande géra sig den fri-
gan: hvilka positiva fordelar tillskyndas Sverige genom ifriagavarande
kontinentalférbindelse, eller med andra ord: l3tom oss vdga forde-
larne, icke blott framhdlla dem och viga dem mot oldgenheterna.
Detta synes mig icke hafva skett i den kongl. propositionen, der en-
dast fordelarne #ro sirdeles starkt framhéllna.

Jag skall di forst soka skirskida de fordelar, som den foreslagna
forbindelsen skulle tillfdra Sverige, i tre siirskilda afseenden, nemligen
i afseende pa postbefordringen, persontrafiken och den foreslagna der-
med kombinerade godstrafiken.

N0 41.

Om dtgérder
Sir uppehdl-
lande af re-
gulier dng-
Sartygefor-
bindelse mel-
lan Trelle-
borg och
Sassnitz.

(Forts.)
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Den postala fordelen berdr egentligen icke alls det vestra Sverige,
ty dettas post kommer naturligtvis fortfarande att g& vigen Helsing-
horg—Helsingér o. s. v. Den foreslagna forbindelsen skulle siledes
endast inrittas till fordel fér de landsdelar, som ligga efter den Gstra
stambanan. Man har di sagt: det ér ju endast fyra manader, som man
har det bra stildt genom tillimpning af den s. k. sommartidtabellen
om hvilken savil jernviigstrafikstyrelsen som poststyrelsen och Kongl.
Maj:t forklarat, att med den ir allt nojaktigt bestildt. Men hvarfor
hafva vi sommartabellen endast under fyra ménader? Jo, pi grund
af Kongl. Maj'ts aliggande till jernvigsstyrelsen, att den icke far till-
limpas mer #n dessa fyra manader. Och hvarfor detta férbud? Jo,
pa grund af Riksdagens uttalade é&sigt, att det vore for dyrt att hela
aret om underhalla trafiken s8, som den underhdlles under dessa fyra
ménader — sadan var Riksdagens &sigt den tiden. — Sommartabellen
kunde naturligtvis utstriickas att gilla lingre tid, hvilket man #fven
kan se i Kongl. Maj:ts proposition. Hirigenom skulle fordelarna af
den nya forbindelsen silunda inskrinka sig dels till dem, som bo efter
den Ostra jernviigslinien, och dels ¢ill 5 a 6 ménader, under hvilka
nuvarande sommartidtabell ej kunde tillimpas. For dessa skulle nu
den nya traden inrittas och en omgestaltning for hela arets trafik
goras. Skil kan di vara att tillse, om de vunna fordelarna #ro sa
stora och till hvad pris de kipas.

Fordelen 1 postaliskt hiinseende heter en snabbare postforbindelse.
Sarskildt aberopas, att tidsvinsten komme att utgdra for posten frin
Stockholm till Berlin 17 timmar, till Paris 12 timmar, till London 10
timmar, till Wien 17 timmar och till Hamburg 10 timmar samt fsr
resa till Stockholm frin Berlin 10 timmar, fran Paris 6 timmar, fran
London 9 timmar, frin Wien 13 timmar och frin Hamburg 5 timmar.
Detta later nu, som om det f6r den korresponderande allminheten vore
en ofantlig stor vinst. Men den verkliga vinsten bestimmes icke en-
dast af den kortare tid, som krifves for postens transporterande fran
ett stille till ett annat, utan #fven af en helt annan faktor. Fran
Berlin liksom fran Paris och London afgdr det tig, hvarmed posten
till Sverige féljer, vid sadan tid som kl. 8,25, 8,15 och 8 pa morgo-
nen. Tron I, mine herrar, att de som skrifva &ro uppe vid den tiden
och skicka brefven med taget. Jag &r oOfvertygad om att brefven
skrifvas dagen forut och fi ligga 12 & 15 timmar pa respektive plat-
ser innan de afsiindas. Det &r ingalunda bittre stildt med de tider,
vid hvilka posten anldnder till forendmnda stider. Den anlinder till
Berlin 8,40 e. m., till Paris 6,35 e. m. och till London 9,33 e. m.
Om ett bref anléinder till Berlin ena dagen kl. 8,40 pi aftonen, ar det
icke antagligt att det hinner besvaras till f5ljande dagen kl. 8,25 pa
morgonen, utan foljden blifver att man forlorar en dag. Vidare frigas:
blir det sa mycket bittre stildt hir i Sverige fér dem, som skola
emottaga brefven? Till Stockholm kommer tiget kl. 11,15 f. m.
Posten kan icke utdelas forr #n allra fbrst mellan kl. 1 och 2 pa
dagen, och sedan afgir tdget kl. 6 e. m. hvadan korrespondens-
tiden blir kl. 2—6. I vanliga fall 6nskar man fi brefven tidigt pa
dagen och icke s& sent pa middagen. Det #r siledes icke bevi-
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sadt, att med den kortaste tiden for postbefordringen mdojlighet till
den snabbaste korrespondens ir forenad. Denna bestimmes lika mycket
af ankomst- och afgingstiderna for brefven. I friga birom ber jag
att i afseende pa Berlin fi framhalla ett exempel pa huru det kom-
mer att stilla sig. S8som framgar af den kongl. propositionen, ér en
ny nattférbindelse anordnad via Gjedser. Lat vara att resande ej tycka
om ombyte frin jernvig till bat under natten, men postpasarne lira
ej deraf generas. Fragan dr: medfor denna nya forbindelse nigon for-
del for oss? kan den konkurrera till den korresponderande allménhetens
fordel med den nya Sassnitz-routen? Med det tig, som anknyter sig
till denna forbindelse, afgar posten fran Berlin kl. 10,25 e. m., siledes
10 timmar tidigare #in med Sassnitz-tiget, hvilket afgir forst kl. 8
pd morgonen. Om posten sindes ofver Gjedser samt sedermera pa
vestkustbanan, intriffar den 1 Stockholm kl. 9,5 f. m., hvilken tid
ar vida fordelaktigare #n kl. 11 f. m. Ar det icke klart, att, nir
brefven #ro inlagda pa qvillen, Berlinerposten skickar dem med detta
tag, hvarigenom de anlinda till Stockholm vid férdelaktigare tid?
Denna Gjedser-linie har for 6frigt naturligtvis ett betydligt inflytande;
och jag kan icke neka till, att det varit mera skil att, 1 stillet for
att blott omnimna densamma i den kongl. propositionen, utreda, huru-
vida icke den verkar en sidan fdrbittring 1 postforbindelsen, att det
vore en anledning att &tminstone ténka sig for, innan man beslutar
sig for den nya linien.

Ar saledes den nya postférbindelsen pa grund af ankomst- och
afgingstiderna af hvad jag ville kalla tvetydigt gagn for korrespon-
densen mellan utlandet och Sverige, si fragas: hvad verkan har den
nya forbindelsen pa den inre korrespondensen, som dock maste anses
vara hufvudsaken i ett land? Det foreslagna kurirtaget 4r den stora
pulsider, som skall férmedla posten mellan sodra Sverige och det
nordligare. Taget fran Malmo afgar pi aftonen. En foljd blir, si-
som papekats af jernvéigsstyrelsen, att atskilliga enskilda jernvigar,
som std i forbindelse med stambanan, icke kunna och icke vilja an-
knyta sig till nimnda tig, emedan nattjensten ar for dyr. Brefven
fa helt enkelt pad en del stationer stanna qvar till féljande morgon.
Saledes for dessa ingen tidsvinst utan forsimring mot nuvarande tig-
anordning. Hvad Norrland betriffar, sa och da brefven komma till
Stockholm forst kl. 11,15 f. m., siledes sedan norra taget afgatt ki
10, uppstér en rubbning, som gor att hela Norrland far brefven se-
nare An det i andra fall skulle fi. Allra virst dr att hela sodra
Sveriges post kommer till Stockholm vid samma oligliga tid, eller
kl. 11,15 f. m., som den utlindska. Jag &r Ofvertygad att missngjet
blir si stort, att det kommer att framtvinga ett nytt nattag; hvarom
mera sedan. Nu ir trafiken ordnad hufvudsakligen med hinsyn till
Sverige. Vill man, sisom nu synes vara fallet, uppoffra denna, for
att 1 stillet gynna den utlindska, s& kan detta ernis genom ett mycket
billigare sitt in det foreslagna. Man kan di nemligen wtan ndgon
kostnad stilla tdgen mycket fordelaktigare i berdrda hinseende. Man
later taget fran Stockholm sdderut afgi ki. 11 pa qvillen, i hvilket

fall ankomsten till Képenhamn eger rum kl. 5 e. m., och den vintan

N:o 41.
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Om dtgirder 1 sistnimnda stad, ofver hvilken man s3 mycket klagat, kommer da
bé‘;;@:gf”{; y icke i friga, eniir man kan gi vidare med 7-tdget. Likasi kan man
requlier dng- laita uppgaende taget anlinda till Stockholm ki, 1,7 f. m., 1 hvilket
Fartygsfor- fall posten samma dag, den hit ankommit, kan afgd till Norrland
bindelse mel- med 10-tiget och pd qvillen vara i Sundsvall och Ostersund. Det
ber Snard dir siledes icke pi den danska trafiken de langa uppehallen hora
(Forts.)  skyllas, utan derpi att tigen hittills blifvit stilda med hinsyn till de
svenska, ej de utlindska, postala forhillandena, och dem maste jag
sitta 1 frimsta rummet. Sedan jag nu sékt framhalla min uppfatt-
ning, att det icke #r tillriickligt utredt, hvilken verkan den foreslagna
forbindelsen skall hafva sirskildt pa den svenska postgingen, skall

Jag Gfvergd till persontrafiken.

Forst och friimst kan man di taga for gifvet, att persontrafiken
frin vestra Europa, hvilken #r den Iingt vigtigaste, kommer att gi
gamla och nirmaste viigen ofver Danmark. Deita har ej heller for-
nekats 1 den kongl. propositionen, der det flere ganger ér antydt.
Nir jag i den kongl. propositionen sag, att jernvigsstyrelsen for-
klarat, att den ansige, att persontrafiken pa Trelleborg—Lunds eller
Trelleborg—Malmé jernviig skulle blifva si liten, att den icke ens
skulle beticka den tkade kostnad, som den enskilda jernvigen skulle
fa vidkinnas genom o6kning af sin taghastighet till snilltagsfart, sa
sokte jag erhilla och har ifven lyckats anskaffa mig uppgifter om
huru stor den persontrafik verkligen ir, for hvilken den foreslagna
forbindelsen skall inriittas, eller trafiken mellan Berlin och Sverige.
Den forsta uppgift, jag erholl, rorde den nirmaste tiden — mana-
derna november och ~december 1891 samt januari och februari 1892
— och visar att antalet af direkta biljetter och rundresebiljetter, som
under dessa 120 dagar silts for resa fran Berlin till Norrképing och
Stockholm samt tvirtom utgor 478, siledes 4 personer per dag, pa
alla linierna: Malms—Liibeck, Korsor—Kiel och Gjedser—Warnemiinde.
Detta slog mig med forvaning, si att jag begirde en uppgift, der
Jemvil sommartrafiken var upptagen. Jag erhdll en sidan, och den
visar, att under tiden frin 1 september 1890 till och med 1 januari
1891, siledes under 485 dagar, antalet af direkta biljetter, silda for
resa mellan Berlin 4 ena sidan samt Stockholm och Norrksping @
den andra utgér 2'/, per dag, alla vigarne: ofver Stralsund, Liibeck,
Gjedser och Kiel. Det visar sig saledes, att persontrafiken icke #r
nagot att kifvas om, och att man icke i den kan parikna ett storre
tillskott till betickande af kostnaderna for ifragavarande linie.

Nu till frigans kreditsida: hvad kostnader fsranleder den fore-
slagna anordningen at forbindelsen Trelleborg—Sassnitz? Man framhiller
den stora betydelsen af understédet frin Tyskland. Ja vil, det &r
mycket bra att i en affir fa en kompanjon. Men #r affiren i och
for sig dalig, hjelper kompaniskapet icke mycket. Vid berékningen
af kostnaden skall jag icke yttra nagra tvifvelsmal, huruvida det gar
an att, sasom i den kongl. propositionen angifves, anvinda den reserv-
bat, som skall vara till hands inom 24 timmar, pa en annan trade,
sa att den halfva aret komme att bira sig sjelf. Icke heller skall

Jag yttra nagra tvifvelsmil mot poststyrelsens berikning att kunna
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nedsitta transitersittningen till Danmark med 40,000 kronor; sir-
skildt sedan nya posttaget via Gjedser inrdttats. Men silkra kost-
nader iro dels for en gang de 120,000 kronor, som erfordras for
vaktstugor — utskottet har visserligen inskriinkt sig till att fororda
endast 30,000 kronor, men detta blott for tillfillet — dels arligen de
© 01,500 kronor, som skulle utgd af postmedlen, och de 150,000 kronor,
som for @ndrad tdgordning skulle utgd af jernvigsmedlen, samt —
jag vagar tilligga — 860,000 kronor for ett nytt nattig. Jag kan
icke neka till, att man vid alla de utgifter, som ligga pi och méste
komma fram, stir betinksam, huruvida man skall sla in pd den vig
att minska och afskrifva pa den ena statsinkomsten efter den andra.

Postverket visas hafva inlevererat till statskontoret 1882 900,000
kronor, 1883 825,000 kronor, 1884 625,000 kronor, 1885 230,000
kronor, 1886 ingenting, 1887 636,476 kronor 13 ore, 1888 ingenting,
1889 ingenting, 1890 257,572 kronor 11 ore, 1891 475,703 kronor
23 re. Man ser siledes, att postmedlen icke dro mycket att draga
pé, s& vida man icke vill komma in pa den viigen, att dfven till
posten fi lemna tillskott frén andra hall. P4 samma sitt forhaller
sig med jernvigstrafikmedlen, De hafva fallit frin 7,800,000 1 borjan
pi 1880-talet till 6,500,000. Skulle den foreslagna forbindelsen komma
till stand och de dermed forenade utgifter, som icke kunna antagas
skaffa nagon okad inkomst, komma till, blefve det genast ett afdrag
pa 500,000 kronor. Och jag ber att fi fista uppmirksamheten pa
att i den kongl. finansplanen #r framhéllet, att en del viintade stats-
utgifter skola biras just af dessa inkomsttitlars Skning jemte sko-
garna och telefonmedel, och jag vill for min del pa allt sitt under-
stodja Kongl. Maj:t i striifvandet att f3 dessa inkomster hoga; men
di far man icke gi den motsatta vigen och vidtaga &tgirder, som
nminska dem.

Jag kan icke neka till att jag star tvekande #fven 1 eth annat
hinseende. Vi hafva helt nyligen satt Malmé station i ordning, for
att, sisom det heter, pa ett virdigt sitt kunna mottaga ankommande
frimlingar. Derjemte har Malmé lagt ut 10,000,000 kronor pé sin
hamn, ordnat ett utmirkt hotell for resande, med andra ord, atagit
sig stora kostnader, i forhoppning att fortfara som Sveriges export-
bamn siéderut.

Man har icke vil hunnit fa detta firdigt, férrin man skall borja
gora nya anliggningar och #fven drifva fram Trelleborgs kommun
till stora utgifter. Kongl. Maj:ts proposition framhaller ibland si-
dana istindsittande af vagbrytare, muddring och forpélning, ny dng-
batsbrygga m. m., och med kinnedom om véra landsmins fallenhet
for att hafva det gentilt, kan man vara viss om, att det derjemte
kommer att fordras hade hotell och det ena med det andra. Man
tror, att Trelleborg kan gora detta; det fir mdjligt, men dd blir det
allt bra hardt klimdt. Kongl. Maj:t stéder sin tro, att staten i detta
fall icke skall f3 nigra utgifter, pad ett yttrande af ordforanden i
Trelleborgs hamndirektion. Men han siger mycket forsigtigt, att
han har “anledning antaga®, att nigra kostnader for hamnen ej af
statsverket torde behofva pariknas. Jag for min del tror, att sidana
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komma att périiknas och ifven fi utbetalas. Stillningen r sadan,
att vi svenskar vil behofva vara forsigtiga i vira affirer — statens,
kommunens och enskildes.

Di kommer jag till den tredje punkten, nemligen godstrafiken.
Ja, hir foreligger en friga, som, enligt mitt formenande, ir af be-
tydligt storre vigt, in de bada andra. Det &r intet tvifvel om att, 1
synnerhet for Skine, och ifven for det mellersta Sverige, det ar af
stor vigt att kunna skapa oss den bista marknad, som ir méjlig for
afsittning af vara produkter. Att det skall gi an att skicka stora
kreaturstransporter och storre gods med dessa postingare, det vagar
jag betvifla. Det &r helt andra atgirder, som i detta fall bora vid-
tagas, in att skicka 12 stutar med hvarje &ngare. Det géra vi pa
vira milarebatar, och jag tror icke, att det kommer att befordra af-
sittningen af kreatur. Men deremot tror jag, att det vore af ganska
stor vigt att si beakta denna sida af saken, att man toge reda pa,
at hvad hall vira svenska produkter, sirskildt vir kreatursafsittning,
skall gd. Ar det & Berlin eller 4 Westphalen, ar det dit eller at
andra hall var afsittning kan bedrifvas. Sedan man funnit detta, d&
dr det tid att se efter, hvar den bista utgingspunkten ar frén Sverige,
och hvar den biista anknytningspunkten i utlandet. Jag kan icke
neka till, att sdsom det framstar for mig vid ett ytligt betraktande,
Malmé och Warnemtinde #ro de biista punkterna, trafiken ma nu ske
med eller utan nagon hjelp fran staten. Det ir alldeles sikert, att
en sidan fGrbindelse skulle verka hogst fordelaktigt for oss, icke der-
fore, att den skadar danskarne, utan derfore, att det visat sig, att
redan detta framlagda forslag har framkallat anbud, som &ro af vigt
for vir afsittning. Rostock har gjort ett sidant anbud om subven-
tion, och en jernviig i Tyskland vill nedsitta frakten, om kreaturs-
exporten kan begagna den. P& underhandlingarnes vig tror jag, att
man kan fa ytterligare nedsiittningar for en export sirskildt af
landtbruksprodukter, och jag tror, att detta vore mera vinstgifvande
in att fa ett bidrag frin den preussiska statskassan & 158500 kronor.
Det forra dr en fordel, som utan kostnad for det svenska statsverket
kunde vinnas.

Nir jag si ligger ihop dessa skil, kan jag icke neka till att
det synes mig, som om frigan befunne sig i det skede, att en utred-
ning vil behotves.

Persontrafiken ir, sdsom jag tror mig hafva visat, ingenting att
kifvas om. Det nya Gjedsertdgets inverkan #r af stor betydelse for
fragans beddmande, och hvad det har for verkan, &ricke &nnu hvar-
ken pa erfarenhetens vig eller eljest utront. Men af hufvudsaklig
vigt dr att undersoka, hvad verkan den nya utlindska forbindelsen
har pi forbindelsen mellan sodra Sverige och Stockholm, mellan
sodra Sverige och Norrland. Derom finnes icke nigon utredning. Jag
bar sokt utreda forhallandet, men det &#r icke latt for en enskild
riksdagsman att Astadkomma en sidan utredning. Men frigan &r
dock af si genomgripande postal och #fven ekonomisk vigt, att den
borde hafva forelegat i nérmare utredt skick, innan man lade fram
uteslutande fordelarna af det nya forslaget.
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Nir jag s& ligger hirtill, att den nya Sassnitz-routen icke dr Om dtgdrder
klar, s& kommer jag s mycket sikrare till samma resultat. Det &r hff‘;;' Wigs
icke alls sikert, att bryggan ofver Altefihr blir gjord, man tror det, regul‘:i:r edz‘{;_
men man har ingenting, som bevisar, att den blir verklighet. Huru fartygsfor
betydligt Sassnitzférbindelsen derigenom forlorar i vérde, inser hvar bindelse mel-
och en. Vigen till Hamburg via Sassnitz dr under vintern erkindt l“;:]g,'eu‘b.‘;"”
ogynsam och férhoppningen att den blir bittre ordnad dr bra klen, 0 (F:;tséf; -
endast grundad pa jernviigsstyrelsens och poststyrelsens ifragasittande,
att “det tillifventyrs genom Omsesidigt tillmétesgaende kan lyckas
att f& anslutning till Hamburg“. Hvarfor tror man mera pa tyskar-
nes tillmétesgiende, #n danskarnes? Jag har den asigten, att var
export har for Tyskland ganska liten betydelse, men for Danmark
deremot en gauska stor, och att man derfér kan fa storre eftergifter
fran dansk sida, #n ndgonsin fran tysk.

D4a dessutom inga arbeten #ro vidtagna vid Sassnitz, och jag har
anledning tro, att den tyska budgeten dr sadan, att det finnes mdajlig-
het att anvénda de penningar, som blifva 6fver, om de icke kunna
anvindas pd Sassnitz, si tror jag icke, att det skulle viicka sd ond
blod, i fall svenska Riksdagen beslote for sig sjelf och icke stilde sig:
bunden af konsiderationer 1 detta fall.

Det dr hufvudsakligen pa grund af dessa mina skil, som jag a
ena sidan icke kunnat bitrida den kongl. propositionen, men & andra
sidan icke heller velat yrka rent afslag & densamma, utan har, di
jag anser, att fragan har flera synpunkter, som behdfva utredas,
stannat vid den reservation, som jag gjort, och som i allt fall inne-
héller en uppmaning att & nyo taga frigan under ompréfning, och
fir jag saledes anhalla om bifall till denna reservation.

Herr Bostrom, Filip: Jag viagar for min del uttala den 6fver-
tygelsen, att en ofvervildigande majoritet inom svenska Riksdagen &r
bojd for att en direkt post- och persontrafik anordnas mellan Sverige
och Tyskland. Ser man pad den karta, som #r utlemnad till Riks-
dagens ledamiter, forefaller ju en siddan trade helt naturlig. Om nu
majoriteten inom svenska Riksdagen har denna asigt, da bor man se
till, hvilken punkt pd tyska sidan bor anslutas till den nya traden,
Vid beddmandet af denna friga synes mig vara otvifvelaktigt, att
den af Kongl. Maj:it nu foreslagna platsen Sassnitz pa 6n Riigen ir
att foredraga. Den ir att foredraga, forst och frimst derfor, att
afstindet mellan denna plats och de svenska stationer, som kunna
komma 1 friga vid anordnande af denna trade, &r betydligt mycket
kortare, #in fran nigon annan tysk plats. Afstindet fran Ystad eller
Trelleborg ir pa bada stillena 55 sjomil, under det att afstandet
mellan Malms och Warnemiinde ar 95 gjomil.  Hiirtill kommer, att
tyska regeringen och siirskildt tyska poststyrelsen bestimdt forklarat,
att nigon subvention frin tysk sida icke kan ifrigakomma fér nagon
annan trade, in den hiir foreslagna. Under sidana forhallanden tror
jag for min del, att man icke har mycket att vilja pa. Jag erkiin-
ner, lika med den siste irade talaren, att det finnes en svag punkt i
detta forslag, och det ir dngfiirjeforbindelsen mellan Riigen och fast-
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landet. Denna bedrifves for nirvarande af tre firjor, af hvilka tva
kunna intaga jernvigsvagnar, di deremot den tredje ir inredd endast
for gods. Jag erkanner, att denna forbindelse bor snarast mojligt
dndras, ty den tager med af- och inlastning en tid af 22 till 25 mi-
nuter, men jag har anledning tro, och alla myndigheter siiga enstim-
migt, att fran tysk sida #r verkligen meningen, att en bro Gfver detta
sun(zi skall anliggas si snart den ifrigasatta forbindelsen kommer till
stand.

Hvad betriffar kommunikationen mellan Sassnitz och Berlin och
de andra stora punkterna i Tyskland, skall jag icke ingi i nigra de-
taljer, da bland kammarens ledaméter finnes si vil ordféranden som
en ledamot i den komité, som Kongl. Maj:t till en borjan tillsatte
for att utreda denna fraga. Jag ir ofvertygad om att de nog komma
att till besvarande upptaga de fragor, som kammaren 1 detta afseende
kan onska fa besvarade.

Ar man nu ense om att Sassnitz ir den limpligaste punkten pa
den tyska sidan, s aterstir att se till, hvilken af de ifrigasatta tre
S\;ienska kuststiderna bor viljas till utgdngspunkt & den svenska
sidan.

Det dr siikerligen kammaren bekant, att tre stiider iro foreslagna,
en ir Trelleborg, den andra Malmé och den tredje Ystad. Hvad be-
triffar den forsta och den sista af dessa fireslagna orter, tror jag for
min del, att man kunde vilja hvilkendera som helst af dessa. Af-
standet #r, sisom jag nyss hade #ran anfora, precis lika lingt, 55
sjomil. Hamnarne dro bada anvindbara, och med de kostnader, som
nu nedliggas pa Trelleborgs hamn, péastdi alla sakkunniga myndig-
heter, att intet-som helst hinder forefinnes for att sidana batar, som
hir dro i fraga, kunna trafikera denna hamn. Ystads hamn &r, kan
man siga, Ofverligsen Trelleborgs, men der finnes den betinklig-
heten, att man for ingdende i denna hamn har att géra en vinkel af
50 grader, hvilket, 1 hiindelse af svir storm, torde vara ganska be-
tinkligt. Under alla forhallanden tror jag dock, att man kan siga,
att begge dessa hamnar #ro limpliga. Da Aterstir att se till, huru
man landvigen skall komma fram till dessa bada stillen. Man méste
till bada befara enskilda jernviigar. Friga var forst, att man skulle
fora posttigen ofver Lund till Trelleborg. Anledningen, hvarfore
man fringick denna plan, var hufvudsakligen, att man med tillimp-
ning deraf skulle kommit att belasta de tig, som forde post fran
Stockholm séderut, med en stérre dod vigt, in om man kunde ga
fram till Malmo, som #r utgingspunkten for den svenska stambanan,
och derifran taga tva eller tre vagnar, som kunde gi direkte till
Trelleborg pa den ombyggda banan. Detta tror jag var den hufvud-
sakliga anledningen, hvarfor man valde den enskilda jernvigen
Malmo—Trelleborg. Skulle man gatt till Ystad, hade man nodgats
trafikera en betydligt lingre enskild jernviig, med samma svarighet
med afseende pi de vagnar, som skulle tagas frén Stockholms station
sdderut, och dessutom skulle, med viljandet af denna viig, afven foljt
dkadt behof af tadg pd den enskilda hanstrickan, hvilket, dfven det,
skulle medfort kostnader.
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Kommer jag si till Malmd, s& erkinner jag, lika med den fore-
giende talaren, att Malmd samhille verkligen kan, med afseende pa
de stora kostnader, det nedlagt pa sin hamn, hafva pretention pa att
nagot gores for detta samhille. Men jag tror icke, att post-routen
fran Malmé till vare sig Sassnitz eller Warnemiinde kan i lingden
blifva lamplig. Forballandet i#r nemligen det, att vinternavigationen
ofta nog ir hindrad af is, Flintrinnan #r mycket svar att navigera
under vintern, och att pd en s& lang sjoroute faststilla bestimda
tider fo6r batarnes ankomst och afging torde i praktiken stota pa
sadana svarigheter, att jag anser denna route helt och hallet olamplig.
Oligenheterna af en vintertrafik mellan denna ort och Tyskland
framga #fven af ett uttalande, bilagdt herr Diedens motion. Der har
en framstdende person pi ett talangfullt sitt uttalat sig for limplig-
heten at Malmé sisom utgingspunkt for en sadan route. Men han
séiger, att om man skulle vara hagad for att taga Trelleborg—Sass-
nitz, fordras det att man samtidigt anordnar en trafik under atta
manader mellan Malm$ och Warnemiinde. Denne person, som ér
varmt intresserad for Malmos bista, visar siledes, att dfven enligt
hans asigt svarigheter finnas att under vintertiden navigera denna
trade. Att, sisom han h#r omtalat, anordna tva sirskilda router,
forestiller jag mig, att hvarken den svenska regeringen velat foresld
eller den svenska Riksdagen skolat acceptera.

Hvad hiirefter betriiffar godstrafiken, si har herr Tamm ritt
deri, att det icke skulle vara fordelaktigt att med dessa dyrbara batar
transportera kreatur i stérre skala, men det dr alldeles gifvet, efter
den utrikning, som af myndigheterna blifvit gjord, att pa dessa dag-
liga postrouter kunna foras 50 tons gods, och det kan vara af ganska
stor betydelse for denna trade. Afsittningen pé& England af smor
m. m. har under de senare aren blifvit hogst betydligt férsimrad.
Den har nedgatt si, att frin det att smorpriset ar 1881 i medeltal
utgjorde 120 dre var det 1891 91,6 ore, allt per skalpund. Det visar
pa dessa 10 ir en nedsittning pa ofver 12 procent, och det &r, enligt
mitt férmenande, alldeles ovedersiigligt, att med den ofantliga till-
strémning at smér, som nu kommer England till godo frin Austra-
lien och andra utom-europeiska linder, en ytterligare nedsittning pa
dessa for vart land si synnerligen vigtiga produkter ir att befara.

Under siadana forhallanden hora vi se till, huruvida icke nagon
ny marknad kan upparbetas for vara produkter.

Jag vigar pasti, att med den ofantliga folkokning, som skett
inom Berlin under dessa sista ar man mycket litt kan komma att
der upparbeta en sidan marknad, och att nagon svarighet skulle
mota att med dessa postbatar fora vara smérprodukter ofver till Tysk-
land, torde ingen af herrarne befara.

Men jag erkinner ocksi, att med afseende pa den ifriga gods-
trafiken har ett helt annat forhallande intridt med anledning af det
importférbud, som England meddelat for kreatur.

Jag tror {or min del, att den ritta utgangspunkten for denna
godstrafik ir Malmé, men jag kan icke se nagot hinder for att den
reservhit, som ir afsedd att fora posten och besdrja persontratiken
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mellan Trelleborg och Sassnitz, skulle & de tider, di den icke behofves
derfér, kunna anvindas for kreaturstransport. Dessutom ir jag ofver-
tygad, att si stor offervillighet finnes i de stdra orterna, att, om det
visar sig behof af en dylik kommunikationsled, en sidan ock med
forsta skall komma till stind; och jag forestiller mig, att Kongl.
Maj:t eger mojlighet att af medel, som Kongl. Maj:t disponerar, sub-
ventionera en sadan trade, Atminstone de fbrsta aren, till dess den
hunnit utveckla sig.

Hvad persontrafiken betriffar, si erkinner jag, lika med herr
Tamm, att jag icke mycket tror pa den trafik, som gir ofver vestra
Sverige och Norge. Jag tror, att om dessa passagerare gitt med de
beqvima nattagen till Helsingborg, si stka de sig ut ofver Helsingér
och Danmark. Deremot tror jag, att den 6friga persontrafiken, som
nu uppgifves blott till i medeltal 2'/, person om dagen, kommer att
g denna nya route och kommer att hogst betydligt upparbetas, sedan
en sidan daglig kommunikationsled kommit till stand.

Med afseende pi de olika forslag, som foreligga till kammarens
beslutande i dag, har statsutskottet gjort atskilliga dndringar i det af
Kongl. Maj:t framstilda forslaget. Det har i punkten a) foreslagit
att Riksdagen métte “anvisa ett belopp, forslagsvis upptaget till
hogst 91,500 kronor, att af postmedlen &rligen utgd for att jemte
forut for dandamélet tillgingliga medel, beriknade till 67,000 kronor,
anvindas for bestridande af hilften af det belopp, som erfordras till
subvention &t det bolag, som skulle uppehilla denna fsrbindelse.*

I afseende & denna post har visserligen Kongl. Maj:t icke begiirt
nidgon bestimd siffra. Kongl. Maj:t har endast begirt ett uttalande
af Riksdagen, huruvida Riksdagen medgifver, att det forslagsanslag,
som postverket har att anvinda till bestridande af sjckommunika-
tioner, skulle fa utstriickas till den trafikled, som hir ir i fraga. Men
di af Kongl. Maj:ts forslag framgér, att antagligen denna utgift icke
komme att ofverskrida den summa, som i statsradsprotokollet fére-
kommer, si har statsutskottet ansett limpligt att fixera denna summa,
for att man skulle vara viss pd att storre summa, &n som ifragasatts,
icke skulle anvindas.

Med talmannens begifvande skall jag #fven, pi samma ging jag
nu har ordet, fista mig vid de olika punkterna i utskottets utlatande.

Med afseende pa de omkostnader, som jernvigsstyrelsen ansett
vara erforderliga for inrdttandet af fullstindig nattbevakning pa de
olika bandelarne inom Sverige, si har Kongl. Maj:t tinkt sig sidant
behof foreligga dels pd linien Histveda—Niissjo och dels pa linien
Laxd—DBrunsberg. Statsutskottet har for sin del icke funnit anledning
forefinnas att nu bevilja anslag till sistnimnda linie, di den icke stir
1 direkt berdring med den direkta posttraden Stockholm—Berlin,
hvarom &r friga, och med afseende 4 linien Histveda—Nissjo har
utskottet frin jernvigsstyrelsen fitt den uppgift, att 30,000 kronor
skulle till sidan natt-tjenst erfordras, och af denna anledning har ut-
skottet foreslagit, att Riksdagen mitte bevilja detta belopp att utgé
nista ar.

Med afseende pd de vilkor, som Kongl. Majit tinkt sig skola
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fastslas for trafikerandet af Trelleborg—Malmébanan, har Kongl.
Maj:t foreslagit, att ett kontrakt skulle uppgdras pa tio ar, men da all
anledning forefinnes, att svarigheter skulle uppstd efter de tio arens
forlopp att f& kontraktet pa férdelaktiga vilkor prolongeradt, si har
statsutskottet antagit, att det skulle kunna ytterligare forlingas pa
tio ar.

Jag skall icke ytterligare upptaga kammarens tid for tillfillet,
utan yrkar jag nu bifall till statsutskottets forslag i detta moment.

Herr Casparsson: Den forste idrade talaren forklarade, att
strifvan att gora oss oberoende af Danmark blott vore en “kiinslo-
stimning“. Man har férebratt mig, att jag ibland for mycket gifvit
efter {or kinslostimningar, men jag forsikrar, att i denna friga har
jag varit s lugn, s lugn som nagon; och nir han sedan talade om
“notkreatursexporten® till Danmark, sa #r denna friga icke heller
just egnad att framkalla nagra kinslostimningar. Jag tror att frigan
har en helt och hallet praktisk betydelse.

Samme talare nimnde vidare, att vi hade en tacksamhetsskuld
till danskarne, som “lirt oss landtbruk®. Jag vill i anledning haraf
i forbigiende n#mna, att jag haft tva danska grannar, som sokt att
skota landtbruk pé danskt sitt, men med den pafoljd, att de bada
inom kort kommo p3 obestdnd, och hade vi svenskar gjort samma
torsok, sd hade vi nog foljt samma vig. Jag tror siledes, att tack-
samheten 1 detta afseende til nigon modifikation.

Hvad det foreliggande betinkandet betriffar, sd synes deraf, att
utskottet vidtagit atskilliga #dndringar i Kongl. Maj:its proposition.
Jag har 1 detta afseende instimt 1 den reservation, som afgifvits af
statsutskottets ordférande. Den forsta forindringen, som utskottet
vidtagit, bestar deruti, att d& Kongl. Maj:t icke foreslagit nidgon be-
stimd summa, utan begirt att af postmedlen fa anviinda hvad som
erfordras for dndamailet, si har utskottet i stillet fixerat summan.
Jag vet icke anledningen, hvarfor Kongl. Maj:t ansett sig bora icke
fixera siffran, men jag formodar, att det skett derfor, att det under
nirvarande férhallanden varit svirt att bestimma en siffra, och mdj-
ligen #fven af den anledning att, di postverkets utgiftsstat blifvit
uppgiord for ar 1893, det kan mota betinkligheter att i sista stund
dindra staten. For mig &tminstone har denna omstindighet ingatt
som en bestimmande faktor. Nir Kongl. Maj:t icke foreslagit en
bestimd summa, anser jag, att utskottet saknat anledning att foresla
en sidan.

De ofriga dndringarna bafva af en foregédende talare antydts, och
med herr talmannens tillatelse skall jag i1 storsta hast berdra dem.
Kongl. Maj:t har for fullstindig nattjenst & bandelarne Histveda—
Niisgy6 och Laxa—DBrunsberg begirt 225,000 kronor, och detta anslag
har statsutskottet nedprutat till — 30,000 kronor. Man fir medgifva,
att det dr en ganska bra nedprutning! Jag dr icke fullt siker, att
man kan géra en sidan nedprutning. Den uppgift, som i detta hin-
seende inkommit till statsutskottet, ir Atminstone icke af officiel na-
tur. Jag anser att man icke far fista alltfér stor vigt vid anonyma
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eller icke officiella_uppgifter, utan bér hilla sig till Kongl. Maj:ts
forslag. Men om Kongl. Majits radgifvare anse, att 225,000 kronor
kunna nedprutas till 30,000 kronor, si har jag i sa fall icke nagot
att deremot inviinda.

Vidare har statsutskottet i litt. C. punkten 3 foreslagit ett tilligg,
som jag verkligen anser vara en forbittring, och min reservation kan
siledes icke afse detta tilligg. Men deremot anser jag det i samma
moment under punkten 4 gjorda tilligget afgjordt vara en forsimring.
Jag anser det der uppstilda vilkoret vara sa striingt, att jag icke
kunnat bitrida forslaget att pa ett sidant sitt hehandla ett enskildt
bolag.

gHvad ater den postala delen af frigan vidkommer, si maste jag
bekinna, att jag icke ir si hemmastadd deruti, att jag tilltror mig
kunna till vederliggning upptaga den forste talarens anmirkningar 1
detta afseende, och jag tror det icke heller vara behotligt, da jag ir
Ofvertygad, att med den sakkunskap, som finnes i kammaren i detta
dmne, dessa anmirkningar skola blifva besvarade.

Med foranledande af den foredragna punkten och med nirmaste
anslutning till hvad Kongl. Maj:t foreslagit, anhaller jag om proposi-
tion pd foljande yrkande vid momentet a), nemligen:

“att Riksdagen, med afslag & herrar Nilsons och Diedens motio-
ner, ma — under godkinnande af det i statsradsprotokollet éfver finans-
drenden for den 10 mars 1892 omférmilda forslag om uppehallande
genom enskildt bolags forsorg af regulier ingfartygsforbindelse hela
aret om mellan Trelleborg och Sassnitz — medgifva Kongl. Maj:t
att af postmedlen Arligen bestrida hilften af det belopp, som mi
erfordras till subvention &t bolaget, under forutsittning att den andra
hilften anvisas frén tysk sida.

Herr von Krusenstjerna: Sisom nigra af kammarens ledamater
tillifventyrs haft tillfille att inhemta af den fullstindiga reciten i ut-
skottets betinkande, har jag af chefen for finansdepartementet haft
uppdraget att jemte andra deltaga i utarbetandet af forslag 1 detta
dmne, och detta ir anledningen hvarfor jag nu velat yttra mig.

I likhet med den nist foreginde talaren och i olikhet mot den
forste tror jag icke det kunna vara friga om en kiinslostimning, di
det giller att fatta beslut i denna vigtiga fraga, utan tror att det
giller att vinna ganska reella fordelar. Det ir, sisom herr Bostrom
erinrade, forhallandet, att den &fvertygelsen gjort sig allt mer och mer
gillande, att vi bora fi en direkt forbindelse med kontinenten. Af-
stindet ir, sasom herrarne veta, icke stérre mellan Sveriges sydkust
och nirmaste hamn pd tyska sidan, in att vigen kan med snabbgéende
bitar tillryggaliggas pi tre a tre och en half timmar. Tyskland ar
den naturliga mellanleden for vara forbindelser med sodra, mellersta
och en viisentlig del af &stra Europa. Och hvad Tyskland sjelft be-
triffar dr forbindelsen med detta land i postaliskt hiinseende af ytter-
sta vigt for Sverige. Tyskland ir vidare det land, som mest hesikes
af svenskar, de mi resa dit for att skota sin helsa, for sitt ndje eller
for affirer. Att forbindelsen med detta land vidare &r af vigt 1 kom-
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nersielt hiinseende, iir tydligt, d4 man besinnar, att pd Sveriges syd-
kust ligger dess titast befolkade och rikaste provins med hogt utveck-
ladt landtbruk och boskapsskdtsel och att & andra sidan, icke ménga
timmar fran nirmaste hamn, ligger en verldsstad, en jernvigsknut
for vestra, sédra och 8stra Europa, med en befolkning af Gfver en
och en half million invénare. Det #r naturligt, att en sidan stad
konsumerar ofantligt mycket och att den bor vara den bista mark-
nad for sédra och mellersta Sveriges landtmannaprodukter. Med sadana
forutsiittningar skulle man ju ganska naturligt kunnat forvinta, att
man ordnat kommunikationerna sa, att det funnes direkt daglig for-
bindelse édret om med kontinenten. 8a #r dock ingalunda fallet: en-
dast under sommaren hafva vi en sidan forbindelse, nemligen Malmg
-—Stralsund-routen. Denna route har emellertid férr, om #n icke
numera, blifvit nagot styfmoderligt behandlad af vissa vederbirande;
atminstone kan man utan fara att misstaga sig siga, att denicke
blifvit sirdeles omhuldad. Detta, jemte batar af mindre tillfredsstil-
lande beskaffenhet och den langa sjbresan, har gjort att, trots att bade
rederier och befdlhafvare gjort sitt biista for att befrimja denna route,
den icke varit fullt lyckad. Den #r i alla fall inskriinkt till sommar-
manaderna och kan af naturliga skil icke utstrickas vidare, ty Stral-
sund kan icke anlopas om vintern. Hela den 6friga delen af aret
méste all vir post-, person- och ilgods-trafik taga viigen 6fver Danmark.
Hela var jernvigspolitik har, alltsedan stambanan fullbordades till
Skéne, baserats pa forutsiittningen, att Danmark #r den enda naturliga
och snart sagdt nodvindiga mellanlinken mellan Sverige och konti-
nenten. Man har ordnat det ridtt bra inom landet, men der har syn-
vidden slutat, och man har dfverlemnat &t Danmark att helt och hallet
skota den internationella trafiken. Sasom det erinrades vid ett national-
ekonomiska féreningens sammantriide, kunde si sent som ar 1888 den
energiske frimjaren af Danmarks kommunikationsvisende statsridet
Tietgen framhalla sisom ett erkindt faktum, att Danmark vore och
framgent skulle vara mellanleden mellan Sverige och kontinenten.
Féoljden har blifvit, sasom alla veta, bide for post- och persontrafiken
forseningar och nddtvungna uppehdll 1 Danmark. Detta giller om
trafiken fran hufvudstaden, mellersta Sverige och stdra Skane, medan
for vestra Sveriges trafik, som formedlas ofver Helsingborg, Helsingor
och Gjedser-linien, dr vil stildt. Det faller mig icke in att hirmed vilja
uttala nagot klander mot Danmark, ty Danmark maste naturligen i forsta
rummet se pa sitt eget intresse och ordna trafiken derefter. Vi, som
ligga bakom, hafva icke haft annat att gora dn att ordna oss derefter.
Jag klandrar saledes icke Danmarks ordningar, jag blott konstaterar
faktum.

Men dess bittre har pi senare tiden en omsvingning egt rum.
Man har kommit till insigt om att vi kunde forsoka att taga saken
1 vir egen hand och skaffa oss en direkt forbindelse med kontinenten.
Det ir icke meningen att alldeles ga forbi Danmark. Vi behofva
detta land f6r vissa router, wen vi bora striifva efter att gira oss
oberoende af Danmark, sa att vi fi en egen forbindelseled med kon-
tinenten. Atminstone vinna vi — och derom erinrade ifven herr
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Tamm — den fordelen, att Danmark méste ordna routerna biittre for
oss. Jag tror att ofvertygelsen hirom numera si ldngt genomtriingt
svenskarne, att det #r ganska fa roster som hoja sig deremot. Till
och med den férste talaren, ehuru han hyste atskilliga betinkligheter,
slutade icke med att yrka afslag. Sadant yrkande har icke framstilts
af nagon af de 24 ledaméterna 1 statsutskottet, utan afven de, hvilka
icke velat gi in pa Kongl. Maj:ts forslag, hafva stannat vid att pdyrka
ytterligare utredning.

Med anledning af de anmirkningar, den forste talaren framstilde
angaende det sitt, hvarpa befordran skulle ordnas, — dervid han stkte
visa, att icke nigon nytta skulle dermed vinnas; att posten icke skulle
framkomma i limplig tid, och si vidare, — ber jag fi redogéra for
hurn trafiken for n#rvarande #r ordnad och huru det skulle blifva
stildt, derest Trelleborg—Sassnitz-traden 6ppnades. Kammarens herrar
ledamdter kunna pé det siittet sjelfve doma i saken. Jag fister mig
dervid icke vid forhdllandena sommartiden, ty de #ro i postalt hin-
seende icke daliga, och for den, som dé vill resa direkt till Tyskland,
finnas flere mojhigheter, utan jag afser forhéllandena under friga atta
manader af aret. Utgar jag da frin Stockholm, s& reser man nu
hirifran vid sjutiden pa qvillen; man kommer till Malmé vid 11-tiden
pafdljande formiddag och har sedermera ostord tid pa sig fran kl.
11 f. m. till k. 7 e. m. férst i Malmd och sedan i Kopenhamn.
Batarne dro sa stilda, att storre delen af tiden tillbringas i Képenhamn.
Andra dagens afton kl. 7 reser man som sagdt derifrdn. Man har
da att vilja mellan tvd viigar: antingen Korsér—Kiel, med framkomst
till Berlin tredje dagen pa middagen, eller den nya Gjedserrouten,
med framkomst till Berlin tredje dagen kl. 7,8 pa morgonen. Jag
tror emellertid icke, att denna senare nattforbindelse ir synnerligen
tilltalande for passagerare; vi bora nemligen komma ihdg att hir ir
fraga om hdost- och vintertiden: man reser frin Képenhamn kl. 7,5
pé qvillen; vid '/,11-tiden ombyte i Masnedsund; promenad frin
vagnarne till angfirjan; efter 20 minuter, siledes vid 11-tiden, &ter
fran Aangfirjan in 1 kupéerna; efter 1 timmes fird ofver Falster vid
midnattstiden ur kupéerna ombord & angbéten; 2 timmars fird pi
angbat 1 vinternatten; kl. 2,15 ater fran Angbaten; landstigning 1
Warnemiinde, tullvisitation; &ter pa taget; och slutligen framkommer
den resande kl. nagot ofver 7 pd morgonen till Berlin, 1 motsatt
rigtning blir det ocks& nattresa. Ofver Gjedser gér firden pd bat midt
i natten. Man reser fran Berlin en dag kl. 10,20 pi aftonen ofver
Gjedser och #r i Stockholm mellan 7 och 8 p& morgonen den tredje
dagen. Reser man ofver Hamburg, lemnar man Berlin pd middagen
och &r ocksd framme den tredje dagen pd morgonen. Enligt den nya
routen reser man fran Stockholm samma tid pa aftonen, man passerar
Sverige pia natten, &r tidigt pA morgonen i Malmé, fortsitter genast
till Trelleborg och gar 6fver Ostersjon pa dagen med en forsta klassens
beqvéima bat. Det ar 3!/, timmes sjoresa, och man #r framme i Sassnitz
pa middagen samt i Berlin pa qvillen vid 8-tiden, saledes efter 24
timmars resa pd qvillen andra dagen, i stillet for tredje dagen pé
morgonen. Och man #r i Berlin i tid for att medfslja de stora post-
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och personforande tig, som ga fran Berlin sent pa aftnarne till Wien, Om dtgirder
London, Paris och Frankfurt, frin hvilken sistnimnda plats forbindelsen hf‘;; ugpc-
med Schweiz och Italien formedlas. F6ljden blir att man kommer re‘;u%,ed‘:{;.
12 timmar tidigare fram till dessa stora centra. Herr Tamm ansig, fartygsfir
att denna route icke skulle medféra niagon vinst 1 postalt hinseende. bindelse mel-
Jo, det dr 1 postalt hinseende alltid ordnadt si, att de stora centra l“; Tg’”"b‘.’:’
std i forbindelse med hvarandra medelst tva tig dagligen, ett om * (FO‘,’,;;T‘)’ -
morgonen och ett om aftonen. Detta mitte viil bevisa, att behof

forefinnes af bada tagen, och att det siledes icke iir blott det pa aftonen

afgaende, utan éfven morgontiget som ir af postal vigt. Och vidare

giller det icke blott posten mellan afgéngsstillet och ankomststillet,

utan iifven all den post, som samlas upp under vigen. Det giller
icke, sasom den forste talaren yttrade, sasom gifven regel, att det ar

alldeles likgiltigt for ankomststillet, om posttaget lemnat afgéngsstillet

pa morgonen eller qvillen forut, ty till de stora stiderna komma tag

pa olika tider pa natten, och under dagen samlas post upp fran mellan-

liggande stillen. Hvad siirskildt Berlin angar, yttrade samme talare,

att det vore ungefiir likgiltigt, om vart posttig frin denna stad afginge

pa aftonen eller pifiéljande morgon. Men man ma besinna, att om
afgéngstiden #r kl. 8,25 pi morgonen, sa kunna de poster, som mellan
kl. 7 och 8 pd morgonen komma med tigen frin Wien, Frankfurt,

Paris och London, medftlja tiget. Om jag fattade herr Tamm ritt,
yttrade han i sammanhang hirmed, att vi kunde stilla oss i for-

bindelse med Gjedsertiget. Formodligen menade han det tig, som
gidr pid dagen 1ellan Berlin och Képenhamn; men detta gar med

svarighet {o6r sig pé det sitt, som nu dr ordnadt. Det gar for sig

4 sommaren, men tcke om vintern. Sasom kammaren vet, kommer
det till Képenhamn pd aftonen. Man skulle di forsoka fa anslutning

med uppgiende kurirtiget; men det géar icke for sig att lemna Malmo

sa sent, hvarfér man om vintern icke kan hafva nagon anslutning
med dagtiget fran Berlin till Képenhamn.

Medan jag dr inne p& att yttra mig ofver herr Tamms anmirk-

ningar, vill jag #fven berdra en annan friga. Han yttrade, att for
persontrafiken den direkta forbindelsen spelade en liten roll. Han
hade i sidant hinseende fatt uppgift pd huru minga genomgiende

biljetter som silts, och det var ett ganska litet antal. Ja, det har
varit tider, ehuru jag tror att dessa nu dro forsvunna, da trafikfor-
hillandena icke varit si tillfredsstillande ordnade, att det icke for

minga svenskar befunnits beqvimare och limpligare att resa ofver till
Kopenhamn och first der skafta sig genomgéiende biljetter. Men denna
persontrafik omfattar ju for ofrigt icke blott trafiken mellan Stock-

holm och kontinenten, utan ifven den mellan det dfriga Sverige och
kontinenten, och siledes ifven trafiken fran och till Skane. Denna
trafik ingir emellertid icke alls i de uppgifter, herr Tamm lemnade.

De angingo, sisom kammarens ledaméter nog mirkte, endast Stockholm.
Att nu utriikna denna trafik pa siffran tror jag vara nistan omdjligt.
Det har gjorts torsok hiirmed, men nagra exakta uppgifter hafva icke
kunnat lemnas. Denna trafik har emellertid at eu med forhallandena
viil kunnig person, trafikchefen von Kssen, ansetts kunna antagas till i

Firsta Kammarens Prot. 1892. N:o 41. 2



N:o 41.

Om  dtgirder
for uppe-
hdllande af
requlier dng-
Sartygsfor-
bindelse mel-
lan DTrelleborg
ech Sassnit:.

(Forts.)

18 Tisdagen den 17 Maj, f. m.

medeltal 50 personer om dagen, och en annan sakkunnig, kapten von
der Lancken, beriknar persontrafiken mellan Skine och kontinenten
till 20,000 personer om aret.

Hvad persontrafiken angdr, si tillkommer, om routen &fver Sassnitz
kommer till stind, en annan faktor, som icke ar att forakta. For-
hillandet #r, sisom herrarne veta, att hela Riigen numera blifyvit en
fashionabel badort, der ett hogst betydligt antal badgister om som-
rarne vistas. Jag har i detta hidnseende fatt en uppgift frin svensk-
norske konsuln i Stettin, som deri upplyser att antalet badgister varit
ar 1891 vid Sassnitz 5,900, Binz 4,356, Gohren 3,295, Crampas 3,104,
Putbus 2,773 och si foljer en hel lista pA mindre badorter. Det ar,
oberiknadt alla tillfilliga resande, mellan 20,000 och 30,000 badgister,
som ligga pi Riigen om sowmrarne, och man behdfver icke vara sang-
vinisk for att antaga, att om vi ega beqvima, snabbgiende batar pa
routen mellan Sassnitz och sddra Sverige, si skall med den reslust,
som tyskarne hafva, hiir icke blifva sd obetydlig trafik. De resa 6fver
till Skane, sirskildt till Malmé och derifran till Kopenhamn for att
hafva gjort en tur till utlandet pa en eller tva dagar. Ordnas saken
praktiskt med billiga tur- och returbiljetter, kombinerade med rundrese-
turer i Skane, skall deraf icke s obetydligt med inkomster tillskyndas
sd angbatarne som Skines hotell och jernviigar.

Jag har siledes den uppfattning, att det #r ett verkligt intresse
for Sverige att skapa sig en egen forbindelse med kontinenten och
gora sig 1 detta afseende oberoende af Danmark.

Betriffande de olika punkter, emellan hvilka denna forbindelse
skulle kunna anordnas, har redan herr Bostrém lemnat en fullstindig
redogirelse. Jag vill blott tilligga, hvad angéir de tyska orterna, att
det 1cke kunnat blifva fraga att vilja mellan andra in Warnemiinde och
Sassnitz, ty isforhalandena gora att Stralsund omdjligen kan viljas
till @ndpunkt for en vinterfdrbindelse.

Hvad nu Warnemiinde och Sassnitz angir, si torde, ifven om
man lemnar ur rikningen fragan om subvention fran Tyskland, valet
bora stanna vid Sassnitz. Vid afgiorandet af hvilken vig man bér
vilja for post- och persontrafik, har man nemligen uteslutande att
tillse, hvilken vig ir den kortaste och snabbaste samt pid samma
gang den siikraste, d. v. s. erbjuder den stiorsta utsigten for att man
kommer fram pa utsatt tid. Faran f6r uppehall ar storre pi sjo-
farder dn vid resa & jernvig. Man bir siledes i allminhet vilja den
forbindelseled, der sjovigen #r den kortaste; och ir detta en allmiint
gillande regel, si #r det rent af ett conditio sine qua non, di man
skall anordna en vintertrade ofver ett sidant haf som Ostersjon. Ser
man nu efter hvar den kortaste sjévigen #r, finner man, sdsom herr
Bostr6m redan nimnt, att till Warnemiinde #r 95 sjomil och till
Sassnitz 56 sjomil fran de ifrigasatta svenska utgingspunkterna; och
detta betyder Ofversatt pa ett annat sprik att samma angbat, som
tillryggaligger de 56 milen till Sassnitz pi 3!/, timmar, behofver med
samma hastighet 6 timmar 6 minuter f6r de 95 milen till Warne-
wiinde. Saledes finner man, dfven om man blott tar hinsyn till det
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nu angifna forhillandet, att, p& sitt Kongl. Maj:t och komiterade
foreslagit, Sassnitz bor viljas.

Hirtill kommer, att det ju #r tydligt, att forbindelsen icke kan
sittas i gang utan subvention fran Tyskland, och att siledes Tysk-
land maste hafva ett ord med i laget vid frigans afgorande. Nu
bhafva vi frin tysk sida en bestimd forklaring — jag har hiar skrif-
velsen frin tyska rikspostamtet — att det icke kan komma i friga
att gifva subvention fér linien Malmé—Warnemiinde, och hirmed
miéste saledes valet af den. tyska utgangspunkten vara gifvet.

Skilen hvarfér man pa den svenska sidan stannat vid Trelleborg
iro redan anférda. Det hade naturligtvis varit synnerligen 6nskvirdt
att kunna vilja Malmd, som &r Sveriges tredje stad och der det redan
ir mycket vil stildt med afseende & hamn, verkstider och dylikt,
men emot valet utaf Malmé sasom den svenska utgdngspunkten talar
segelleden genom sundet. Man maste hir komma i hig, att det ar
friga om vinterfart. Om kammarens ledaméter kasta en blick pa
det sjokort jag har hiir, finnen I genast, att, medan det frin Sassmtz
till Trelleborg eller Ystad #r alldeles rak kurs, man deremot frin
Warnemiinde till Malmé méste gora tita kursforindringar. Segel-
leden gar hir i krékar och delvis nira under land. Nir det nu be-
hofves postbatar, som gi med en fart af 17 knop i timmen — detta
ir icke nagon obetydlig fart, jag tror det motsvarar fullt ut 30 kilo-
meter i timmen — och man tinker sig en resa en vinterdag under
storm och dimma med dessa kursforindringar, s vidjar jag fill her-
rarne, om man kan tro, att dngbéiten skall kunna styra emellan pric-
karne med bibehallen fart. Den méste tydligen sakta farten. Men
dad dr ock mailet af en bestimd framkomsttid forfeladt, och hirmed
ir denna vig domd, nir det &r friga om en siiker post- och person-
forbindelse. Vidare har man att taga hinsyn till isforhillandena,
hvilka lotsstyrelsen vitsordat vara simre 1 sundet #n i farvattnet
nedanfor.

Till de skill, som redan blifvit anforda for valet af Trelleborg,
skall jag be att fd tilligga &nnu ett. Det har blifvit sagdt af ut-
skottet, att man i denna friga egentligen icke borde fista sig vid
trafiken fran vestra Sverige. Jernviigsstyrelsen har ocksi uttalat en
liknande &sigt, men i detta fall hyser jag en annan uppfattning. Om
herrarne se efter pa den karta, som blifvit utdelad fran finans-
departementet, skola herrarne finna, att afstindet emellan Géoteborg
och Berlin dr 50 kilometer kortare via Malmé—Trelleborg &n via
Helsingor—Gjedser. Om derfér postbitarnes turer blifva s ordnade
— och det kan ske —, att passagerarne hinna fram till Malmo i tid
att kunna taga det uppgiende nattiget till Goteborg eller tviirtom,
passagerare med det nedgiaende tiget fran Goteborg kunna f6lja med
postbaten, si kan jag icke se nagon anledning, hvarfér icke resande
frin Goteborg lika gerna skola taga vigen Malmé—Trelleborg som
resa Ofver Danmark.

Afven med fara att ytterligare upptaga kammarens tid, ber jag
att hiirefter fi yttra mig ndgot rérande torhillandena vid Sassnitz.
Jag vill gora detta icke sa mycket pd grund af den férste talarens
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anférande, ty han vidrorde helt litt dessa forhillanden, utan derfor
att jag hort man och man emellan hir 1 kammaren och #fven af
personer, som std mig ndra och pa hvilkas omddme jag sitter hogt
viirde, siigas, att det skulle vara konstateradt, att det vore alldeles
omd&jligt att vilja Sassnitz, emedan bamnen och isférhallandena skulle
vara sa ofillfredsstillande. Hirvid bar man egentligen fist sig vid
ett anférande af en af Riigens stiorste egendomsegare i preussiska
herrehuset och framhallit, att han naturligtvis skulle vara sakkunnig
1 fragan. De tidningar, somn aftryckt hans yttrande, hafva emellertid
icke strickt sin samvetsgrannhet sa lingt, att de ifven Atergifvit ett
vttrande under samma debatt af en annan talare med stor auktoritet,
hvari denne punkt for punkt vederlade furst Putbus’ anfdrande.
Denne var regeringens kommissarie Geheime-Oberbaurath Dresel,
densamme som 1890 pa sin regerings uppdrag besikte skianska ham-
narne. Men #fven om man icke vill fista afseende hirvid, har man
en fullstindig utredning rérande forhallandena vid Sassnitz’ hamn af
den svenska kommission, som haft att derom gtra undersdkning, och
hvilken bestitt af en sjoman, en fartygsbyggare och en erfaren hamn-
byggare. Desse undersokte hamnen mycket noga. De anlpte den
med ett fartyg af alldeles samma dimensioner som de foreslagna post-
batarne — blott omkring 1!/; fot mindre djupgiende. De angjorde
hamnen under sirdeles ogynnsamma férhallanden; det bliste nemligen
stark nordostlig vind. Angdrandet erbjod dock inga svirigheter;
lotsar och skeppare, som hordes, vitsordade detsamma. Hamnen hade
invid vagbrytaren redan tillriickligt djup. Kommissionen understkte
inloppet pa alla sidor, men funno ingenstides grund. Hvad anginge
isforhallandena, hade komiterade genomgitt uppgifter for 9 ir, sam-
lade under officiel kontroll, och dessa uppgifter gafvo vid handen, att
ifven vid de mest ogynsamma tillfillen hade hamnen kunnat angdras
af hvilket angfartyg som helst. Dessa meddelanden utvisa siledes,
att hamnen redan 1 det skick, hvari den nu befinner sig, utan svirig-
het kan anlopas af postbatar. Vid Sassnitz finnes nemligen redan en
hamn, egentligen afsedd for fiskarfartyg, pa hvars forbittrande blifvit
nedlagd en kostnad af 600,000 mark. Genom sitt naturliga lige ir
hamnen skyddad mot nordliga och vestliga vindar och genom en vag-
brytare mot sydliga och ostliga. Den dr endast 6ppen tor sydvestliga
vindar. For att fullstindigt 1ordninggéra hamnen, har den preussiska
landtdagen beviljat ett ansiag af 1,015,000 mark, och af komiterades
utlitande ser man, huru detta anslag ir afsedt att anvindas. Me-
ningen Ar att uppmuddra hamnen fullstindigt till 5 meters djup, s&
att postbatar skola kunna intagas 1 hela hamnen, och vidare skall
den nuvarande vigbrytaren forlingas och en ny anliggas af 310
meters lingd. Komiterade forklara slutligen, att sedan dessa arbeten
blifvit fullstindigt utférda, hamnen kommer att vara afgjordt god.
Sasom bevis for att drifisen icke dr farlig, weddelas den upplys-
ningen, att i nirheten af den nya hamnen finnas tva vanliga pal-
bryggor. som #ro afsedda for export af krita frin ett i niirheten be-
liget kritbruk, den ena bryggan 120 meter och den andra 50 meter
laing. Dessa bryggor hafva stitt, den ena i 17 dr och den andra 1
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8 &r utan att nigonsin hafva ront nigon betydligave skada af drifis.
Detta torde vil visa, att isforhallandena icke #ro ogynsamma.

Det ir visserligen sant, att det for nirvarande icke finnes nigon
forbindelse mellan hamnen och Crampas’ jernviigsstation, men i den
proposition, som blifvit framlagd for den preussiska landtdagen af
ministern for allminna arbeten, siges, att for astadkommande af en
sddan forbindelse skall af lanta medel anvindas en summa af 985,000
mark. Man har nu invindt, att det icke dr sagdt att si& kommer att
ske, och att anslaget borde begirts redan nu. Men det ir ju helt
naturligt, att den preussiska regeringen vill vinta med sin begiran
om detta anslag, till dess den far se, hvilket svar den svenska riks-
dagen lemnar pa forevarande framstillning. Vi kunna icke begiira,
att den preussiska regeringen skall gora allt i ordning, innan den
fatt nagon visshet, att planen om forbindelse tfver Sassnitz accep-
teras af Sverige. Preussen har redan lagt ned 6fver en million mark

4 att gora hamnen i ordning, och alla officiella meddelanden visa
alldeles sikert, att ytterligare 985,000 mark Ggonblickligen komma
att beviljas, sa fort vi fattat vart beslut.

For astadkommande af den bista mojliga forbindelse mellan Ri-
gen och fastlandet &r ju synnerligen onskvardt, att dfver sundet der-
emellan, Strelasundet, funnes en bro. En sidan finnes icke for nir-
varande, utan kommunikationen med fastlandet férmedlas genom en
dngfirja. Si vil den forra aret afgingne som &fven den nuvarande
tyske “arbetsministern hafva dock forklarat sig anse sasom “en gjelf-
fallen sak®, att denna firja skall utbytas emot en fast bro, si snart
“Fernverkehr¢ & jernvigen Berlin—Sassnitz forekommer, d. v. s. si
snart den nu ifragasatta forbindelseleden blifvit en verklighet.

Man har pastatt, att isforhdllandena skulle vara daliga uti
Strelasundet. 1 det fallet kan jag nimna, att jag nyss erhillit ett
telegram fran det gvenska siandebudet i Berlin, hvari denne rérande
dessa isforhallanden meddelar, att trafiken med angfirjan till foljd af
ishinder varit afbruten under senare ar blott en dag 1887, ingen dag
1888, 1880 och 1890, 5 dagar 1891 i birjan af januari samt 1 dag,
den 30 januari, 1802. Hvad angér 1891, ber jag kammaren erinra
sig, att det aret isforhallandena pd tyska kusten voro sadana, att
t. ex. Warnemiindes hamn 1 januari ménad var stingd af drifis under
ej mindre in 12 dagar, och att under ytterligare 7 dagar, siledes
inalles 19 dagar, hela routen Gjedser—Warnemiinde var stingd.

Att icke heller angfirjan eller rittare saknaden af en bro ligger
hinder for den genomgiende godstrafiken, framgir af ett officielt
meddelande, som jag mottagit frin den svenske konsuln i Stralsund.
Enligt detta meddelande har det tyska jernbaneamtet forklarat, att
svenska kreatur kunde befordras per jernviig fran Sassnitz till Berlin
utan omlastning.

Jag ber slutligen att t3 yttra mig nagot angaende kreaturs-
trafiken, I likhet med utskottet anser jag, att vi bora gora allt mg)-
ligt for att vir kreatursexport, som ej lingre kan ega rum pa Eng-
land, mi kunna ofverflyttas till Tyskland, men deremot kan jag icke
alls dela utskottets uppfattning, att frigan om denna export bir sam-
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mankopplas med den forevarande frigan. Det kan icke vara limpligt
att sammanblanda godstrafiken med post- och personforbindelsen pa
sidant sitt, att de for post- och personforbindelsen afsedda ang-
fartygen inriittas si, att de kunna tjena till befordran jemvil af gods
och kreatur. En sidan forening kan visserligen, efter hvad de af
statsutskottet meddelade upplysningar gifva vid handen, ga for sig 1
mindre skala, och i Trelleborg har man for planens genomférande
forklarat sig beredd att anordna kreatursstallar. Men icke synes det
vara nagon limplig utvig att forsoka en siadan forening. For post-,
person- och ilgodstrafiken fordras snabba och sikra forbindelser samt
forsta klassens dngbitar, beqvimt och snyggt inredda, eljest kan man
icke périkna nagon turisttrafik. Deremot behofva icke dessa vilkor
uppfyllas for transport aft kreatur och tyngre gods. Denna transport
fordrar icke angbatar, som gi med 17 knops fart, och icke heller
dagliga turer. Det kan vdl tviirt om icke komma i friga att dag-
ligen ofversinda kreatur, ty jag formodar, att kreatursexporten varder
ordnad sd, att kreatursmarknader komma- att hallas uti nagon af
sodra Sveriges stider, samt kreaturen der uppkdpas och afsiindas en
a tvad ganger i veckan. Att skicka ut kreatur 1 konsignation torde
icke vara limpligt. Vill man nédvindigt inritta passagerarebatar for
kreaturstransport, kan det nog blifva bra for kreaturen, men jag
tviflar pa att det blifver lika bra for passagerarne.

Sirskildt for en post- och persontrade Malmé—Warnemiinde
skulle en sadan anordning som den nu ifrigasatta vara alldeles det-
samma som att omintetgora all persontrafik pi denna trade. Detta
med hinsyn till konkurrensen med Gjedser—Warnemiinde-linien.
Angbatarne till Gjedser och till Malmé maste naturligen komma att
afga ungefir samtidigt frin Warnemiinde. Om man nu tinker sig
en vinterdag, da det bliser bra pi sjon, och kommer i hag, att
Gjedser-batarne, som for nirvarande iiro temligen bra och sikerligen
till foljd af konkurrensen skulle blifva innu finare, blifva verkliga
forsta klassens batar, blott hafva tvd timmars resa, under det att
Malmgbaten vore inrittad for kreaturstransport och hade atminstone
0 timmars resa, si viidjar jag till en hvar af herrarne, huru vida det
icke dr antagligt, att de flesta passagerarne skola vilja Gjedserviigen
och icke Malmoviigen.

Det bor saledes icke ordnas si, att post- och personforbindelsen
samt kreaturstransporten ombesérjas i ett sammanhang, si att post-
bitarne goras till kreatursbatar, men dessa bada férbindelser torde
emellertid kunna pd limpligt satt stillas i samband med hvarandra.

Meningen ir, som herrarne hafva sig bekant, att pa linien hafva
tvi postbatar och en reservbat. Pi sommaren skulle blott en hat
hehofva vara i ging, ty tidtabellen har blifvit si beriknad, att baten
skulle kunna ga fram och ater pi dagen mellan Trelleborg och Sass-
nitz.  Saledes skulle di den andra baten ligga i beredskap och reserv-
baten vara alldeles ledig. Jag har derfor forestilt mig, att denna
reservbit skulle under hela sommaren kunna nyttjas for kreaturs-
export frin Malmé till nagon limplig punkt pa den tyska kusten,
sasom Warnemiinde eller Stettin. Det ar visserligen lingre sjoresa
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till Stettin, men derifran till Berlin #r 100 kilometer kortare jernviigs-
resa. Om vintern skulle visserligen bida postbitarne vara i géing,
men ifven da skulle reservbaten kunna anvindas pia nagon nir-
beliigen linie, sisom Malmé—Warnemiinde, der den icke vore lingre
bort, an att den i hiindelse af behof kunde beordras till Trelleborg
eller Sassnitz. Och vi bora hirvid komma i hg, att kreatursexporten
icke krifver dagliga turer.

Hvad &ter ilgodset betriffar, s& har ju alltid varit meningen, att
sadant, t. ex. littare landtmannaprodukter, fisk och dylikt, skall kunna
medforas pa postbatarne, och detta dnda intill 50 tons. For dylika
produkter “&r Berlin ju en mycket limplig afsittningsort, och vidare
bor man sommartiden kunna parikna god afsittning deraf pa Riigen
med dess lifliga badorter och turistrorelse.

Den forste talaren slutade sitt yttrande med att Kongl. Maj:ts
forslag icke for nirvarande borde bifallas, ty frigan skulle krifva
battre utredning, saledes detsamma, som reservanterna frin Andra
Kammaren anfért. Jag vill d3 hinvisa kammarens ledamgter till
statsutskottets betinkande, der en férteckning finnes pa alla de ytt-
randen i frigan, hvilka herr statsridet och chefen for finans-
departementet haft att foredraga for Konungen. Denna forteckning
borjar pa tredje sidan och slutar pa den sjette. Jag frigar. om icke
ifven den allra storsta ifver att fi vederbdrande horda bor vara till-
fredsstild med antalet af dessa yttranden. De olika lokala intressena
hafva sannerligen hir i rikaste matt baft tillfille att gora sig gil-
lande. Yttranden hafva till och med inkommit frén personer och
myndigheter, betriiffande hvilka det torde kunna sittas i fraga, hvad
de 1 sjelfva verket hafva med demna sak att gora. Sa har till och
med en finsk skeppareforening, otvifvelaktigt bestiende af mycket
framstiende personer, men som denna fraga nippeligen torde vid-
komma, deri afgifvit sitt utlitande. Nog synes fragan, hvad post-
och persontrafiken angir, vara tillrickligt utredd. Om frigans 16s-
ning nu skulle uppskjutas under ett ér, hvad skulle vil vinnas der-
med? Fragan om kreaturstransporten sammanhinger icke med frigan
om post- och personforbindelsen och den forra fragan fordrar sir-
skildt ett skyndsamt afgorande, pé det att vi ma kunna skaffa oss
marknad i Tyskland. Vi miste skynda oss och genast vidtaga nddiga
atgirder, innan Danmark blir ensam herre pi den tyska marknaden.
Redan af detta skil anser jag saledes uppskof vara olimpligt. Men
jag har ifven en annan anledning, hvarfor jag skulle beklaga en
sadan utging.

Den preussiska regeringen har visat det lifligaste intresse for
denna angeligenhet och bar, som jag forut framhallit, beviljat hogst
betydliga anslag for att sitta den ifrdgavarande routen i ging. Jag
hemstiller di, om det vore fullt limpligt, om det vore taktfullt hand-
ladt af svenska Riksdagen, att nir denna regering redan gitt si lingt
och stir firdig att vidfaga ytterligare atgirder, icke gifva ndgot svar
alls. Ett bestimdt ja eller ett bestimdt nej ér vida att foredraga
framfor att @nnu lingre halla frigan in suspenso. For min del ér jag
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Om dtgirder beredd att svara ett bestimdt ja, och jag yrkar pd denna grund, herr

hf:’” uppe:  talman, bifall till utskottets hemstillan.
dllande af

r er -
;%:i;ggf';f.y Herr Almgren, Fredrik: Efter det langa och sakrika anfo-
bindelse mel- yande, vi hafva hort frén den siste iirade talaren, kan och bor jag
l:c’;‘Tng::Z:_’;;‘i fatta mig kort. Jag vill derfor endast yttra nagra ord med anled-
(Vorts) ~ ming af uttalanden 1 de af utskottsledambter fran Andra Kammaren
afgifna reservationerna.

Hade denna fraga vid behandlingen inom och utom Riksdagen
titt gilla for hvad den #r, d. v. s. en fraga om statsunderstsd till
forbattrande af post- och personfsrbindelsen emellan Stockholm och
kontinenten, si formodar jag for min del i likhet med den forega-
ende talaren, att Riksdagen icke skulle dragit i betinkande att bifalla
hvad Kongl. Maj:t 1 fragan foreslagit, om ocksa med nigon prutning
med afseende & det iskade anslaget till uppforande af nya banvakts-
stugor. Frigan &r nemligen fullt utredd, och jag vigar pasta, att de
beriknade kostnaderna icke kunna synas for stora, nir man betinker
hvad som skulle komma att vinnas genom de foreslagna anordnin-
garna. Ty derigenom skulle vinnas icke blott en férbattrad samfird-
sel mellan Sverige och utlandet, utan ifven mdjligheten att dndtligen
ordna person- ocﬁ postforbindelsen emellan Stockholm och sdra Sverige
vintertiden pa limpligare sitt in hittills kunnat ske. Ett ordnande af
denna forbindelse kan nemligen svirligen ega rum, s linge var sam-
firdsel med kontinenten gar 6fver Kopenhamn. Man bér hirvid komma
1bdg, att vir jernvigslinie Stockholm-—Malmé for nirvarande gifver 1
nettovinst 4 procent pa byggnadskapitalet och att den direkta person-
trafiken mellan denna linies indpunkter irligen inbringar ej mindre #n
420,000 kronor. Man finner siledes, att det hiir #r friga om en jern-
vigslinie, for hvars vidare utveckling det ir vil virdt att strja.

Den foreliggande frigan har emellertid icke fatt forblifva i det
enkla skick, i hvilket den bort prifvas. Af ritt naturliga skil har
tanken pa det stora understdd for person- och postforbindelserna, hvil-
ket ifrigasatts, ifven framkallat tanken pd understdd for godstrafiken,
sdrskildt var kreatursexport. Hirigenom hafva lokala intressen blifvit
vickta till 1if och en rivalitet emellan de olika hamnstiderna upp-
kommit, hvartill visserligen icke nagon anledning férefunnits, om det
har endast gilt post- och persontrafik. Ty hvad vinst kan val en
bamnstad hafva deraf, att ett expresstig dagligen der aflemnar passa-
gerare, hvilka inom 15 minuter firdas vidare? Nistan ingen alls. Och
hvilken vinst kunna hamnstadens képmin vil hafva af de ringa spe-
diticnsafgifter, de mojligen kunna upptaga for transporten af 50 tous
gods frin taget till postingaren eller tviirtom? Atminstone icke nagon
nimnvird. Hvad som i sjelfva verket uppvickt alla dessa lokala in-
tressen, hvilka i denna friga stkt gora sig gillande, har varit att man
trott, att godstrafiken skall taga samma vig som post- och person-
trafiken, att der postingbitarne ga fram, der skola lastingarne f5lja
efter. Men detta ir ett misstag. Postens vigar éro andra an godsets.
Posten soker den kortaste och snabbaste vigen, godset deremot den
billigaste. Postens vigar &ro beroende af internationella aftal, vid hvil-



Tisdagen den 17 Maj, f. m. 25

kas ingfende ringa eller intet afseende fistes vid tarifférhéllanden;
godsets vigar bero ofta af aftalen om samtrafik, vid hvilka man inga-
lunda under alla forh&llanden viljer de kortaste och genaste vigarne,
sasom herrarne torde erinra sig frin diskussionen i frigan om sam-
trafik emellan de svenska jernvigarne. Och der samtrafik ej eger
rum, der dro godsets viigar i hog grad beroende af lokala nedsatt-
ningar i frakttaxan. Om de mecklenburgska jernvéigarne i dag ned-
satte sin frakitaxa for svenska kreatur med 25 procent, da torde man
for var kreatursexport pd Berlin villja linien Malmé—Warnemiinde,
men om derpd de preussiska statsjernviigarne i morgon nedsatte sin
taxa med 30 procent, da skulle nog kreatursexporten g ofver Trelle-
borg— Sassnitz for att slutligen, om Danmark i 6fvermorgon gjorde
innu betydligare nedsittningar, taga vigen ofver de danska Sarna till
Warnemiinde.

Det enda ritta organisationssittet #r siledes att skilja emellan
post- och persontrafiken, & ena, samt godstrafiken, & andra sidan.
Vill man lemna understéd &t godstrafiken, bor detta ske pi annat
sitt dn genom att faststilla vissa godstrader, ty icke kan jag forstd
att ett monopol at vissa hamnstiders kdpmannacorpser, hvilket man
faktiskt gifver genom inrittande af sidana trader, kan vara det limp-
ligaste sittet att dstadkomma de minsta mdjliga transportkostnaderna.

D& jag tillhort samma for den fOrevarande frigans utredande
tillsatta komité som den siste drade talaren, med hvilken jag inom
komitén varit fullt ense rorande alla fragor, som der bebandlats, och
han utforligt redogjort for dessa fragor, behofver jag ej vidare upp-
taga kammarens tid med nagot yttrande i denna sak, utan inskrinker
jag mig till att anhalla om bifall till herr Casparssons reservation.

Grefve Douglas: Jag ber att i korhet fa yrka bifall till herr
Tamms reservation. Det stora intresse, som denna friga frin forsta
borjan tilldragit sig, ett intresse, som tyckes hafva viixt, allt efter som
afgérandets dgonblick nalkas, visar tydligen, att hir dr icke blott friga
om att befordra posten pd det bista och snabbaste sitt eller att an-
ordna trafiken for en turistled, utan att allménheten hoppas och vintar,
att detta Ar forsta steget som skall leda derhin, att vi &dfven i af-
seende & godstrafiken komma att mindre én hittills blifva beroende
af danska mellanhiinder. D& jag sistlidne host hade #ran atfolja den
deputation, som till regeringen framfirde en anhallan, att frigan om
limpligaste utgdngspunkten for var godstrafik pa norra Tyskland
mitte tagas 1 Ofvervigande 1 sammanhang med fragan om en post-
forbindelse pid denna led, maste det for mig vara en stor tillfredsstil-
lelse att se, att den uppfattning, som var deputationens, eller att dessa
tvenne fragor, ehuru icke direkt hoérande tillsammans, dock borde
samtidigt 18sas, nu vunnit en sa allmin tillslutning. For min del ar
jag fortfarande ofvertygad derom, att Ystads hamn skulle vara en
lamplig utgangspunkt for en hela dret om obehindrad postférbindelse
ofver on Riigen, och att vir godstrafik bor ga dels ofver Ystad, dels
ofver Malmé—Warnemiinde, beroende pi den punkt, till hvilken godset
eller kreaturen skola expedieras. Hvad ater vestkusttrafiken betriffar,
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dr det min ofvertygelse, att ingen magt 1 verlden skall kunna afleda
den frin dess naturliga viig 6tver Danmark. Frigan ar dock af for
stor vigt for att behandlas blott sisom en skansk lokalfraga, och
derfor ofverlemnar jag sakens afgbrande med fullt fortroende 1 rege-
ringens hand, si att en ytterligare utredning af hit horande forhil-
landen matte ega rum. Jag tror, att frigan 1 dag skulle hafva varit
sin 18sning nirmare, om den forliden hést till regeringen framforda
anhallan hade blifvit mera uppmirksammad. Hvad som bér ske, bor
dock ske snart, synnerligen hvad angir exporten af vira kreatur till
norra Tyskland, och di ett bifall till herr Jonssons reservation endast
skulle medféra fragans uppskjutande till nista riksdag, fir jag yrka
bifall till herr Tamms reservation.

Herr Ekenman: I ett afseende iir jag af lika mening med den
siste drade talaren, deruti nemligen, att hvad som skall ske bor ske
snart. For min del anser jag dock, att man hirvid méste gi till
viga helt annorlunda &n han forordade.

Denna fraga har linge varit pd dagordningen, och meningen, att
en direkt kommunikationsled till Tyskland borde dstadkommas, trodde
jag vara temligen allmint stadgad. Den talare, som {orst yttrade
sig och inledde debatten, tycktes dock icke hafva vunnit full klarhet,
huruvida saken var si nddvindig. Han ansig uppenbarligen, att
mailet kunde i viisentlig mdn vinnas genom att utveckla den trafik,
som redan finnes och gar ofver Danmark. Men deruti anser jag
sjefva kirnpunkten af frigan ligga, att den, med undvikande af nimnda
mellanhand, bor lésas i den rigtning, som Kongl. Maj:t foreslagit.
Ma vara, att vi frin dansk sida hafva att vinta oss allt mojligt till-
motesgaende, di anordningar vidtagas for den ifrgasatta person- och
postbefordringen; det ir nagot, som jag ingalunda vill bestrida. Men
det dr alltid gifvet, att svarigheterna iro storre vid anordnandet af
trafiken mellan tvenne stater, d4 denna skall gi ofver en mellan-
liggande, #in om forbindelsen sker direkt. Att, fria fran detta bero-
ende, fa ordna vara forbindelser med det stora Tandet sdderut, med
hvilket vi hafva s& méinga gemensamma intressen, det #r hufvud-
punkten, hvilket synes mig bora vara klart och tydligt.

I ett hinseende hafva likvil ofta olika meningar framstilts, och
det har varit angaende sittet och orten fér anknytningen till Tysk-
land. For min del har jag, trots allt hvad som skrifvits och talats,
och trots det siitt, hvarpa olika intressen hirvid gjort sig gillande,
funnit att, om man tager frigan i allminhet och bortser frin en hel
del anmirkningar angdende smaidetaljer, det bor vara latt att bilda
sig en opinion om huru saken biist kan ordnas. Forst och frimst
bér man tinka pa att det Hr en fragu, som skall afgbras mellan
tvenne kontrahenter, Sverige och Tyskland, och att det ir den storre
och migtigare af dessa, som gor de storsta uppoffringarna; ehuru
det storre landet ingalunda ens har lika stort behof och intresse,
att kommunikationen kommer till stdnd som det mindre landet. Det
ir 1 sjelfva verket ingen jemforelse mellan de kostnader, som Tyskland
iklider sig och dem som fordras af Sverige for att vinna ifraga-



Tisdagen den 17 Maj, f. m. 27

varande forbindelse. Nir si #ir forhillandet, torde man ocksd bora
erkiinna det rigtiga och billiga i att den storre och migtigare staten
bestimmer den punkt pi sin kust, der anknytningen skall ske. Tysk-
land har i detta afseende uttalat sitt ord och fixerat punkten till
Sassnitz, p4 Riigen. For min del finner jag redan denna omstindighet
for frigan afgérande, men hirtill kommer, att de anmirkningar, som
gjorts rérande jernvigsférbindelsen 4 Riigen och mot 6friga forhal-
landen, som betingas af anknytningen till Sassnitz, hafva pa ett full-
stindigt och segerrikt sitt blifvit vederlagda. Lika klart har det
bevisats, att den kortaste och snabbaste forbindelsen till Tyskland
leder 6fver Sassnitz. Det forslag, som 4 andra sidan gjorts, att man
skulle understodja linien Malmé—Warnemiinde, lider af det higst be-
tinkliga felet, att det erbjuder en lingre sjoviig, hvilket, sisom en
talare nyss frin denna plats framhéll, &r nigot som méaste undvikas.

Da det nemligen giiller att astadkomma en ny och snabb person-
och postbefordring, maste man se till, att, di sjoviig maste anlitas,
den sj6vig, som dr kortare och erbjuder minsta risken, far foretride.

Nir jag sedan ofvergdr 1ill svenska landet och ser efter, fran
hvilken punkt anknytningen skulle ske, har det intresse, som sirskildt
tist sig vid Ystad sisom utgangspunkt, med skirpa framhillit de brist-
talligheter, som skulle vidlada Trelleborg sisom utgingspunkt och
sdsom hamnstad. Jag tror, att man kan se saken mycket annorlunda,
om man tager hinsyn till frigan i dess hela vidd och utstrickning.
Jemforelsen bor icke giilla Ystad och Trelleborg, utan Ystad och
Malmé med Trelleborg sisom isfri uthamn. Da stiller sig saken pa
ett helt annat siitt; da finner man litt, att utgingspunkten icke bor
vara — jag ber om ursikt for uttrycket — icke det i en afkrok
liggande Ystad, utan #ndpunkten fér virt stambanesystem, Malmo,
som sedan lang tid tillbaka i hufvudsaklig man uppsamlat den stora
trafik, som leder 6fver till kontinenten. DAa nu férhallandet #r sidant,
att genom ldngre sjovig, isforhéllanden 1 sundet m. m. Malmd icke
ir lamplig utgangspunkt for angbétslinien, har man valt Trelleborg
sisom uthamnen. Forslaget hirom utgor ett supplement till frigan
om Malmo, och dermed synes mig svaret gifvet pd frigan: hvilket-
dera bor foredragas, Malmd med Trelleborg sisom uthamn eller Ystad?
Jag dr ofvertygad, att vid en blick pa kartan hvar och en som &r
tveksam maéste erkinna, att pd detta sitt den kortaste och pi alla
sitt limpligaste trafikleden for den féreslagna post- och person-
befordringen kommer till stand.

Herrar reservanter hafva delvis payrkat ny utredning i fragan.
Jag siger med den talare, som nyligen hade ordet, att utredningen
ir gjord. Den &r for det dndamal som foreligger, post- och person-
befordringen, si grundligt och sakrilt gjord, att dervidlag intet ter-
star att gora. Men vill man hafva nigot annat, in hvad Kongl. Maj:6
foreslagit, da stiller sig saken annorlunda. D& man salunda nu tagit
sig fore att vid frigan om post- och persontrafiken anknyta mojhg-
heten af att pa samma ging avigabringa en kreatursexport, fir jag
siga, att enligt min dsigt lita dessa tvenne saker icke vil firena sig.
Man mi icke missforsti mig eller tro min uppfattning vara den, att
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icke frigan om anordnandet af nimnda export dr af utomordentligt
stor vigt och betydelse, men jag tror. att denna friga #r af sadan
art, att den limpligast och bist loses for sig. Dermed vill jag dock
icke hafva sagdt, att icke den fér post- och personbefordring afsedda
trafikleden ocksi i nigon mindre mén kan tillgodose godstrafiken,
ehuru icke i sd stor utstrickning, att man kan tinka sig. att den
hnfvudsakligen eller visentligen skall kunna befordra kreatursexporten.
Den omstindigheten, att de blifvande fartygen kunna och bora sa
inrittas, att atminstone 50 tons gods pi dem kunna forslas, har 1
alla fall en mycket stor betydelse, hksom att man pd detta sitt skall
pa ett litt och skyndsamt sitt till en forméinlig marknad kunna 6fver-
fora dtskilliga af landtbrukets biprodukter. Men ait pa en ging
astadkomma en limplig post- ock persontrafik och pi samma ging
fa fartygen si inrittade, att de kunna betjena en kreatursexport i
stor skala, tror jag vara ett problem, som svirligen kan l8sas. Vill
man saken sasom den foreligger, tror jag man biist och siikrast vinner
malet pa det siitt, som Kongl. Maj:t foreslagit.

Vidare har af reservanterna yttrats, att tvifvelsmal vppat sig,
horuvida statsutskottets forslag skulle vara i grundlagsenlig ordning
tillkommet. Jag har tillitit mig att bitrida statsutskottets beslut
och har den mening, att deri icke finnes nigot mot grund'agen stri-
dande. Man kan wisserligen tala om dess storre eller mindre limp-
lighet, men jag bestrider pé det bestimdaste, att nigot hiri finnes,
som mot grundlagen #r stridande. Kongl. Maj:t har af Riksdagen
begiirt ett yttrande, huruvida statsmedel till visst uppgifvet belopp
finge anviindas till den ifrigasatta routen. Forut var, sisom af be-
tinkandet framgar, ett visst belopp af postmedlen, sisom férslags-
anslag stildt till Kongl. Maj:ts disposition for att underlitta térbindelsen
mellan Sverige och Tyskland. Ytterligare dir nu af statsutskottet
torslag afgifvet om anvisande af ett belopp, fixeradt i anledning af
hvad Kongl. Maj:t framhallit. Det &r icke forsta gingen, som pro-
position framstilts fran Kongl. Majits regering om yttrande rirande
en eller annan sak, hvarefter svaret frin Riksdagens sida afgifvits i
en mera bestinid form &n frigan, om jag sa far siga, striingt taget
betingat. Jag erinrar mig, att mer dn en gang s& skett, da forslag
rérande forordningar forekommit och Riksdagens yttrande infordrats.
Ofta har svaret blifvit, att Riksdagen for sin del antager den fore-
slagna forordningen. Hir har Kongl. Maj:t ocksid begirt Riksdagens
yttrande, huruvida ett belopp ma for visst indamail anvisas, och stats-
utskottet har foreslagit en anvisning af beloppet. Jag kan icke finna
annat, in att detta &r ett svar 1 den mest kraftiga form, och jag vid-
hiller siledes min mening, att det forslag, som utskottet hir formu-
lerat, grundlagsenligt kan af Riksdagen bifallas. P& samma ging far
Jag sasom nun asigt uttala, att om kammaren skulle finna mera
acceptabelt hvad Kongl. Maj:it foreslagit, ir skilnaden mellan hvad
Kongl. Maj:t fordrar och hvad utskottet hemstilt si ringa, att det
icke kan falla mig in att for den skull eller siledes af mindre vigtigt,
af formelt skil athalla mig .fran att bidraga till hvad som biist frimjar
16sningen af den stora och vigtiga friga, som hir foreligger.
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Herr statsradet Groll: Efter den fullstindiga utredning, som
herr generalpostdirektoren fér kammaren framlagt, ir det egentligen
for mig svért att gora nagot vidare inligg i fragan, helst jag fore-
stiller mig, att kammaren af hans anférande redan bor kinna sig
ofvertygad och bildat sig en asigt i fragan. Det ir egentligen for
att uttala det varma intresse, regeringen hyser for denna friga, som
jag begirt att nu fa yttra nagra ord.

Man kan siga, att samfirdsmedlen ¢nom landet numera nirma
sig en sidan utveckling, att vi derigenom kunna anse det hufvudsak-
liga behofvet nira att fyllas, men deremot maste vi erkinna, att 1 af-
seende pa trafiken med utlandet mycket innu aterstar att gora. Hit-
tills har ju férhéllandet varit det, att forbindelsen med kontinenten
hufvudsakligen formedlats ofver Danmark. Det ir alldeles gifvet, att
sa linge forhallandet stiller sig sd, #dr det icke vi, som kunna be-
stimma vilkoren for denna samfirdsel, utan dessa blifva i viisentligaste
méin sidana, som det transiterade landet finner limpliga. Nu maste
man visserligen erkiinna, att under tidernas lopp fran detta land
visats allt mojligt tillmdtesghende for att frimja vara exportforhal-
Janden och underlitta trafiken ofver Danmark, men uti den linie, som
nu ir foreslagen, ligger ett medel for Sverige att dfven kunna siga
sitt ord, da det blir friga om vilkoren. Ty denna linies férnimsta
betydelse ir enligt min tanke den, att den bhr en konkurrerande linie.
Vi fa tvenne utfartsviigar, som bada for att halla sig uppe komma
att tifla om den trafik, som hir ifrin landet kan vara att parikna.
Det ar detta, som enligt min tanke dr det vigtigaste i frigan, och
att man fran dansk sida redan insett detta, torde framga deraf, att
sedan denna friga blifvit viickt, har Danmark redan beslutit att pa
limpligare sitt ordna sin linie. Det idr naturligt, att nir nagot si-
dant, som hir #Ar i friga, skall sittas 1 gang, kan man icke genast
hoppas pa att fi det allra biista. Sikert @r att det tvingar sig sa
smaningom fram till f6]jd af konkurrensen mellan bada linierna. Da
m . nu vill gora sig reda for i hvad afseende och pa hvilka omraden
denna konkurrens kommer att rora sig, si ir det dels post- och person-
trafiken och dels godstrafiken, som deraf rona inflytande. I forst
nimnda hinseende tror jag det vara tydligt genom den utredning,
som hiir lemnats, att vigen Ofver Sassnitz kan konkurrera med den
ofver Danmark.

I afseende pa godstrafiken &ter gilla helt andra betingelser, och
jag tror for min del, att man icke gerna bor stilla tillsammans post-,
gods- och persontrafiken, ty deraf kommer alltid endera att lida, och
di blir dter foljden den, att denna linie icke kan konkurrera i alla afse-
enden med den linie, hvarmed den ir afsedd att tifla. Jag tror derfér,
att man frin borjan bor gora klar for sig skilnaden mellan betingel-
serna for de olika slagen af trafik. Men ifven om man det gor, si
tror jag, att man med Kongl. Maj:its forslag, dtminstone under den
nirmaste framtiden, skall kunna tillgodose iitven godstrafiken; ty sa-
som hir redan blifvit frambillet, ir det afsedt att 3 bitar skulle om-
besorja den direkta trafiken pa kontinenten, och af dessa kan man
mycket vil pariilkna en nemligen reservbaten for godstrafik. Jag bar
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tinkt mig, att denna bit skulle kunna byggas med sirskild hinsyn
till hvad den egentligen borde vara afsedd for, nemligen kreaturs-
transport och transport af stérre gods. Den skulle di mycket vil
kunna sittas in pd linien Malmé —Warnemiinde, hvilken linie fore-
faller mig for kreaturstransport limpligast, di man derigenom finge
en genvig bide &t vester och Uster. Denna bit borde byggas hufvud-
sakligen med sadant syfte, men #ndock si, att den i hindelse af for-
fall f6r Sassnitz—Trelleborgsbaten kunde pa den linien insittas. Sidant
forfall lirer val icke kunna férekomma minga ginger om aret, och
dtminstone bor det icke kunna intriffa s ofta, att leden sisom person-
och postled derfor behofver misskrediteras. Det &r vidare gifvet,
att denna bat miste hyggas si, att den kan uppnd den hastighet,
som for post- och persontrafiken #r nodviindig, och det ir derfor
mdjligt, att den blir ndgot dyrare, in om den byggdes uteslutande
for kreaturstransport. Men 1 alla fall tror jag, att om man ordnade
pi detta sitt, man skulle kunna péarikna si pass stor inkomst af
denna reservbit, att det mycket vil skulle kunna ga for sig att med
den tilltinkta subventionen uppehilla ifven den leden. Denna led
behéfver, efter min tanke, dnnu si linge icke ordnas for daglig trafik.
Det ar maojligt att forhillandet kan blifva annorlunda i en framtid,
men man far vil da taga i ofverviigande, hvad som i sidan hiindelse
kan vara att géra. For nirvarande torde man knappt behofva mer
in tre turer i veckan.

Jag kan icke finna annat, #n att man genom Kongl. Majits for-
slag kan tillgodose alla de 6nskningsmil, som hir i kammaren och i
reservationerna blifvit framstéilda, och jag kan siledes for min del
icke se, att man for nirvarande behéfver nigon vidare utredning.
Det kan ju rida olika meningar om pi hvilken “trade reservbaten
bor anvindas, men jag forestiller mig, att frigan derom bor kunna
anfortros it Kongl. Maj:ts afgérande.

Med hvad jag nu sagt hoppas jag hafva bemstt hvad den forste
drade talaren yttrade om den ringa nyttan af ifrdgasatta forbindelsen.
Den hufvudsakligaste nyttan ligger enligt min tanke deri, att det blir
en konkurrenslinie, och #fven om denna linie i 6frigt icke skulle gifva
s& synnerligt stor inkomst, skulle vi blott af den omstindigheten, att
vi hade denna konkurrenslinie, kunna tillvinna oss fordelar & den
danska leden, vida 6fvervigande statens utgifter for den nya forbin-
delsen.

Det har anmirkts, att Tyskland #nnu icke ordnat och inrittat
sig t6r mottagande af var trafik. Sikert &r emellertid, att om pro-
positionen nu afslds, kan det droja linge, innan saken blir ordnad.
Jag tror, att det ir nddvindigt att frin Sverige hafva bestimdt beslut
1 frigan, pi det att man skall f4 Tyskland att si snart som mdjligt
ordna trafikforhéllandena der pa fullt tillfredsstillande sitt. For min
del tror jag alltsd ndgon vidare utredning icke behoflig, utan att de
onskade indamailen vinnas, ifall en sidan subventionerad linie kommer
till stdnd, som nu antydts.
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Herr talmannen, som &fvertagit ledningen af kammarens férhand-
lingar, tillkdnnagaf, att anslag utfirdats till sammantriidets fortsittande
kl. 7 e. m.

Herr Frinckel: D& jag deltagit i #rendets behandling inom
statsutskottet, skall jag bedja att fi yttra nagra ord i frigan.

Det synes mig att denua friga antagit alldeles fér stora dimen-
sioner. Om man ser huru saken nu #r ordnad, si har redan fran
den 1 juni 1885 posten befordrats frin Stockholm med kurirtdg hvarje
afton med ankomst till Malmé pafoljande morgon klockan !/, 8. Fran
Malmé har den sedan fortsatt till Stralsund med en léngsam, dalig
angbat. D& denna anordning, som nu varit i gdng pd 7:de dret, vid-
togs, ansags den vara af si stor vigt, att Kongl. Maj:it utan Riks-
dagens vidare horande dels triffade aftal om postbiten, dels lit an-
ordna kurirtagen och dels for dessa kurirtdg anskaffa ny materiel, upp-
géende till ett virde af mellan sex och sju hundra tusen kronor, allt
derfor att man ansig sig icke kunna undvara en trafikled, hvari-
genom man skulle komma i direkt bersring med Tysklands centrum,
“Berlin“. Det torde for herrarne vara bekant, hvilken vigtig bety-
delse Berlin har siasom postcentrum i Europa, samt huru man 1 Tysk-
land icke fistat sig vid nigra uppofiringar eller anstringningar for
att stilla alla snabbgiende tag si mycket som mojligt 1 kommunika-
tion med Berlin.

Vill jag vidare se efter, huru vira egna jernvigar ordnat for en
snabb postbefordran, behdfver man gi tillbaka #nda till den tid, d&
man Sppnade jernvigen mellan Stockholm och Géteborg. D& ansig
man, att godstrafiken var hufvudsaken, och att man ingalunda for
postens skull behtfde oka hastigheten. Huru har icke detta forin-
drats? En snabb postbefordran har visat sig vara af sidan vigt for
affarslifvet, att patryckningarna blifvit allt storre och storre. Ja, det
har gatt sa langt, att till och med norrlindingarne anse sig numera
kunna fordra nattig uppe i Norrland, och jag vill se, huru liinge Riks-
dagen kan std emot sa beskaffade nskningar.

Man har dessutom att taga hinsyn till att, sedan postleden Stock-
holm—Malmo kom till stdnd, statsjernviigarne hafva fatt en konkurrent
1 vestkustbanan, och att deraf foljer, att om statens jernvigar icke
vilja lita ofverflygla sig, maste de vidtaga matt och steg for att bibe-
hilla den trafik, som de ega. Jag ber att i detta fall fi pivisa, att
dd egaren af statsbanorna och postverket #r densamme eller “staten®,
staten har en viss skyldighet emot allminheten att icke for mycket
draga vexel pa de besparingar postverket skulle skaffa landet. Post-
verket har faktiskt genom sitt postmonopol dtagit sig att pa hastigaste
och bista sitt befordra posten. Jag tror, att de besparingar, som
postverket anses bora gora, dr det sista, som borde tagas 1 betrak-
tande, om det giller att &stadkomma en snabb befordran mellan
Sverige och kontinenten.

Hér har dessutom med denna friga hopblandats, huru godstrafik
skulle kunna astadkommas pa denna linie. Jag ber d& atti herrarnes
minne fa aterféra, att en kommunikationsled har att befordra 3 olika
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Om dtgirder slags trafik, dels trafiken af det stora godset, dels den persontrafik,
hﬁ'i?alifz'fi y der man vill aka billigt, och for hvilken tiden spelar mindre rol, dels
requlier ang- Slutligen den persontrafik, der man oberoende af priset vill aka fort,
Sartygsfor- och till denna senare hdr posten. Denna “expresstrafik kan natur-
hindelse mel- ligtvis icke fordelaktigt sammanblandas med den stora godstrafiken,
danTrelleborg och om det ocksd lyckas pa sina stillen att med denna expresstrafik
“h(ﬁ?;?f: )”" forbinda tillfallig godstrafik, maste denna senare vara underordnad
“ expresstrafiken, hvilken i alla hindelser bor gi forst. Expresstrafiken
har dfven en annan fordran, utom hastigheten, och det #r, att man
kan vara siker pa att komma fram pa bestimd tid. Deraf féljer att,
da sjotrafik ingar 1 trafikleden, maéste den sjoviig viljas, som dr den
kortaste méjliga, d. v. s. man miste gi ofver pa det smalaste stillet.
En talare prisade for nagra iar sedan var beligenhet, di det gilde
expresstrafiken, och sade, att var Herre har icke for ro skull stuckit
ut spetsarne i hafvet, for att icke wmenniskorna skola hegagna sig af
dem. Med detta vill jag hafva sagdt, att 6fvergingen mellan Sverige
och kontinenten méste sékas pad den sydligaste punkten i Sverige och
den nordligaste punkten i Tyskland. Hvad utgingspunkten p2 svenska
sidan betriffar, har Trelleborg ovilkorligen foretriidet. Hvad utgéngs-
punkten deremot pé tyska sidan vidkommer, si frigas: kan det vara
meningen, att den person- och posttrafik, som med kurirtiget anlinder
till Malmé klockan '/, 8 p4 morgonen, skall sittas ombord pi den
langsamma angbaten 1 Malmd for att med en sjbresa af 7 & 8 timmar
afga till Stralsund; kan detta vara meningen, siger jag, d& tyskarne
byggt sa langt ut i hafvet som till Sassmitz? Erkinner man behofvet
af direkta kommunikationer med kontinenten, di méiste man ocksa
med sjudrig erfarenhet af vara kurirtdg erkiinna, att sedan Tyskland
byggt si langt ut som till Sassnitz, maste trafiken gi ofver sydligaste
punkten 1 Sverige och nordligaste punkten i Tyskland, d. v. s. frin

Trelleborg tll Sassnitz.

. Har bar yttrats, att Sassnitz icke skulle vara ldmpligt, derfor
att det &nnu saknade fast kommunikation med det 6friga Tyskland
genom att det @nnu icke funnes ndgon bro mellan Altefihr och Stral-
sund. Jag ar ofvertygad, att kammaren 1 det fallet icke behdfver
hysa nigot tvifvel. Med den stora utveckling, som det preussiska
jernvigsnitet erhallit pa si ménga andra stillen, och med den blick,
som tyska staten visat sig ega for jernvigstrafikens kraf, tror jag
icke, att vi behdfva bekymra oss mycket 1 det fallet utan i stillet
tinka pa hvad vi sjelfva biora gora for att underlitta denna
kommunikationsled.

Ar jag pa det klara dermed, att Trelleborg &r platsen, hvarifrin
baten bor utgd — och att si #r fallet har herr generalpostdirektsren
nyss visat — skall jag nu tillse, hvilka anordningar Kongl. Maj:t
foreslagit dels for trafikens befordran fran Trelleborg, dels for dit le-
dande jernviigars forsittande 1 trafikabelt skick.

Betriiffande sjovigen ir det nodviindigt att innan man fattar
beslut gora klart tor sig, hvilka kostnader man utsitter sig fér. Derom
ar fullstindig utredning lemnad, ty Kongl. Maj:ts forslag visar, att
genom anvandande af redan befinthga postmedel till belopp af 67,000
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%r. skulle ett ytterligare anslag af 91,500 kronor vara tillriickligt for Om dtgirder
den ifrigasatta subventionen, fér sa vidt Tyskland beviljade samma hf;lr i
summa. Derigenom har man klart for sig, hvilka kostnaderna kunna M:";;Zr ed‘,’,{]_
blifva, och jag hewstiller till Eder, mine herrar, om dessa kostnader jartygsfir-
dro pd nagot sitt afskriickande, nir man betinker huru vigtig en bindelse mel-
snabb postkommunikation med kontinenten méste vara, en kommuni- l“;”Tge””b’.’t’y
kation der ofverfarten icke tager mer #n 3!/, timmar. Det synes mig wl(Foﬁ‘;ﬁT -
siledes rigtigt, di statsutskottets majoritet forsokt till svar pa Kongl.
Maj:ts framstillning 1 l:a punkten pavisa ett vtterligare behof af
postmedlen af 91,500 kr. &rligen. Dermed skulle den nddvindiga
subventionen vara stild till Kongl. Maj:ts disposition.

Sedan kommer den andra frigan, huru aftalet med Trelleborgs-
jernviigen bor goras. 1 detta fall foreligger fran Kongl. Majit ett
aftal, som visar, att om Malmé—Trelleborgs jernvigsaktiebolag finge
ett 1an af 650,000 kronor, skulle det sitta jernviigen i det skick, att
statens snilltdg kunde passera. Dermed vore visserligen saken vun-
nen, men utskottets majoritet gor en antydan derom, att da det giller
en sd vigtig “trade“, det vore bist, om staten kunde efter kontrakts-
tidens slut inlésa banan pd sidana vilkor, som staten forbehillit sig
vid alla andra banor, som fatt understéd. Detta #r den enda forin-
dring, som utskottet gjort i afseende pé jernviigen, och jag kan icke
annat #n finna, att forsigtigheten bjuder att vidtaga den. Sedan dessa
klokhetsmitt blifvit vidtagna, kan jag icke se annat, &n att det &r
mycket bittre for dem som motsiitta sig dess antagande, att de Sppet
forklara, det man icke vill saken, hellre an att skylla pa bristande ut-
redning, ty denna fraga foreligger nu faktiskt si utredd, att efter
mitt formenande nagon vidare utredning icke kan astadkommas.

D4 jag for min del anser, att frigans stora betydelse redan ge-
nom en sjudrig erfarenhet blifvit erkind, ber jag, herr talman, att fa
yrka bifall till statsutskottets forslag, naturligtvis alltid beredd att,
1 fall majoriteten 1 kammaren hellre dnskar antaga herr Casparssons
modifierade forslag, for frigans framgang omfatta detta senare.

Herr vice talmannen: Efter de manga uttalanden, som i denna
friga blifvit gjorda, torde en hvar i kammaren hafva sin mening
fullt klar, huru han kommer att rosta.

Jag har derfér icke begirt ordet for att ingd i profning af fra-
gan, men di flere talare uttalat, att de skulle rosta vare sig for ut-
skottets forslag eller bifall till herr Casparssons forslag, hvilket af
dessa hade bista utsigten att befrimja frigans 16sning, har jug ansett
mig bora hemstilla om bifall till herr Casparssons yrkande. Skilnaden
mellan utskottets och herr Casparssons forslag ligger egentligen en-
dast deri, att utskottet tillagt en hemstillan om att ett visst belopp,
forslagsvis hogst, matte af postmedlen arligen utga, for att jemte forut
for andamélet tillgingliga medel anvindas for indamalet. Kammarens
ledamoter behagade finna, att gent emot befogenheten af ett sddant
forslag, en reservation afgifvits af flera ledaméter af Andra Kamma-
ren. Jag tror fér min del, att utskottet haft formel ritt att foresla
hvad utskottet foreslagit, men d& det finnes olika meningar i det af-
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seendet, synes det mig vara bittre att taga ett forslag, som utan att
foranleda tvist innehaller rent svar pa Kongl. Maj:ts framstillning,
ifven om man derigenom skulle forlora mojligheten att genom en
gemensam votering vinna anslaget. Jag forestaller mig dessutom, att
hvad man vill vinna genom en gemensam votering mahinda icke kan
vinnas till foljd af den uppfattning om forslagets grundlagsenlighet,
som uttalats af omndmnda reservanter fran Andra Kammaren. Huru
dermed #n ma forhalla sig, synes mig alla skil tala for bifall till
hvad herr Casparsson foreslagit. Skulle frigan derigenom komma
att falla, si faller den siikerligen framat, och vid sddant forhallande
ir det bétrre att den uppskjutes till néista &r, #n att den nu foran-
leder tvist om en gemensam votering skall ega rum eller ej. Derfor
hemstéller jag om bifall till det af herr Casparsson afgifna yrkandet.

Herr von Krusenstjerna: Da trenne forslag till beslut blifvit
hiir framstiilda, och det torde vara af vigt for sakens utgang, att rost-
splittring undvikes, och dd formella betdnkligheter uttalats mot det
ena af dessa forslag, tilliter jag mig att, med frantridande af mitt
forra yrkande, yrka bifall till herr Casparssons forslag.

Herr Bostrém, Filip: Med anledning af den siste talarens yr-
kande, och da jag tror kammaren vara mera benigen for att bifalla
herr Casparssons reservation, tilliter jag mig yrka bifall till densamma,
med frintridande af det yrkande, jag tillit mig afgifva vid debattens
bérjan.

Herr Ekenman: Jag ber #dfven for min del — pa det icke
kammaren mé splittra sig omkring flera yrkanden, och da mitt forut
afgifna yrkande ligger si nira till hvad af herr vice talmannen och
herr Casparsson blifvit framstildt — att f& forena mig i den fram-
stillning, som frin den sidan blifvit gjord.

Herr Frinckel: Jag skall bedja att f& forena mig om herr
Casparssons formulering.

Sedan ofverliggningen forklarats héirmed slutad, yttrade herr tal-
mannen, att i afseende pd nu f6redragna moment yrkats: 1:0) af
herr Casparsson, att Riksdagen, med afslag & herrar Nilsons och
Diedens motioner, ma — under godkidnnande af det i statsridsproto-
kollet ofver finansirenden for den 10 mars 1892 omformilda forslag
om uppehallande genom enskildt bolags forsorg af regulier angfar-
tygsforbindelse hela aret om mellan Trelleborg och Sassnitz — med-
gifva Kongl. Maj:t att af postmedlen &arligen bestrida hilften af det
belopp, som mi erfordras till subvention 4t bolaget, under forutsitt-
ning att den andra hilften anvisas fran tysk sida; och 2:0) af herr
Tamm, att Kongl. Maj:ts ifrdgavarande forslag icke méitte for nir-
varande bifallas.

Hiretter gjordes propositioner, forst pa bifall till utskottets hem-
stillan, vidare p& godkinnande af herr Casparssons forslag och seder-
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mera pd bifall till herr Tamms yrkande; hvarefter propositionen pa
godkinnande af herr Casparssons forslag upprepades och forklarades
vara med Ofverviigande ja besvarad.

Mom. b).
Utskottets hemstillan bifélls.
Mom. ¢).

Herr Bostréom, Filip: Med anledning af kammarens beslut
betriffande momentet a), tilliter jag mig yrka, att i forsta delen af
momentet ¢) ma goras den #ndringen, att orden “vid bifall till hvad
utskottet under mom. a) foreslagit* utbytas mot orden: “vid bifall
till hvad kammaren under mom. a) beslutit.“

Det var af forbiseende som ett sidant yrkande icke gjordes vid
momentet b) men d& ndgot sidant icke nu later sig gora, tilliter jag
mig gora detta yrkande vid det nu féredragna momentet c).

Efter hirmed slutad Ofverliggning yttrade herr talmannen, att
betriffande foreliggande moment endast blifvit yrkadt, af herr Bostrom,
Filip, att utskottets hemstillan skulle bifallas med den #ndring, att
orden “vid bifall till hvad utskottet under mom. a) foreslagit® ut-
byttes mot orden: “vid bifall till hvad kammaren i afseende pa mom.
a) beslutit.

Sedermera gjordes propositioner, forst pa bifall till utskottets
hemstillan 1 of6rindradt skick och vidare pa godkidnnande af nyss-
nimnda yrkande; och forklarades den senare propositionen vara med
ofvervigande ja besvarad.

Vid fornyad foredragning af statsutskottets den 11 och 12 inne-
varande ménad bordlagda utlitande n:o 74, i anledning af Kongl.
Maj:ts proposition angiende beredande af alderdomsunderstod &t lirare
och lgrarinnor vid smdskolor och mindre folkskolor dfvensom icke
ordinaxie lirare och lirarinnor vid folkskolor; bif6ll kammaren hvad
utskottet 1 detta utlatande hemstilt.

Vid fornyad foredragning af bevillningsutskottets den 14 och 16
i denna ménad bordlagda betinkande n:o 14, i anledning af vickt
motion om tilligg till kongl. kungorelsen den 26 ang. 1873 angiende
kurhusafgiftens upphérande och inférande af en allmin sjukvéirds-
afgift, bif6ll kammaren hvad utskottet i detta betinkande hemstilt.
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Féredrogs a nyo bevillningsutskottets den 15 och 16 innevarande
manad bordlagda betinkande n:o 15, i anledning af vickt motion om
skrifvelse till Kongl. Maj:t med begiran om dels framliggande for
Riksdagen af forslag i friga om en frilagersinstitution och dels for-
anstaltande af utredning betriffande frigan om inrittande af en svensk
frihamn 1 Oresund.

Herr Lithander: D& denna friga under de sista iren tvenne
anger varit understild Riksdagens profning och efter en temligen
utforlig debatt bada gingerna af Riksdagen afslagits, kan det natur-
ligtvis icke gerna vara nagra synnerligen vigtiga upplysningar att
lemna 1 frigan vidare #n som redan skett. Di jag emellertid hor
till dem, som i utskottet reserverat mig mot det slut, hvartill utskottet
kommit, skall jag anhalla att f& yttra nagra ord.

Gilde det nu ritt och slitt att inritta en frihamn, skulle ett dy-
likt forslag otvifvelaktigt vara fortjent af Riksdagens uppmirksamhet
och nidrmare préfning, ty en frihamn pa en af Sveriges vigtigaste och
forndmsta skeppningsorter skulle wéhénda vara till gagn for skepps-
farten. Jag tinker mig nemligen, att exempelvis 1 Goteborg med det
stora hamnutrymme, som der finnes, en frihamn limpligen skulle kunna
inrittas och pa grund af sitt fordelaktiga lige blifva till stort gagn
for sj6farten pa utrikes orter. D3 det deremot giller ett ensidigt in-
forande af frilager, méste jag mot saken framstilla mina betinklig-
heter. Vi hafva redan i Sverige inriittningar, som medféra de flesta
af de férméaner, man vintar sig af ett frilager, men sakna de fel, man
kan tillvita ett sadant; jag syftar pd ritten att ligga varor pi neder-
lag och transitupplag. Denna ritt tillkommer hvilka importérer som
helst i rikets stapelstider. Godset kan pi nederlaget fi qvarligga
fem ar och mot synnerligen billig afgift. Detta dr icke forenadt med
nigra svarigheter, alldenstund si vil tullverkets som importérens egna
lokaler dertill fo begagnas, blott de #ro si beskaffade, att varorna
ligga i fullkomlig sikerhet. Under tiden kan varuegaren se om sitt
gods och reexportera det eller forsilja och uttaga det i hela kolly.
Han tillates deremot icke att &ppna och rora sitt gods pa det sitt,
att det fordelas i mindre partier och silunda utféres frin nederlaget,
hvilket frilagersinrittningen skulle medféra. Afgiften ir si ofantligt
billig, att hvilken som vill begagna sig af denna nederlagsritt kan
utan synnerlig uppoffring géra det. Transitupplaget har ett annat
dndamal, det 4r nemligen afsedt for sadant gods, som #r bestimdt att
skickas ut & nyo till andra orter. Inrittandel af ett frilager har man
motiverat med att stilla i utsigt mojligheten att till vira grannlinder
forsilja importerade varor. Hvarken de skil motiondren till forsvar
for denna asigt anfort, ej heller den erfarenhet jag frin min egen tid
som kopman kan aberopa har i ringaste mén ofvertygat mig om, att
dylik anledning finnes att infora frilager. For min del tror jag nem-
ligen icke, att handel frdn Sverige till Danmark eller Norge med
importerade kolonial- eller manufakturvaror skulle lata sig géra mera
framdeles &n nu derfér, att vi finge frilagersinrittning hos oss. Till
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Finland kunde ju sidan forsiljning méjligen komma att ega rum i
nigon obetydlig skala. — Det vore allt.

Jag vill mot namnet,” “allmiint frilager¢, anmirka, att “allmint*
kan det aldrig blifva. Det méste blifva inskrinkt till 1 a 2 kanske
3 eller 4 platser i landet, och p& hvarje plats ér det blott ett ringa
fatal, som kan begagna sig deraf. Dertill fordras att de skola hatva
egna byggnader och mast underkasta sig de kostnader, som kontrollen
ofver dessa medfor, men sedan fi de ock gira med sitt gods huru
de behaga. For den som #r nigot fortrogen med hur det forhaller
sig vid importen af varor, &r det Jatt att finna, att det for vissa affrs-
brancher skulle vara en ganska stor fordel, som bereddes képman
inom desamma framfor alla andra, liksom att det ligger en orittvisa ut,
att en sidan inrittning endast skulle kunna komma till sténd i tva
eller tre stider, medan landets ofriga stapelstider helt visst icke skulle
fa nigon nytta deraf. Dermed kan man ock férklara, att intet in-
tresse forsports i detta hiinseende frin vara ofriga sjostider — det dr
endast tvd som gjort nigon framstillning i imnet —; och i hindelse
intresset vore allmint skulle nog dessa stider hafva gjort sig piminta
for att bringa framging &t denna friga.

Jag skall be att fa erinra om skilnaden mellan sittet att fortulla
varor fran frilager och frin allmént packhns. Pa frilagret kan man
frigéra varan frin allt omslag och allt som tynger pa densamma, men
i allmint packhus méste varan fortullas utan afrikning af emballage.
Det inkommer t. ex. ett stycke klidningstyg, omviradt med dubbelt
papper och med en brida inuti. Pa frilagret tager man bort detta
och far di en ligre vigt att betala tull for; i packhuset miste man
betala tull fér bruttovigten. Man kan ocksd pa frilagret med mycket
storre latthet vidtaga andra tgirder, som medftra stor reduktion af
tullbeloppet och en annan berikning af tullen. Vid fortullning af en
sadan artikel som t. ex. paraplyer kan man taga bort tyget frin
stillningen och fortulla hvarje del sirskildt, tyget for sig, stallningen
for sig och kippen for sig. Genom sidana dtgirder kan man 1 ménga
fall reducera tullen till 2/; af hvad man enligt gillande tulltaxa skulle
erligga.

I afseende & sprithandeln skulle det bereda stora fordelar for dem,
som hafva betydande affirer och sadana ressurser, att de medgifva
uppbyggande af lokaler, som kunna godkénnas for inrittande af ett
frilager. Der kunde de foretaga sig hvilka beredningar och bland-
ningar som helst, skota sitt gods hurn de behaga och det kan latt
hiinda, att det blefve svart att utéfva nodig kontroll ofver en sidan
handelsverksamhet.

Jag roade mig for nagra ar sedan, di frigan forelag i Riksdagen,
att gora nigra profvigningar pia sidana artiklar, som tillhorde de
varubrancher, hvilka verkligen skulle hafva tillskyndats fordelar genom
inrittande af ett frilager; jag vill icke siga, att fordelarne skulle vara
s& synnerligen stora fér varor i allminhet, men just dessa brancher,
kortvaru- och manufakturhandeln, hafva ritt mycket att fortjena derpé.
Hiir #ro 10 olika varuslag pa hvilka jag anstilt profvigningar. Pa
det forsta, silkesvantar, befans att varuegaren genom fortullning &
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frilager skulle tillskyndas en fordel af 243/, procent; pa vantar, andra
slag skulle fortjensten blifva innu storre, der viger taran 521/, procent
af den totala vigten; pé hornknappar utgér tarans vigt 432/, procent,
pd tygknappar 38 procent, pi trimming 362/, procent, pa kapp-
ornaments 38 '/, procent, pa portmonnier 14 procent, pa broscher {(bijou-
teri) 36'/; procent, pé merinos 6%, procent och pa Italien-cloth 161/,
procent. Man kan litt tinka sig, att det ligger en ofantlig orittvisa
uti att en del képmiin pa den plats der frilagret vore inrittadt skulle
komma i dtnjutande af si stora férdelar framfsr de andra, liksom det
otvifvelaktigt innebdr en forlust for statsverket att, da tulltaxan be-
stimmer, att emballaget icke far afriknas, i detta fall dock si blir
hiindelsen och varuemottagaren kommer att betala mycket ligre tull,
4n han eljest finge géra. Jag tror icke, att man kan precis jemféra
oss med Danmark 1 detta hinseende. Man bér ibigkomma, att i
Danmark finnes nigot annat, som utjemnar dessa orittvisor, nemligen
det s. k. kreditupplaget, hvaraf hvarje importsr kan begagna sig;
men detta ir en anordning fér hvilken man bér varna, ty det ir snart
sagdt omdjligt att kontrollera ett kreditupplag, di varan ofortullad
lemnas till képmannen hemma i bans egen lokal utan nigon tillsyn
af tullverket, utan blott med skyldighet for honom att efter vissa
ménader uppgifva sin behallning och fér det forsalda erligga tull.

De skil som i reservationen anforts torde for ofrigt vara alldeles
till fyllest, och jag #r ofvertygad, att de af kammarens ledaméter,
som tagit nirmare kinnedom om dem, skola i likhet med mig inse
obehtfligheten af att infora frilager. Jag ber, herr talman, att fi
yrka afslag pa utskottets forslag.

Herr Almgren, Oscar: Jag anser denna friga alltfor vigtig for
att nu lata det stanna utan nigot yrkande om bifall till bevillnings-
utskottets forslag. Under ndrvarande férhillanden, di en stor del af
vara exportartiklar hotas med att utestéingas fran deras hittills varande
afsittningsorter, tror jag det ligger vigt uppd att se sig om efter
medel, hvarigenom man medan det innu &r tid kan soka frambringa
andra artiklar, som i sinom tid kunna fylla de luckor, som uppstd i
var export. Ett sidant medel ér enligt min asigt frilagersinstitutionen ;
derigenom skulle man kunna vinna, att for artiklar som till sin full-
stdndiga fabrikation fordra tillskott af tullpligtig ravara, inom landet
astadkommes en tillverkning, som i stor skala limpade sig for export.
Bevillningsutskottet antyder exempelvis vira bir, vara frukter, som
genom behandling med socker skulle kunna fsrvandlas till sylter,
birviner, etc. Jag skulle kunna tilligga flera exempel, bland annat
vir fiskerindrings produkter, hvilka genom behandling med kryddor,
oljor och andra tullpligtiga rivaror kunde mer in som sker forvandlas
till konserver, limpliga for export. Jag tror siledes icke, att man,
sasom reservanterna gjort, bor rycka pd axlarna it exemplet om vara
barsorters forvandlande till exportartiklar. Jag ber att fi paminna
om forhallandena for 30 &r sedan i friga om exporten af smor och
papper. Hvem kunde d& ana, att dessa artiklar skulle komma att
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spela en si stor och vigtig rolli vara exportforhdllanden? P& samma
Sitt kan det komma att gé med vara birsorter och fiskeriprodukter.

Reservanterna inom bevillningsutskottet fista foretridesvis vigh
vid ett skil, som de anse praktiskt och som borde foranleda afslag
pé framstillningen om inrittande af en sidan institution som den
ifrigasatta, det skilet nemligen, att pi ett frilager skulle importdren
genom att utbyta ett tyngre emballage mot ett littare kunna gora
sig en vinst pi statskassans bekostnad. Hvad denna emballagefraga
betriffar, tror jag, att den genom det senaste beslutet i afseende
4 den nya tulltaxan kommit i ett helt annat skede @n forr. Enligt
min tanke kommer det helt sikert att visa sig, att vira importorer
blifva tvungna att tillimpa, hvad man i Tyskland och Schweiz kallar
den “ryska forpackningen“. Den kallas sa, derfor att den dr sirskildt
lampad for importen till Ryssland, der tullarne &ro si enormt hoga
och der man liksom hir tillimpar bruttofortullningen. Denna s. k.
ryska forpackning tiligr pd det sitt, att man t. ex. i fraga om
sidenvaror invecklar stycket 1 det tunnaste och segaste papper man
kan finna, men bredvid i samma lida ligger man det tjockare glacé-
papper, som ir afsedt for detaljforsiljningen. Sidenet kommer saledes
att fortullas netto for sig och papperet for sig efter den tull, som
4ir hvardera asatt. P samma sitt med halsdukar. Man ligger hals-
dukarne i stora enkla kartonger och bredvid i samma lida ligger
man kartonger, afsedda for helt eller halft dussin och hvilka d& komma
att fortullas sasom papparbeten. Likasé med handskar och en del
andra artiklar. Jag tror saledes icke, att denna fraga om frtull-
ningen & emballaget spelar den roll reservanterna sokt framhalla.

Reservanterna hafva vidare sagt, att frilager hos oss skulle fore-
tridesvis kunna komma att tjena den stora manufakturhandeln, men
att detta vore utan nytta, utan betydelse. Jag fragar, om det kan
vara utan betydelse, att hela den stora manufakturhandeln inom vart
land si smaningom ofvergar frén vira egna kopmin till vira kon-
kurrenter i Danmark och Hamburg. Tack vare frilager i Kopen-
hamn och Hamburg vinna nemligen képménnen der allt mera terring
inom virt land. Hela sodra Sverige ar i det nirmaste erdfradt och
en gros-husen i manufaktur drifvas allt lingre mot norr. Detta for-
ballande kommer enligt min mening att ytterligare utveckla sig, si
vida icke staten tillater de svenska képmiinnen att i denna kamp begagna
sig af ett tidsenligt vapen, och detta vapen ar just frilagersinstitu-
tionen. Vara konkurrenter hafva redan linge begagnat det, och det
kunde vara pa tiden att ocksd vi finge anvinda detsamma.

Man har sagt, att det icke skulle komma i fraga nigon export
af importerade varor till véra grannlinder Norge och Finland. Jag
4r af en annan mening och jag stoder mig dervid pd egen erfarenhet.
Tack vare de laga tullar, som en ling foljd af &r varit pd sidenvaror,
har det varit mig mojligt att till Norge och Finland forsilja sadana
varor, for hvilka koparne di betalat sa vil den svenska tullen som
tullen vid framkomsten. Nu #r detta icke mdojligh till foljd af de
hioga belopp, hvartill tullen uppgar; men efter inrittande af frilager

kunde det, som man vil kan tinka sig, ske dnnu littare in forr.
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Man har vidare yttrat, att frilagersinstitutionen endast skulle-

infirande of komma nagra fa stider, nigra f3 kopmin till godo; men jag kan
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icke inse, hvarfor si skulle blifva hindelsen. Det &r nu uteslutande
friga om att begira en skrifvelse till Kongl. Maj:t om utfirdande af
en forordning, huru det bor tillgd pi ett frilager. Sedan star det
hvarje kommun, som vill uppriitta ett sadant, fritt att gora det. Hvar
det finnes foretagsamhet och energi, der kan det upprittas. Hyilken
kdpman som helst, som sedan finner med sitt intresse forenligt att
anvéinda det, har ocksd frihet att flytta sina varor dit. Jag tinker
mig, att det icke ir nigon oméjlighet for framtiden att se frilager
uppriittade bade pa ost- och vestkusten. For nirvarande maste jag
medgifva, att meningen #r att fi det upprittadt pa nagra fa platser,
for att det md kunna utveckla sig. Pa de platser, der det finnes nigon
energisk och foretagsam kopman, som kan bilda sjelfva kiirnan ill
ett frilager, kring honom skola nog fsrsamla sig allt flere grupper,
t. ex. pa vestkusten for fisket och pid ostkusten for bir och dylika
artiklar. Jag tror for min del, att det icke blir nagot fital, som
drager nytta af frilagret, utan smaningom allt efter som det utvecklar
sig, kommer det att blifva mycket allmént begagnadt.

Jag skulle kunna hafva mycket att ‘tilligga. Jag vill dock endast
piminna om en sak, nemligen att denna fraga forra riksdagen f5ll
pd en rost i denna kammare — 50 rister mot 51 —-. Jag tror si-
ledes icke, att detta kan &beropas sisom skiil att nu afsla saken;
tviirt om vore det ett skiil att antaga hvad bevillningsutskottet fore--
slagit, hvartill jag for min del ber att fi yrka bifall.

Herr Almstréom: Den siste talaren framholl, att inrittande af
trilager skulle enligt hans mening bereda var handel stora fordelar.
Den forste talare, som yttrade sig 1 denna friga, har deremot, enligt
min dsigt, pa ett alldeles otvetydigt sitt visat, att mycket stora oldgen~
heter derigenom skulle beredas icke allenast vira niringar, utan afven
handeln pa manga platser i landet. Den siste irade talaren yttrade
bland annat att om man kan uppritta ett frilager. fir man der till-
tille att forarbeta varor, hvilkas tillverkning fordra tullpligtigt ra-
material, och att derigenom skafta sig afsittning af dessa varor pa
utlandet. Han ndmnde sirskildt beredning af bir, om jag icke miss-
uppfattade honom, till birvin. Detta skil anfordes vid forra riksdagen
och har ifven framhillits inom utskottet. Jag anser dock, att, innan
man vill stddja ett {orslag pa ett sadant skil, man bor vara forvissad
om, att en vinfabrikation af biir kan komma till stind. Jag vagar
siga, att jag hogeligen betviflar, att detta later sig gora i en sidan
skala och att varan kan framstillas af en sadan beskaffenhet, att
den kan i pris och qvalitet tifla med utlandets billiga produkter i
denna viig. Afven om man kunde tinka sig detta, kan jag dock icke
se, att frilagret vore det enda sittet att bereda en sadan handtering
den ftrdel, som motioniren afsett, nemligen att skaffa den tillfille
att anviinda material, som icke fordyras genom tullsatserna. Det bor
Ju_vara mijligt att, genom restitution, vid utforandet fi den erlagda
tullen & en del materialier aterbetald. Detta #r i min tanke ett myc~
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ket littare och i handel och niringar i allminhet mindre ingripande
sitt, att bereda handteringen asyftad fordel.

Den i#rade talaren nimnde vidare, att efter nu fattade beslut 1
tullfrbgan kommer emballaget icke att spela en s& stor rol, som forut.
Han omnidmnde dervid den s. k. ryska forpackningen sasom exempel
pd, huru man kan gi till viga for att eludera hvad som i detta af-
seende #r foreskrifvet rorande fortullning. Ja, det hinder att detta
later sig gbra med vissa varor. Men jag vill fista hans uppmirk-
samhet derpa, att emballeringen i de flesta fall icke endast dr afsedd
att bereda minuthandlarne beqvimlighet vid varans forsiljning i detalj,
utan att den foretriidesvis har till uppgift att skydda varan under
transporten och att den alltid kommer att blifva nddvindig, huru myec-
ket man #n séker forenkla den. Den spelar en stor rol, 1 synnerhet
vid en mingd finare lyxartiklar.

Genom att, sdsom hir Hr foreslaget, & frilager kunna borttaga
emballaget, kommer man att borttaga en del af den tullsats, som nu
ir satt pa varan. Enpligt de af den forste talaren anfsrda exempel
skulle afdraget belépa sig ifran 6 till 36 procent af tullsatsen. Detta
kan icke vara i konseqvens med de beslut, som de sista dagarne hir
blifvit fattade. Genom ett bifall till detta forslag skulle viiviss méan
atertaga hvad vi nigra dagar forut beslutat.

Talaren omnimnde vidare, att den stora manufakturhandeln skulle
fa mycken nytta af ett sddant frilager. Jag medgifver gerna, att
manufakturbandeln pé de platser, der frilager kan upprittas, kan fa
mycken nytta af detsamma. Den far littare att importera de utlindska
varorna, men dessa utlindska varor komma ocksid derigenom littare i
tillfalle att konkurrera med véir inhemska tillverkning och det &r det,
som vi icke vilja. Vi hafva sokt skydda var inhemska industri, ge-
nom att asitta tullar, som jag, for min del, icke anser vara for hoga,
men att nu taga ett steg, som detta, vore att, som jag redan ndmnt
1 vissa fall, fortaga verkan af véra forra beslut. Dessutom skulle de
fordelar, som manufakturhandeln skulle beredas genom ett frilager,
forekomma endast pi enstaka stillen. Afven om Riksdagen beslutade,
att frilager skulle f& uppriittas inom landet, kan jag icke tinka mig
mdjligheten af att dessa skulle blifva si allmint inrittade sa att det
icke blefve en mingd platser, manga distrikt inom riket, der kop-
minnen icke komme 1 itnjutande af samma fordelar, som deras yrkes-
broder pa andra stillen besutto. Det naturligaste ér ju, att tillverk-
ning ocﬁ handel gir hand i hand. Den, som producerar en vara be-
hiofver kopmannens bitride for att kunna forsilja demsamma. Men
man fir icke bereda handeln sidana fordelar, att man derigenom
omdjliggor eller forsvarar mdjligheten att utéfva det produktiva ar-
betet. Inrittningar, sisom den foreslagna, afse att ilandet med storre
litthet och med forbighende af vissa gifna bestimmelser infora varor,
hvilka dels der kunna tillverkas dels iro obehdfliga.

Den f{orste talaren yttrade, att saken stiiller sig annorlunda, di
det blir friga om inrittande af en frihamn. Ja, deruti vill jag gifva
Lonom ritt. Genom inriittande af frilager i1 forening med frihamn
anser jag, att man vid reexport skulle kunna hereda vissa fordelar,
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som icke kunna astadkommas genom frilager ensamt. Efter de prin-
ciper, enligt hvilka fribamnarne nu #ro ordnade, dro fartygen befriade
ifrAn storsta delen af hamnumgilderna och &fven fran andra kostnader,
och varorna stilla sig derigenom bhilligare. Det fordras dock flera
betingelser for att en sidan anliggning skall bdra sig. Man skall
bafva ett stort omsittningsomridde och férutom det for anliggande
af en frihamn med frilager nddiga kapitalet vara i besittning af
icke obetydligt kapital for att drifva rorelsen i stort omfing. Man
skall dessutom besitta den affirsskicklighet, som fordras for att skota
si stora foretag. Alla dessa forutsittningar hafva vi endast i jem-
forelsevis ringa grad i vart land. Jag kan ej heller anse, att det ir
nagot skil, att frilager och frihamnar redan finnas i Képenhamn och
1 Hamburg, di jag tror att man icke kan konkurrera med sa migtiga
medtiflare. Jag vigar gi si langt, att jag tviflar huru vida ens Ko-
penhamn, med dess storartade anliggning, kan bestd i kampen med
Hamburg.

Jag skall icke upptaga kammarens tid lingre. Jag anser detta
vara en friga hvarpi ett afslag star i konseqvens med de beslut, som
kammaren helt nyligen fattat.

Jag yrkar afslag & utskottets hemstillan.

Herr Reuterswird: Jag tror icke, att hir behofver vidare
spillas méinga ord pé denna fraga. Eftersom jag begirt ordet, skall
jag dock be att fa framstilla nagra anmirkningar, om de én i det
hela kunna anses ofverflodiga, sedan den siste drade talaren sa sakrikt
yttrat sig. Jag hemstiller, huru vida det kan vara skil att, med an-
ledning af en motion, vickt af enskild person, Riksdagen ingir med
en skrifvelse till Kongl. Maj:t och begir forslag om inrdttande af en
ny institution, som, efter hvad som atminstone #r mig bekant, icke
lar vara sirdeles efterlingtad i virt land. Jag tror tviirt om att de
fleste, s34 vil inom képmannacorpsen som inom industrien, énska, att
en sidan institution icke matte komma till stand. Och det gifves
ménga skil derfor. Ett frilager, utan att vara forenadt med en fri-
hamn, kan icke linge bestda sisom sadant, utan maéste frr eller senare
utveckla sig sa, att en frihamn blir nddviindig, eller ocksa matte denna
institution blifva af intet virde. Hir #r siledes meningen att fa Riks-
dagen att taga ett initiativ for att sedermera kunna siga, att det ar
pé detta Riksdagens initiativ, som Kongl. Maj:t begirt sa och si manga
millioner for att anligge frihamnar hir eller der.

Hvad begires da i den foreliggande motionen? Jo, man begir
aflitande af en skrifvelse till Kongl. Maj:t. Men har man icke forut
i denna fraga aflatit skrifvelse till Kongl. Maj:t? En kongl. proposi-
tion i #amnet blef ju till 1886 &rs Riksdag aflaten, hvilken proposition,
trots den tidens asigter, icke kunde vinna Riksdagens bifall. Seder-
mera framkom #r 1890 denna friga & nyo. Afven da pa enskild viig och
jag tror genom samme motiondr sow nu. Man foreslog en skrifvelse
liknande den nu féreliggande. Den blef visserligen afslagen blott pa
en rost i denna kammare, men jag hoppas, att den nu skall blifva
afslagen med ménga flera roster. Den afslogs da sannolikt derfor, att
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man ansdg, att frdgan under alla omsténdigheter icke fortjenade att
bifallas.

Hir har blifvit sagdt, och det dr ett faktiskt forhallande, att ett
bifall till motionen icke skulle innebdira nigonting annat én att til
en viss grad annullera eller till stor del reducera de tullsatser, vi ny-
ligen beslutat. Det #r, sasom den forste och nist foregiende talaren
namnde, forhallandet, att de flesta varor fortullas med emballage och
det #r saledes bruttovigten, som ligges till grund for berikning af
tullafgiften. Man skulle siledes, om ett frilager inrittades, gynna ett
tatal personer pa de ofrigas och statsverkets bekostnad.

Vi hafva ju hir i landet nederlagsriitt, transitoritt och kreditupplag,
ménne detta icke kan vara nog? Kunde man vara siker pa, att ett
frilager skulle skdtas pa ett fullt samvetsgrant sitt, utan en méngd
kontroll- och uppsyningsmiin, d& vore derom mindre att séiga, men
min &fvertygelse #ir, att det kommer att gifva anledning till de mest
vadliga, jag vill icke siga bedriigerier, men forsok att forfalska varor
af allehanda slag. Jag skulle knappt vigat uttala en si string och
positiv sats som denna, om jag icke i detta fall hade en auktoritet
att aberopa.

Den nuvarande generaltulldirektoren yttrade vid 1886 &rs riksdag
— han var d& #nnu icke generaltulldirektdr, men han var ledamot af
Andra Kammaren — och i bevillningsutskottet der jag &fven var medlem:

“«Jag erkinner villigt att tullagstiftningen bor, s& mycket som
mbjligt, utan att kronans riitt derigenom ifventyras, medgifva, att varu-
utbytet emellan Sverige och utlandet underlittas och utan hinder af
tryckande extra afgifter kan forsiggd, si vil inforseln af utlindska
varor for afsittning inom vért land, som #fven férsiljningen till ut-
utlandet af hit importerade utlindska alster och fabrikat.

Lingre ner siger han:

“Det ligger di nira till hands att befara, att underslef dervid
kan ega rum, i synnerhet nir det giller dyrbara och foga skrymmande
artiklar. Sisom ett korrektiv hiremot &r visserligen foreskrifvet, att
vederborande tulltjensteman skall ega riitt att verkstilla kroppsvisita-
tion & den, som gar ifrdn frilagret; det &r uppenbart, att en sidan
atgard icke alltid kan vidtagas — och da ett frilager ligger utanfor
stad och saledes #r i saknad af den kontroll, som en allmin trafik
alltid medfor, kan man #fven befara att af uppfinningsrike smugglare
minga andra sitt kunna uppténkas for bedrifvande af underslef.

En annan bestimmelse i1 lagen, som synes mig betinklig, ir den,
att varor fa pa frilager bearbetas, foridlas och ompackas samt sedan
angifvas till fortullning. Af vifnader kan man der forfirdiga klider,
af tobak gora cigarrer, af brinvin tillverka arrack, konjak, punsch,
likér och vin, efter bista formdga. Det ligger i Gppen i dag, att
denna foradling och bearbetning m. m. skall komma att firanleda
atskilliga svarigheter vid varornas tullbehandling och for tara-
berikningen.

Bestimmelsen om rittighet att & frilagret ompacka varor och
sedan lata tullbehandla dem fortjenar éfven att anmirkas. Som kam-
maren torde erinra sig, bestimdes vid 1882 érs riksdag, pa forslag af
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manufakturvaror och korta varor, skola fortullas efter varans brutto-
Viit’ d. v. s. att det inre emballaget af askar, kartor, pappersomslag
och inligg skall numera ing& i fortullningsvigten, under det att forut
vederborhigt afdrag i vigten gjordes for detta emballage. Nir man
nn vet att detta inre emballage & ett stort antal artiklar, t. ex. lek-
saker, sndrmarkerier, konstgjorda blommor, vantar, handskar, bijouterier
m. m., hvilka draga hoga tullsatser, uppgar till 20, 30 ja #nda till
40 procent och derdfver af varans vigt, s ar det klart, att importoren
genom att begagna sig af frilagret och sin riitt att der ompacka varor
skall kunna gora en betydlig och obehorig vinst, till forlust for stats-
verket, till forfing for andra, som icke kunna begagna sig af frilagret,
och till skada for landets niringar.¢

Och vidare siiger han:

“En anmirkning till ber jag dock att fi framstilla, och den anser
jag fortjent af synnerlig uppmirksamhet. I tullstadgan foreskrifves,
att brinvin af sid och potatis icke fir uppliggas pa nederlag eller
transitupplag. Men om nu denna lag antages, da skulle denna stipula-
tion kringgas och da kan en importor af dylikt brinvin uppligga s&
mycket han vill pa frilagret och fir siledes de facto nederlagsriitt
for sin vara utan att derfér behéfva betala den for andra varor stad-
gade nederlagsafgiften, en procent af fior varan belpande tull, hvarfor-
utom han har den fordelen att pa frilagret kunna foridla varan tilf
konjak, arrack, punsch, likér och dylikt och derifrin i stérre eller mindre
partier utsinda densamma i marknaden, hvarjemte han kan genom
omtappning pa tunnare kiirl, tillrickligt starka for en kortare trans-
port, bereda sig en ej ovisentlig fordel pa den till 15 procent be-
stimda taran.“

Jag tror, att, niir denna sak redan forevarit vid tvenne foregdende
riksdagar och blifvit ganska omstindligt, synnerligast vid 1886 &rs
riksdag, behandlad och debatterad med den sakkunskap, som de flesta
talarne da egde, men bada gangerna blifvit afslagen, det dfven denna
gang saknas tillricklig anledning f6r kammaren att bifalla utskottets
torslag. Jag anhaller om proposition pa afslag pa utskottets hemstillan.

Herr Philipson: Da jag i detta betinkande icke férenat mig
med majoriteten inom utskottet, utan afgifvit min reservation emot
det slut, hvartill utskottet kommit, anhaller jag att med ett par ord
f4 gora nagra tilligg till hvad de tva foregéende reservanterna hafva
yttrat 1 denna fraga.

I den af Kongl. Maj:t foreslagna och nu af Riksdagen antagna
tulltaxa férekommer vid icke mindre #n 76 artiklar en silydande an-
mirkning: “Afdrag 1 vigten medgifves ej for askar, papper och dylikt
omslag“. Meningen med denna anmirkning ir naturligtvis, att i den
vigt, for hvilken tull skall erliggas, ifven skall ingd emballagets
vigt. Med frilager dr meningen deremotf helt enkelt den, att man der
vill frigéra de varor, som draga hioga tullsatser, fran allt fverflodigt
emballage, och derigenom minska tullafgiften. Man kan di, om fri-
lagret hgger tatt mtill tullkammaren, ompacka en stor del varor,
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exempelvis fina silkes- och spetsvaror m. fl., som &ro omgifna med
ett jemforelsevis tungt emballage, och sedan ligga in dem i tunnt
silkespapper och lita bira dem till tullkammaren for att fortullas.
Hir har uppgifvits med fullt fog, att emballaget ofta uppgar till omkring
30 procent af hela vigten, och da skulle varorna, sedan de fortullats utan
detta emballage, draga en 30 procent ligre tull. Jag vill sisom ett
bevis fista uppmirksamheten pé, att t. ex. spetsar dro asatta en tull
af 12 kronor per kilogram och nagot afdrag for omslaget fir icke
ske. Skulle emellertid emballaget icke tagas med i berikningen vid
varans fortullning, skulle tullen for nyssnimnda vara belopa endast
till 8 kronor 40 ore i stillet for 12 kronor, hvilket senare belopp af
Kongl. Majit och Riksdagen nu #satts samma artiklar. Jag undrar,
om detta kan linda till nytta, vare sig for statsverket eller for
landet i sin helhet. Det skulle endast kunna vara nyttigt for den,
som pi en eller annan ort dr si situerad, att han kan nedligga ett
stort kapital pd inrittande af frilager. Det skulle di gynna nigra
13 p& det helas bekostnad. Och detta &r for mig en tillriicklig an-
ledning att motsitta mig inférandet af en dylik institution. Men
ifven ytterligare anledning forefinnes, enligt mitt formenande, for ett
afslag "3 den foreslagna skrifvelsen. Den ifragavarande frihandels-
institutionen skulle endast kunna inrittas i och vara till gagn for
nigra fi storre stider, men detta till forfang for landets alla ofriga.
Man har vidare ordat om den stora fordel vi skulle hafva af
ett frilager i konkurrensen med Danmark och Tyskland. Min ofver-
tygelse ir den, att ingen lag om frilager eller dylikt kan skaffa oss
kraft och utsigt att besti 1 denna konkurrens, som #r beroende pa
helt andra forhillanden, utan att vi méste taga lirdom af dessa bada na-
tioner, i synnerhet af Danmark, som ligger oss si nira, huru affirer skola
skotas och hvad som for en sund och framgangsrik affirsversamhet
4r nddvindigt att iakttaga. Latom oss lira att sisom danskarne ar-
beta och spara, latom oss skicka ut vira soner till utlandet och kolonierna,
for att der lira sig, huru man skall arbeta och huru affirer skola
bedrifvas. D& skola vi derefter helt stiikert bittre kunna upptaga
konkurrensen med Danmark och Tyskland, &n genom att inrdtta ett
frilager.
Jag yrkar afslag & utskottets hemstéllan.

Herr Dickson, Robert: Vid uppgdrandet af tulltaxan har Riks-
dagen stkt att gynna och befista de inhemska niringarnas utveckling,
och det tyckes di, att man icke borde undandraga sig att dfven ricka
en hand for att skydda den stora handeln. En foregaende talare har
visat, att frilager skulle kunna tillskynda oss férdelar med afseende
4 handeln med Finland, méjligen ocksi med Norge. Att niagot be-
hofver goras for att icke handelshusen i sddra Sverige skola helt och
hillet ofverflyglas af de 1 Kdpenhamn och Hamburg, lirer vil vara
klart. Nederlagsinstitutionen kan i detta hinseende icke vara till-
fyllestgorande, och ej heller kan den restitution, som medgifves vid
export, fylla det behof som finnes.

De invindningar, som blifvit framstilda, synas foretridesvis rigta
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sig deremot, att genom emballagets littande en minskning i tull-
afgiften skulle kunna ega rum; och man har till och med gitt s
langt, att en talare trodde, att sjelfva ordet “frilager hade den be-
tydelsen, att man der skulle befria varan frin emballaget. Jag tror
icke, att man i alla fall kommer att géra sig af med frilager eller
frihamn i Ko6penhamn, #fven om de varor, som inférdes der, blifva
littade eller fria frin tungt emballage; och det tyckes mig siledes,
som om man lika gerna kunde hafva frilager pi den ostra sidan om
sundet som pi den vestra.

Det yttras i reservationen, att en skrifvelse skulle fororsaka en
besvirlig och kostsam utredning; men ett forslag foreligger dock
firdigt och nagon komité skulle icke behofvas. gDet vore blott en
komplettering af stadgarne, som skulle komma i friga med hénsyn
till den erfarenhet, som under de senare &ren vunnits.

Det har anférts, att en kommun eller ett konsortium borde an-
mila sig, for att man skulle hafva nigot bevis pa, att intresse for
saken verkligen existerar. Forhallandet ar di, att framstillningar
redan flera_ginger gjorts, dels af fullmigtige for handelsforeuingen i
Goteborg, dels af stadsfullmigtige i Malms. Detta tyckes tillrickligt
vittna om, att ett behof och en onskan i detta hinseende férefinnes.
Att sjelfva saken icke bor medféra nigra kostnader ir klart, di det
forutsittes, att hela institutionen skall anordnas pa enskildes bekostnad.
Jag ber att f& yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Almstrém: Jag ber att mot den siste talaren f3 anmirka,
att hvad de framstillningar betriffar, som skulle hafva gjorts frin
platser, som méjligen kunde hafva nigon fordel af att fa ett frilager
writtadt, si har, om jag icke misstager mig, nigon sidan framstillning
icke gjorts efter 1886. Om frigan for dessa platser varit af en siédan
vigt, som det blifvit framhillet, synes det mig som om, d& samma
fraga vid forliden riksdag var fore och, sisom hir nimnts, f5ll pa
en rost i Forsta Kammaren, man skulle hafva kunnat vinta fornyade
framstillningar. S& har icke blifvit fallet.

Betriffande fordelarna, som genom frilager skulle tillskyndas “den
stora handeln®, sisom den #rade talaren uttryckte sig, ber jag att fa
pipeka, att genom nederlagsritten och ritten till transitupplag den
stora handeln tillskyndats alla de fordelar, som kunna beredas dem
genom frilager, som icke stir i forening med frihamn. Jag ber att
fortfarande fa yrka afslag.

Sedan ofverliggningen ansetts hirmed slutad, gjorde herr tal-
mannen 1 enlighet med de derunder framstilda yrkandena proposi-
tioner, forst pa bifall till hvad utskottet i forevarande betinkande
hemstilt och vidare pd afslag derd samt forklarade sig fiuna den
forra propositionen, hvilken upprepades, vara med ofvervigande ja
besvarad.
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Votering begiirdes, i anledning hvaraf uppsattes, justerades och
anslogs en si lydande omrdstningsproposition:

Den, som bifaller hvad bevillningsutskottet hemstilt i sitt be-
tinkande n:o 15, rostar
Ja;
Den, det ej vill, rostar

Nej;
Vinner Nej, afslas utskottets hemstallan.

Omrostningen foretogs, och vid dess slut befunnos rosterna hafva
utfallit sdlunda:

Ja — 45;
Nej — 49.

Foredrogs & nyo och foretogs punktvis till afgérande bevillmngs-
utskottets den 15 och 16 i denna manad bordlagda betinkande n:o 16,
angdende stimpelafgiften.

1 punkien.

Lades till handlingarna.

2 och 3 punkterna.

Hvad utskottet hemstilt bifolls.

Féredrogs & nyo bevillningsutskottets den 15 och 16 innevarande
maj bordlagda memorial n:o 18, i anledning af &terremiss af 58 och
122 punkterna i utskottets betinkande n:o 9, angéende tullbevillningen.

Herr Lindahl: Enir nigon héjning af tullsatserna pa kaffe och
tobak icke funnits vara af néden for fyllande af statsverkets behof
och vid s&dant forhillande icke heller négon stérre hojning af brinvins-
tillverkningsafgiften torde ifrégakomma, har jag for min del numera
icke ndgot annat yrkande att gbra, n att hemstilla om bifall till
hvad utskottet foreslagit rérande nu ifrdgavarande tullsatser.

Efter hirmed slutad 6fverlﬁg%ning bif6ll kammaren, hvad ut-
skottet i sitt betinkande n:o 9 hemstdlt i afseende pa nu ifriga-
varande tullsatser.
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Tull & brin- Foredrogs & nyo och foretogs punktvis till afgérande bevillnings-

vin och sprit, ytskottets den 12 och 16 i denna manad bordlagda memorial n:o 13,
likér m. m

(Forts) 1 anledning af kamrarnes beslut rorande dels 8 punkten mom. d.)
och dels 120 punkten af utskottets betinkande n:o 9, angfende tull-
bevillningen.

1 punkten.

Utskottets hemstillan bifélls.
2 punkten.

Lades till handlingarna.

Anmildes och bordlades sammansatta stats- och bankoutskottets
utlatanden:

n:o 2, i anledning af viickt férslag om #ndring i férordningen
angdende en postsparbank for riket den 22 juni 1883; och

n:o 3, i anledning af viickta forslag dels om #ndring i gillande
instruktion for Riksdagens revisorer i hvad som rorer deras befattning
med statsverket, dels om antagande af instruktion for Riksdagens
revisorer af stats-, banko- och riksgildsverken; samt

bevillningsutskottets betinkanden :

n:o 19, i anledning af vickta motioner om inforande af progressiv
beskattning; och

n:o 20, i anledning af vickt motion om inférande af en progressiv
virnskatt.

Ledighet frin riksdagsgoromélen till riksdagens slut beviljades
herr Nordenfelt.

Justerades fyra protokollsutdrag fér denna dag.

Kammaren atskildes kl. 3,23 e. m.
In fidem
A. von Krusenstjerna.

Stockholm, Nya T'ryckeri-Aktiebolaget, 1892.



