RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1892, Andra Kammaren. N:o 45.

Tisdagen den 17 Maj.
KL 11 f m.

§. 1.

Justerades det 1 kammarens sammantride den 10 dennes forda
protokoll.

§ 2.

. Till kammaren hade inkommit féljande sjukbetyg, som upp-
dstes:

»Att ledamoten af Riksdagens Andra Kammare, herr Johan
Sjoholm, till foljd af Lymphadenitis pedis sinistri &r forhindrad att
deltaga uti Riksdagens forhandlingar, intygas

Stockholm den 17 maj 1892.

P. Johansson,
legitim. likare.»

§ 3.

Bland en ging bordlagda #renden forekom frimst pa foredrag-
ningslistan statsutskottets utlatande n:o 79, i anledning af dels
kamrarnes beslut i afseende & punkterna 10:0 mom. a) och ¢), 13:0
mom. a), 14:0, 20:0 mom. b) och d) och 6l:0 af statsutskottets ut-
latande n:o 9, angfende regleringen af utgifterna under riksstatens
dttonde hufvudtitel, dels ock en af Kongl. Maj:t sirskildt aflaten
proposition, angiende anslag & extra stat fér allménna liroverken
och pedagogierna.

Efter det herr talmannen uppropat detta irende, begiirdes
ordet af

Herr Persson i Morarp, som yttrade: Herr talman, mine
herrar! Hos kammaren skulFe jag vilja géra den vérdsamma hem-
stillan, huru vida icke kammaren behaga(fe tillata att detta iirende,
ehuru det icke blifvit bordlagdt mer #n en ging, matte nu fa fore-
dragas till afgérande. Man vinner nemligen atskilligt med tid
derpa, att forslaget till statsreglering kan inkomma till Riksdagen
st fort som mé&jligt. Och det rider ingen meningsskiljaktighet hos
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utskottets ledamoter i afseende pa de édrenden, som afhandlas 1
detta utskottsbetinkande.

Sasom sagdt hemstiller jag derfor vérdsamt, att kammaren
ville tillata, att detta drende m#4 genast foredragas till afgorande.

D4 icke nagot yrkande om irendets ytterligare bordliggning
framstildes, foredrogs detsamma af herr talmannen till afgorande,

dervid
Punkterna 1 och 2
lades till handlingarne samt
Punkterna 3—5
bifollos.

§ 4.
Foredrogos men blefvo & nyo bordlagda:
statsutskottets utlatande n:o 80, samt
bevillningsutskottets betdnkande n:o 21 och 22

§ 5.

Foredrogs bevillningsutskottets betinkande n:o 17, angdende
vissa @nnu oafgjorda fragor rérande tullbevillningen.

Under punkten 1 hemstilde utskottet:

att Riksdagen ville, utan afseende & en af herr J. Anderson
i Tenhult, i motion n:o 49 inom Andra Kammaren, gjord fram-
stallning om dels upphéfvande af och dels nedsittning 1 tullen &
kaffe och kaffesurrogat, betriffande tullen & nimnda artiklar bifalla
hvad Kongl. Maj:ts forslag till tulltaxa under rubrikerna 247 och
248 inneholle.

‘Ordet begirdes af

Herr Anderson i Tenhult, som yttrade: Herr talman! Sedan
Riksdagen for kort tid sedan borttagit tull pa en del landtmanna-
produkter, kan jag, i den stillning som tullfrigan derigenom kom-
mit, icke nu yrka bifall till min motion. Men jag skall #nda
bedja att fa siga nigra ord. Man fir ofta inom denna kammare
hora, att fodoimnena blifvit fordyrade for de mindre bemedlade
genom de palagda tullarne. Jag medgifver, att tullarne i nagon
mindre min hojt inképspriset pa spanméil och andra varor, som
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kunna produceras inom landet. Men jag pastar, att tullarne verka
betydligt mera pa sadana varor, som icke kunna produceras i vért
land. Med ledning af statistiska uppgifter har jag i min motion
visat, att tullen 4 spanmal, flisk, kott, ost, smor, kreatur och po-
tatis for &r 1890 uppgatt till 8,500,000 kromor. Jag har ocksa i
motionen visat, att tullen & kaffe, socker och sirup uppgatt till
nira dubbelt sa stort belopp eller till 15,772,990 kronor. D4 kaffe,
socker och sirup numera forbrukas i hvarje hem, icke minst iden
fattiges koja, har jag i min motion yrkat nedsittning i tullen for
sistndmnda varor med storre belopp #n det, hvartill tullen for
landtmannaprodukter beloper sig. Sasom skil {or detta mitt yrkande
har jag i motionen framhallit, att véart jordbruk visserligen be-
hofver skydd med afseende & sidana alster, som jordbruket i vart
land kan frambringa, men ingalunda hvad sddana varor betriiffar,
som icke kunna inom landet produceras.
Jag skall, sasom jag redan antydt, icke gdra nagot yrkande.

Vidare anfordes icke. Utskottets hemstillan bifslls.
Punkterna 2 och 3.
Bifsllos.

$ 6.

Till kammarens afgérande féreldg vidare statsutskottets ut-
latande n:o 75, 1 anledning af Kongl. Maj:ts profposition angdende
anordnande af en forbittrad post- och personférbindelse mellan
Sverige och kontinenten jemte 1 dmnet vickta motioner.

I en till Riksdagen den 10 sistlidne mars aflaten proposition
(n:0 38) hade Kongl. Maj:t, som ansett &atgirder béra vidtagas for
anordnande af en forbittrad post- och personférbindelse mellan
Sverige och kontinenten, under aberopande af ett propositionen
bilagdt protokoll éfver finansirenden fér samma dag, bland annat,
dskat Riksdagens yttrande ofver ett 1 berérda protokoll omférmildt
forslag att, for uppehillande genom enskildt bolags forsorg af re-
gulier angbatsfﬁrgindelse hela 4aret om mellan Trelleborg och
Sassnitz, af postmedlen arligen bestrida hilften af det belopp, som
kunde erfordras till subvention &t bolaget, under forutsittning att
den andra hilften anvisades fran tysk sida.

I en inom Andra Kammaren vickt motion (n:o 195) hade ater
herr Elis Nilson hemstilt, att det belopp, som af Kongl. Maj:t i
omférmiilda proposition (n:o 38) foreslagits skola utgd af postmedel
for inrittande af en regulier postférbindelse mellan Trelleborg och
Sassnitz, méatte i stillet anviindas till subvention At enskildt bolag
fér bedrifvande af regulier post-, gods- och passageraretrafik hela
firet om mellan Ystad och Sassnitz, under forutsiittning att den
andra hiilften af subventionen anvisades fran tysk sida.
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Till behandling 1 sammanhang med dessa forslag hade utskot-
tet slutligen férehaft en af herr J. H. Dieden inom Andra Kam-
maren vickt motion, n:o 46, angdende upprittande genom svenska
statens forsorg af en daglig och direkt angbatsforbindelse mellan
Sverige och Tyskland, for befordrande af post, resande, fraktgods
och boskap, med Malmé och Warnemiinde till slutpunkter, m. m.

Under mom. a) af foreliggande utlatande hemstilde nu ut-
skottet:

»att Riksdagen, med afslag & herrar Nilsons och Diedens
motioner, mad — under godkinnande af det 1 statsrddsprotokollet
ofver finansirenden for den 10 mars 1892 omférmilda forslag om
uppehallande genom enskildt bolags forsorg afregulier angfartygs-
forbindelse hela aret om mellan Trelleborg och Sassnitz — anvisa
ett belopp, forslagsvis upptaget till hdgst 91,500 kronor, att af
postmedlen arligen utgd for att jemte forut foér andamalet tillging-
liga medel, beriknade till 67,000 kronor, anvindas for bestri(fande
af hiilften af det belopp, som erfordras till subvention &t bolaget,
under forutsittning att den andra hilften anvisas fran tysk sida.

Vid utlatandet funnos fogade, bland andra, féljande reserva-
tioner, nemligen:

af herrar Persson i Morarp, Andersson 1 Hogkil, Eriksson i
Mérviken, Ersson 1 Vestlandaholm, Lyttkens, Pehrson 1 Térneryd,
Persson i Stallerhult och von Friesen, hvilka ansett att utskottet
bort hemstilla:

att Riksdagen icke métte for nirvarande godkiinna det 1 stats-
radsprotokollet “ofver finansirenden for den 10 mars 1892 omfor-
milda forslag om uppehallande genom enskildt bolags forsorg af
léegulier angfartygsforbindelse hela aret om mellan Trelleborg och
assnitz:

samt af herr Lasse Jinsson, som yrkat, att utskottet skulle af-
gifva foljande forslag:

att Riksdagen, med afslag 4 Kongl. Maj:ts nu ifragavarande
proposition, matte i skrifvelse anhilla, att Kongl. Maj:t mé till
nastkommande Riksdag inkomma med nytt forslag i dmnet, grun-
dadt pa fullstdndig utredning sa vil af vart lands marknad 1 ut-
landet for ej allenast kreatur &n #fven andra landtmannaprodukter,
som ock af de pi grund héraf lampligaste dndpunkter pa Sveriges
och Tysklands kuster.

Hirforutom hade herr Jonssorn 1 Hof latit anteckna, att han
icke deltagit i slutbehandlingen af ifrigavarande moment.

Efter det utskottets hemstillan blifvit upplist, lemnades ordet till
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Chefen for finansdepartementet, herr statsradet friherre
von Essen, hvilken yttrade: Herr talman,mine herrar! Redan se-
dan ménga ér tillbaka har inom handelsverlden, bland affirsmin,
ett intresse gjort sig gillande for att kunna Astadkomma en for-
bittrad samfirdsel mellan Sverige och kontinenten. Men det har
drojt ganska lidnge, innan den stora allminheten kommit att om-
fatta tanken derpi med nagot stdrre intresse. Nu tror jag likwiil,
att den tid 4r kommen, att den allmiénna meningen ibland fler-
talet af de miin, som iiro angeligna om Sveriges utveckling, borjar
anse det nodvindigt, att Sverige ocksa stdlles uti en snabb och
sjelfstindig forbindelse med fastlandet och stiiller sig oberoende
till en viss grad af — man kan niistan siga — den enda kommu-
nikation med fastlandet, hvilken nu #r att tillgd vintertiden, nem-
ligen den ofver Danmark. Under de forsta aren, som denna fraga
behandlats, har den tidsskilnad, som skulle uppstd mellan en di-
rektare forbindelse frin Stockholm till Berlin, och den, som gar
ofver Danmark, varit hogst betydligz. Sedan nu Danmark bestimt
sig for att avigabringa en littare och hastigare nattforbindelse
ofver Gjedser, blir tidsskilnaden mellan den hir féreslagna for-
bindelser och den danska, vare sig man reser ofver Malmo—Ko-
penhamn, eller 6fver Helsingborg—Helsingér icke s¢ betydlig; men
den blir dnda tillricklig for att vdl motivera detta forslag.  Skil-
naden mellan den tid, som atginge for resa frin Stockholm till
Berlin enligt det forslag, hvilket nu foreligger till Riksdagens prof-
ning, och den restid, som erfordrades, om man toge vigen 6fver
Danmark via Gjedser, éir likvil icke mindre #dn 10 timmar 34 mi-
nuter, 1 ty att fér en resa fran Stockholm till Berlin 6fver Dan-
mark och Gjedser atginge 37 timmar 4 minuter, men for en dylik
resa Ofver Sassnitz, med den nu foreslagna linien 26 timmar 30
minuter. For resa tillbaka, frin Berlin till Stockholm, atga for
nirvarande 36 timmar 55 minuter; men p& den nu foreslagna li-
nien skulle resan kunna foretagas pa 26 timmar 50 minuter; 10
timmars besparing i tid, #r ingen obetydlig sak hvarken for den
resande eller for affirsmannen eller for postforbindelsen. T alla
dessa hiinseenden betyder en saddan tidsbesparing ganska mycket.
Dessutom medfor linien 6fver Gjedser ett ombyte under natten,
hvilket ir for den resande ganska obeqviimt. Resande méste dess-
utom fran Berlin till Stockholm & vise versa pa (ijedsers linie
underkasta sig tva niitters resa, d4 deremot den nu foreslagna li-
nien erbjuder tillfille att afresa pA morgonen och endast en natt
behofver atgd, hvilket #r for persontrafiken en viisentlig fordel.
Man kan icke heller férneka, att for den mindre godstrafiken, som
enligt forslaget skulle komma att folja denna trade, det blefve en
synnerlig fordel. Ior vissa artiklar, i synnerhet sidana som kunna
befordras som ilgods, erfordras en snabbare och direktare forbin-
delse. Jug nimner sddant mindre gods som smér, ost, dgg, fogel,
tisk, kriftor, frukt, blommor, etc. Jag skulle kunna rikna upp
manga artiklar, som iiro afsedda till konsumtion och #dro goda af-
siittningsartiklar f6r Berlin och till oclh med afven for Wien och
hvilka kunna befordras pa denna viig och siirskildt erfordra en

N:o 45.

Angaende
anordnande
af en for-
bétirad post-
och person-
forbindelse
mellan
Sverige och
kontinenten.
(Forts.)



N:o 45.

Angdende
anordnande
af en for-
battrad post-
och person-
forbindelse
mellan
Sverige och
kontinenten.
(Forts.)

6 Tisdagen den 17 Maj.

snabbare forbindelse med kontinenten. Foérimporten af vissa varor
kan det ocksa sigas vara en fordel att fia en direkt kommunika-
tion. For Sverige vore det fordel att f4 denna transport direkt
fran Tyskland, sa att ingen behéfver fingra pa den under vigen.
Jag menar genom speditions- och andra omkostnader, som alltid
drabba en vara, nir den passerar genom andra hiinder. Det kan
icke hjelpas, att trafiken fran Irankrike gir sin gamla vig och
varorna blifva tyska, ndr de passera tysk exporthamn, liksom de
bli danska, nir de passera Danmark, Men jag far fista herrarnes
uppmirksamhet pa att de alltid bli fordyrade genom expeditionen,
och nir de skola passera genom Danmark, ske ofta sjelfva upp-
képen 1 Danmark, och det #r d4 danskar, som taga vinsten af
handeln. Far man 1 stillet en direkt foérbindelse t1ll Tyskland,
blir detta icke foérhallandet.

Ur dessa synpunkter, och med hinsyn till den snabbhet, som
skulle vinnas, har Kongl. Maj:t ansett lampligt att framligga in-
for Riksdagen detta forslag, sedan det blifvit grundligt profvadt
och undersokt och vederbérande myndigheter och 6friga personer,
som velat yttra sig i fragan, blifvit hérda. Det har sagts man
och man emellan, och jag tror dfven i en och annan tidning, att
detta forslag icke #r tillrickligt utredt. Herrarne se denna lunta,
som innehéller alla papperen rérande férslaget, och den innehaller
mellan 30—40 yttranden och betinkanden. Under den tid jag varit
finansminister, har jag aldrig haft till behandling nigot irende,
som varit underkastadt en si grundlig utredning som denna sak.
Jag vet nog, hvar bristfilligheten 1 utredning skulle anses ligga.
Det dr en pa senaste tiden af mycket naturliga anledningar fram-
kommen asigt om nédvindigheten att befordra var kreatursexport,
och det skulle vara en siirskild utredning om den saken, och det
har framstilts sisom sirskildt tringande, sedan exportfésrbudet fran
England har intridt. Jag medgifver att derigenom tillkommit en
omstindighet, som kan anses vara af stor betydelse, men jag tror,
att hvar och en méaste inse, att med de stora pretentioner, som af
de resande numera stillas pa komfort, kan man icke fi nigon
storre turiststrém eller sidana personer, som vilja resa beqvimt,
att fara pa en sidan linie, om man belastar dngbilarna med krea-
tur i stoérre skala.

Dessutom skola dessa bada slag af batar vara inredda pa olika
sitt, allt efter som de #ro afsedda for det ena eller det andra finda-
milet. Figentliga passagerarebatar daro for dyra, och dessutom for
snabbgaende for att vara limpliga for kreatursexport i nagon be-
tydande grad. Fraktbatar behofva ej ga med samma fart. Detar
en onodig kolférbrukning att drifva dem si hastigt, som det maste
ske med person- eller postbatar. Jag tror derfor for min enskilda
del, att man maste i hufvudsak skilja mellan dessa bada slag af

batar, nagot som dock icke hindrar, att — sasom ock en af mig
till statsutskottet lemnad promemoria visar — passagerarebitarne
kunna fora ett mindre antal kreatur — utan att detta vallar pas-
sagerarne nagon egentlig oligenhet — men visserligen endast ett

mindre antal, ctt dussin pi sin hojd. Deremot kunna de féra in-
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till 50 tons gods. De #ro saledes for ilgodstransport sirdeles
limpliga.

ngr att nu beréra denna friga i allminna drag, ber jag fa
framhalla att — sAsom kammarens ledaméter sikert observerat —
det dr afsedt, att tva batar skulle ombesérja de ordinarie turerna,
hvarjemte en reservbat skulle finnas. Under sommaren skulle
dock endast en béat behéfvas for de ordinarie turerna; de bada
andra skulle fa4 ga négonstides i nirheten. Det vore icke nagot
hinder for, att reservbaten, som icke behofde vara till hands for
ogonblicket, kunde vara byggd si, att den limpade sig mera for
fraktfart och kreaturstransport. Den skulle icke insittas som er-
sittning for de andra batarne, annat #n i undantagsfall. Den
kunde bedrifva fraktfart antingen p4 linien Malmé—Warnemiinde
eller pa denna linie. Hirom ir dock ej nu egentligen fraga. Jag
har blott velat antyda, att detta later tinka sig.

Jag nimnde nyss, att det tyckes vara ett temligen allmiint
intresse for, att en kortare forbindelse mellan Sverige och konti-
nenten komme till staind. Men hvilken skall den forbittrade leden
vara? Ja, derom dela sig meningarne. Och d4 slita de sonder
sig sins emellan, och det kan hinda, att just de, som #ro mest
intresserade af att saken matte komma till stdnd, dfven ha siir-
skilda intressen att bevaka, och derfor icke kunna férena sig om
en gemensam linie. Derigenom kan méjligen fragans fall vallas.
Ju %i‘mgre saken uppskjutes, dess sdkrare #r det, att fran annat
hall bedrifves, med all méjlig kraft och verkan, en utveckling af
transportvisendet, dock si, att den direkta forbindelsen, Sverige—
kontinenten, ej vinnes.

I valet mellan de olika linier, som blifvit ifragasatta, Malmo
—Warnemiinde, Trelleborg—Sassnitz, eller Ystad—Sassnitz, har
Kongl. Maj:t stannat, som kindt &r, vid Trelleborg—Sassnitz, och
detta pa grund af alla officiella myndigheters samstimmiga till-
styrkande.

Hvad forst betriiffar linien Malmé—Warnemiinde, s har lots-
styrelsen sagt, att isfésrhdllandena i1 Oresund alltid 4ro simre in
séder om Skane. Nir man kastar en blick pa Flintrinnan, in-
loppet till Malmé, kan man forsta, att der skall vara ishinder mer
in s6der om Skane, ehuru detta hinder genom isbrytaren kan na-
got undanrédjas. Vid disigt viider och morker anses det vara svirt
under vissa arstider att gora de kursforindringar, som behofvas for
att inlépa 1 Malmé hamn. Slutligen kan det ej nekas, att det for
passageraretrafiken skall vara menligt att hafva si ling sjofart som
det hiir maste blifva. Afstindet mellan Malmé och Warnemiinde
ir 951/, sjomil, hvartill behofves 5 timmar, 37 minuter. For vigen
Trelleborg —Sassnitz, som utgdér 55 sjomil, atgd 3 timmar, 14 mi-
nuter. Denna tidsskilnad tyckes mahinda icke vara betydlig —
nigot 6fver 2 timmar — men for en sjosjuk passagerare, ir detta
tillrickligt for, att han skall vilja den kortare viigen. Jag &r viss
om, att de, som lida af sjosjuka, skulle foredraga viigen ofver
Gjedser fran Warnemiinde in 6fver Malmo.

Dessa skiil kunde redan tala tillriickligt for eliminerandet af
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Malmé—Warnemiinde, d& fraga &r om post- och personférbindelse
med kontinenten. Men det vigtigaste skilet dr, att tyska rege-
ringen forklarat, att nagon subvention frin tysk sida ej lemnas
till nagon annan linie #n den, som gir 6fver Sassnitz. Detta ir,
synes mig, ndstan afgérande for fragan.

Hvad éter betriffar valet af Sassnitz sasom hamn, si hafva
deremot ganska manga anmirkningar framstilts, si vil genom
tidningar, som dfven pa andra sitt. Gent emot dessa anmirknin-
gar, anhaller jag blott att fA erinra om hvad som meddelats af
officiella myndigheter:

att, enligt hvad dagliga observationer angiende isforhallan-
dena 1 Sassnitzbugten under de senaste nio 4ren, samt sedan ar
1889, d4 hamnarbetet i Sassnitz paborjades, uti sjelfva hamnen,
gafve vid handen, denna, s& langt tillbaka observationerna strickte
sig, kunnat dfven vid de i detta hinseende ogynsammaste isférhallan-
den anlopas af hvilket angfartyg som helst; detta torde alltsa vara
odisputabelt;

att kusten 1 nirheten af Sassnitz vore fullkomligt fri fran
grund, och Sassnitz’ hamn #fven under oférdelaktiga vindférhal-
landen litt att angora, detta &r ett yttrande af officiella myndig-
heter, som icke dr litt att underkinna; samt

att hamnen redan i sitt nuvarande skick kunde lemna skydd
for s stora fartyg som de ifragasatta postdngarne, nigot som #f-
ven minister Lagerheim, p4 grund af officiella uppgifter fran Ber-
lin, intygat. Afven har af officiella myndigheter anforts, att ham-
nens djup ir 5 meter vid inloppet, och der innanfor 47/, meter.

Nu har landtdagen, sasom af Kongl. Majts proposition fram-
gir, beslutat utbetala ej mindre &n 1,013,000 marE till utvidgning
af hamnen vid Sassnitz, samt 93,000 mark till komplettering af
anstalterna for ofverfarten fran Altefahr till Stralsund, hvarjemte
regeringen har for afsigt att af lanta medel till belopp af 985,000
mark astadkomma férbindelse mellan hamnen vid Sassnitz och
jernviigsstationen i Crampas. Af en teckning, som finnes tillging-
lig 1 sammanbindningsbanan, torde herrarne hafva fitt en fore-
stillning om denna jernvigsforbindelse. Hamnen ligger lagt,
Crampas station deremot hogt upp. Meningen #r nu att bygga en
chaussé dit upp, hvilken chaussé skulle blifva firdig snart. Da skulle
en jernvig anliggas upp till Crampas. Jag kan hértill ligga, for de-
ras rikning, som ej nidrmare kinna forhallandena, att ifran Alte-
fihr, der en firja gar ofver till Stralsund, dr en jernvig ofver
Bergen. Denna bana, Crampas— Bergen—Altefihr #r en sekun-
dirbana och har ej blifvit satt 1 tillfille att drifva snilltagsfart.
Men frin Altefihr till Crampas ombygges den for drifvandet af
nimnda fart, och nya skenor liggas in. Den lir blifva firdig
inom kort.

Genom nyligen erhéllet telegram har jag fatt mig meddeladt,
att, betriffande transport af kreatur, inga ﬂinder moéte vid ankomst
till Sassnitz, utan frakten kan gi oomlastad till Berlin.

Jag nimnde, att det blifvit méinga offentliga forklaringar af-
gifna derom, att icke nagon subvention lemnas af Tyskland till
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nidgon annan linie #n den frin Sassnitz, fér hvilken Tyskland
nedlagt sd stora kostnader. Hvad brobyggnaden betriffar, har den
af alla pa Riigen ansetts som en sjelfklar sak. Vice precidenten
W. Benda har upprepade ganger forsikrat, att broanliggningen
vore lika siker som hamnbyggnaden vid Sassnitz, och inspektoren
fsr hamnarbetena, Voss, har anstilts att omedelbart efter hamnens
afslutande dfven borja med brobyggnaden.

Nir nu Preussen gjort s& stora uppoffringar, som jag nimnt, kan
man siiga, att det vore pd tiden, att Sverige afgifve ett svar, om
det vill mottaga den erbjudna handen. Skall man nu afsld frigan
och siga: Vi vilja se om Preussen skall gora det och det? Skall
da Preussen gora allt forst och Sverige dndd mojiigtvis draga sig
tillbaka? Jag tycker for min del, att det vore rimligt, om, nir
man sett si kraftiga bevis pa tillmotesgdende fran den ena sidan,
man ocksd 4 den andra sidan vore beredd att mottaga den er-
bjudna handen.

I valet angfende den punkt, som skulle vara frin svensk sida
den riitta, har regeringen, sisom nidmndt, stannat for Trelleborg.
Och detta har skett icke sa mycket derfor, att atskilliga myndig-
heter yttrat sig for Trelleborgs hamn. Denna iir ju, som vi veta,
1 ett ganska ofullstindigt skick i ndrvarande stund, ehuru den un-
der 26 ar statt emot ganska svara stormar. Det egendomliga dr,
att det stormar ej der sd mycket som pa andra stillen. Afven
om blasten dr ganska stark, har det icke sa stor effekt pa vigorna,
och vattnet r 1 sjelfva hamnen till foljd af det skyddande land-
grundet, ganska lugnt och stilla. Jag kan for min del ej jifva de
myundigheters yttranden, som pd ort och stille undersokt forhal-
landena och enstimmigt forklarat att sd dir. Denna dsigt om Trel-
leborgs hamn, sisom littare att angdra i stormigt véder, har ut-
talats af lotskaptenen 1 Malnio lotsférdelning, Ramsten, chefen for
sjokarteverket, kommendéren Th. Arwidsson, forestindaren for
nautisk-meteorologiska byran, f. d. kommendorkaptenen ¥. Malm-
berg samt 1 viss man ifven af statsridet friherre von Otter. Der-
emot méste man villigt erkiinna, att Ystads hamn i friga om soli-
ditet, djup och andra beqvimligheter har afgjordt foretride framfor
Trelleborgs. Men 1 Trelleborg hafva stadsfullmiigtige beslutat
fullgora alla de fordringar, som man kan stiilla pa forbéttrandet
af Trelleborgs hamn. Det heter nemligen i deras beslut, satt, der-
est den ifrigasatta postforbindelsen mellan Sverige och Tyskland
komme att ledas ofver Trelleborg, oférdréjligen efter underriittelse
hiirom lata anligga en for tvA storre postingare afsedd beqvim
tilliggsbrygga och derintill frin yttre 1l)assinen fordjupa hamnen
till minst 16 fot (4,8 meter) #fvensom uppfora nddigt visitations-
hus, och att for 6frigt, s langt stadens forméaga riickte, uppfylla
de ansprak, vederbérande kunde framstillas.

Huru langt stadens férmiga stricker sig, kan jag ej beddma.
Men att den vill anstriinga sig tili det yttersta, ir siikert

Det egentliga skiilet, hvarfor jag tillatit mig att tillstyrka
Kongl. Maj:t att viilja Trelleborg sisom utgangspunkt, ligger dock
¢j 1 hamnforhallandena, utan i omstindigheter, som sammanhiinga
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med de svenska jernvigarne. Ystads hamn har tjenat i méinga
ir och kan gora det fortfarande. Men om man kastar en blick pa
kartan och ser, huru de svenska jernvigarne gé, skall man finna
fordelen af att viilja Trelleborg. Det d&r foreslaget, att en bana,
Hor—DBjersjolagird skulle anliggas. Derigenom skulle visserligen
afstandet mellan Stockholm och Ystad blifva 5 kilometer kortare
an afstindet mellan Stockholm och Trelleborg. Det #r sant, att
trafiken skulle komma ecirka 3—D minuter hastigare in pa
linten Lund—Trelleborg och nagot hastigare dn pa linien Malmo
—Trelléborg. Men da tiget kommer till Hor, maste ett sér-
skildt tag fortsitta till Malmé. Malmé kan icke undvika att fa
direkt forbindelse. For hvarje tag, som kommer fran Stockholm och
passerar Hor, eller tvirtom, skall ett tag fran Malmo mdta, si att
Malmé kommer att fa4 fordel af denna forbindelse med utlandet;
det kan icke hjelpas, och det kostar pengar. Dessutom méste
vestra Sverige fran Engelholmssidan stillas i forbindelse, antingen
fram till Hor, sisom jag nyss nidmnde, eller rittare till Eslof, for
att kunna fi del af den snabbare férbindeisen med utlandet. Detta
kan icke ske annat én pa enskild bana &fver Teckomatorp, och 1
s& fall maste denna bana ha ersittning derfor. Ty sadana snabba
tdg inbringa icke si mycket penningar, som de kosta. Dessa for-
hallanden hafva for mig varit afgorande 1 afseende pa valet af
Trelleborg. Jag anser, att man bér taga hinsyn till, att Malméo
ir Sveriges tredje stad och bor tillgodoses med en litt och be-
vim forbindelse. Det blir dyrt, om man skall férena vestra
Skine med denna snabba forbindelse. Det sr verkligen ett huf-
vudskil, synes mig, som #r att beakta.

Nu &r det ifragasatt af Kongl. Maj:t, att Riksdagen skulle
vttra sig ofver denna subvention och besluta i afseende pa an-
slaget till jernvdgarne. Om Riksdagen blott bifaller frigan, kan
det vara temligen likgiltigt, hvilketdera forslaget man viljer,
Kongl. Maj:ts eller utskottets. Men hvad anslaget till jernviigarne
betriffar, synes den sparsamhet utskottet visat, icke hafva varit
synnerligen klokt beriiknad. DMen detta gor, vore jag frestad att
siga, dock icke s4 mycket, om anslaget beviljas i sin helhet eller
icke. Blir blott fragan bifallen, tringer sig saken ovilkorligt fram.
Som herrarne torde hafva uppmirksammat, har Kongl. May:t fore-
slagit anvisandet af 225,000 kronor i och fér anordnandet af nya
nattag, som skulle g& pa andra tider &n de nuvarande. Derfor
behofvas bostdder och postkurar &4t bevakningen pad bandelen Hist-
veda—Niissjo och 1 Vermland pa en stricka. Det dr naturligtvis
mojligt for jernvigsstyrelsen att for en tid hyra in banvakterna;
1 ena fallet 4r det en riinta, i det andra ett kapital.

Jag ber i sammanhang hirmed att fi nimna en sak, som &r
ganska vigtig och bor intressera hela mellersta och vestra Sverige.
Iinligt nuvarande anordning afgar ifran Malmé ett nattig vid 3-
tiden och #r stildt 1 mycket god forbindelse med alla lokaltag,
som ansluta 1 sd8dra Skéne och Smaland. Enligt den nu fore-
slagna tidtabellen skulle afgangen fran Malmé bestimmas senare,
kl. 7,56 e. m. Derigenom skulle nidstan alla enskilda jernvigar i
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sodra Sverige, som hade anslutning till det uppgiende nattiget, Angdende
nédgas hafva nattdgsforbindelse, hvilket for dem sEulIe blifva ganska a"m'd"a{”{ie
kostsamt och obeqvimt. Man har derfor tinkt att infora genom- bdat’;rzz I
: 5 : 50 / . post
ghende dagtig i bada rigtningarna pa linien Stockholm—Malmd; “och person-
med detta kunde da de enskilda banorna vinna direkt anslutning. forbindelse
Foljden deraf blir, att resan kan ske billigare; ty dagsniilltig blifva _ mellan
billigare. En stor fordel fér mellersta och vestra Sverige vunnes I‘S"et"?ge ;’Ch
genom denna anordning. Déi taget kommer till Nissjs, kan det "O?Fzgﬁz)en'
litt stillas i forbindelse med taget Nissjo—Falkoping och Laxi;
genom att 6fverflytta den direkta anslutningen mellan sédra Sverige
samt Vermland och Norge fran natt- till dagtigen, skulle man
kunna {oéretaga sidana #dndringar 1 tidtabellen fér tdgen mellan
Stoekholm och Kristiania, att pa resan mellan nimnda stider kunde
inbesparas 4 fiard till Stockholm ej mindre &n omkring 7 timmar
och & fird derifrin mer #n 4 timmar. Det dr derfor allt skil att
i och for denna nattagsforbindelse de ifrAgasatta banvaktsbostiderna
anskaffas. Saken i#r si praktisk och férdelaktig, att den ovilkor-
ligen kommer att tringa sig fram. Genom dessa goda taganord-
ningar skulle antagligen trafiken vinna en betydligt 6kad inkomst.
De subventioner, som vi lemna 1 Sverige fér dylika dndamadl,
iro verkligen jemforelsevis obetydliga. Af postmedel utga arligen
omkring 30,600 kronor, af handels- och sjofartsfonden ingenting.
Detta #r ju en liten summa, i synnerhet da man jemfér hvad
andra linder depensera for dessa vigtiga éindamal, samfirdsmedlen.
I Danmark uppgér subventionen — enligt 1 dag anlindt telegram —
till icke mindre i4n 546,841 kronor. Subventionen i Norge for post- och
I;ersontraﬁken uppgar till 772,000 kronor — och 1 Sverige till 30,000.
Man bér da icke hiipna for att 6ka denna summa med 91,000 kronor,
sasom nu blifvit ifragasatt. Jag forstar verkligen icke hvad man
tinker pa, d4 man tyckes tro, att férbindelsen med utlandet skall
gora sig af sig sjelf, under det man ser andra linder gora si
mycket for att vinna dessa hogvigtiga dndaméal. Var handelsflotta
ir sd obetydlig och inbringar sa litet, att jemférelsen med andra
linder verkligen kan mana till anordnandet af en mera kraftig
och gynsam férbindelse med utlandet. Vir handelsflotta har, sisom
jag ndmnde hiir om dagen, icke mer dn 42 procent af Sveriges
ut- och inférsel; frimmande linder dro s& goda och ombesérja 58
procent af vir export och import. Detta bor verkligen vara en
anledning for oss att séka befordra vir samfirdsel med utlandet.
Man kan icke neka, att om man far en snabb person- och post-
férbindelse, en lifligare berdéring med utlandet derigenom bringas
till stand. Det dr forsta uppslaget till en nirmare beroring ifven
1 andra afseenden.

Herr Elis Nilsson anférde: Jag borjar med samma ord,
hvarmed herr statsridet och chefen fér finansdepartementet begynte
sitt anférande: det dr wutaf intresse for Sveriges utveckling, som
ja;r* viickt min motion. For att bevisa detta, torde herrarne ur-
sitkta, om jag nigon lingre stund tager kammarens tid 1 ansprik,
men jag skall forsska att fatta mig si kort som m("q'ligt.

Jag gar tillbaka till ar 1668, di Sverige afslét konvention



N:o 45.

Angdende
anordnande
af en fir-
battrad post-
och person-
forbindelse
mellan
Sverige och
kontinenten.
(Forts.)

12 Tisdagen den 17 Maj.

med kurfursten af Brandenburg p& tvi hundra 4r angdende post- och
persontrafiken mellan Sverige och kontinenten. Under lang tid
uppehdlls den med segelfartyg; dngare funnos nemligen ej vid den
tiden. Sedermera, inpa 1850—60-talen, satte svenska staten in dng-
batar mellan Ystad och Stralsund, hjulbatar, hvilka sommartiden
underhslle kommunikationen mellan Ystad och Stralsund. Dessa
bétar voro, som nimnts, hjulbatar, saledes af en konstruktion, som
icke passade for vinterfart. Vinterkommunikationen uppehélls
genom svenska flottans segelfartys, enmastare, postjakter. Jag
har sett manga ganger for 30 dr tillbaka dessa postjakter i storm
och oviider afgd fran Ystad till Stralsund, da dit var 6ppet vatten,
1 annat fall landsattes posten p& Rigens nordliga kust vid Arcona.
Tack vare vira flottisters skicklighet och navigationsférméiga lycka-
des det att framfora posten nagorlunda reguliert. Detta var natur-
ligtvis ett primitivt tillstind. Regeringen insag detta. I stiillet
for dessa hjulbitar skaftade sig postverket af for tilifillet disponibla
medel propellerbatar. Dessa underhsllo kommunikationen sommar-
tiden, atminstone 8 a4 9 ménader, mellan Ystad och Stralsund.
Som herrarne veta, har Stralsund en ldng skirgird. Denna skiir-
gird isbeligges. Allt som oftast var det omojligt att forcera isen
1 Stralsunds skiirgird. For att icke kommunikationen skulle
brytas, valde man d& vigen mellan Ystad och Warnemiinde. Jag
har sjelf rest demna vig méinga ginger. Vi svenskar hafva fatt
var post mycket linge, dnda sedan 1684, 6fverford med segelfartyg
och dngbatar mer och mindre limpliga mellan kontinenten och
Sverige. Detta fortgick till ar 1868, da konventionen upphorde.
Vederborande ansago, fastin denna kommunikationsled varit god-
kind och tillfyllestgorande ofver tvé hundra dr, patryckta af en
numera afliden f. d. héfding i Malmohus lin, att vi skulle forligga
denna férbindelseleds utgangspunkt till Malmo. Sa skedde. Men
det var icke bittre forberedt, det blef si stildt, att dessa batar
endast kunnat tjenstgéra 7 manader under sommaren, under vin-
tern har det var:t omdjligt att hafva kommunikation mellan Stral-
sund och Malmo. Vintertiden gir kommunikationen ¢fver Kopen-
hamn, di den dock forut under tva hundra Ar gatt direkt mellan
Sverige och Tyskland via Ystad. Jag frigar: Hvems ir felet der
vid lag? Manne ej att Malmointresset redan nu boérjade att spela
en allt fér stor roll? Vederborande regering, icke den nuvarande
utan den som fans fér O 4 6 4r sedan, insdg det ohallbara 1 att
under sommartiden det fans en kommunikation, vintertiden en
annan. D& kom den s. k. nya fragan upp, den som 1 dag syssel-
sitter oss. Vederbérande styrelser, poststyrelsen och jernvigs-
styrelsen, fingo 1 uppdrag att lemna utredning ofver det sitt, pa
hvilket denna kommunikation borde uppehallas. Vederborande
styrelser yttrade ock, att 1 detta fall skulle vi viilja den kortaste
landvigen och den kortaste sjéviigen; endast genom viigens korthet
vinna vi ett stort resultat. Mig, fosterlindsk som trots nagon
annan, tilitalar denna id¢, sd mycket mer opartisk som styrelserna
sagt: dd skola vi anviinda linien Stockholm—Lund —Trelleborg—
Sassnitz. Det vore den kortaste vigen. Desto mer vi kunde af-
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ligsna denna nya viig frin Danmark dess nyttigare vore det for
oss, ty kom den till Malmd, var det detsamma som till Képenhamn.

Stockholm —Lund—Trelleborg—Sassnitz dr kortaste vigen pi
det héllet, liksom kortaste vigen frin Norge gar 6fver Goteborg—
Lund —Trelleborg—Sassnitz. Mitt samhille fann ocksi, att den
vig, man arbetade for, var den kortaste viigen fran alla sidor sedt.
Men under den ldngvariga behandlingen, under den lingvariga —
ja, jag vet icke hvad jag skall siga — jo, under den langvariga
kampen om vinnandet af enskild vinst fér en hel del jernvigsintres-
senter — har frigan lemnat kortaste viigen och gitt in pa sido-
intressenas viig, sa att vi kommit ifran den kortaste vigen till den
lingsta vig, vi kunna vilja fér att komma ofver till kontinenten.
Det var derfér jag stilde mig i spetsen for det samhille, jag
representerar, och slog in i en annan rigtning. Forut héll jag pi
linien Stockholm—Lund—Trelleborg—Sassnitz sisom varande den
biasta vigen. Men da fragan stilde sig pi ett annat sitt, d4 man
tycktes vilja med gynnande af Ystads grannar Malmé och Trelle-
borg taga den lingsta vigen i stillet for den kortaste, da stilde
jag mig 1 breschen for den stad jag representerar, huru obehagligt
detta dén kunde vara och kastade in min motion hir for att halla
p4 den naturligaste viigen.

Tidsskilnaden #r icke si stor mellan de bada linierna Ystad—
Sassnitz och Trelleborg——Sassnitz. Den ir ganska liten. Jag vill
taga en tidtabell, som herrarne kunna kontrollera efter svenska
statens och tyska statens jernviigstidtabeller och medelst mitning
4 sjokort. Linien Stockholm—Eslof #r nu gemensam fér bada
linierna. Efter mina beriikningar stilla sig tiderna silunda: for
passerande af linien Stockholm—FEslof— Ystad — Sassnitz, 1,044 kilo-
meter, Atgd 24 timmar 34 minuter och fér passerande af linien
Stockholm —Lund—Trelleborg —Sassnitz 24 timmar 26 minuter. Sa-
ledes dtgar 8 minuter kortare tid, om man tager vigen 6fver Es-
16f—Lund —Trelleborg; kortaste vigen blir alltsa via Trelleborg.
Linien Stockholm—Malmé —Trelleborg—Sassnitz dter tager 24 tim-
mar 37 minuter och linien Stockholm—Malmé—Sassnitz 25 timmar
15 minuter. Denna tabell dr uppgjord med beriknande af en hastig-
het utaf 45 kilometer per timme pé jernviigen och 16 knop pa sjon.
Okas tag- eller fartygshastigheten kommer ¢kningen naturligtvis
alla linierna till godo i samma proportion, som deras tider efter
min utrikning std till hvarandra. Detta har jag nu velat nimna
for att angifva mina berikningsgrunder. Saledes ir det & minuter
kortare viig mellan Esjéf—Lund— Trelleborg—Sassnitz in mellan
Eslof—Ystad-—Sassnitz. Deremot atgir det 3 minuter lingre tid
ofver Malmé—Trelleborg—Sassnitz. Detta giller nu de Gstlign
fsrhéllandena.

Hvad de vestliga forhallandena betriffar hade den ifragasatta
anordningen ovilkorligen varit gynsammare for den, om man hade
giatt direkt ned med vestkustbanan och gatt ofver Lund —Kjef-
linge. Lund--Kjeflinge korresponderar med vestkustbanan Iika
som Malmé—Billesholm, si att nigon tidsvinst blir det icke heller
der. Den ifragasatta anordningen skulle allenast blifva till nack-
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del for den s. k. vestkustlinien. For ofrigt dr hogst sannolikt,
att den nya kommunikationsleden aldrig skulle kunna upptaga
nagon vare sig gods- eller persontrafik fran vestkustbanaun, som
borjar vid norska griinsen, gar hela kusten utefter och vid Helsing-
borg métes af en angfirja, hvilken for ofver till Helsingor de per-
soner och det gods, som kommer med vestkustbanan. Denna
kommunikationsled bjuder stdrre beqvimligheter, &n man kan hafva
pi nagon anman viig. Vestkustbanans vagnar foras vid Helsing-
borg éfver pa angfirjan och med denna sedan ofver till Helsingor,
medan passagerarne sitta ostérda i sina vagnar. Denna vig kom-
mer, trakigt nog, fortfarande, storsta delen, af den vestliga gods-
trafiken att ga, liksom #dfven de passagerare, hvilka icke resa for
angeligna affirer, si att de méaste taga hvarje minut 1 akt och
derfor se pa 7 & 8 minuters tidsskilnad; denna tidsvinst spelar for
ofrigt ingen toll. Ingen annan linie lir kunna konkurrera med
denna linie oOfver Helsingborg och Danmark. Det skulle nippe-
ligen lyckas ndgon nu och annu mindre, sedan Danmark ytterligare
tillgodosett sina intressen hir vid lag och fullbordat en ny linie
ofver Laland och Falster. Det blir en dnnu kortare vidg dn den
nuvarande. Den kommer, dfven den, att forses med angfiirjor, lik-
som redan nu angfirjor finnas i Bilten, som vi veta. Detta ir
ledsamt nog for oss svenskar. Och det dr utaf intresse for vart
fosterland, utaf intresse for att det skall gi framat sa mycket som
mojligt, som jag pa grund af manga skil. af hvilka jag nyss niimnde
en del, vickt min motion. Jag skall aterkomma till denna fraga
nagot senare.

Dia Ystads samhiille sag, att regeringen bestimt sig for kor-
taste vigen, Stockholm—TLund—Trelleborg—Sassnitz, hade var
gamla utfartsstad Ystad till kontinenten ingenting att opponera
sig emot. Men da vi sago, att regeringen kastade om frin prin-
cipen om kortaste vigen till den lingsta viigen, di gingo stads-
fullmigtige i Ystad in till regeringen med ett erbjudande, att,
eniir regeringen satte storsta vigt pa att fi den kortaste vigen,
stadsfullmagtige atoge sig att bygga jernviigen Hor--Bjersjolagard.
Genom denna jernvigsbyggnad hade vigen ofver Ystad till kon-
tinenten blifvit fem kilometer kortare #n nagon annan sidan vig.
Detta erbjudande fran stadsfullmiigtige i Ystad har regeringen
icke pi nagot sitt beaktat, utan regeringen har fortfarande bibe-
hallit sin &sigt cm limpligheten af en linie Stockholm (Géteborg)—
Malmé—Trelleborg— Sassnitz, ehuru detta blefve den lingsta vigen
atminstone for ostra Sverige. Detta dr frigan om kortaste vdgen,
sasom densamma utvecklat sig, éfvensom angéende Ystads erbju-
dande att genom en dyrbar jernvigsanliggning astadkomma eu
indaméalsenlig utfartsvig for hela ostra, norra och mellersta Sve-
rige. Detta erbjudande beaktades, som sagdt, icke af regeringen.

S4 komma 'vi till frigan om hamnférhillandena. Herr stats-
ridet och chefen for finansdepartementet yttrade nyss, att Treile-
borgs hamn lemnade mycket ifrigt att onska, men att staden —
om jag icke missforstod herr statsradet — forbundit sig att, s langt
i dess formaga star, vidtaga alla de atgirder, som dro behofliga
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for ordnande af hamnforhallandena med hiinsyn till denna kom-
munikation. Jag skall taga mig friheten att upplisa nagot litet
af hvad som utaf generalpoststyrelsen och jernviigsstyrelsen i denna
fraga anforts — jag skall lisa hastigt, si att lisningen icke skall
taga ling tid i ansprak. Det heter 1 deras gemensamma utlatande:
»Vid ofverviigande af de skil, som fran olika sidor anférts, har
det synts styrelserna, att linien Trelleborg—Sassnitz ur bada de
vigtigaste synpunkterna ofvertriffar linien Malmé— Warnemiinde.
De oliigenheter, som vidlada Malmé sasom vinterhamn, jemte den
omstindigheten, att distansen Malmo—Sassnitz dr 267, sjomil
lingre in afstandet mellan Trelleborg och Sassnitz, gora ock, att
nigot afseende icke lirer bora fistas vid en framkastad plan att
lata angbatarne g4 mellan Malmé och Sassnitz.

Den framstillning fran hamndirektionen i Ystad, som 6fver-
lemnats till utlatande af styrelserna, bar varit tillginglig jemvil
for komiterade, och ansluta sig styrelsérna till de skiil, som for-
métt komiterade att trots de af hamndirektionen papekade fore-
triden, som Ystads hamn i vissa afseenden har framfor Trelleborgs,
indock foéredraga Trelleborgs hamn framfor Ystads. Gifvet ar ock,
att, om det framdeles skulle blifva nodviindigt att till statsverket
inlésa den enskilda jernbana, som — vare sig viigen tages ofver
Ystad eller 6fver Trelleborg — kommer att bilda en foreningslink
mellan de olika lindernas statsbanor, det maste falla sig billigare
att inlésa endera af de 43 respektive 33 kilometer langa enskilda
banorna till Trelleborg &n den 76 kilometer langa banan fran
Eslof till Ystad» Dessutom siga styrelserna: »Till hvad komi-
terade anfort derom, att den ¢nskade anknytningen till den nya
kommunikationsleden af post- och persontrafiken pa vestra Sverige
samt Norge kan littare realiseras ofver Trelleborg in ofver Ystad,
anse sig styrelserna bora ytterligare betona att, sisom i det fol-
jande skall visas, den disponibla tiden for denna anknytning viil
dr tillricklig for fird till eller fran Trelleborg men icke synes
medgifva nigon omvig, och att derfor Trelleborgs fordelaktigare
lige 1 detta afseende spelar en ganska betydlig roll.

Styrelserna anse sig, efter det nu anférda, ega tillrickliga skiil
for sin del antaga, att linien Trelleborg—Sassnitz dr af alla fore-
slagna linier den, som med storsta fordel kan anviindas for den
tillimnade regelbundna vintertratiken, och siledes, di stérsta moj-
liga likformighet hela aret om iir vid all kommunikation synner-
ligen onskvird, den linie, som bor viljas for hela arets trafik.

Sirskildt finner sig generalpoststyrelsen si myeket hellre bora
tillstyrka denna linies upptagande till anviindning, som styrelsen
linge varit med det tyska rikspostamtet ense derom, att ur posta-
lisk synpunkt Trelleborg vore den biista anknytningspunkten pa
svenska sidan, likasom att 4 tyska kusten borde viiljas den hamn,
som viintats skola blifva anlagd & 6n Rigens nord- eller ostkust.

Forordandet frin styrelsernas sida af linien Trelleborg—Sass-
nitz ir emellertid forenadt med nagra forutsittningar, mot hvilkas
forverkligande nagot viisentligt hinder dock icke torde behofva
befaras. Den forsta forntsittningen ir, att hamnen vid T'relleborg
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forsittes i och bibehalles vid fullt anvéndbart skick. Komiterade
hafva med stod af vederbérande myndigheters uttalande framhallit,
att hamnen lemnar betryggande skydd fér de blifvande postfar-
tygen, om blott redan pabérjade istandsdttningar af vigbrytarne 1
man af behof fortsittas. Derutofver tarfvades, att en ny éng-
bitsbrygga anligges och att nédigt muddrings- och forpalningsarbete
kommer till stand. Nu har med ofvan omférmilda framstillning
fran stadsfullmigtige i Trelleborg o6fverlemnats utdrag af stads-
fullmigtiges protokoll fér den 13 november 1890, innefattande stads-
fullmigtiges beslut att, derest ifrigavarande postférbindelse mellan
Sverige och Tyskland kommer att ledas &fver Trelleborg, ofordroj-
ligen efter underriittelse hirom lata vid ¢stra hamnarmen anligga
en for tva storre postingare afsedd beqvim tilliggsbrygga och der-
intill fran vyttre bassinen férdjupa hamnen till minst 16 fot (4,
meter) ifvensom uppféra nodigt visitationshus och att for ofrigt,
si langt stadens formaga’racker, uppfylla de ansprak, vederbsrande
kunna framstilla.»

Vidare heter det i styrelsernas utlatande: »Komiterade hafva
preciserat de synpunkter, som foretridesvis maste gora sig gillande
vid faststillandet af den &ngbatslinie, som pa denna led skall
komma till anvindning. Hamnarne vid liniens dndpunkter maste
vara sd fria fran ishinder som mijligt och sjelfva viglingden
till sjos maste vara den minsta méjliga.» Det dr komiterades ut-
latande af den 20 april 1891, som hir &syftas. Jag vill fixera
denna tidpunkt.

I fortsittningen heter det: »Efter utredning af framstilda
olika forslags forhallande till dessa hufvudsynpunkter hafva komi-
terade stannat vid det resultat, att linien Trelleborg—Sassnitz
skulle bist limpa sig att formedla den nya vintertrafiken. Der-
emot hafva stadsfullmigtice i Malmé samt handels- och sjofarts-
nimnden derstides for sin del forordat en linie Malmo—Warne-
miinde, hvarférutom hamndirektionen 1 Ystad framhéllit linien
Ystad —Sassnitz sisom den bista.

Det lider intet tvifvel, att staden Malmé i flera afseenden har goda
forutsittningar for att blifva anknytningspunkt pi den svenska
sidan mellan jernvigen och Angbatslinien. Mot sjelfva hamnens
beskaffenhet finues intet att erinra och de triffade anstalterna for
resandes beqvimlighet lemna foga ofrigt att onska. Stadsfullmig-
tige hafva ock med skil framhallit fordelen deraf, att vid Malmé
finnas docka, skeppsvarf och en for fartygsbyggnad och reparation
afsedd mekanisk verkstad. I likhet med komiterade anse dock
styrelserna, att dessa fordelar icke uppviga de oligenheter, som
folja med anvindandet af Malmo sasom andpunkt for vintersjotrafik.
Den forsta oligenheten ar den linga distansen frin Malmo till
ndrmaste tyska hammar, nemligen 951, sjomil till Warnemiinde
och 811!, sjomil till Sassnitz, medan distansen fran Trelleborg
eller Ysfad till Sassnitz ir endast b5 sjomil. Stadsfullmigtige
hafva ansett den storre viiglingdens uppenbara oligenhet uppviigas
bland annat deraf, att pa linien Malmé—Warnemiinde faran for
sammanststningar med andra fartyg skulle vara afseviirdt mindre.
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Pa denna linie skulle endast finnas tva stillen eller zoner, der
fara forekomme att sammantriffa med fartyg, hvilkas kurs vore
vinkelrit mot postbatarnes, under det att & linien Trelleborg—
Sassnitz, enligt stadsfullmégtiges formenande, nistan ofver allt
férefunnes fara fér sammanstétning med andra dngfartyg, hvilka
under riita vinklar skure postfartygens kure. Efter hvad styrelserna
hafva inhemtat, lira pa linien Trelleborg-- Sassnitz férekomma tre
i det hela smala och ridtt noga begrinsade zoner, der andra ang-
fartyg vinkelritt korsa postangbatarnes kurs, nemligen en zon ut-
med svenska landet, en titt efter tyska kusten och en — for de
dngare, som fran Stora Bilt, Kiel eller Liibeck iro destinerade
till norra Ostersjéns hamnar eller tviirt om — ungefir midt pa
linien. Deremot lir linien Trelleborg—Sassnitz vara s4 godt som
fri fran andra 4ngfartyg, som hafva en med postbatarnes kurs
parallel hufvudrigtning, under det att & strickan Malmé—Warne-
miinde sd godt som ofver allt skall finnas fara att mota fartyg ritt
emot; och det ldr, enligt hvad styrelserna fornummit, vara lika
nodvindigt att 1 dimma ga& saktare, d4 man befarar att mota far-
tyg ritt emot, som d& man vintar att rdtvinkligt skiira ett annat
fartygs kurs. Sirskildt torde afseende bora fastas ders, att 4 hela
den 15 sjomil langa strickan mellan Falsterbo och Malmd, som dr
on synnerligen lifligt trafikerad och delvis mycket trang farled,
den yttersta forsigtighet 1 dimmigt vider méste iakttagas. Den
andra oldgenheten vid en linte Malmé —Warnemiinde framgar af
lotsstyrelsens vid komiterades betinkande fogade skrifvelse af den
17 januari 1890. D& isférhallandena i Oresund alltid &ro sdmre
an soder om Skane, dr Malmo enligt lotsstyrelsens bestimda ut-
talande icke nagon limplig &ndpunkt for den ifragavarande vinter-
trafiken. De uppgifter, som kommit till generalpoststyrelsens kénne-
dom rgrande isf%rhﬁllandena under den nu tillindagingna vintern,
synas oss ytterligare bestyrka, att det skulle hafva varit betydligt
littare att uppehalla direkt trafik mellan Tyskland och Trelleborg
dn mellan Tyskland och Malms., I sammanhang hidrmed ma ock
bemirkas, att det vdl kan hafva sin rigtighet att under de ofta
radande vestliga stormarne routen Malmé —Warnemiinde i nistan
hela sin lingd har skydd af det danska landet, men att just under
sddana forhallanden linien Képenhamn--Gjedser—Warnemiinde si
betydligt ofvertriffar linien Malmé—Warnemiinde, att fara, vore
det den direkta svensk-tyska linien Malmo—Warnemiinde vid
stormigt viider blefve utan passagerare.»

I annat sammanhang siga styrelserna: »Jernvigsstyrelsen an-
ser sig dock for sin del pligtig framhélla, att om det ock mycket
vil later sig gora, att tills vidare med nagondera af de enskilda
banornas forvaltningar triffa tillrickligt betryggande aftal om for-
bindelsens uppehallande, tillstandet i allt fall icke blifver fullt
tillfredsstiillande, forrin ifrdgakommande enskilda jernbana blifvit
till statsverket inlost. Ior erndendet af erforderlig beqvimlighet
for de resande samt for vinnandet af stérsta mojliga snabbhet och
trygghet tor de genomgiende bantigen maste nemligen anordningar
4 stationer och bana vidtagas till stérre omfattning, éin som afen-
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skildt bolag kunna pariknas, hvarjemte en mellanliggande enskild
bana medfor den svarigheten, att statsbaneforvaltningarna & omse
sidor vid ofverenskommelser sins emellan stindigt behofva taga
héinsyn till och inhemta samtycke af den enskilda banstrickans for-
valtning.»

Defta ir nu hvad jag 1 all hast plockat ut ur styrelsernas
utlatande. Som jag nyss ndmnde, inkommo stadsfullmigtige i
Ystad, d4 regeringen redan frangatt sin dsigt om: korfasfe vigen
lika med bdsta vigen och dfvergatt till att fororda den lingsta vigen,
till regeringen med en erbjudan att, fér den hindelse trafiken
skulle komma att ledas o6fver Ystad, anligga en jernvig Hor—
Bjersjolagard och derigenom 4viigabringa den allra kortaste
vigen till kontinenten fér norra, mellersta och ostra Sverige.
Till detta erbjudande har icke tagits den ringaste hdnsyn, ehuru
regeringens synpunkt frin barjan varit den kortaste vidgen. Om
emellertid till foljd af stadsfullmigtiges erbjudande Ystad skulle
viljas till utfartsort & svenska sidan, kostade det for landet icke
ott enda ore att fa& kontinentalférbindelse 8fver Ystads hamn pa
den kortaste vig, som kan ifrfgasittas. Ystads hamn 4r komplett
i ordning. Der finnes allt som behofs. D& herrarne se, hvilka
fordringar komiterade stilla pa Trelleborgs hamn, inses litt, hvilket
afgjordt foretride Ystad har framfor Trelleborg hvad hamnfér-
hallandena betréiffar.

Hvad sedan angér isférhdllandena vill jag minnas, att lands-
hofdingeembetet 1 Malmohus 1dn i sin rapport fér dren 1830 — 1885
namnt, att isforhallandena pa Sveriges sydkust sagda ar voro
sddana, att icke endast Malmo hamn var isbelagd, utan dfven
Trelleborgs hamn var stingd af is under 125 dagar, dd deremot
Helsingborgs och Ystads hamnar voro 6ppna dret om under alla
dessa fem ar. Detta har nu vederborande lotsstyrelse forsokt
vindicera bort; men det stir qvar 1 landshéfdingeembetets rapport,
och vi hafva att ritta oss efter officiella uppgifter.

Hvad Ystads hamn som vinterhamn angar finnas bland alla
sjomin endast en &sigt, den ir att Ystads hamn dr den bista
vinterhamnen vid Ostersjon. Bland andra intyg finnas sadana frin
3 danska angbétskaptener, som i 30 &rs tid fort postingare emellan
Bornholm— Ystad —Kopenhamn, och hafva de alltid funnit Ystads
hamn litt angjord samt att de ménga ganger landsatt Kopenhamns-
posten 1 Ystad., da sundet varit spirradt af is.

Hvarfor hade komiterade ej fatt instruktion att dfven lemna
utlatande om Ystads hamns limplighet? Var man méhinda ridd
for dess 1 alla afseenden ofverldgsenhet?

S& komma vi till en annan friga, som maste tagas i betrak-
tande, d& det giller ordnande af en kommunikationsled, men som
icke finnes alls omndmnd i den kongl. propositionen. Det har
talats mycket om vigten af en snabb foérbindelse mellan Sverige
och kontinenten och jemvil om, hvar vi skulle finna en limplig
utfartsvig. Men pa hvad sitt trafiken skall férmedlas mellan ut-
fartsportarne, mellan Sverige och Tyskland och vice versa, derom
foreligger ingen utredning. Staten vill ej underhalla trafikleden.
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Nagra enskilda bolag hafva ej erbjudit sig, fastin de kunna ana, Angdende
hvart det leder, att ombesérja trafiken, ehuru de fi en subvention @nordnande
af 158,500 kronmor frian hvardera sidan. Innan vi besluta nigot bﬂtcrzz for-
. o " . . post-
om ut- och infartsportar och bestimma oss for vissa orter 1 det oop person-
hinseendet, borde vi hafva klart for oss, att vi hafva angbatar, forbindelse
som kunna sittas in pa routen gemnast, eller med ett ord ofverviga, _ mellan
om vi hafva nigot att uppehalla kommunikationen med. ;S'vez‘_zge ;’Ch
Det har talats mycket mot Sassnitz. Derom behéfver man "O?F?:ri:_)m'
icke tala alls, ty tyska staten siiger i den fragan a och 6 och har
beslutat, att utfartsporten for Tyskland skall vara Sassnitz. Star
Tyskland bakom, ll()unna vi med kinnedom om den energi, som
der finnes, vara fullt férvissade om, att hamnen der kommer till
stand och blir forsatt 1 fullt tilifredsstidllande skick, och vore vi
lika raska och bestimda kunde vi hafva ordnat vara férhallanden
langt forut.
Herr statsridet och chefen for finansdepartementet anmirkte,
att tigvexlingen vid Islof, d4 hilften af vagnarne skulle ga till
Ystad och andra hilften till Malmo, skulle medféra sa stort hin-
der. Jag undrar, om icke samma oligenhet skall uppsta vid Malms,
ty icke kan hela taget fran Stockholm till Malmé rulla ner till
Trelleborg, utan ungefiir samma vexling som 1 Eslof maste viil der
foretagas dfvensom tAgombyte for frin vestra Sverige kommande
passagerare.
Herr statsradet och chefen for finansdepartementet framholl
malméintressena, men talade 1 bérjan om landets allm#inna in-
tressen. Om statsrddet fran borjan till slut hallit pa dessa intres-
sen och sagt: 1at oss fi nagot for hela Sverige tillfvllestgérande
och tillfredsstillande, da skulle jag varit den forste att arbeta for
saken. Men sésom fragan nu &4r, kan jag icke — si gerna jag
skulle vilja det — vara med om regeringens forslag. Det giller
nu icke Sveriges stora intresse, utan det ar friga om Malmds, om
enskildas intressen. L&t oss 1 stillet fi4 nagot for hela landet
gagnande och nyttigt, di gar saken i hela kammaren, derom ir
jag viss.
Sasom herrarse torde veta, dr nu dessutom en ny fraga pa
dagordningen, nemligen angfende var kreatursexport. Det &r en
stor och vigtig fraga, och det dr nddvindigt, att den léses pa ett
fér hela landet tillfredsstillande sitt. Jag beklagar, om icke detta
tryck inom landet ér si stort, att vederbérande rederier i Malméo
och Goteborg, hvilka haft angbatar 1 gdng for kreatursexport pa
England, men hvilka batar nu lagt upp i brist pa frakter, ej skulle
inse nyttan af att nu sitta dessa batar 1 gang. Det vore 1lla, om
icke den enskilda féretagsamheten kunde ofvertaga séidan rorelse,
utan fordrade att staten dfven skulle uppehilla dylik rederirorelse.
Det tilltalar icke mig.— Ar det sd tryckande for de svenska jord-
brukarne och idr det ett si stort behof fér dem af dngbatar for
kreatursexport, s& kunna de nog sjelfva, om icke vederborande
rederier vilja det, anskaffa dylika, pi samma sitt som jordbrukarne
1 sodra Sverige for nfgra ar sedan satte angbatstrafik 1 ging till
England. Nir man kan parikna frakt och last, ir det ju ingen
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risk. For ofrigt vill jag fasta uppmirksamheten p4, att landtbruks-
akademien den 2 innevarande maj hade sammantriide, dervid just
fraigan om kreatursexporten behandlades, och framhélls ngdvandig-
heten af att landtbrukarnes intressen tillgodoségos. ndmnda
sammantride beslét man, att sakkunniga personer skulle resa ut
till Frankrike, Belgien och Tyskland for att i dessa linder stu-
dera och rigtigt taga reda pa de trakter, der vi kunna med siker-
het parikna afsdttning for var kreatursexport.

Eu anstkning om anslag 1 detta syfte &r redan till Kongl.
Majt ingifven och jag tager for sikert att anslaget beviljas. Det
ar nodvindigt att denna fraga loses och forst sedan man fatt mot-
taga rapporter frén dem, som salunda rest ut, tror jag att man
bor féretaga sig att kombinera post- och personaltrafiken med
kretursexporten.

Sverige dr ett fattigh land, vi dro icke rika, vi hafva icke
nigon sammanhéllning, icke nagon energi, men vi 6nska nu alla
att pa den naturligaste vigen &stadkomma négot ordentligt, nagot
for hela landet nyttigt. De utredningar, som hir féreligga, dro
icke s# allsidiga, icke sa fullt uttommande, icke s& rakt pa sak,
icke med bestimd utgingspunkt fattade, ty, sdsom jag nimnt, man
har vacklat hit och dit fran den kortaste vigen till den lingsta
och vice versa. Man har salunda icke visat tillridcklig fasthet i
asigter. Icke blott jag utan manga hir med mig iro till foljd
hiraf villrddiga om, hvilket beslut bor fattas.

Jag anser derfor, att fragan bor erhalla en mer allsidig prof-
ning, an den hittills erhallit, och d& vi icke hafva »tumskrufs
annu, utan med sikerhet veta, att Sassnitz hamn icke blir fardig
forr dn 1894, sa att vi icke forr an d4 kunna sitta den ifragasatta
kommunikationen i ging, hvarfor d4 fatta ett beslut, som icke gar
att realisera pa ett 4r? Vi behofva, sisom jag nimnde, en all-
sidigare omprofning och noggrannare utredning, och fa vi det, tror
jag att vi skola erhalla ett battre resultat, 4n om vi nu bifslle den
kongl. propositionen. '

Sdsom jag nyss ndmnde #r jag representant fér Ystad och
Trelleborg. Hade vederborande fasthallit vid den kortaste vigen
eller vigen Stockholm—Lund—Trelleborg fran ena sidan och Norge
—Goteborg—Lund—Trelleborg fran den andra, skulle jag utan
tvekan talat f6r Trelleborg, men da vederbérande fran den kortaste
viigen Ofvergatt till den lingsta, har jag vickt min motion och stir
for den. Hvad jag gjort, bar jag gjort af ren fosterlandskirlek
och af intresse for landets utveckling.

Det ir salunda icke — sdsom af mitt anforande framgar —
af Ystads intresse jag motionerat och yttrat mig, utan derfor att
fran Ystad lemnats staten ett anbud att bygga en jernvig, hvar-
igenom man skulle erhalla den kortaste vigen till kontinenten och
den biista linien for norra, mellersta och ostra Sverige. Jag har
viickt motionen af intresse att man skulle erhilla den limpligaste
viigen.

) Jag skall icke nu géra nigot yrkande om Ystad sasom ut-



Tisdagen den 17 Maj. 21

gingspunkt. Jag forstar det vore fafingt. Min 6nskan #r, att saken
m& vinna en méangsidigare, en allsidig profning. Jag har icke
nfigot enskildt mtresse, utan endast ett svenskt, det allminnas, om
en fullstindig utredning; nir en sadan erhalles, bojer jag mig, nu
kan jag icke gora det.

Jag yrkar uppskof med frigan och ansluter mig till reser-
vanterna, till hvilken af dem vill jag icke nu, herr talman, siga,
men skall senare under diskussionen, som jag antager blifva lang-
varig, derfér bestimma mig. :

Herr Dahn: Det har linge varit en allmin énskan i landet,
att vi skulle komma i direkt och regulier férbindelse med konti-
nenten, oberoende af vért grannland Danmark, som i1 synnerhet nu,
sedan Kopenhamn fatt frihamn, pa hvarje sitt s¢ker blifva var
mellanhand och forliggare och pi si sitt sl under sig var ut-
lindska handel och forlama var sjofart. Om en sadan direkt for-
bindelse har regeringen nu hir framlagt forslag, och jag anser for
min del att vi bora vara tacksamma och halla regeringen rikning
for detta forslag.

Ser man pa den karta, som hir blifvit till oss utdelad, finner
man att de tva réda tradarne i den, om jag sa far séiga, hvilka
utgd frin de skandinaviska hufvudstiderna Stockholm och Kri-
stiania med anlépande af Goteborg af den senare sammantriffa 1
en punkt 1 sédra Sveriges handelscentrum eller Malmé, som utgér
Sveriges fornamsta utpost mot Képenhamn och som synes, sedan
var export till England med afseende & kreatur upphort, blifva
Elatsen for var forra sd kallade engelska marknad 1 Newecastle,

vilken vil hiédanefter torde komma att hallas inom vart eget land.
Da Malmé salunda far allt stérre betydelse, synes det ju helt na-
turligt att denna postforbindelse, denna ifragasatta nya trade, hvari-
genom vi skulle komma i direkt forbindelse med Tyskland, maste
ga till och om Malmé. Det tycker jag att niistan alla skulle kunna
vara- med om, dfven representanten frin Ystad, sirskildt om han
besinnar, att afstindet fran Lund till Malmé endast dr 1!/, mil.
Och Lund—Trelleborg-linien har han ju {érklarat sig kunna
vara med om. Afven han borde sidlunde kunna acceptera rege-
ringens forslag.

Nér man kommit till Malmo, kan det vil blifva skilda menin-
gar, om hvilken vig som bor tagas, Malmo—Trelleborg— Sassnitz
eller Malmé—Warnemiinde. Den senare traden ir redan i ging
och uppehdlles fér nirvarande af tyska bitar mellan Malmé och
‘Warnemiinde. Och denna trade blir naturligtvis Atminstone under
de nirmaste aren mest anlitad for export at véira kreatur, som ju
siljas viisentligen pa vestra Tyskland; och man kan tydligen for-
ménligare bedrifva kreatursexporten pa den lingre men billigare
sjoviigen och med helt andra, mindre koliitande batar #in dessa
snabbgiende postangare, som nu ifragasatts {6r Sassnitz-traden. Jag
kan icke forestilla mig annat, én att dessa olika trader langtifran
att std hvarandra i viigen snarare kunna siigas komplettera hvar-
andra. Den billigaste traden har en lingre viig paA jon och ir
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lampligare for kreatursexport, hvaremot passagerare icke gerna
vilja taga den, utan begagna sig af den mojligast korta sjovig.
Den andra traden, den nu 1frdgasatta, har kortare 8j6vig och dr der-
for ldmpligare for persontrafik. Den 6ppnar ny forbindelse for
vart land med ostra och sodra Tysklangs stora stider, sirskildt
med dess hastigt vixande hufvudstad Berlin.

Denna trade, sdsom exporttrade for kreatur m. m., dr naturligen
icke sa hastigt upparbetad som den redan 1 géng varande, men
att inom kort dfven Berlin, som vuxit med 700,000 invanare
sedan fransk-tyska kriget, kommer att blifva en stor afsittningsort
bade for landtmannaprodukter i allminhet och for boskap, det ar
ju alldeles sikert. Och det &r vil icke underkastadt nagot tvifvel,
att dessa postbatar kunna inredas sa, att de kunna fora 4tminstone
ett par vagnslaster boskap, utan att derigenom de behsfva lida
nagon minskning i snygghet och komfort. Nu har representanten
for Ystad och Trelleborg med en ifver och ett intresse, som 1
sanning vore virdt en bittre sak, sirskildt forfiktat sin ena stads
intresse, och man far ju ej undra allt for mvcket derpa, ty hade
han varit bosatt uti den andra, Trelleborg, hade han siikerligen
forsvarat denna stads intresse med samma nit. Det édr ju alldeles
naturligt, och jag skall derfor icke ingad p& négra detaljer om de
olika stidernas formaga med afseende p& hvad han yttrat. Jag
tror, att, pA grund af hvad myndigheterna hafva uttalat, hvilken af
dem som helst skulle kunna vara limplig som utgéngspunkt; men,
mine herrar, om vi icke vilja ga ned till Malmé, blir naturligen f&lj-
den deraf, att den bit af sédra stambanan fran Hoér till Malmo,
som 1 detta 6gonblick #r en af de mest gifvande af vara jernviigs-
linier, kommer att mista en stor del af trafiken, hvilken drages
pa privatbanorna ned till Ystad, och jag tycker verkligen, att vi
redan hafva tillrickligt manga delar af véra stambanor, 1 synner-
het 1 Norrland, som ej bira sig, att vi icke bora scka fa flera.

Hvad vestkustbanan betriffar, ar det klart, att en stor del
gods, som skall till Danmark, kommer att gi 6fver pa firjan i
Helsingborg, men en visentlig del af det gods som, 1 synnerhet vinter-
tiden, fran Norge, Goteborg, Bergslagen, skall till kontinenten,
foljer  vestkustbanan samt Engelholm—Billesholm —Malméba-
nan till Malmé, och sa vidare, vare sig ofver till Warnemiinde,
eller, om godset iir s& beskaffadt, att det dr destineradt till ostra
Tyskland, 6fver Malmo—Trelleborg—Sassnitz. Mig forefaller det
derfor som om Malmé vore den punkt, som under alla omstindig-
heter af den foreslagna trafikleden borde angéras, da frigan om
Ystad ju forfaller. Och jag #r som sagdt af den asigt, att bada
traderna fran Malmé till Tyskland mycket vil kunna existera vid
sidan af hvarandra, och jag forestiller mig att, om regeringen ut-
firdar en inbjudning till bildande af ett bolag, hvilket i sa fall
borde omfatta icke endast intressenter fran Malmoé och Skéne,
utan éfven fran 6friga delar af landet, detta bolag, som ju skulle
bekomma den fran bada rikena utghende subventionen, pid samma
gang det sitter snabba béatar i gang mellan Trelleborg—Sassnitz,
ifven komme att med dertill limpliga batar underhélla godstraden
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Malm6—Warnemiinde. Den s kallade reservbéaten for postlinien
kan dessutom mycket vil sittas in mellan Malmé—Kopenhamn
och snabbt nog vara till hands i alla fall, hvarigenom man skulle
kunna upparbeta en svensk trafik i Sundet, fran hvilket vi nu dro
alldeles utestingda.

Jag kan siledes icke finna annat, &n att dessa intressen mye-
ket vil kunna forenas. Danmark har fér nirvarande fyra reguliera
trader pa Tyskland, och det iér icke omdjligt, att den femte snart
kommer till stand 6fver Holstein—Femern—Laaland. Nu siger
man, att denna fraga kan uppskjutas derfér att man dnnu har si
mycket att utriitta, innan savidl Sassnitz’ hamn som banan fran
hamnen till Crampas och bron 6fver Sundet till Stralsund blifva
firdiga.

Ja, icke blifva dessa arbeten forr firdiga genom att vi visa brist
pd tillmo6tesgaende. DA preussiska landtdagen och regeringen
velat bidraga med halfva subventionen till blifvande svenskt bolag
samt beviljat medel till Sassnitz hamns istandséttande och ban-
byggnaden frain hamnen till Crampas, si fordras det vil ocksa,
nir detta forslag nu foreligger, att svenska Riksdagen yttrar sig,
huruvida den vill acceptera en dylik forbindelseled mellan Sverige
och Tyskland. Skola vi da afsla detta forslag och vinta och se
till, om de idfven bygga bron, d& man fran tysk sida hort det ut-
talande, att bron #ar en sjelfklar sak? Jag har tagit mig friheten
att gora en idndring 1 afseeude & punkten a) i det foreliggande
forslaget, 1 det att jag tagit bort de siffror, som blifvit af stats-
utskottet foreslagna, och i stdllet med nfgon modifikation upptagit
forsta momentet af den kongl. propositionen, hvarjemte jag satt
sdsom vilkor just brons byggande. Det #r fara i dréjsmal, mine
herrar, ty det kan intriiffa, att det forenede Dampskibsselskab och
de danska jernvigarne under tiden afsluta en samtrafik med de
tyska jernbanorna och 4ngbatsbolagen, och att vi helt enkelt icke
komma med i samtrafiken och ej f& begagna de ligre taxorna och
nedsatta tarifferna. TFar icke den bat, som &fvertor kreatur fran
Malmé till Warnemiinde for att ga vidare vester ut, std i samtrafik
med banorna mellan Warnemiinde och Liibeck och vidare mellan
Liibeck och Hamburg, si skall var kreatursexport fran marknaden
1 Malmé komma att g 6fver Danmark.

Jag skall dfven papeka for representanten for Ystad, att me-
ningen #4r ju att bygga jernviig mellan Trelleborg och Klagstorp
fram mot Ystad, och derigenom skulle Ystad komma 1 nidrmare
och direkt forbindelse med utgingspunkten Trelleborg, men det
hade han troligen icke reda pd, ty eljest hade vil kanske det
nigot formildrat hans kinslor. For ofrigt tror jag, att vi bora
s6ka ligga bort den der kongl. svenska afundsjukan, ty med denna
komma vi aldrig nigon viig; den har motarbetat niistan alla storre
foretag och gjort dem beroende af lokalintressena. Jag skall, herr
talman, be att fiA upplisa mitt forslag till Iydelse af mom. a).
Det lyder silunda: »att Riksdagen, med afslag @ herrar Nilssons
och Diedens motioner, ma bifalla det 1 statsridsprotokollet ofver
finausiirenden for den 10 mars 1892 omformilda forslag att for
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uppehdllande genom enskildt bolags foérsorg af regulier anfartygs-
forbindelse hela 4ret om mellan Trelleborg och Sassnitz af post-
medlen arligen bestrida hélften af det belopp, som mé# erfordras
till subvention 4t bolaget, under forutsittning att den andra half-
ten anvisas frin tysk sida, dfvensom att Tyskland forbinder sig
att bygga jernvigsbro mellan Riigen och tyska fastlandet.»

Herr Jonsson i Hof: Om jag rigtigt uppfattade herr stats-
radets och chefens for finansdepartementet yttrande, alt ingen
friga under den tid han innehaft finansportfsljen varit si grund-
ligt och allsidigt utredd som denna, s& dr det verkligen en hard
anklagelse, som framstilles mot sittet for utredningen af fragan
ifran reservanternas sida, di man hér siger, att frigan icke #r
fullt utredd. Jag beklagar att divergenserna mellan de tva hillen
dro s& pass stora, men man torde kunna férklara dem dermed, att
herr statsrddet har sett fragan ifr&n en synpunkt, nemligen den
hastiga forbindelsen med kontinenten, oberoende af huru verksam
for ofrigt denna forbindelse kunde blifva, under det att reservan-
terna 1 statsutskottet hafva velat se fragan i stérre omfattning 4n
herr statsradet 1 det fallet. Det kan forklara de olika uppfattnin-
garna af hvad som kan anses fullt utredt eller ej. Jag skall redan
ifrin borjan, ehuru jag latit anteckna 1 betinkandet, att jag icke
deltagit 1 behandlingen af alla dessa moment, likvil yrka bifall
till den reservation, som herr A. Persson med flere bifogat betiin-
kandet, och jag skall sedan soka gifva nigra allminna skil for
min uppfattning att f6lja reservanterna i det fallet.

Vigten och betydelsen utaf den forbindelse, som hir foresla-
gits, kan icke bedémas ur mer iin en enda synpunkt, och det dr
hvad jag redan fran borjan yttrade: en snabb férbindelse mellan
Sverige och kontinenten, inbesparing af tid for post och passage-
rare. Just 1 denna sak och 1 detta #dndamal ligger hela kirn-
punkten af det forslag, som hir foreligger. Och d& Aterstar si-
ledes att stka se till, huruvida den betydelsen #r tillriickligt stor
for att motivera ett bifall till det forslag, som Kongl. Maj:t eller
utskottet hir forelagt Riksdagen. For att komma pa det klara
med den saken ir det nodigt, att man litet granskar kostnaderna
for den forbindelse, som hir skulle siittas i ging. Da giiller fragan
forst det aftal, som skulle triffas med Malmo—Trelleborgs jernvigs-
bolag, och det lan, som skulle lemnas till forbittring utaf denna
bana och till sidant skick, att taghastigheten skulle blifva nagor-
lunda likstiald pi denna bana med den, som finnes péa statens
stambana. Aftalet mellan staten & ena sidan och jernvigsbolaget
4 andra sidan skulle g& derpi ut, att efter vederbérande jernvigs-
styrelses for Malmo—-Trelleborg forslag skulle staten bade halla
vagnar och lokomotiv fritt for trafiken pa den linien, for sa vidt
det berdr dessa tdg, som skulle sittas i forbindelse med angbéts-
routen Trelleborg—-Sassnitz, och derjemte skulle personalen pa
Malmé station afgiftsfritt besorja alla godsforsindelser, all expedi-.
tion, som star 1 samband dermed, #fvensom Malmo station skulle
gratis upplatas for alla #ndamal, som kunna sittas i samband med
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denna nya trafik. Det #r en sida af aftalet. Manne da den om-
stindigheten, att staten skall afgiftsfritt upplata dessa saker, vagnar
och, sividt jag kan tro, lokomotiv ifvensom personal ir af sa
ringa betydelse, att Riksdagen bor vara fardig att lemna sitt bifall
till det forslag som foreligger? Om man endast med tanken gar
tillbaka till de anslag hvarje Riksdag maste bevilja fér okning af
den rullande materielen, vanligen pa en million eller en million
tvahundratusen kronor arligen, sd ligger endast i rintan pa ett
sadant belopp naturligtvis en ganska vigtig pekuniir omstindighet.
Men det lir vil icke endast vara rdntan p& den materiel, som
skall anvindas, man fir berikna, utan dfven slitning och underhall
af materielen, som icke kan annat &n kosta temligen mycket. Nar
likvdl Kongl. Maj:ts regering ansett detta vara ett si priktigt sitt
att astadkomma denna forbindelse, s& formodar jag att det har
grundats derpa, att inkomsterna for trafiken mellan Malmé och
Trelleborg skulle blifva mycket obetydliga, och saledes hvad staten
uppoffrar 1 friga om materiel och gratisexpedition pa Malmo ban-
gird icke viga sa sirdeles mycket. Man kan siiga detta, derest
inkomsterna pa denna linie blifva ytterst obetydliga. Men skulle
det deremot hinda, att trafiken tillfér banan en afseviird trafik-
inkomst, som bolaget sjelft fir behalla, under det att staten skall
halla den materiel, som skall skaffa inkowster, da ir saken betink-
lig. D& hade det varit skil att tinka mer &n en gang pa dessa
omstindigheter, innan man forelagt Riksdagen frigan i ett skick,
som gor att Riksdagen oméjligen kan gentemot detta bolag skaffa
sig de fordelar, som det praktiska, sunda forstindet borde siga att
Riksdagen bor forbehalla sig, innan man triffar sddant attal.
Detta 1 afseende pa aftalet rorande trafikférhallandena. Sedan
kommer forslaget att staten skulle lemna ett lan pa mellan sex
och sju hundratusen kronor mot sidkerhet af andra inteckningen 1
banan. Jag hemstiller, huruvida den siilkerhet staten skulle fa
fér det lanet skulle blifva sirdeles betydande under den forut-
sittning jag nyss nidmnde, att nemligen regeringen miste hafva
berdknat, att trafikinkomsterna p4 denna bandel skulle blifva ytterst
daliga; 1 sidant fall blir banans virde mindre och siikerheten for
staten simre. Jag tager for gifvet, att sa varit uppfattningen och
utghngspunkten. Ty har det varit en annan uppfattning 1 atse-
ende pa rentabiliteten, det vill siga trafikinkomsterna, genom an-
ordnande af denna nya linie, si #r aftalet {ran forsta borjan ur
den andra synpunkien oklokt forberedt. planeradt och slutligen
satt 1 ging. Tanken maste siledes ha varit att trafiken blir dalig,
men i samma man blir ocksi sikerheten f6r staten for det lan,
den skall lemna, svag och dalig. Bida dessa synpunkter synas
mig sdledes bora Dbetinga ett uppskof med fragans slutliga afgo-
rande, pi det att staten mitte bittre kunna triiffa sinu uppgorelser
med den jeruviigslinie, som skulle slutligen anses limphg att for-
medla férbindelsen, eller, om sidant aftal icke kan triiflas, staten
sjelf’ skulle bygga den bana, som behofves for att {orinedla trafiken
med Malmé eller 'T'relleborg, for den hiindelse Trelleborg skulle
blifva den limpliga utgingspunkten. Jag anser, att ensamt denna
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omstindighet bér vara tillrickligt talande, for att ett uppskof &r
mycket klokare dn ett bifall till forslaget, sadant det foreligger.
Nu har for ofrigt fragan, sedan Kongl. Maj:t férelade Riksda-
gen sin proposition, kommit 1 ett helt annat skede dn den befann
sig uti vid bérjan af mars, d&4 drendet forbereddes och utarbetades.
Detta importférbud i England pa kreatur har sa totalt fordndrat
hvad landet verkligen bor géra i detta fall, att man ovilkorligen
méste mera taga hiansyn till hvad staten bor gora for att formedla
denna mycket vigtigare kreatursexport till Tyskland, &n hvad be-
fordrandet af ett fital passagerare jemte posten 1 och for sig kan
mnebira. Utskottets majoritet har ocksa icke kunnat férbise vigten
af denna nya omstidndighet, utan har i sina motiv framhallit, att
med dessa batar, som skulle férmedla férbindelsen mellan Trelle-
borg och Sassnitz, mycket vil kunde éfverforas ett dussin kreatur
och 50 tons gods. Och vore den tanke, utskottets majoritet ut-
tryckt hir, praktisk och vird att taga vara pa, si skulle man ju
kunna siiga, att bristen 1 nagon man derigenom skulle kunna af-
hjelpas. Men sividt jag kan finna, skulle det vara ungefir det-
samma som att batarne konstrueras sa, att icke ett enda kreatur
kan tagas ombord pa dem. Huru skall man kunna tinka sig, att
affiren mellan Sverige och Tyskland 1 kreatur skall kunna be-
drifvas 1 ndgon omfattning, som pa minsta sitt har betydelse, der-
est kopare eller siljare dr bunden af att fér hvarje bat skicka ett
s& inskrinkt antal som tio & tolf stycken? Om en tysk uppképare in-
finner sig 1 Sverge, lir icke en sadan vara néjd med att hir képa
in ett par, tre dussin kreatur, 4nnu mindre stanna vid att inképa
ett en({)a dusssin, utan han ldr vil fa se till, att uppkopet blir af
tillricklig betvdelse for att kunna motsvara kostnaderna for hans
resa och medféra nigon avance &t uppképaren. Men om han gor
uppkop af ett eller tvA hundra kreatur, huru skall han da fa dessa
kreatur o6fver till Tyskland, om ingen annan fartygsforbindelse an
denna af utskottet féreslagna dervidlag finnes? Skall han ackor-
dera in kreaturen for utfodring hos siljaren under den tid det
erfordras for att han portionsvis under en foljd af veckor skall fa
ofver sista slumpen till Tyskland? Skall 1 sddant fall siljaren eller
den som vérdar och foder kreaturen std risken for deras sundhet
och helsa till dess afhemtning sker? Ingen siljare lir vara villig
att g& in pa ett sadant aftal. Lika litet lir képaren vara néjd
att kopa upp ett eller flere hundra kreatur, lemna dem i Sverge
pa egen risk, till dess fartygen kunna taga sista slumpen af den
uppkdpta varan. Det fins ingen méjlighet, att med en sadan an-
ordning nagon kreaturstransport pa Tyskland kan férmedlas eller
sittas 1 ging. Nir sa idr fallet, kan man med skél friga sig: huru
bor denna affirs- eller transportled ordnas for att tillfredstilla bide
det ena och andra krafvet i detta hinseende, uppfylla fordringarna
bade pd nagon snabbare forbindelse for post- och persontratiken
och mdjliggora en export af varor 1 stérre omfattning? Savidt jag
kan finna, dr forsta vilkoret derféor att lemna Sassnitz &t sitt ode.
Iuligt min tanke kan det icke vara méjligt att ofver Sassnitz
tinka sig kunna befordra varor i nagon afseviird omfattning till
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Tyskland, atminstone icke forr &n bron 6fver Sundet mellan Riigen
och fasta landet blir byggd, som med ens kan féra vagnar och ta
fran hamnen 1 Sassnitz 6fver pi andra tyska banor till Berlin eller
hvart man vill vinda sig. Huruvida en sidan bro inom niirmaste
tiden eller langt fram i tiden kommer att utforas, tror jag knappast,
att nigon inom Sveriges Riksdag eller Sveriges regering for narvaran-
de kan yttra sig om pa sadant sitt, att man dertill kan sitta nagon tillit.
Jag fér min del tror icke, att denna bro blir byggd, derfor att kostnader-
na for anliggningen af bron blifva allt fér stora i jemforelse med de
stirskilda férdelar, som ur affirssynpunkt denna linte Sassnitz—Berlin
anses hafva 1 foérhallande till andra linier, som leda till Berlin.
Jag tror saledes icke, att denna bro &fver sundet till Riigen na-
gonsin blir utférd, och, om den blir det, lir det i hvarje fall dréja
en ganska lang tid, innan denna sak kan sittas i verket. Under
denna mellantid antager jag mer &n sannolikt att, om staten icke
trider emellan med att ordna en praktisk forbindelse med Tysk-
land, som tillfredstiller fordringar och ansprik med afseende pa
exporten af varor och kreatur, s& kommer den enskilda féretagsam-
heten att trida emellan och leda transporten pa en sund vig, sa
att om bron mellan Riigen och fasta landet blefve utford, skulle
den icke kunna draga varutransporten till sig, ty denna hade re-
dan kommit in pa fordelaktigare vigar. Min 6fvertygelse iir sdle-
des den, att den punkt pa tyska kusten, som man fir ansluta sig
till, icke dr Sassnitz, utan maste vara Warnemiinde. Som skil
fér denna min &sigt ber jag att fa anfora, att jernviigsledes frin
Warnemiinde till Berlin vinner man en férkortning ps 50 kilo-
meter under det sj6forbindelsen till Warnemiinde i stillet for till
Sassnitz visserligen o6kas med en 26 4 27 sjomil, eller 45 till 47
kilometer, hvarigenom tiden for en resa fran t. ex. Trelleborg 6fver
Warnemiinde till Berlin, under férutsittning att batarne gora 17
knop i medeltal, skulle komma att blifva ungefir en timme lingre
in 6fver Sassnitz. Det #r sant: man forlorar en tid pa ungefir
en timme, men man vinner, att transportkostnaden derigenom blir
mycket billigare, derfér att varan fraktas lingre stricka pa sjon
och kortare pa jernvidg, 4n om linien Sassnitz viljes; man vinner,
kanske det vigtigaste, att for rvesor eller férsandning af gods till
vestra Tyskland forkortas vigen, om Warnemiinde viiljes, med icke
mindre 4n 120 kilometer gent emot om Sassnitz viljes.

Nir bade person- och godstrafiken hittills alltid varit mest
betydande p& vestliga Tyskland i motsats mot dess 6stra delar
och Berlin, sa lir det icke gerna vara mojligt att med négra hall-
bara skiil séka bestrida, att den utgéngspunkt man hir haller pa
att viljn pa tyska kusten iir origlig. Den ir och forblir origtig,
derest man icke kan visa, att det dr omojligt att kombinera per-
sontrafiken med transporten af gods och kreatur, ty kan man 1cke
visa att detta #dr en praktisk oméjlighet si till vida som en af
dessa vigtign grupper derigenom skulle blifva lidande, s& maste
man uppgifva Sassnitz, ifven om tyska regeringen icke skulle be-
haga lemmna en sidan subvention for en linie till Warnemiinde,
som den utlofvat for linien till Sassnitz. Det har nemligen sagts,
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att Tyskland icke skulle vilja Jemna nagon subvention under
annan forutsittning, 4n att man fastsloge Sassnitz sasom utgangs-
. punkt. Jag vet visserligen icke, pa hvilken grund ett sadant pa-
stiende framkommit, men jag tror att det hemtats ur ett medde-
lande frin svensk-norske ministern i Berlin. Gent emot detta
pastaende vill jag dock erinra om, att det ir ett slags internationel
hifd, att ndr tva grannstater skola reglera en postférbindelse sig
emellan, och de bada tvd skola lemna understéd till denna for-
bindelse, den ena parten icke kan ensidigt bestimma utgangspunk-
ten for den patinkta foérbindelsen. Jag tror, att denna internatio-
nella hifd #dfven hiir skall gilla nagot gent emot det pastaende,
som man framkommit med.

Jag har nu i korta drag antydt de skil, som bestimt mig att
ansluta mig till reservationen, och jag vill nu till sist fraga,
om négon kan forstd, huru den forkortning af tiden for resan
emellan Stockholm och Sassnitz, som skulle astadkommas genom
Kongl. Maj:ts forslag, kan vara si absolut afgérande, att man icke
borde taga i ofvervigande de fordelar for landet, som skulle vin-
nas, om man med en eller en och en half timmes férlingd resetid
kunde fa till stind en forbindelse, som tillfredstilde bade person-
trafiken och varutransporten. Jag tror, att denna synpunkt #r
vigtigare #4n den forra, men si snart det giller forbindelsen med
kontinenten, skall man fslja med eller till och med springa forbi
grannarne, under det att, néir det dr fraga om tdganordmingar i
vart eget land, Kongl. Maj:t och jernvigsstyrelsen hesitera for att
taga ett enda steg framéat, derfor att det anses kunna medfora
okade kostnader, som icke beriknas kunna blifva betickta af ckade
trafikinkomster. Det synes mig nistan som om jernvigsstyrelsen an-
sige vira jernvigsforbindelser vara mera en kontinental #n en
svensk affir, och jag tror, att denna synpunkt i mer #n vanligt
hog grad gjort sig gillande vid behandlingen af denna friga.

Herr finansministern sade, att denna forbindelse skulle blifva
till stort gagn for exporten af en hel grupp svenska varor, sisom
smor, ost, fisk, figel, dgg, kriftor och blommor. Jag tror nog, att
detta kan vara delvis rigtigt, men jag undrar dock, om nagon ut-
forsel af blommor fran Sverige kan vara att parikna, eller om in-
forseln af blommor fran Tyskland kan vara af den afsevirda vigt,
att man dermed bér motivera ett bifall till foreliggande forslag.

Jag yrkar bifall till reservationen.

Hiruti instimde herrar FErsson 1 Westlandaholm, Ollas A.
Ericsson, I'alk och Gyllensvird.

Vidare anforde:

Herr friherre Nordenskisld: Herr talman, mine herrar!
Jag skall till en borjan be att fa uttala min glddje 6fver att kam-
marens ledaméter tyckas vara temligen enhiilligt af den asigten,
att anordnandet af en direkt férbindelse emellan Sverige och kon-
tinenten #r ett for fosterlandet ytterst vigtigt onskemél, men jag
beklagar att sa maénga detta oaktadt nu, da tillfille erbjudes att
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éndtligen nd malet, tveka och rdda oss att vinta, kanske med det
resultat, att vi komma en timma for sent, da vi @ndtligen lyckats
att vilja mellan de stridiga meningar rérande fragans l6sning, som
mer eller mindre berittigade eller alldeles oberittigade lokal-
intressen framkallat.

Det giller icke hiir for svenska staten att ordna trafiken emel-
lan tva svenska hamnar, siledes pa en linie der den sjelf &r herre
ofver situationen, och der man derfor, utan oligenhet eller &tmin-
stone utan fara att uttringas af andra, kan uppskjuta fragans los-
ning huru lénge som helst.

Hiir ér det friga om att ordna férbindelsen mellan en svensk
och en utlindsk hamn, och begagna vi icke nu tillfillet, sa kan
det hinda, att inom den nirmaste framtiden en grannstat kommer
och erbjuder sig att ombestrja denna trafik; men di blir det ej
svenskar, som taga saken om hand; kanske kommer den nya trafik-
leden da ej heller att 6ppnas mellan en tysk och en svensk hamn,
utan mellan en tysk hamn och nigon hamn pa Selands kust. Pa
det sittet skulle vi ju ordna det vil for det svenska néringslifvet,
och den som kinner den energi och papasslighet, som affirsminnen
1):‘1 andra sidan Sundet utveckla, den vet att en dylik fara verk-
igen existerar. Det vore ju ett vackert resultat af vart drojsmal.

De skil, som hir anforas for drojsmal, synas mig ocksi syn-
nerligen svaga. Nog #éiro vi vana att fi kongl. propositioner, hvilka
hinvisa fill en mingd utlatanden; har foreligga dock utlatanden
af myndigheter, sakkunnige och i fragan intresserade personer i
storre antal &n vanligt, sisom de fleste af herrarne vid genom-
lisandet af det nu foreliggande betinkandet helt sikert redan an-
mirkt. Orittvist dr det derfor att klaga ofver att utredning hir
saknas, dtminstone icke fran svensk sida, och #fven fran tysk sida
hafva vi angiende de olika hammnarne fatt si mycket besked, som
vl rimligtvis kunna begiira. Det dr sant, att en omstiandighet till-
kommit pa allra sista tiden, nemligen forbudet af kreatursimport
till England fran Sverige, och detta skulle enligt manga talares
asigt inverka betydligt modifierande pa den nu foreliggande fragan.
Jag far tillsta, att da jag forst fick hora talas om detta forbud, si
tinkte jag ungefir pi samma sitt, men nir man tinker sig nar-
mare in 1 saken, si maste man finna, att fragan om kreaturs-
exporten frin Sverige knappt kan hafva nagot samband med fragan
om postférbindelsen mellan Sverige och Tyskland. Det &r vil sant,
att pad de stora angfirjorna i Danmark ofverforas kreatur tillsam-
mans med posten, men dessa firjor dro snarare att jemféra med
broar, och pa sidana kunna ju bade menniskor och notkreatur pa
en gang gi fram. Hvar och en som rest pi de danska batar, som
hir dr fraga om, kan for ofrigt intyga, att behagligt &r detta sam-
manforande af persontrafik och boskapstransport just ej. Nog und-
viker den erfarne resanden helst en sadan linie.  Men ingenstides
1 verlden har man anordnat nigon betydligare kreaturstransport

& angbatar, som gi i dppen sjo och tillika tjenstgora som post-
tar, med uppgift att ofverfora sndllposten fran ett land till ett
annat. Nigot sddant existerar icke i nagot civiliseradt land och
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kan icke heller med fordel anordnas hos oss, ty dessa bada saker
méste skiljas at.

Utskottet har nu anfort, att ett mindre antal notkreatur, 12
stycken, borde kunna ofverféras vid hvarje resa pa de batar, som
skola formedla post- och personférbindelsen mellan Sverige och
kontinenten. Om alla platser foér nétkreatur blefve besatta, skulle
detta gora 24 stycken i dygnet eller 7 &4 8,000 stycken om aret,
men da foga sannolikhet foreligger, att i medeltal for hela aret
mer #n hilften af platserna skulle blifva upptagna, kan antalet
af kreatur, som pa detta sitt mojligen kommer att exporteras, upp-
skattas till omkring 4,000, saledes till ett antal som icke kan blifva
af nagon synnerligen stor betydelse for var kreaturshandel.

Det ir deraf tydligt, att denna handel maste formedlas pd annat
sitt, d. v. s. genom stora, enkom for dndamsalet byggda bitar, och
jag medger gerna, att for dessa batar linien Malmé—Warnemiinde
iryden limpligaste. Men att vilja hafva den snabba post- och per-
sonforbindelsen pa samma trade, der man exporterar kreatur, detta
ar alldeles orimligt. Frakterna pé bétar, s& snabbgiende som en
postbat maste vara, blifva d4, sasom hvarje fartygsredare torde kunna
intyga, allt for dyra, for att export af notkreatur skulle kunna pa
dem foérekomma 1 nagon storre skala, och dessutom maste post-
forbindelsen anordnas oberoende af kreatursmarknaden, och si att
man ej behofver befara nagot afbrott i kommunikationen under
vintertid.

Det forsta vilkoret for en postled #r, att posten skall kunna
befordras si snabbt och sikert som méjligt. Detta utgér ju ett vil-
kor for det moderna affirslifvet. Man méste salunda vilja sa linga
jernviigsforbindelser som mojligt och derefter de kortaste och
sikraste angbatsforbindelserna. Hiraf dr det klart, att vi icke
kunna ga in i vikarne efter de danska kusterna, utan att forbin-
delsen maste g& direkt ofver till den lingst utspringande delen af
Tyskland, och da komma vi till Rigen. I rak motsats mot den
siste talaren tror jag derfor, att Warnemiinde dr omdjligt att an-
vianda till utgangspunkt for posten fran Tyskland. Den tyska
staten ldar vil dessutom vara i sin goda ritt att icke behofva sub-
ventionera nigon annan postfsrbindelse 4n den, som den sjelf gillar,
ty atminstone vill jag foérbehdlla oss svenskar denmna ritf, och un-
derligt vore, om ej en stormagt som Tyskland gjorde pa samma
sitt. Jag tror salunda, att nagon postférbindelse fver Warnemiinde
icke kan komma till stand.

Hvad utgangspunkten fran Sverige betriffar, har man att vilja
mellan Malmd, Trelleborg och Ystad. Malmé skulle naturligtvis
sti i frimsta rummet, sasom Sveriges tredje stad, sasom en slut-
punkt for stambanan, till féljd af hamnens beskaffenhet och till
foljd af stadens formaga att utan svarighet fullgéra hvad som moj-
ligen skulle fattas i afseende & nodiga anordningar i stad och hamn
for den nya trafiken. Men Malmé limpar sig derfor icke hiirtill,
derfor att forbindelsen sjoviigen till Sassnitz dr betydligt lingre fran
Malmé #n fran Trelleborg och Ystad. Dessutom framgar denna
forbindelse ofver en del af Sundet, som vissa tider af aret ir stingd
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af is. Derfér kan linien Malmé—Sassnitz icke ifragakomma och,
sdsom framgar af hvad jag sagt, 4nnu mindre linien Malmé—War-
nemiinde. Jag tycker att malmoborna icke behéfde vara sa syn-
nerligen missndjda hidrmed. De kunde vill vara belatna, om de
finge Trelleborg till uthamn &t Ostersjén. Hvad ater valet mellan
Ystad och Trelleborg betriffar, s4 kunna herrarne genom en blick
pd den karta, som dr utdelad — jag formodar sisom bilaga till
statsutskottets betinkande — ofvertyga sig derom, att den natur-
ligaste forbindelsen mellan de férenade rikenas hufvudstider, &
ena sidan, och hufvudstaden fir ostra, icke-ryska Kuropa, Berlin,
& den andra, ovilkorligen &r 6fver Sassnitz—Trelleborg till Malma,
der sedan jernviigen forgrenar sig till Stockholm och Iristiania.
Om jag undantager den lilla krokning, som jernviigsforbindelsen
gor vid Sassnitz och som #r betingad deraf, att ofverfirden fran
Riigen till fastlandet maste ske 6fver Stralsund, s ir denna jern-
vigsforbindelse nistan idealisk. Om man med ett stycke rodkrita
utan afseende pa terriingférhallande skulle pa kartan utdraga kom-
munikationslinier fran Berlin 6fver Riigen och sodra Skane till Stock-
holm och Kristiania, s skulle det réda strecket framlopa just der
den roda linien framgér pa bilagda karta. Att da vilja genom
konstlade medel séka fa forbindelsen pa andra hall ar icke rigtigt.
Ystad bor derfér ej komma 1 fraga, dfven om det vore fallet att
Ystads hamn hade négra fordelar framfor Trelleborgs, hvilket icke
torde vara forhallandet. Den erfarenhet man har visar tvirtom,
att Trelleborgs hamn har atskilliga fordelar framfor Ystads, hvar-
vid dock méaste medgifvas, att ingen af dessa hamnar uppfyller de
fordringar pa en hamn, som v1 hafva uppe i mellersta Sverige,
der vi 1 granitklipporna utanfér var kust hafva ett naturligt skydd,
som inga hamnarmar och vagbrytare kunna ersitta. V1 hafva 1
alla fall i Trelleborgs hamn en god och fullt anvindbar hamn.
Under sddana forhallanden #r det naturligt, att jag foredrager li-
nien Malmé —Trelleborg.

Jag vill icke allt for skarpt klandra lokalintressenas represen-
tanter, da de upptrida hvar for sin stad, men oférsvarligt ir det
att de vilja forkasta hela forslaget, nidr de ej fi just den hamn,
som de, férblindade som de #ro af lokalintressenas mérka glasogon,
anse sisom den for sin ort mest limpliga. Men vi uppsvenskar,
som se saken med lugn och opartiskhet, och for hvilka det kan
vara likgiltigt, hvilkendera hamnen som viljes, och som ega ritt
att fordra att fa en snabbare foérbindelse med kontinenten utan att
skatta 4t mellanhinder — vi bora icke lata forleda oss af de an-
mirkningar som gjorts och det uppskof som begiirts for att hindra
frigans omedelbara 16sning. Hvad valet mellan Kongl. Maj:ts och
utskottets forslag betriiffar, tror jag det ir bist att vi forena oss
om utskottets forslag, till hvilket jag, herr talman, far yrka bifall.

Herr Lasse Jonsson: Det dr icke sd, som den siste talaren
sade, att vi reservanter skulle onska frigans fall. Det ir langt
derifran, dtminstone hvad mig betriffar. Hvad som hindrade mig
att instimma med de 6friga reservanterna frin denna kammare var,
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att de begagnade utirycket »for narvarande». Jag ville deremot
hafva uttryckligen sagdt, att det borde aflitas en skrifvelse till
Kongl. Maj:t med anhallan, att Kongl. Maj:t matte till ndsta Riks-
dag inkomma med nytt forslag i fragan. Jag var mycket radd for
ett langt uppskof, hvilket skulle kunna intriffa, om de 6friga re-
servanternas forslag blefve antaget, men jag skall dock icke ‘mycket
halla pa min reservation, di den ej egentligen skiljer sig fran de
ofrigas.

DJag anser denna friga vara af stor vigt icke endast med af-
seende pa liniens betydelse som postforande trade, utan ock for
var kreatursexport. Man har talat om, att Sassnitz-linien icke
skulle duga till annat @n postforande trade. Men enligt min fore-
stillning #r det biittre, ju kortare tid kreaturen behofva vara pa
sjon. Det &r med kreatur som med menniskor, att de lida mindre,
ju kortare tid de aro pa sjon. Herrar Olof Jonsson och Nordenskisld
tycktes hafva den forestillningen om kreaturshandel, att det endast
gar till pa det sittet, att nigon kommer frin utlandet och koper
hundratals kreatur pa en gang, pa det att han skall fi resan
betald. Sa ar icke i allménhet forhallandet. Vid vira manads-
marknader, som forekomma i hvarje stad och pi de storre orterna,
infinna sig utlindingarna och ifven véara egna inhemska uppképare,
som hafva bekanta i utlandet, och képa upp djuren, och det kan
mycket vil hinda, att de icke kopa mer 4n tva, tre stycken pa en
ging for att sedan skicka dem till utlandet. Finnes det d& en
saidan der beqvim forbindelse, med endast ett par tre timmar pa
sjon, si gar det naturligtvis mycket littare att afsitta kreaturen,
in om det #r si stildt, att de maste vara méinga timmar pa
sjon. Jag kan icke heller forsta, att det skulle vara s& omdjligt
att fora kreatur pa samma bat som posten, da det dr endast ett
mindre antal djur i fraga. Utskottet har talat om, att det skulle
vara tolf, men antalet kunde myecket vil okas till tjugu a trettio,
utan att hindra postforingen eller genera passagerare; ty kreaturen
skulle tagas ned under dick och blifva osynliga, baten kan vara
lika snygg for det, och kreaturen hinna mycket vil att lastas in
och ur under de ménga timmar baten ligger i hamnen.

Da si mycket ir taladt forut, skall jag icke lingre uppehalla
kammaren. De anmirkningar jag hade att gora hafva redan blifvit
framstilda af herr Olof Jonsson. Af dessa anmirkningar har emel-
lertid vigten af ett par blifvit minskad genom den upplysning,
herr finansministern meddelat, att de tyska myndigheterna utlofvat
att bygga en bro frin Altefihr till Stralsund. Pa denna punkt
lag annars min hufvudanmérkning; ty att lita pa en firja
gar icke an under vintern, da is kan hindra, Men har man trygg-
het for att en bro blir byggd fran Rigen till fastlandet, da bort-
faller det skilet emot férslaget. En annan invindning var, att det
fattades jernviigsforbindelse mellan Sassnitz’ hamn och jernvigs-
stationen” pa Riigen och att man icke hade nigon visshet om att
en sadan sammanbindning skulle verkstillas. Nu har man emel-
lertid fatt upplysning om, att en sddan forbindelse verkligen kom-
mer att ske, och derigenom bortfaller dfven detta hinder. Fragan kan
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emellertid enligt min &sigt icke forlora pa att den hvilar ett ar,
hvarunder utredning mojligen kan ske, %land annat, 1 friga om
Trelleborgs férmaga att verkstilla de hamnbyggnader och andra
anordningar, som erfordras for mottagande af den ifrigasatta tra-
fiken. Jag tager mig derfére friheten att yrka afslag & utskottets
férslag och bifall till reservationen.

Herr Dieden: Det har ju linge varit ett énskningsmal att
fa till stdnd en snabb och direkt post- och personforbindelse mellan
Sverige och kontinenten. Man bor derfér vara regeringen tacksam
for den omsorg den egnat &4t denna angeligenhef. I den motion
jag tillatit mig afgifva i @mnet har jag uttalat den asigt, att med
denna trafik borde forenas gods- och kreaturstransport, i synnerhet
pd grund af den betydelse Tyskland under senare ar fatt sasom
afndmare af vara ladugardsprodukter. Sasom bevisande siffror har
jag bland annat anfort, att Tysklands import af tjurar och kor,
som ar 1881 uppgick till ett virde af 19 millioner mark, 1890 stigit
till 42 millioner, och att importen af ungnét, som 1880 mot-
svarade 1 virde 3 millioner, under samma tid vuxit till en summa
af 14 millioner mark. Hirvid har dock intet afseende fistats; det
ar forst sedan England utfirdat forbud mot import af lefvande bo-
skap, som statsutskottet i den omstindigheten funnit en anledning
att payrka, att postbaten blefve inredd sa, att den jemvil kunde
ofverfora 12, sdger 12 djur.

Det dr emellertid angeliget foér var kreatursexport att soka
den billigaste viigen, dfvensom den limpligaste inskeppnings- och
utlastningsplatsen. Man kan visserligen sinda djur till forsiljning
pa alla storre platser, men storsta férdelen vinnes naturligtvis, om
man kan draga frimmande kopare till sig, och det kan endast ske
genom anordning af stora marknader, der koparen kan finna ett
stort urval, sisom foérhallandet dr sdrskildt i Képenhamn, dit tyska
kopare komma och kopa flera hundra djur pa en dag. Jag tror
nu, att Malmés lige gor denna stad till den enda limpliga punkten
for en dylik storre allmin svensk marknad. Dit kunna vi med
fordel draga tyska och danska kéopare; men det giller dfven att
for tyska kopare bereda en billig och beqvim vig, pa hvilken de
kunna ofverféra hvad de kopa.

For detta iindamal skulle utan tvifvel viigen 6fver Warne-
miinde vara den limpligaste, ty dels skulle derigenom transporten
till Berlin blifva billigare #n 6fver Sassnitz, och dels méaste man
ifven tinka p4a, att det dr vissa slag af kreatur, som vinna afsiitt-
ning i Berlin, och andra, som vinna afsittning i Rhenprovinserna.
I Warnemiinde skulle man nu kunna dela dessa olika slag af
kreatur och skicka dem #t olika hall.

I Mecklenburg har det visat sig ett synnerligen stort intresse
fér denna férbindelse emellan Malmé och Warnemiinde. Jag har
till statsutskottet inlemnat en skrifvelse fran borgmiistare och rad
1 Rostock, af hvilken framgér, att myndigheterna derstides beslutat
bevilja en subvention af 10,000 kronor drligen under b ar, i fall
denna férbindelse kommer till stand. Jag har vidare i stats-
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utskottet inlemnat ett telegram fran ministerialradet Ehlers, i hvilken
han forklarar, att Mecklenburgska regeringen har for afsigt att fo-
resla landtdagen att for 5 4r bevilja 30,000 kronor 4rlig sub-
vention 4t en sadan trafik. Vidare har man édfven sd godt som
beslutat att, for den hindelse denna foérbindelse kommer till stand,
nedsitta frakten fér boskap fran Warnemiinde till Hamburg med
25 procent.

Det har talats om, att Malmé icke skulle vara en lamplig for-
bindelsepunkt under vintertiden, emedan ishinder oftare skulle
forekomma i Sundet dn 1 Ostersjén. Men jag tror icke, att det ar
sa farligt med den saken, och jag har ifven i afseende hirpa till
statsutskottet inlemnat en uppgift frin hamnkontoret i Malms, att
under de senaste tio &ren fartyg dagligen inkommit i Malmé hamn
eller derifran afgatt med undantag af en enda dag forlidet ar till
f5]jd af snostorm. Detta hindrar dock icke, att ej isforhallandena
kunnat férsena fartygen nagon ging. Vid numera radande lifliga
angbatstrafik dfven vintertideni Oresund hinder det sillan, att isen
uppnér verklig fasthet, men om viafven skulle antaga, att ishinder
i sundet intriffade hvart femte ar under en 14 dagar, s vore det
vil icke skidl att af den orsaken allena taga en annan trade, om
man annars ansige denna vara den bista. En nodfallsutvig kan
man ju alltid blifva tvungen att begagna, och en sadan nodfalls-
utvig skulle hir vid lag helt enkelt vara att under de 14 dagarne
dirigera fartygen till en annan hamn, som vore isfri.

Jag har tillatit mig 1 min motion papeka den stora fordel, det
skulle innebira, att svenska staten sjelf egde dessa for trafiken
afsedda batar i stillet for att subventionera ett bolag; ty da kunde
staten bittre reglera fraktsatserna och samtrafiken med utlandet.
Blir det vinst pa traden, si dr det bra att staten sjelf far behilla
den; men i alla hindelser anser jag det icke vara ritt, att staten
till ett enskildt bolag utfister ett sa drygt arsunderstod som 158,500
kronor under loppet af 10 ar.

Sasom jag 1 min motion omnidmt, har jag tinkt mig, att reserv-
fartyget skulle kunna pa ett synmnerligen fordelaktigt sitt anvindas
for turer i sundet mellan Képenhamn och Malmo. I hindelse af
krig skulle det #fven vara af stor vigt fér var marin, om staten
egde dessa fartyg, da de till foljd af sin hastighet kunde vara till
nytta. Vidare skulle genom den af mig i min motion féreslagna
traden ett af de nu mellan Malmé och Stockholm gaende natt-

_ snilltagen kunna inbesparas. Ankomsttiden till Stockholm skulle

i sadant fall ske klockan 9 pad morgonen i stillet {or att, om man
antager Sassnitzlinien, taget ej skulle framkomma forrin klockan
11,5. Afgangstiden fran Stockholm skulle blifva klockan 8 pa
aftonen 1 stallet for 6,15. De, som frin vestra Sverige och Norge
vilja resa till Hamburg och Holland, skulle sannolikt icke vilja
resa o6fver Sassnitz och Berlin, utan foredraga att resa ofver Dan-
mark. Men om en direkt vig funnes éfver Malmd till Warnemiinde,
komme de nog alt vilja den viigen.

Man har talat om att sjéresan skulle vara 2 timmar lingre
pa vigen ofver Warnemiinde &n Ofver Sassnitz. Det mé vara sant,
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men d& resan fran Malmo till Berlin i alla fall ej tager lingre
tid via Warnemiinde &n via Sassnitz, s tror jag, att de flesta skulle
foredraga att sitta 2 timmar ldngre pa en 4ngbit én i en jern-
vigskupé, och nir man kommer fran kontinenten till Warnemiinde
och det blaser sa svirt, att man ej vill gifva sig ut pa sjon, si
har man alltid utviigen att 6fver Danmark begifva sig tilg Malmé —
i fall man vill képa ny biljett, hvarpa staten icke forlorar nagon-
ting — men om man kommer till Sassnitz, s4 méste man i hvilket
fall som helst gifva sig ut pa sjén. Jag tror dessutom, att denna
Warnemiinde-trade icke endast innebir en férdel for de resande,
utan dfven for godstrafiken, emedan naturligtvis frakten for gods
och kreatur maste blifva billigare pa sjon dn pa jernvigen.

Det har 1 preussiska landtdagen offentligt uttalats, att Sass-
nitz skulle vara en synnerligen olimplig plats for anliggning af
en hamn, men detta har frin annat héll blifvit vederlagdt, och da
emellertid landtdagen nu beviljat 1,013,000 mark att utga till hamn-
anliggningen, sa ar det ju sannolikt, att man atminstone tror, att
hamnen kan blifva #ndamalsenlig. Jag har likvil fran fullt sak-
kunniga personer hort uttalas den meningen, att vid nordostlig
storm man hvarken kan komma in eller ut vid Sassnitz.

Hvad betriffar forbindelsen mellan hamnen och jernvigen vid
Sassnitz, sa ligger denna senare mer an 100 fot hogre #n hamnen.
Nu har preussiska regeringen forklarat sig #mna foérbinda denna
jernvig och hamnen medelst en zigzagjernvig fér en kostnad af
985,000 mark. Detta enorma belopp bevisar anliggningens besviir-
lighet och att trafiken dera torde Elifva tidsodande.

Slutligen kommer frigan om bron mellan Riigen och fastlandet,
om hvilkens byggande jag icke sett nigon bestamd férsikran.
Tviart om har jag af tyskar hort den asigten uttalas, att preussiska
landtdagen icke skulle komma att bevilja de 5 millioner mark,
som bron beriknades komma att kosta. Men jag anser bron vara
noédvindig, d4 isforhéllandena mellan Riigen och fastlandet viil
kunna blhifva lika hinderliga som nigonsin 1 Oresund.

Helst hade jag naturligtvis onskat att fa yrka bifall till den
af mig afgifna motionen, men 1 saknad af hvarje understéd, kan
det ju icke komma 1 fraga.

D4 det emellertid &r min o6fvertygelse, att Sassnitz icke ir
eller kan blifva en limplig anknytningspunkt for {orbindelsen
mellan Sverige och kontinenten, vagar jag alltsi icke bitrida
det kongl. forslaget, utan nodgas — ehuru jag beklagar tids-
utdrigten — forena mig med dem, som fordra en battre utredning
af fragan, sirskildt ur den nya synpunkt, som under senara tiden
tringt sig fram som den hufvudsakliga, och hemstiller derfor, herr
talman, om bifall till den af herr Anders Persson med flere af-
gifna reservationen.

Herr Bengtsson: Det har af en talare 1 dag yttrats, att
man nu kommit in p& en diskussion om ortintressen, och att man
har upptriider och forordar hvar och en sin linie. Skulle nu jag,
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sdsom representant fér min ort, géra pa samma sitt, si skulle jag
upptrida for en jernvigslinie Lund-—Trelleborg, emedan det ir en
vig, pa hvilken man kan fora fram posten utan svarigheter. Man
skulle da komma ifran de oldgenheter, som herr Olof Jonsson i
Hof framhallit; ty jernvigen fran Lund till Trelleborg kan befaras
med statens vagnar lika tryggt som vigen fran Stockholm till Lund.

Det kan likval icke falla mig in att férorda négon ny linie.
Jag vill derfér hellre uppmana mina kamrater fran Skine att icke
halla pa sina ortintressen, utan forena sig, si att man kan komma
till négot resultat.

Den friga, som i frimsta rummet hdrvid tringer sig pd mig,
ir denna: #r en snabbare férbindelse med kontinenten, dn den vi
nu hafva, 6nskvird och behéflig? Hvar och en, som besvarar denna
fraga jakande, synes mig icke kunna, oma han kastar en blick pa
den karta, som hir i kammaren dr utdelad, stanna i det ringaste
tvifvel om hvilken vig, som for denna snabbare férbindelse bor
viljas. Det synes si tydligt pa kartan, att Malmo—Trelleborg—
Sassnitz #r den vig man bér g4, om man vill vilja den ritta
vigen. Da dertill kommer, att tyska regeringen uttryckligen for-
klarat, att den icke vill subventionera nagon linie, for s& vidt
icke afgangspunkten pa tysk sida blir Sassnitz; si kan jag icke
tinka mig, att det kan tjena till nigot att séka arbeta for en ny
linte.

Hvad betriffar den invindning, man gjort mot Trelleborgs
hamn, att den skulle vara oduglig — hvilket framhallits uti bro-
chyrer, som hdr i kammaren utdelats -— synes mig origtigheten
af detta pastéende vara si fullkomligt bevisad af de fackmin, som
yttrat sdg 1 fragan, att man icke kan hysa nigot tvifvel derom,
och jag tror ifven, att de auktoriteter, som uttalat sig, béra hafva
mera vitsord dn ifrAgavarande brochyrer.

Hvad nu betriffar godstrafiken och sirskildt kreatursexporten,
sa kan det ju vara svért att yttra sig derom. Det siges, att man
i forsta rummet bor tillgodose godstrafiken. Det kan mojligen vara
sant, men jag fragar, hvilken exporttrafik kunna vi vil fa, om det
foreliggande forslaget afslas? Bifaller man deremot det kongl. for-
slaget, kan man hafva hopp om att komma till ett resultat och fa
en snabbare postférbindelse med Tyskland samt dfven kunna pa
den vigen befordra en del kreatur. Skulle exporten vixa si, att
en storre dngare blefve behoflig, sa finnes ju icke nagot hinder for
att insitta en siddan pad linien Malmé—Warnemiinde, hvilken nu
onskas af malmoborna.

En oligenhet af att leda kreatursexporten fran Trelleborg till
Sassnitz har framhallits af herr Olof Jonsson 1 Hof. Han sade
nemligen, att den utlindske képaren icke skulle vara belaten der-
med, ty om han hir i landet kopte upp kreatur, sa hade han icke
lust att vinta med att fa dem ofverforda, utan han hade ansprik
pa att detta skulle kunna ske genast. Da sidant icke kunde for-
siggd, blefve han nédsakad att under nigon tid lata utackordera
kreaturen, hvilket kanske skulle falla sig ganska kinkigt for honom.
Jag medgifver, att detta blefve en oligenhet, men hemstiller pa



Tisdagen den 17 Maj. 37

samma gang till den irade talaren, huru vida han har tillrickligt
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stilla in de uppkdpta kreaturen 1 sdrskildt for detta indamal der
uppforda stallar samt sedan afvakta nista torsdagsligenhet. Denna
oligenhet hafva vi haft och komma fortfarande att hafva, huru
man #n stiller till 1 detta afseende.

Jag medgifver visserligen, och fér mig utgor det ett af de
storsta skilen att med gladt samvete g4 in pa Kongl. Maj:ts forslag,
att man icke har ndgon sikerhet for att, om Sverige besluter sig
for denna route, tyska regeringen skall infria de l6ften, som den
afgifvit om en jernvigs dragande till den tyska &ngbétstationen
och om anslags beviljande till hamnens uppmuddrande. Huruvida
detta anslag kan vara tillrickligt forstar jag icke att bedéma, men
hoppas, att, om tyskarne anslagit en viss summa, bér den ocksa
komma att ricka till for det afsedda @ndamalet.

Hvad ater betriffar utgifterna for den ifragasatta bron, sa
komma nog dessa att belopa sig till en ganska stor summa, och
huru vida den tyska staten vill uppoffra sig i detta fall har jag
mig icke bekant. Jag hoppas likvil, att om férslaget bifalfes,
skall nog vir regering ingd pa forslaget, sivida den tyska stiller
de medel till férfogan’&-’e, som behéfvas for hamnens byggande och
stallande 1 skick for trafiken.

For ofrigt har herr Dahn framlagt ett forslag, hvari han hem-
stalt, att Riksdagen matte bifalla den ifragavarande propositionen
under forutsittning, att tyskarne bevilja de medel, som erfordras
for den omtalade brons byggande.

Herr talman! Jag anhaller om bifall till herr Dahns forslag.

Herr Persson i Vadensjé: D& hir ir fraiga om att villja pa
tvd olika Aangbatslinier mellan Sverige och Tyskland, si ar dI;t
helt naturligt, att litet hvar vill séiga sin mening i denna sak.
For min del ir jag uteslutande stéimg fér linien Malmé—Trelle-
borg—Sassnitz och det af foljande skil:

Jag anser nemligen, att derest man skulle besluta sig for
linien Ystad—Sassnitz, blefve foljden deraf, att vi skulle forlora
storsta delen af trafiken pa vestkustbanan. Man kan visserligen
hiremot gora den invindning, att en stor del af denna trafik gir
ofver Helsingborg— Helsingor. Men 4 andra sidan #r det dfven en
stor del af samma trafik, som gar 6fver Malmé. Hvar och en vet,
att nir en person reser frin Norge till Goteborg for att der gora
upp sina affirer, gor han #fven ofta en resa till Malmé. Vi veta
ifven, att den jernvig, som gir fran Eslof till Malmé, dr, om icke
den allra biista, sd dtminstone en bland de mest inkomstgifvande
som finnas i landet. Skulle vi nu under sidana omstindigheter
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plocka frin denna jernvig dess inkomster genom att draga trafiken
till Ystad, tycker jag man derigenom tillskyndade staten en stor
forlust.

P4 grund af dessa skil dfvensom med anledning af dem. som
uttalats af den siste drade talaren och af herr Dahn, ber jag att fa
instimma 1 det férslag, som af denne sistnimnde afgifvits.

Herr friherre von Schwerin: M4 det tillatas mig att yttra
négra ord 1 denna fraga.

Jag har opartiskt hort pa alla skil, som framdragits i detta
dmne under dagens lopp, och har kommit till det resultat, att jag
kommer att yrka bifall till den af herr A. Persson i Mérarp m. fl.
afgifna reservation, och detta af foljande skil, som jag skall till-
lata mig att i korthet anfora.

Det ir af alla erkindt, att en direkt kommunikation mellan
Sverige och Tyskland bér komma till stdnd, och det har #fven
varit ett onskemal, hvarps man i ménga ar arbetat. Hvad ar
naturligare, dn att man skall forstka att komma dit p4 den
kortaste viagen, hvilken gir fran sédra Skéne till Rigen? Hirpa
har ocksd arbetats linge, och det nu féreliggande forslaget af
Kongl. Maj:t har i flera 4r planerats mellan svenska och tyska
regeringarna. De hafva dock icke afslutat nagot direkt, men i alla
fall ett temligen bindande aftal rérande denna fraga redan under
aren 1887—1888. Men hvarfér har icke ett forslag framkommit
forr dn nu till svenska Riksdagen? Det ligger nira till hands att
antaga, att det #r derfor, att detta forslag, huru bra det 4n ma
taga sig ut pA papperet och pa& kartan med sina réda, tjocka linier,
ir ett sadant, som icke innu kunnat praktiskt tillimpas och icke
heller kommer att kunna fullt néjaktigt tillimpas pa flera 4r. Det
pastods i fjor i nationalekonomiska foreningen hir i Stockholm af
en framstiende man, som har mycket med denna friga att gora,
att, om man besléte sig for Trelleborg--Sassnitz-routen, skulle den
blifva firdig till begagnande under &r 1892. Hir har nu i det
foreliggande kongl. forslaget framhallits — det stir der ganska
tydligt — att den icke kan blifva anvéndbar forr an 1893. Vid
borjan af denna diskussion sade finansministern, att han trodde,
att’ den icke skulle kunna blifva fardig forr 4n 1894. For min
del #r jag ofvertygad derom, att den icke blir fullt firdig ens ar
1894, och detta af det skil, att den foreslagna bron ofver sundet
icke kan hinna att blifva byggd till nimnda &r.

Hir har talats vidt och bredt om hvad tyska regeringen lofvat
att gora for denna sak. Jag kan icke hvarken i Kongl. Maj:ts

roposition eller i statsutskottets betinkande finna nagot bestimdt
ofte. Tyskarne hafva visserligen anslagit omkring en million
kronor for hamnens forbittrande pi tyska sidan, men dermed
kommer man icke langt. Det har vidare talats om, att en jernvig
skulle byggas fran Sassnitz’” hamn upp till jernvigsstationen Cram-
pas der i ndrheten. Men om herrarne behagade se pa den karta,
som uppslagits hir 1 ssammanbindningsbanan» mellan kamrarne,
s& befinnes det, att jernviigsstationen skall liggas just i sjelfva
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Sassnitzviken. Forst skall saledes denna del af viken, der stationen
skall forliggas, utfyllas med hvad som uppmuddras i den blifvande

hamnen, och derefter skall stationen byggas. Hirtill kommer slut- 4

ligen den stora frigan om brons byggande, for hvilket &ndamél
medel dnnu ej dro beviljade.

Om vi vilja vara upprigtiga, méste vi erkinna, att en kom
munikation, som skall gi 6fver det ifrigavarande sundet, hvilket
4r ett par kilometer bredt, kan blifva utsatt for mera ishinder, &n
som finnes utanfér nagon skinsk hamn. Jag har sjelf minga ganger
varit i Stralsund och hért talas om ishinder derstides. Man har
hir aberopat intyg, i hvilka forklarats, att posten alltid kommit
dfver sundet ifven vintertiden. Ja, visserligen, och vi veta ju éfven,
att posten vintertiden gar ofver Stora Bilt och ofver Grisslehamn
till och med i isbat, men huru lang tid tager det! Kan det kallas
en regulier och snabb postférbindelse?

Hvad vidare betriffar fragan om brons byggande, s& finnes ju
intet 16fte derom afgifvet fran tyska sidan. Det #r en mycket dyr
affir, som visserligen &r en lifsfraga vintertiden for Pommern- och
Riigen-banorna, men som efter billigaste uppskattning likvil gar
upp till ett par tre millioner kronor, kanske @#nnu mera. Denna
bro maste doek byggas, innan linien bér komma till stand. Sikert
ar emellertid, att det vore hogst onskvirdt for svenska Riksdagen
att f4 veta ndgon bestdmd tid, till hvilken tyska regeringen ville

arantera, att denna kommunikationsled vore fullt i ordning. Om
getta blott skedde, kunde man ju alltid ansld medel for ledens
iordningstillande fran svensk sida till samma tidpunkt. Men,
mine herrar, dr det vil under frigans nuvarande skick skil att
for denna linie, som #r si osiker, att tidpunkten for dess provisio-
nella 6ppnande ligger minst tva ar in i framtiden, utesluta alla
efterforsH(ningar och utredningar rérande mdojligheten af att fa en
raktisk linie, som genast kan tillgodose de behof, som forefinnas
1 afseende pa en lamplig exportled till Tyskland. Det ir nog
godt och vil att komma fortare med posten till Berlin om vintrarne.
Men hvad som ir nédvindigare nu dr att f& en angbatslinie, som
bittre in hittills kan tillgodose den svenska exporten. Man kan
kanske g& in med en bat till Sassnitz med post och passagerare,
som sedan kunna per vagn transporteras upp for den linga lands-
viigsbacken till stationen Crampas, men det dr tidsddande och
besviirligt under svart vider.

Men annorlunda stiller sig saken, d& det ér friga om gods-
och kreaturstransport, hvilken krifver omedelbar anslutning. Land-
viigen ofver Riigen iir allt for lang for kreatur, som uppképas pa
marknader i Malmo och vestra Skane for att foras till ]PSerlin eller
annorstides 1 Tyskland. Jernbanan fran Berlin till Stralsund ar
lika lang, som fran foérstnimnda stad till Warnemiinde; den senare
dr t. o. m. 1 kilometer kortare. Tro herrarne d&, att man far
kreatursexporten Ofverflyttad pa denna nya route? Nej, den kommer
nog att fortfarande gi pa samma viig som hittills, nemligen ofver
de danska 6arne. Och hvarfor? Jo, derfor att 6n Seeland, som
ju endast utgér en del af Danmark, har minst sex reguliera ang-
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batsforbindelser med Tyskland om dygnet. Dels finnes det natt-
kommunikation mellan Kiel och Korsor, som underhalles af danska
staten, dels afven en dagkommunikation mellan de namnda sti-
derna, hvilken uppehélles af tyska postingare. Mellan Gjedser och
Warnemiinde har det sedan négra ar tillbaka funnits en daglinie,

‘och den 1 maj har nu der insatts 4fven en nattlinie, och slutligen

finnas tva ordinarie forbindelser mellan Korsor och Nyborg. Man
kan ju tycka, att det &r markvirdigt, att Seelland kan hafva sex
linier och Sverige icke en enda. Jag och méngz med mig dro
emellertid 6fvertygade om, att Sverige mycket vil kan underhalla
béade en eller tva eller flera direkta linier till Tyskland, men det
vigtigaste hir vid lag dr, att det blir utredt, huruledes och hvarest
vi fortast kunna fa en fullt praktikabel linie till Tyskland for
passagerare och godstransporten, och nir den fragan #r afgjord, ma
man gerna for mig lemna anslag fér direkt postlinie till Berlin.

Man har sagt, att det skulle vara olampligt att frakta kreatur
pa postbitarne, och det har foreslagits, att postingarne till Sassnitz
endast skulle fora 12 kreatur. Men danskarne, som #ro ett mycket
%raktiskt folk, fora ett betydligt stérre antal pi sina postbatar.

nligt de officiella uppgifter, som jag har i min hand, kunna de
postbatar, som ga mellan Korsér och Kiel, transportera de danska
60 stycken notkreatur hvardera, de tyska 25 ) 40 stycken. Dessa
batar gi hvarje natt och hvarje dag mellan Korsér och Kiel, och
derfor finner éansken, nir han gjort kreatursuppkép t. ex. 1 Skane,
alltid genast ligenhet for utskeppande af de inkopta kreaturen till
den utlindska marknaden. D4 dessa postbatar kunna frakta sa
ménga kreatur, sid vore det miirkvirdigt om icke vara postbitar
skulle kunna féra mer 4n 12. Ensamt denna sak visar, att saken
ar ytterst outredd.

I fraga om Warnemiinde yttrade en #rad talare pa stockholms-
binken, att det under vintern stundom vore oméjligt att inlopa i
dess hamn pa grund af ishinder, men om si vore forhillandet, sa
vore det verkligen bra besynnerligt, att danska staten och de
danska privatintressena skulle hafva underkastat sig si stora upp-
offringar for att fi en direkt postlinie till Warnemiinde. Sadana
skil dro verkligen ganska egna att hora.

Nidr man vet, att hamnutvidgningen vid Sassnitz ir oberoende
af svenska forhallanden, emedan den behofves for Sassnitz’ egen
trafik, s4 hemstiller jag, om det kan vara nagot skil for oss att
bridska med fragans afgérande. Sassnitz dr ett samhille med
stora badkolonier och torde ganska snart blifva en af Europas
fornamsta badorter. Och d& behéfves det verkligen der en annan
hamn, 4n den, som nu pa kartan har det betecknande namnet
>Fischerzufluchtshafens. Det #r alldeles visst, att den behofver
utvidgas, for att det lokala behofvet skall kunna tillgodoses. Och
lika sdkert #r, att nir trafiken blir stor, man ifven kommer att
bygga ner jernbanan. Allt detta kommer att ske alldeles oafsedt
de svenska forhallandena, ty trafiken med Berlin kommer siker-
ligen att blifva vida lifligare 4n trafiken med Sverige. Men da
saken s& forhaller sig, och det anslag, som Kongl. Maj:t begirt,



Tisdagen den 17 Maj. 41

skulle utgd under loppet af 1893, under det routen icke hunne
blifva firdig att mottaga négon trafik forrin 1894, s& fragar jag:
hvad 4r det for risk for oss att uppskjuta sakens afgérande for i
ar och bedja Kongl. Maj:t gora en fullstiindigare utredning? Kongl.
Maj:t bér hiraf s& mycket mindre kunna kéinna sig sarad, som efter
det den kongl. propositionen afgafs, det tillkommit en s& vigtig
omstindighet, som det méangomordade engelska importforbudet.
Jag anser derfér, att vi bora tinka pid saken och stka rikna ut,
om det icke dr mdojligt att pa en blifvande ny route transportera
mera dn 12 nétkreatur. Om sedan det kongl. férslaget inkommer
1 bérjan af nista riksdag, s& kan man ju, om nddiga garantier d&
erhallits frin Tyskland, bevilja anslaget att utgd redan 1893, och
man skall di4 mycket vil hinna att bygga om banan till Trelle-
borg m. m. m. m. si att allt ar fardigt till 1894, lika fort
som tyskarne hinna att fi sin hamnanliggning och 6friga anord-
ningar firdiga, ty tyskarne hafva der vid lag mycket mera att gora
n vi. Under sadana forhallander och d& det hir giller att {8 en
linie, som #fven tillgodoser det svenska jordbrukets intressen,
anser jag,att det ej #r for mycket begiirdt att anhilla om uppskof,
pa det att Kongl. Maj:t ytterligare ma utreda frigan.
Jag yrkar bifall till reservanternas forslag.

Hans excellens herr statsministern Bostrém: Behofvet af en
direkt forbindelse fran Sverige till kontinenten #r allmint erkind.
Det vigtigaste, man hérvid har att tillse, &r att trafiken ma fun-
gera sa ostérdt som mdojligt, att trafikhinder si sdllan som mdojligt
kunna uppstd. Det dr da alldeles gifvet att man bor soka inskrinka
anvindningen af sjékommunikation till det minsta méjliga och
soka att begagna jernvig si mycket som mojligt; ty vi veta alla
mycket vil, att 1 ett vdl ordnadt jernviigssystem trafikhinder icke
uppstd s& ofta som pé sjon. Det dr af denna anledning, som ut-
gingspunkten icke forlagts till Malmo, som eljest har alla forut-
siattningar fér en sidan. Man har nemligen der 2!/, timmars vig,
innan man kommer ut ur sundet, och dertill diro batarna der under
vintertiden oftare utsatta for ishinder. Det #r s mycket tydligare,
att man icke kan halla pa Malmé till utgangspunkt, som Malmé-
intressenas talangfullaste foresprakare kapten von der Lancken an-
tydt, att posten borde ga pa Trelleborg vissa tider af aret. Maste
man nu bortse fran Malmé vid bestimmandet af utgdngspunkten
fran Sverige, s& hade man blott att tillse, hvarifrdn man hade den
kortaste sjovigen till Tyskland, och man hade da att vilja mellan
Ystad och Trelleborg. Jag tror, att det ej tjenar nagot till att
tvista om, hvilken af dessa stider, som har den bdsta hammen, ty
visst dr, att begge hamnarne iiro tillriickligt goda for det afsedda
andamélet. Orsa%(en hvarfér man da valt Trelleborg dr den, att
man derigenom kommer nirmare Malmo, hufvudpunkten i Skine,
der provinsens stdrsta affirslif iir koncentreradt, och detta ir en
sak, hvars betydelse ej far férbises.

Det har sagts, att man borde taga viigen till Trelleborg fran
Lund. Hela skilnaden #r emellertid endast 7 kilometer, och det
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utgdr med snilltag en tidsforlust af endast hogst 10 minuter, och,
sasom en talare — ehuru 1 ett annat sammanhang -~ redan yttrat, 7
eller 8 minnter spela ingen rol.

Nir det nu gilde hvilken plats, som skulle komma att viljas
till utgingspunkt i Tyskland, s& var det tva, hvarom det talades,
Warnemiinde och Sassnitz. Hir foreligger emellertid det faktum,
att den preussiska regeringen forklarat, att den icke lemnar under-
stod at en route med Warneminde Som utgangspunkt, men att
den deremot #r beniigen att géra det, om Sassnitz tages till ut-
gangspunkt.

Det var en talare, nemligen herr Olof Jonsson 1 Hof, som an-
sig, att denna sak ej kunde af Preussen ensidigt bestimmas, utan
att afgérandet dfven 1 nagon man vore beroende af Sverige. Han
formenade, att den ofverenskommelse, som finnes angdende post-
trafiken, skulle kunna der vid lag vara bestimmande. Nu ér emel-
lertid forhallandet det, att 1 fsljd af denna ofverenskommelse ett
land &r skyldigt att fora fram sin post till angrinsande land och
gora detta pa den befintliga genaste och snabbaste vig. Deremot
torde det icke kunna aliggas uppritta nya forbindelsevigar. Nu
ar dertill afstindet mellan Sassnitz och Trelleborg mindre #n af-
stindet mellan Warnemiinde och Trelleborg och féljaktligen kan
Preussen in mindre vara foérbundet att gifva nigon subvention &t
den sistndmnda routen.

Hvad Sassnitz’ hamn betriffar, sd dr det konstateradt af per-
soner, som pa den svenska regeringens uppdrag undersékt hamnen,
att den #fven 1 sitt nuvarande skick dr anvindbar fér sddana batar,
som man nu ifragasatt skulle trafikera densamma, och att den
kommer att blifva dnnu bittre, framgar deraf, att preussiska landt-
dagen anslagit en summa af 1,013,000 mark till dess forbittring
och utvidgning, dfvensom #r beredd att ansla en summa af 985,000
Mark fér en jernviig fran stationen Crampas ner till Sassnitz’ hamn.
Allt detta visar ju tydligt att Preussen har stort intresse af att fa
denna vig.

Men, invinder man, detta dr ej tillrickligt, vi méaste dfven hafva
garantier fér att Preussen vill bygga bron mellan Riigen och fast-
landet. Ja, i detta fall finnes icke nagot bindande lofte fran
Preussens sida, men man kan ju heller icke begiira, att Preussens
regering skall pa forhand besluta att uppféra denna brobyggnad.
Den behofves 1cke fér den lokala trafiken pa Sassnitz, utan blir
behofligare forst om en internationel trafiklinie kommer att ga 6fver
Sassnitz. Derfor dar det klart, att den preussiska regeringen, innan
den kan vidtaga ndgra atgérder for den 1frdgavarande brobyggnaden,
onskar ett bestimdt uttalande fran svensk sida, huru vida vi onska
en slik forbindelse eller icke.

Man har ansett, att denna friga kommit 1 ett nytt lage, deri-
genom att vir kreatursexport blifvit utestingd frin England och
nu méaste soka sig vig till Tyskland, dit den for 6frigt redan holl
pa att soka sig fram, och man har uttalat den mening, att detta
foérslag icke vore lampligt, emedan det vore skil att kombinera
godstrafik med posttrafiken. Foér s& vidt med godstrafik i detta
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fall afses kreaturstransport, och meningen vore, att man pa denna
postviig skulle fora de kreatur, som forut gatt dels pa andra vigar
till Tyskland, dels till England, si kan jag icke finna ett sidant
forslag limpligt. Deremot moter det ju inga hinder att pd dessa
batar fora ladugardsprodukter, sdsom mjolk, smoér och ost, afvensom
andra landtmannaprodukter, dgg och dylikt. Om batarne endast
skulle kunna fora 12 kreatur, si betyder detingenting for den stora
exporten. Emellertid finnas, som herrarne torde kinna, pa Riigen
atskilliga badorter, som under sommaren iro besokta af omkring
20,000 badgiister. Det ir klart, att ensamt for dem tarfvas ett icke
obetydligt qvantum lifsmedel, och fér dem skulle derfor denna dag-
liga import af 12 kreatur spela atminstone nigon rol, hvarjemte
man ifven der skulle kunna péarikna en afsdttningsort for atskil-
liga andra landtmannaprodukter.

Men, siga herrarne, hvad skall man da géra med den ofriga
exporten? Ja, det dr ju klart, om man erkiinner, att Malmé ér den
naturliga uppsamlingsorten for Skanes produkter, att det icke gér
an att forligga godstrafiken till denna linie. Man méaste derfor
naturligtvis tinka sig en sirskild godslinie fran Malmso till en tysk
station, Warnemiinde, Liibeck, Stralsund eller hvilken som nu kan
anses lampligast. Jag forestiller mig emellertid, att denna linie
littare skall kunna komma till stand, om herrarne acceptera for-
slaget att forligga #ndpunkten for postlinien till Sassmitz, ty da
har man att viinta 158500 kronor 1 subvention fran Tyskland.

Besluter man ater att ligga andpunkten pa tysk sida till Warne-
miinde, s& #r man af med dessa 158,500 kronor. Och hvad far
man i stillet? Dels 10,000 kronor af Rostock, dels 50,000 kronor,
som #4ro utlofvade af den mecklenburska staten, siledes 40,000 kro-
nor. Ligger man hirtill de 35,000 kronor, som Malmé stad for
5 ar utlofvat, sd blir det visserligen ett belopp, som hjelper att
sitta saken i ging men det gir icke upp till den summa, som vi
afsiiga oss genom att icke vilja Sassnitz som @ndpunkt for post-
routen pa den tyska sidan. ¥or min del kan jag derfore icke finna,
att fragan kan 10sas pa béttre sitt &n genom dubbla linier, och
jag kan icke forsta, hvarfor det skulle vara for mycket, di sasom
den foreghende talaren erinrade, Danmark har 6 sidana. Vi skulle
ds taga in pa direkt trafik atskilligt gods, som forut gatt via
Danmark.

Det har talats om ishinder och svirigheter 1 Sundet mellan
Riigen och fastlandet. Detta har foranledt regeringen att tele-

rafera till beskickningen i Berlin efter uppgifter i detta afseende.
%varet ar afsindt den 15 maj och lyder silunda:

>Reichspostamt upplyst, att forbindelsen mellan Altefihr och
Stralsund varit afbruten af ishinder en dag ar 1887 den tjugoandra
januari, ingen dag de derpa foljande tre dren, fem dagar i borjan
af januari ar 1891 samt en dag trettiondeforsta januari detta fr.

Saledes ir det ej si illa stildt med isforhallandena derstides,
som man latit paskina. Trafiken pA Warnemiinde iir da oftare af-
bruten under flere dagar. Jag ber att fi fiasta uppmiirksamheten
pi ett yttrande under den diskussion i frigan, som i fjol holls i
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nationalekonomiska féreningen, der en ledamot, som representerade
Malmé stad, herr Beijer, upplyste att Warnemiindes hamn varit
stingd 12 dagar under 1891 ars vinter. D4 nu sundet mellan
Riigen och fastlandet varit stingdt endast 5 dagar, sa talar ju detta
for den foreslagna linien.

Det har hir sa mycket talats om, att det ej skulle tjena nagot
till att bifalla forslaget. Jag vill da endast erinra om, att forslag
forst framstdldes fran svensk sida 4r 1880 om 6nskvirdheten af en
direkt foérbindelse mellan Sverige och Tyskland, sedan hafva un-
derhandlingar pagatt, och herrarne kunna icke neka, att de fran
tysk sida visats mycket tillmétesghende. Jag hemstiller da till
herrarne, om det kan vara klokt att nu endast svara med afslag i
den ena eller andra formen, di ju i alla hindelser detta #ér ett
ganska acceptabelt uppslag for en direkt och god forbindelse med
kontinenten. Jag anhdller for min del om bifall till Kongl. Maj:ts
forslag.

Herr Nilsson i Skirhus: Sedan jag begirde ordet har min
granne till venster, baron von Schwerin, sd tydligt framstilt de
skil, som jag for min del skulle hafva framlagt for afslag, att jag
skall inskrinka mig till att instimma med honom och pa de af
honom anférda skil yrka afslag & utskottets hemstillan.

Herr friherre Nordenskiold: Jag skall endast anhalla att fa

atertaga mitt yrkande om bifall till utskottets férslag och instimma
1 herr Dahns.

Herr Elis Nilson: Jag skall endast be att med nagra ord
fa beméta ett yttrande af herr Dahn, som sade, att jag kimpat for
mitt férslag med en ifver viird en battre sak. Som den #rade ta-
laren torde observera, namnde jag, att det var just af ifver for en
rigtig 16sning af denna friga, som jag stilde mig uteslutande pa
den standpunkten, att man borde verka for den kortaste vigen.
Som han éfven torde erinra sig niimnde jag #fven, att om veder-
borande fortfarande hallit pa den kortare vigen o6fver Lund och
Trelleborg, jag skulle hafva statt pa den sidan.

Herr friherre Nordenskiold hade ett yttrande i samma rigtning,
d& han forklarade att man icke i en dylik fraga skulle representera
sina egna samhillen. Jag ber hirpa f4 genmila, att jag icke vet
med mig att i denna friga hafva upptridt partiskt for nagot sir-
skildt samhille. Jag har onskat att fragan matte I6sas pa det
for hela landet mest tillfredsstillande sitt.

Da jag dr fullt forvissad om, att en ny mangsidig underssk-
ning kommer att anstillas, derest fragan nu blir afslagen, sa skall
jag ansluta mig till den af herr Olof Jonsson i Hof, herr Persson
1 Mérarp med flere afgifna reservationen.

Herr von Friesen: Jag har egentligen uppkallats af ett
yttrande af hans excellens herr statsministern. Han yttrade, att
den »tyska regeringen» forklarat, att nigon subvention fran tysk
sida »icke kunde erhallas» till nigon annan linie &n en, som ut-
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mynnar i Sassnitz. I statsradsprotokollet deremot upplyses, att
styska rikspoststyrelsen bestimdt forklarat, att ingen wutsigt fire-
funnes att fran tysk sida erhalla erforderligt bidrag till den néd-
vindiga subventionen af ifrdgavarande sjépostférbindelse, med min-
dre Sassnitz valdes sésom utgingspunkt 1 Tyskland.» Det ér si-
ledes tyska rikspoststyrelsen, som sagt, att »ingen utsigt> férefinnes,
och det ar ju ndgot helt annat, dn att tyska regeringen skulle
hafva bestimdt forklarat, att icke ndgon tysk subvention kan er-
héillas, om icke Sassnitz viljes till andpunkt i Tyskland. Fér
ofrigt har inom statsutskottet foretetts ett dokument, som synes
hafva kommit fran den svensk-norska beskickningen i Berlin, och
hvari motvilligheten mot tysk subvention till annan linie #n en
till Sassnitz icke var ens si bestimdt formulerad, som 1 statsrads-
protokollet. Hir foreligger icke négot autentiskt dokument i detta
hinseende, och jag tror derfér, att man boér vara forsigtig, innan
man bestimdt forklarar, att, om onskningar frin Sveriges sida
framstillas om en annan linie #n en till Sassnitz, subvention for
densamma ej skulle kunna vinnas fran Tyskland. Det dr nem-
ligen forhallandet, att fran svensk sida alltid payrkats Sassnitz,
och att man varit mycket 6m om att fi linien dit, och d& fran
svensk sida icke gjorts den minsta patryckning — utan tvirt om
— till férman for nagon annan linie, sa #r det ju litt forklarligt,
att man fran tysk sida kan fA uttalande om, att man der icke vill
understédja nidgon annan linie #p en, som utmynnar i Sassnitz.

Hans excellens yttrade vidare, att vi 1 denna angeligenhet
ront stort tillmotesgaende fran Tysklands sida. Jag tviflar pa, att
tyska staten — huru hogt jag #n sitter den — hér har gjort an-
nat, 4n hvad som varit forestafvadt af tyskt intresse, och jag
haller fére, att ej heller vi béra gora annat dn hvad som vart
eget intresse bjuder. Jag tror, att de intressen fran tysk sida,
som drifvit fram forslaget om denna linie, dro sjelfstindiga och
oberoende af de allmidnna intressen, som fran svensk sida hir
kunna vara att bevaka.

Jag skall nu yttra nagra ord i sjelfva hufvudfrigan, men vill
dervid icke inlita mig pa sadana vidlyftigheter, som min arade
kamrat pa stockholmsbinken, friherre Nordenskisld, hvilken ifrigt
argumenterade mot mdojligheten att forena post- och godstrafik,
men slutade med att yrka bifall till statsutskottets forslag, hvilket
just afser att forena post- och godstrafik. Jag vill framhalla, att
huru man dn vinder saken, si ér hdr egentligen endast fraga om
en snabbare postférbindelse med kontinenten. Jag tror, att man
méste franse si vil persontrafiken som godstrafiken.

Det har sagts, att man skulle komma att uppsupa persontratik
fran Norge och vestra Sverige i denna linie. Derpa tviflar jag
hogeligen, ty om man kommer lika fort fram 6fver Danmark, si
erbjuder resan 6fver detta land stérre fordelar fér dem, som kom-
ma med vestkustbanan, &n den linie, som hiir 4r foreslagen, dfven
om den fir Trelleborg som utgangspunkt. Och icke heller dr den
Eersontraﬁk, som for ofrigt kan vintas, sirdeles betydande. Jag

ar hir 1 min hand uppgifter om de direkta biljetter, som salts
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under det senaste vinterhalfaret fran Stockholm och Norrképing
till Berlin. De uppgingo till 481, da nemligen tur- och returbil-
jetterna riknas dubbelt. Fordelas nu dessa 481 biljetter pa de
180 dagar, som vinterhalforet innehaller, sd fir man 2,67 passa-
gerare per dag. Det #ar d& om dessa 2,67 passagerare, som Dan-
mark och den nya routen skulle slass — for att nu icke tala om
de tolf oxarne. Jag kan icke tro, att nigon kan betrakta en per-
sontrafik, sddan som den nimnda, sésom varande af nigon som
helst betydelse vid denna fragas afgérande.

Lika litet kan jag tinka mig, att nagon kan anse den vantade
godstrafiken vara af] betydelse vid fragans bedémande. Jag stiller
mig i detta afseende pa den kongliga propositionens stindpunkt;
propositionen talar alldeles uteslutande om post- och persontrafik,
sasom #dmnade for denna linte, och sdger for ofrigt endast, att
denna rtoute kan blifva en »vigvisare» for godstrafiken. Men jag
tror, att hvarken kommerskollegium eller nigon annan myndighet
kan lemna nagon féreskrift om hvar godstrafiken skall g, ty gods-
trafiken foljer den naturligaste viigen till afsittningsorten, och den
naturligaste vigen &r hir icke 6fver Sassnitz. Om nemligen god-
set kommer till Sassnitz, s& har det, om det skall till Berlin, vid
pass D nymil lingre jernvidg, #n. om det kommer frin Warne-
miinde, och skall gods fran Sverige till Hamburg och vestra
Europa, s& har det ofver Sassnitz vid pass 12 nymil lingre jern-
viig in 6fver Warnemiinde. Jag undrar, om under sidana forhal-
landen godstrafiken kommer att folja kommerskollegii anvisning.
For min del tviflar jag derps. I Kongl. Maj:ts proposition har
ock posttrafiken i férsta rummet framhallits, och jag anser, att det
endast och allenast #r denna, som hir bor tagas i betraktande.
Hur stiller det sig da med posttrafiken? Det ar klart, att den
kommer att gi snabbare &n forut, visserligen ej under sommaren,
da den redan #r tillrickligt snabb, men under vintermanaderna.
Nu hafva dock, sasom herr finansministern upplyste, forhallandena
andrat sig nigot mot hvad de voro, da den kongl. propositionen
afgafs, till foljd af nyanordnade resor pa linien Gjedser— Warne-
miinde, si att med de anordningar, som pa svensk sida fir ndr-
varande forefinnas, vinterposten ofver Gjedser—Warnemiinde en-
dast skulle hafva 10 timmars lingre resa &n pa den nu ifragasatta
linien. Hur det ater skulle komma att stilla sig, om dessa nya
dauska anordningar inarbetades i de svenska férhallandena, derom
kan ingen nu upplysa.

Ar nu denna snabbare postforbindelse vird de uppoffringar,
som for densamma krifvas? Subventionen frdn Sverige dr an-
tagen till 158,000 kronor. Huru vida den kommer att stanna vid
detta belopp, ar naturligtvis osdkert, men jag vill forutsitta, att
den stannar dervid. Vidare 6kas genom den nya routen kostnaden
for trafiken pa de svenska jernvigarna med 150,000 kronor arligen.
Der hafva v1 saledes en summa af 308,000 kronor, som vi érligen
skola offra for denna 10 timmar snabbare postférbindelse. Jag
undrar, om den kan vara vird s& mycket. Atminstone tillater jag
mig betvifla, att den praktiska nyttan i det stora hela af denna
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snabbare postféring stdr i nagot rimligt forhallande till den stora
kostnad afp308,000 kronor arligen, som vi derfére skulle uppoffra,
och som annorlunda anvind skulle lemna vida bittre resultat.

Jag tror att man icke skall lata sig forvillas i denna friga,
utan stilla den pa den ritta stindpunkten och den #r: vill man
fér denna nagot snabbare vinterpostféring betala 308,000 kronor
arligen? Jag for min del vill det icke och skall derfér, herr tal-
man, yrka bifall till reservanternas forslag.

Hans excellens herr statsministern Bostréom: Med anledning
af den foregiende talarens erinran, anhaller jag, att fi gora en
rittelse 1 mitt férra yttrande.

Har jag sagt att den tyska regeringen bestimdt forklarat, att
nigon subvention fran tysk sida icke skulle ifrdgakomma for ndgon
annan foérbindelse #n den med Sassnitz till utgdngspunkt, sa har
jag gjort mig skyldig till en missigning, hvilket ju torde framga
deraf, att nfigot bestimdt beslut dnnu icke kan foreligga si linge
endast underhandlingar pagd. Men nir denna férklaring blifvit
afgifven sa vil af den preussiske postchefen som éfven, enligt hvad
svenske ministern 1 Berlin upplyst, af preussiske statsministrar, sé
kanske man icke alldeles utan fog kan tillata sig det uttryck, jag
nyss 1 hastigheten begagnade.

Hvad deremot betriffar samme talares tvifvelsmal, huru vida
Preussen visat nagot tillmotesgéende 1 denna sak, sa borde ju
meningarne derom knappast vara delade. Jag for min del #r at-
minstone af den 4asigten att, s& linge det faktum foreligger, att
Preussen anvisat och vill anvisa sadana belopp, som hir férut
blifvit nimnda, under det att frdn svensk sida endast uttalats
onskningar, man med fog kan siga, att Preussen verkligen visat
sig tillmotesgdende mot Sverige.

Herr Dahn: Jag skall endast be att f4 géra négra erinringar
med anledning af ett par yttranden af herr von Friesen.

Han sade bland annat, att godstrafiken later icke tvinga sig.
Ja, gor den icke det, si #ir det bist att vi icke befatta oss med
den hir saken alls, ty den godstrafik vi nu hafva pa Tyskland
gar hufvudsakligen 6fver Helsingborg eller Malmg, och sa vidare
ofver de danska 6arne, men vi hoppas att den skall komma att gé
fran Malmé direkt ofver till Tyskland, och det tror jag herr von
Friesen dfven har forhoppning om.

Samme talare yttrade #fven, att man hade riknat ut, att den
nu ifragasatta forbindelsen med kontinenten skulle komma att tra-
fikeras af endast, jag tror det var 2,7 passagerare dagligen fran
Sverige och Norge. Ja, det piminner mig om en historia fran
jernviigarnes forsta tid, d4 en professor 1 Lund riknade ut, att den
da 1ifragasatta jernviigen mellan Malmé och Lund skulle komma
att trafikeras af endast 37/, passagerare per dag, ty si manga hade
diligensen haft, och detta var fér honom ett tillrickligt argument
fér att nimnda bana icke skulle bira sig. En annan lird man
forsiikrade, att de svenska jernviigarne skulle komma att biira sig

N:o 45.

Angdende
anordnande
af en for-
battrad post-
och person-
forbindelse
mellan
Sverige och
kontinenten.
(Forts.)



N:o 45.

Angdende
anordnande
af en for-
hitlrad post-
och person-
forbindelse
mellan
Sverige och
Fkontinenten.
(Forta.)

48 Tisdagen den 17 Maj.

sd illa, att de icke ens skulle lemna medel till smérjan. Emeller-
tid se vi nu, att de svenska statsbanorna, 6fver hufvud taget och
om man frinser en del af Norrland, bira sig ganska bra och i
synnerhet dr sodra stambanan en mycket god affir. Jag tror der-
for att det vore bést om herr von Friesen icke bryr sig s& mycket
om spaminnen i detta fall, ty deras spiddomar sla sillan in i
praktiken.
Jag fortfar att yrka bifall till mitt forslag.

Herr Hedin: Herr talman! Hans excellens herr statsministern
har nu i sitt senaste yttrande forklarat, att det var »i hastigheten»
han kom att séiga nagot, som jag till min stora glddje hor att han
ej vill std for. Hans niist foreghende yttrande innehéll deremot
en mycket positiv forsikran, att den preussiska regeringen icke gar
in pid annat #n det eller det, och detta framhélls sasom ett af-
gérande argument, hvarfér den svenska Riksdagen maste votera pa
det eller det sittet. Det dr emellertid ledsamt, att jag icke kan
acceptera herr statsministerns yttrande sisom tillkommet i hastig-
heten, ty da& maste jag forutsitta, att ett yttrande, som forekom-
mer 1 statsradsprotokollet, bilagdt Kongl. Maj:ts proposition n:o 38,
ocksa tillkommit 1 bastigheten, men detta senare yttrande far man
vil 4tminstone antaga vara 6fvervigdt. Jag férmodar att det for-
haller sig med herr statsministerns yttrande nu pid samma sitt,
som med herr finansministerns yttrande till nyssnimnda statsrids-
protokoll, nemligen att det i sjelfva verket icke dr négot hastverk,
hvarken det ena eller andra yttrandet, utan ett uttryck af den
konstanta tankegingen hos Konungens radgifvare, att efter som
Tyskland vill hafva saken ordnad p& det och det sittet, vi icke
hafva nagot annat att goéra in att boja oss.

Herr finansministern yttrar pa sidan 42 1 bilagan till den
kongl. propositionen, efter nigot resonnement pi sidan 41 om
komiterades mindre omfattande alternativ, att eftersom, enligt hvad
generalpoststyrelsen inhemtat, detta forslag skulle vara >mindre
antagligt fran tysk sida, ldrer det bora forfalla». Den blotta om-
stindigheten att man fir hora att en sak &r »mindre antaglig frin
tysk sida» dr saledes afgorande for Konungens radgifvare, huru de
skola rada Konungen i rikets angeligenheter.

Medan jag har ordet vill jag goéra ett par erinringar med an-
ledning af utskottets hemstillan 1 den nu féredragna punkten.
Mot denna hemstillan har jag forst att géra den anmirkningen,
hvilken icke nagon kan ved]erlﬁgga, att utskottet &fverskridit sin
grundlagsenliga befogenhet, att det dr ett grundlagsvidrigt forslag,
som utskottet framstiller, d4 utskottet, utan féranledande, vare sig
af den kongl. propositionen eller af nagon inom Riksdegen vickt
motion, féreslar Riksdagen att bevilja och till Kongl. Maj:ts dis-
position stilla ett anslag af 91,500 kronor. Utskottet har icke haft
nigot sadant forslag att yttra sig ofver.

Vidare har jag att anmirka ett i samma punkt forekommande
misstag. Utskottet siiger nemligen, att for bestridande af subven-
tionskostnaden i friga finnas redan tillgéingliga medel till ett be-
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lopp af 67,000 kronor. Det forhaller sig icke si. Det beloppet
finnes icke till Kongl. Maj:ts disposition.

Chefen for finansdepartementet, herr statsridet friherre
von Essen: Jag ber att i korthet fa besvara en del anmérkningar,
som framstilts mot Kongl. Maj:ts proposition af nagra foregiende
talare.

En talare nimnde, att man icke vore siker pa, att de ifraga-
varande &ngbéatarne kunde erhallas for det beriknade priset. Riks-
dagen kan vil icke fordra, att Kongl. Maj:t pa forhand skall gora
upp med ett bolag att anskaffa angbatar af viss beskaffenhet, innan

ongl. Maj:t dnnu vet, huruvida Riksdagen kommer att gilla den
framstillning, som maste i #rendet goras; ty enligt mitt forme-
nande skulle icke nigot bolag vara villigt att under dylika for-
hallanden binda sig vid en s& stor affir, huru intresseradt det for
ofrigt kunde vara af densamma. Men jag har dock icke under-
latis att under hand héra mig for, om en uppgérelse kunde komma
till stind inom det foreslagna beloppet, och detta synes kunna
ega rum. .

Det har redan anmiirkts, att jag yttrat att, om man skulle g4
direkt frain Hor till Ystad éfver Bjerjsolagard, maste i alla fall
en betydlig del af taget ned till Malmo, med sirskildt lokomotiv,
och silunda ett sirskildt tag anordnas till Ystad; och man anser,
att samma skulle forhallandet blifva, om hela taget finge lopa till
Trelleborg. Det synes mig dock, som om hvar och en borde finna,
att det maste blifva dyrare att hafva tva tdg med hvar sitt loko-
motiv 4n att lata hela tdget ga till Malmé och sedan fortsitta med
nagra f¥ vagnar ned till Trelleborg. Dessutom skulle mellan
Ystad och Hor ovilkorligen fordras dnnu ett tag dagligen for att
kunna tillgodose trafiken mellan de sédra och norra orterna, och
detta skulle, sisom jag forut nimnde, medféra yiterligare kost-
nader, jemvil for de vestra trafiklinierna.

Nu har man sagt, att man gerna ville g med pi en forin-
dring i detta afseende for att gagna fosterlandet. Ja, det kan ju
ingen betvifla, ens ett dgonblick, att icke hvar och en vill enligt
sin_innerligaste ofvertygelse gagua sitt fosterland, men beklagligt
ar likvil, att i detta, likasom 1 s4 manga andra fall, tankarna om
basta sittet hirfor dro st olika. Jag beklagar verkligen detta!

Herr Olof Jonsson yttrade, att ytterligare utredningar maste
ske. Jag erkinde ju nyss, att Kongl. Maj:t icke profvat fragan
om boskapstransport mellan Sverige och Tyskland, men detta hir-
leder sig deraf, att denna sak kommit pa tal forst efter det frigan
om ett lampligare ordnande af person- och posttrafiken, som ir
det mest tringande, blifvit af Kongl. Maj:t arrangerad. Det iir
nog sant, att angbdtarne mellan Korsér och Kiel taga stora kreaturs-
transporter, men turisterna iiro dock icke néjda med denna anord-
ning, som for ofrigt skiimmer luften om bord. T alla fall synas
nistan alla hir vara ofverens om, att kreaturstransporten borde
ledas ofver Malmo---Warnemiinde. De, som hysa Aenna dsigt,
hafva silkerligen bakom sig‘deu férhoppning att, om man endast
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kan fa fragans l6sning uppskjuten ett ar, skola de dfven fi person-
trafiken ofver Malmé. Om det tillites mig att gifva dem ett rad,
skulle jag vilja siga, att de gora bittre 1 att nu taga den linie,
hvarom de skilda intressena dock kunna férena sig.

For ofrigt borde vil icke de af kammarens ledaméter, som
sitta i statsutskottet, med fog kunna siiga, att denna fraga icke ar
fullstindigt utredd. Det har synts omdjligt att i Kongl. Maj:ts
proposition taga in den mingd detaljyttranden, som i drendet fore-
ligga, om man skulle hoppas, att propositionen skulle blifva genom-
list. Sa& méanga utlatanden och skrifvelser finnas nemligen rérande
detta #mme, att endast genomlidsandet deraf skulle taga en lingre
tid och kanske fordréja riksdagens afslutande dnnu nigra dagar.
Alla bilagorna hafva emellertid ofverlemnats till statsutskottet,
och jag formodar derfor, att utskottets samtlige ledamoter gatt
1genom desamma. :

Ett af de vigtigaste argument mot forslaget synes vara fragan
om bron mellan Altefihr och Stralsund. Jag medgifver, att det
ar mycket vigtigt, att denna bro kommer till stand, ty det vallar
naturligtvis tidsutdrigt att gi med angfirjan ofver detta sund.
Men denna forbindelse kommer i allt fall att betydligt forbittras,
da preussiska regeringen anslagit 95,000 mark till komplettering
af anstalterna for ofverfarten, och for fiarjan har icke funnits nagot
langre ishinder #n en dag pa flera ar. De tolf stackars kreaturen,
som man hidr s mycket talar om, kunna salunda sindas ofver
Riigen till Berlin utan omlastning, och for dem blir tidsforlusten
hogst 1/, timme mot om bron vore firdig. Och det finnes all an-
ledning ~antaga, att bron kommer till stand d&, enligt hvad var
minister i Berlin meddelat, officiella myndigheter forsikrat att, s&
skulle ske och ansett, att regeringen kunde vinta enhilligt bifall
for denna sak.

Det dr mojligt, att representanterna frin vissa delar af vért
land icke s& noga insett behofvet af denna forbindelse och derfor
lika gerna éro med om ett uppskof som ett bifall till en sak, be-
traffande hvilken de kinna sig vacklande. Men jag ir fullkomligt
ofvertygad, att, derest icke skilda intressen gjorde sig gillande,
utan skil finge gilla, skulle fragan redan 1 aag kunna losas pa
ett sitt, som skulle linda till mycken vilsignelse for vart foster-
land.

Jag har redan forut nimnt och jag upprepar det, att jag och
ménga med mig anse, att det blir for dyrt att drifva angbatar,
som skola transportera boskap, med si stor hastighet, som fordras
for person- och posttrafiken till kontinenten. De dngare, som
frakta boskap, gora i allminhet endast 8 & 10 knops fart, och
hufvudsaken ir, att frakten dr billig, men for passagerare och post
fordras snabb kommunikation. Det gir icke for sig att i detta
fall forena snabbhet och billighet. Fér o6frigt byggas transport-
batar pa annat sitt dn passagerarefartyg, for att vara mera last-
birande. I forbigaende vill jag siga, att det férvanade mig nagot,
att den drade talare, som nyss vinde sig mot finansministern och
pa sitt sitt strodde blommor foér honom, var en af petitiondrerna
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for Ystad; da fans det icke nagot hinder for att fa till stand en
férbindelse mellan sistndmnde ort och kontinenten.

Jag anser emellertid, att fragan om ordnande af kreaturs-
exporten icke utgér nagot giltigt skil for att nu motsitta sig
Kongl. Maj:ts forslag. Det kan nog vara sant, att linien Trelle-
borg—Sassnitz icke limpar sig for kreaturstransport, men detta
far vil icke vara bestimmande framfor allt annat.

En talare pa stockholmsbinken friagade: skola vi offra 308,000
kronor om aret pa denna trafik? Ar det da verkligen si mycket,
det nu giller? Jag tror det icke. Den drade talaren glomde att
rikna ifran dels den inbesparade transitersittningen till Danmark
40,000 kronor, dels ock den nu utgéiende svenska subventionen for
forbindelsen mellan Malmé och Stralsund med angarne »Sten
Sture» och »Oscar» 27,000 kronor, eller tillsammans 67,000 kronor
arligen. Han glomde ocksd, att en stor del af de ifrigavarande
utgifterna sikerligen kommer att atergildas genom okad trafik pa
vira jernvigar samt att 120,000 kronor voro afsedda for anordnande
af nattjenst &4 vissa jernvigslinier 1 mellersta Sverige for under-
littande af forbindelsen med Norge m. m., som omtalas i Kongl.
Maj:ts proposition, och det #r vil icke nigot tvifvel om att icke
detta skall i visentlig man 6ka passagerareantalet.

En talare undrade, huruvida den nya férbindelsen kunde l6na
sig. Det dr en gammal regel, att der en diligenslinie burit sig,
der bar sig ocksd en jernvig. Mellan Upsala och Stockholm gick
forut en diligens — som viil vanligen var fullsatt med passagerare - -,
men nir man skulle bygga en jernvig mellan dessa stider, undrade
dock méingen, om det skulle kunna l6na sig. Emellertid finnes
det knappast i hela Sverige nigon bandel, som bir sig sa bra,
som denna linie. Trafiken okar sig i foljd af forbittrade kom-
munikationer, och nér vi en gang fa den nu ifragavarande forbin-
delsen, skall man se att den nog blir vinstgifvande.

Jag finner i denna ¢nskan om ett uppskof icke nagot annat
in ett maskeradt sitt att scka vinna tid for andra intressen. Vi
fi da niista ar igen hela denna langa diskussion.

Herr von Friesen: Herr Dahn anforde i sitt bemétande af
mitt forra yttrande ett uttalande fran den tid, da véra forsta jern-
vigar skulle byggas. Det forefaller mig oegentligt att bygga pa
det exemplet nu, di jernvigarne redan finnas; jag ville ju icEe
stédja mig pda antalet passagerare, som for nirvarande resa mellan
Trelleborg och Sassnitz. For ofrigt, eftersom den irade talaren
icke fann sig tillfredsstild med de siffror, jag anfsrde 1 mitt forra
yttrande, vill jag fista hans uppmirksamhet pa den uppgift, som
for en stund sedan lemnades af en talare pa malmobinken, att
antalet passagerare pa dngbatarne mellan Malmé och Stralsund
1 medeltel utgér endast 14'/, per dag — detta under den bista
tiden pa iret, nemligen under sommarmanaderna —, och dock vinner
man pa denna linie lika snabl ankomst till Berlin, som pa den,
hvilken nu iir féreslagen. Af denna siffra Atminstone ma man
kunna doéma, hvilken persontrafik man har att vinta sig pa den
nu ifragasatta angbatslinien.
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Herr finansministern nimnde att jag vid min berikning af
kostnaderna glémde att frandraga dels 40,000 kronor, som nu utgh
som transitersittning till Danmark, och dels 27.000 kronor, som
utbetalas i subvention till sommarforbindelsen Malmo—Stralsund.
Ja, detta ir sant, men jag tdnkte mig att om dessa 308,000 kronor
skulle anviindas for ett annat @ndamil, nemligen for en férenad
post-, person- och godstrafik, si skulle samma afdrag ocksd kunna
goras. Dessa 67,000 kronor skulle saledes i alla héindelser inbe-
sparas. — Om de kostnader, uppgiende efter berikning till 150,000
kronor for 4r, som foranledas af forindrade tigordningar 4 de
svenska statsbanorna, yttrade herr finansministern for 6frigt, att
de »till stor del» skola komma att betickas af 6kade trafikinkomster.
I statsradsprotokollet ater heter det, att dessa kostnader storde,
atminstone till nagon del, komma att betickas»> genom de tkade
trafikinkomsterna — som man finner, ett vida forsigtigare yttrande.
Men allra forsigtigast torde vara att betrakta hela beloppet sasom
en ren utgift.

Det har sagts, att det &r orimligt att tdnka sig en forenad
post-, person- och godstrafik. Ja, nog ir det bittre att hafva skild
godstrafik, det vill jag icke férneka, men frigan dr om vi hafva
rad dertill. Jag fér min del tror det icke, utan anser att vi bora
noja oss med en for post-, person- och godstrafik gemensam for-
bindelse med Tyskland. Derigenom skulle vi méjligen géra ett

ar timmars tidsforlust, men skulle detta verkligen vara af si stor
betydelse?

Vidare har det anmiirkts, att reservanterna inom utskottet
saknat befogenhet att siga, att denna friga icke vore tillrickligt
utredd. eniir de som sutit i utskottet borde veta hvilken vidlyftig
utredning, som der forebragts. Nu forhiller det sig s, att w1
inom utskottet varit ofverhopade med bref och handlingar rérande
denna fraga — man har ndtt upp hunnit sluta lisningen af ett
dokument, forr 4n ett annat kommit fram — och senast i dag har
en vigtic upplysning kommit oss tillhanda hir i kammaren, som
vi nu fatt del af for forsta gingen, den nemligen om isforhal-
landena i Strehlasundet. Jag vill di friga om man vid sidant
forhallande verkligen kan antaga, att fragan varit tillrackligt utredd
till foreliggande for Riksdagen.

Hir har vidare yttrats att med temlig sikerhet kunde antagas,
att den mycket omtalade bron vid Altefihr komme att snart an-
laggas af preussiska staten. Jag for min del hyser mina tvifvels-
mal i detta afseende. De preussiska statsbanorna g for nirvarande
illa. De hade for trafikdret 1891—92 beriknats skola lemna en
behallning af 165 millioner riksmark, men 6fverskottet blef endast
108 millioner riksmark, saledes en felberikning p& 57 millioner, och
efter allt att déma kommer Preussen under gen ndrmaste tiden
att ga mycket forsigtigt till viga i friga om utgifter for sina jern-
vigar. Jag tror derfor att man icke bor hysa allt for sangviniska
forhoppningar i afseende pa nimnda bro. Jag vill tillagga at
den skall blifva en fjerdedels mil ling och att det saledes 1cke ir
nagon smésak ait bygga den.
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Chefen for finansdepartementet, herr statsridet friherre
von Essen: Det liter sa enkelt att séiga, att man genom att ndja
sig med ett par timmars lingre resetid for post- och persontrafiken
kan anordna en gemensam post-, person- och godstrafik. Men sa
enkelt &r det dock icke, ty posttrafiken iir en mycket vigtig sak.
Det giller der vid lag minuten; tagtiden i Berlin dr bestimd och
beroende pa ankomsttiden for tag frin skilda hall af Europa. Man
kan icke g# fran Berlin, forr 4n dessa tdg dro ankomna, och di
afgngstiden frén Berlin dr satt si sent som 8,55 f. m., kommer
taget till Stockholm forst kl. 11,15, och det &r i sista minuten for
att medhinna postens expedierande. Med hiinsyn till bérstimmarne
och den tidiga afgingen pa qvillen #r tiden mycket knappt till-
miitt. Det har till och med varit starkt ifrAgasatt att vidtaga
nagra sidana anstalter, att man skulle kunna vinna nagon stund
for dessa brefs ankomst till Stockholm. Undersékningar hafva
gjorts, huruvida fordelningen af posten skulle kunna ske under
vigen och sirskilda posttjenstemin skulle beordras infinna sig i
Katrineholm for att der fordela posten. Resultatet af dessa under-
sokningar har visat, att brefven genom en sadan-anordning skulle
komma adressaterna tillhanda cirka tre qvarts timme tidigare dn
eljest, hvilket vore af storsta vigt for affirsverlden. En sidan
atgird skulle medféra en kostnad af omkring 15,000 kronor arligen,
ett pris, som vil icke kan anses for dyrt, om man verkligen vill
att den ifragasatta forbindelsen skall uppfylla sitt indamal

Jag ber fa upprepa hvad jag forut i dag yttrat rérande de
reservbatar, som hir #ro afsedda att anskaffas. Jag ser icke nagot
hinder, hvarfor man icke skulle kunna bygga dessa efter en annan
konstruktion #n den, hvarefter postdngfartygen skulle byggas, pa
det att de skulle kunna vara tjenliga for kreatursexport, mahinda
mellan Malmé och Warnemiinde, mahinda mellan Trelleborg och
Sassnitz. Detta #r en utredning, som skulle kunna goras med
anledning af kreatursexportforhallandena och hvilken jag anser
att man med fullt fortroende skulle kunna o6fverlemna 4t rege-
ringens omsorg.

Hvad betriffar den foéregiende talarens anmiirkning, att rege-
ringen efter den kongl. propositionens aflemnande tid efter annan
meddelat statsutskottet atskilliga detaljupplysningar, vill jag blott
nimna, att under de 20 ar jag varit ledamot af statsutskottet har
man alltid varit beliten med, att regeringen varit i stindig for-
bindelse med utskottet och meddelat upplysningar allt efter som
regeringen inhemtat sadana. Jag tror siledes icke att man har
skiil att gora regeringen nigra forebraelser for hennes tillvigagdende
1 detta fall.

Jag ber till slut endast fA omnimna innehillet af den sista
depeschen fran svenske ministern i Berlin rorande jernvigen Sass-
nitz—Crampas. Der siiges: Det finnes icke ringaste tvitvel, att icke
landtdagens bifall till en regeringens framstilluing enhiilligt lemnas.
Byggandet af banan kan i hvarje fall icke pabérjas i ar och an-
slaget kommers derfor icke under behandling forr éin under niista
session, som afgbr budgeten 1 april 189304

0 45.

Angdende
anordnande
af en for-
béttrad post-
och person~
forbindelse
mellan
Sverige och
kontinenten.
(Forts.)



N:o 45.

Angdende
anordnande
af en for-
battrad post-
och person-
forbindelse
mellan
Sverige och
kontinenten.
(Forts.)

54 Tisdagen den 17 Maj.

Herr Jonsson i Hof: Endast nagra fi ord till svar pa den
forbraelse, herr statsradet och chefen f6r finansdepartementet rig-
tade mot oss! Han sade, att om icke de enskilda intressena finge
gora sig gillande, utan man stdlde sig pA den punkt, som #r fordel-
aktig for landet i sin helhet, skulle denna fraga latt vara lost,
men att, om kammaren férenade sig om afslag oeh frigan blefve
uppskjuten till kommande riksdag, skulle de enskilda intressena
dterigen komma att slita sonder hvarje forslag i detta hinseende,
och fragan blifva lika olost.

Jag kan icke fatta huru han kan hysa den minsta tanke
derpa, att 4tminstone jag hirvid skulle hafva nagot det ringaste
enskilda intresse att forfikta, nér jag yttrade mig emot denna
plan. Det forefaller mig ganska egendomligt, att det verkligen
forekommit ett sadant yttrande, som, enligt hvad det tycktes, var
rigtadt dfven mot mig. Men jag skall be att i stillet fi siga, att
om ledaméterna af regeringen egna hélften af det intresse och den
energi, som de under dessa senare dagar utvecklat fér att vinna
bifall till denna fréga, till att utreda huru en kombinerad for-
bindelse, afseende post-, varu- och persontrafik, skall kunna ordnas
nista 4r, skall denna friga mycket ldtt kunna 16sas inom kam-
maren; och jag hoppas att, om det blir afslag denna gaing, skall
regeringen visa samma intresse och samma energi dfven for den
uppgift, som vi stalt frimst.

Jag anhéller om bifall till reservationen.

Herr von Friesen: Blott négra fa ord. Jag beklagar, om
nagon, 1 likhet med herr finansministern, skulle fatt den uppfatt-
ningen, att jag haft for afsigt att klundra regeringen derfdr att
att den lemnat statsutskottet nya upplysningar. Det har naturligtvis
aldrig kunnat vara min mening, utan jag har endast, angripen som
jag var, jag, liksom de 6friga reservanterna, velat forsvara reservan-
ternas stdndpunkt i frAgan. Om mitt yttrande innebar nagot klan-
der, s var det klander deraf, att dessa upplysningar icke voro
tillgingliga redan da fragan kom in till Riksdagen. Men jag ar
naturligtvis mycket tacksam for de upplysningar regeringen seder-
mera lemnat. Emellertid just den omstidndigheten, att nya upp-
lysningar oupphérligen stromma pa oss och att vi erhalla sadana
dnda in 1 sista stunden, tyckes innebira, att vi kunna dréja nagot
tills #1 kunna fa ytterligare nya upplysningar, som méahéinda komma
oss att forindra var mening 1 fragan.

Ofverliggningen var hirmed slutad. Sedan herr friherre Nor-
denskiold atertagit sitt yrkande om bifall till utskottets hemstallan,
aterstodo foljande yrkanden, nemligen: 1:0) pa bifall till herr And.
Perssons med fleres vid utldtandet fogade reservation; 2:0) pa bifall
till herr Lasse Jonssons reservation; och 3:0) pa bifall till herr
Dahns under ofverldggningen framstilda forslag. Herr talmannen
gaf propositioner p& hvart och ett af dessa yrkanden, dervid ordet
begirdes af -
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Herr Hedin, som yttrade: Jag skall be att fa anmirka, att
Kongl. Maj:t icke i sin proposition begirt nagot bifall fran Riks-
dagens sida till forslaget om ordnande af ifrigavarande post-
forbindelse. Saledes miste det vara alldeles oegentligt att, sasom
den #rade ledamot, hvilken framstilt ett resolutionsforslag, yrka
att Riksdagen skall bifalla det Kongl. forslaget. Kongl. Maj:t
har, p4 hemstéillan af chefen for finansdepartementet, begirt Riks-
dagens yttrande ofver detta forslag, och det ir derpa Kongl. Maj:t
skall hafva svar och icke huruvida Riksdagen bifaller detta for-
slag. Ty en sidan fréga #r icke framstild. P& samma ging vid-
haller jag den 4sigt jag forut uttalat, att statsutskottets forslag &r
grundlagsvidrigt.

Herr Dahn: Utskottet begagnar med afseende hiri ett annat
uttryck, nemligen ordet »godkinnande»; och jag trodde att uttrycket
»bifalla» skulle vara ungefirligen detsamma. Men i fall det passar
bittre att begagna ordet »godkinna» i stillet for ordet »bifalla», s&
méa det forra uttrycket gerna sittas i stillet fér det senare.

Under erinran, att nigon #ndring 1 de framstilda yrkandena
numera, efter det ofverliggningen forklarats afslutad, icke form-
enligt kunde ega rum, fornyade herr talmannen propositionerna pa
de trenne ofvan omférmilda yrkandena; och fann herr talmannen
svaren hafva utfallit med 6fvervigande ja for bifall till herr Perssons
med fleres reservation. Votering begirdes. I anledning héraf upp-
tog herr talmannen, fér bestimmande af kontrapropositionen, inyo
de aterstdende yrkandena, af hvilka det, som afsag bifall till herr
Dahns forslag, nu foérklarades hafva flertalets roster for sig. Vo-
tering begirdes emellertid jemvil i friga om kontrapropositionen.
Sedan i anledning hiraf omréstningsproposition blifvit uppsatt,
begiirdes ordet af

Herr Lyttkens, som yttrade:
Da jag 4r den, som begirt votering om kontraproposition,
skall jag be att fa atertaga denna min begiran.

Som emellertid votering om kontraproposition fortfarande pa-
kallades, blef nu justerad och anslagen den uppsatta omrostnings-
propositionen, s& lydande:

Den, som till kontraproposition i voteringen angéende bifall
till den af herr A. Person m. fl. vid statsutskottets utlatande n:o 75
fogade reservation, antager det af herr Dahn framstilda yrkande,
rostar .
Ja;

Nej;
Vinner Nej, har kammaren till kontraproposition i nimnda

votering antagit yrkandet om bifall till den af herr Lasse Jo6ns-
son vid utlitandet afgifna reservation.

Den, det ej vill, rostar
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I denna votering afgéfvos 123 ja och 86 nej; i foljd hvaraf
propositionen for hufvudvoteringen erhsll foljande lydelse:

Den, som vill att kammaren, betriffande statsutskottets hem-
stillan 1 nu féredragna mom. a) af utlatandet n:o 75, bifaller det
forslag till beslut, som innefattas uti den af herr A. Persson m. fl.
vid utlatandet fogade reservation, réstar

Ja;
Nej;

Den, det'ej vill, rostar
Vinner Nej, har kammaren bifallit det af herr Dahn under
ofverliggningen framstilda yrkande.

I denna senare votering rostade 118 ledaméter ja och 94 nej;
hvadan kammaren fattat sitt beslut i enlighet med ja propositionens
innehall.

Efter foredragning vidare af mom. b), innefattande utskottets
hemstillan, att, vid bifall till hvad utskottet under mom. a) fore-
slagit, en af Kongl. Maj:it gjord framstillning om anslag for an-
ordnande af fullstindig nattjenst & statsbandelarne Hiastveda—
Nissjo och Laxé—Brunsberg matte pa det satt bifallas, att Riks-
dagen, for anordnande af nattjenst & statsbandelen Histveda—
Nissjo, pd extra stat for 4r 1893 under sjette hufvudtiteln anvi-
sade ett belopp af 30,000 kromor till bostider och postkurar &t
banbevakningen, anférde:

Herr Elowson: Jag anhaller att i storsta korthet fa fista
kammarens uppmérksamhet pa den otillfredsstillande trafikfsrbin-
delse, som eger rum mellan de férenade bada rikenas hufvudstider,
Stockholm och Kristiania. Enligt nu gillande tidtabell kommer
tiget fran Stockholm till Liax4 kl. 2,25 pa natten och stannar till
kl. 5,15, saledes ett uppehall midt i natten pa 2 timmar 52 minuter.
Vid fird i motsatt rigtning kommer taget fran Kristiania till Laxa
9,4+ pa aftonen och stannar der till kl. 3,6 p4 morgonen. Saledes
eger ett uppehall der rum af 5 timmar 22 minuter,

Nu har Kongl. Maj:t i sin proposition n:o 38 foreslagit i sam-
manhang med kontinentalposten en forstirkning af statsbanornas
trafikforméga dels & banan Nissjo— Histveda, dels & banan Laxa—
Brunsberg.  Dessa forstirkningar, som Kongl. Maj:it foreslagit,
skulle hufvudsakligast afse, att 4 dessa bandelar tjenstgoringen kunde
anordnas nattetid sa, att nattag kunde der gi fram. For det dnda-
mélet har Kongl. Maj:t foreslagit Riksdagen att anvisa ett belopp
af 225,000 kronor sésom extra anslag, hvarmed skulle uppforas
bostider och postkurar 4t banvakter. Sasom jag tror mig veta, har
Forsta Kammaren bifallit detta forslag. Om nu Andra Kammaren
icke beviljar detta anslag pa 225,000 kr. utan fattar ett annat
beslut, méste, si vidt jag kan se, gemensam omrdstning anstillas
angdende detta belopp.
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I den kongl. propositionen utredes, huruledes tagforhillandena
mellan Stockholm och Kristiania kunde iindras s, att de blefve
betydligt battre. Man kunde saledes, d4 tag gar fran Stockholm
till' Krnstiania, vinna en tid, enligt Koungl. Maj:ts proposition, af
mer dn 4 timmar; di tig gar i motsatt rigtning kunde man vinna
en tid af 7 timmar. Detta dr en tidsvinst, som jag for min del
anser vara mycket beaktansvird.

Statsutskottet, som gemom sin majoritet férordat den foreslagna
kontinentalrouten 6fver Trelleborg—Sassnitz, har jemvil foreslagit
en forokad trafikformaga 4 bandelen N#ssjo—Histveda, men stats-
utskottet har ansett, att icke en sddan 4 Laxd—Brunsberg borde
komma i fraga; ty den bandelen star icke i omedelbart sammanhang
med kontinentalrouten. Deruti har statsutskottet fullkomligt ritt.
Men det torde vara en annan synpunkt, som kunde i och for sig
vara tillricklig for att bereda en dndamalsenlig forbindelse mellan
bada rikenas hufvudstider. Statsutskottet erkénner ock, att en
forbattrad anordning af férbindelsen Stockholm—Kristiania 4r er-
kinnansvird, och att den skulle i sin tid komma. Jag tror likvil
att, om néigot beslut nu maste fattas, det vore skil att man egnade
uppméirksamhet it det forslag, Kongl. Maj:t framlagt. Kongl. Maj:t
har for uppforande af bostdder och postkurar begirt 4t bada linierna
225,000 kr. Statsutskottet siiger att, enligt upplysningar, det skulle
erfordras 120,000 kr. for att definitivt ordna nattjenstgéringen &
linien Nissjo—Histveda. F¢ljaktligen skulle det atersta ett belopp
af 105.000 kr. for samma #ndamal betriffande linien Laxd—Bruns-
berg.

gDen synpunkt, som hir gor sig gillande, dr en forbittrad kom-
munikation mellan Stockholm och Kristiania, och den ar af stor
betydelse. Jag vill fista uppmirksamheten pa, att om det ifraga-
varande beloppet stilles till Kongl. Maj:ts disposition, skulle det
vara fullt tillrickligt att ordna tagen bittre pa denna liniei ofver-
ensstimmelse med de berdkningar, som utskottet astadkommit, en-
ligt hvilka for linien Laxa4— Brunsberg erfordras 105,000 kronor for
att forstirka dess trafikférmaga.

Jag hemstiller derfor, att Kongl. Maj:ts framstillning om an-
slag for anordnande af fullstindig nattjenst 4 statsbandelarne Hist-
veda—Nissjo och Lax&—Brunsberg ma pi det sitt bifallas, att
Riksdagen fér anordnande af nattjenst & statsbandelen Laxa—
Brunsberg, pa extra stat for ar 1893 under sjette hufvudtiteln an-
visar ett belopp af 105,000 kronor till bostéider och postkurar t
banbevakningen.

Herr Brostrom instimde haruti.

Heir Jonsson i Hof: Jag skall be att med anledning af
den utging, som momentet a) fatt, helt enkelt fa yrka afslag a
momentet bb) sasom sammanhingande med detta forsta momentet.
Det heter hir: »att, vid bifull till hvad utskottet under mom. a)
foreslagit, ete. Nu har visserligen Forsta Kammaren bifallit Kongl.
Maj:ts proposition, men det iir klart, att detta icke kan leda till

N:o 45.

Angdende
anordnande
af en for-e
battrad post-
och person-
forbindelse
mellan
Sverige och
kontinenten.
(Forts.)



N:o 45.

Angdende
anordnande
«af en [or-
bittrad post-
och person-

forbindelse

mellan

Sverige och
Eontinenten.

(Forts.)

58 Tisdagen den 17 Maj.

nigon gemensam votering i fragan rérande mom. b), nir forutsatt-
ningen for bifall till ett foljande moment fallit bort. — Jag anser
det derfér vara onédigt aft uppehalla tiden med 6fverliggningen
1 denna del och yrkar, som sag({)t, afslag.

Sedan 6fverliggningen hirmed forklarats slutad, samt herr tal-
mannen till proposition upptagit de olika yrkandena, afslog kam-
maren sivil utskottets hemstillan som herr Elowsons forslag.

I fraga slutligen om mom. ¢), deri utskottet, under forutsitt-
ning af bifall till hvad utskottet under mom. a) féreslagit, hem-
stalf om anvisande, under vissa af utskottet formulerade vilkor, af
hogst 650,000 kronor, sasom lan till Malmé—Trelleborgs jernvigs-
aktiebolag fér ombyggnad af bolagets jernvig, yttrade

Herr Jonsson i Hof: Jag skall dfven be att fi yrka afslag
4 detta moment.

Vidare yttrades ej. Utskottets hemstdllan afslogs.

§ 7.

Féredrogos, hvart efter annat, och bifsllos statsutskottets nedan-
nimnda utlatanden:

n:o 6 a, i anledning dels af Kongl. Maj:ts i statsverkspropo-
sitionen under femte hufvudtiteln gjorda framstillningar angéende
anslagen till lindring 1 rustnings- och roteringsbesviren samt till
sjobeviringens vapendfningar, dels ock af Kongl. Maj:ts sirskilda
proposition angfende forhojning i sistndmnda anslag;

n:o 76, i anledning af viickta motioner om anslag dels till un-
derstéd &t brianntorfs- och torfkolsindustrien inom landet, dels till
understéd 4t inhemskt skepps- och maskinbyggeri och dels till
understdd for utbytande inom industrien af dngkraft mot elektriskt
ofverford drifkraft frin vattenfall; och

n:o 77, i anledning af vickta motioner om pension it aflidne
kronolinsmannen O. A. Gawells enka och barn.

§ 8.

Foredrogs vidare statsutskottets utlitande nio 78, angiende
berikningen af statsverkets ordinarie inkomster.

Punkten 1.
Bifslls.
Punkten 2.

Lades till handlingarna.



Tisdagen den 17 Maj. 59

§ 9.

Foredrogs och bifolls statsutskottets utlatande n:o 74, i anled-
ning af Kongl. Maj:its proposition angfende beredande af alder-
domsunderstéd &t lirare och liérarinnor vid sméaskolor och mindre
folkskolor #fvensom icke ordinarie lirare och lidrarinnor vid folk-
skolor.

§ 10.

Likaledes bifolls bevillningsutskottets harefter féredragna be-
tinkande n:o 11, i anledning af vickt motion om nedsittning i
portot for lokalbrefkort. .

§ 11.

I ordningen férekom h#rnist bevillningsutskottets memorial
n:o 13, i anledning af kamrarnes beslut rérande dels 3:dje punkten
mom. d) och dels 120:de punkten af bevillningsutskottets betin-
kande n:o 9, angdende tullbevillningen.

Punkten 1.
Lades till handlingarna.
Punkten 2.

I 120:de punkten af ofvannimnda betinkande hade utskottet
hemstilt, att 4t § 8 1 tulltaxeunderrittelserna métte gifvas den for-
andrade lydelse, som af Kongl. Maj:t foreslagits.

Denna utskottets hemstdllan hade bifallits af Forsta Kamma-
ren. Andra Kammaren #&ter hade vid behandlingen af ifraga-
varande punkt endast beslutit bifall till en vid samma punkt af-
gifven reservation, hvari hemstilts, att den nuvarande lydelsen af
tulltaxeunderrittelsernas § 8 mom. 1 i punkten d) matte ofériéindrad
bibehéllas.

Da Andra Kammaren salunda dnnu ej fattat beslut rérande
lydelsen af forevarande § i dess helhet, men Forsta Kammaren i
denna fraga redan beslutit, hemstilde nu utskottet till Andra
Kammaren, att kammaren ville fatta beslut jemvil roérande de
delar af ifragavarande §, om hvilkas lydelse kammaren &nnu icke
uttalat sig.

Efter uppldsande af denna utskottets hemstdllan anférde:

Herr Johansson i Noraskog: Genom ett forbiseende i det
betinkande angaende tullbevillningen, som behandlades 1 kam-
maren for ndgra dagar sedan, hade den sista klimmen i de af
mig m. fl. afgifna reservationerna kommit att f4 en lydelse, som
icke var afsedd fran borjan. P& grund héraf vill jag foresla, att
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kammaren métte fatta det beslut, att § 8 i tulltaxeunderrittelserna
erhaller féljande lydelse:

»1. Innehafvare af svenskt skeppsvarf eller verkstad, der far-
tyg af mer #n 40 tons afgiftspligtig drigtighet, vare sig svenskt
eller utlindskt, blifvit nybygdt, férbygdt eller repareradt, vare be-
rittigad att fér dervid anvidnda, fran utrikes ort inférda tullpligtiga
materialier och skeppsférnodenheter, som ej #ro hénforliga till hus-
geradssaker eller proviantartiklar, restitutionsvis aterbekomma den
erlagda tullafgiften, eller 1 fall, da tullafgiften icke blifvit erlagd
utan allenast pa sitt, hiir nedan sigs, sidkerhet for densamma stilts,
njuta befrielse fran dess gildande under vilkor:

a) att afsigten med de inférda materialiernas och skeppsfor-

nodenheternas anvdndning till forbersrda #ndamél vid deras in-’

férsel och angifning till tullbehandling skriftligen anmiles;

b) att det fartyg, till hvilket materialierna och skeppsfornsden-
heterna anvindas, inom tva ar efter deras inforsel till riket styr-
kes vara i fullfirdigt skick;

¢) att varfvets eller verkstadens innehafvare eller forestindare,
nir fartyget dr fullt firdigt, till generaltullstyrelsen aflemnar en
af honom under edlig férpligtelse afgifven och af tvenne hans
bitriden, som med arbetet tagit befattning, bestyrkt noggrann for-
teckning 6fver myckenheten af alla till fartyget anvinda olika ma-
terialier och skeppsfornédenheter, materialforlusten vid arbetet deri
inberdknad, for hvilka restitution af eller befrielse fran tullafgift
sokes, jemte under samma forpligtelse afgifven forsikran, att dessa
materialier och f{érnédenheter dro af utlindskt ursprung och att
full inférseltull for dem blifvit behoérigen erlagd eller af general-
tullstyrelsen godkand sdkerhet fér densamma stild, samt uppgift
om tiden, da de till riket ankommit, och den ligenhet, med hvil-
ken inférseln skett; samt

d) att varfs- eller verkstadsinnehafvaren #r férbunden att un-
derkasta sig all den kontroll i 6frigt, hvilken generaltullstyrelsen
kan finna skiligt foreskrifva.

Varfs- eller verkstadsinnehafvare, som ¢énskar anstind med er-
liggande af tullafgiften fér materialier och skeppsfornédenheter,
som i detta moment afses, till dess fragan, huru vida befrielse frin
afgiften m4 njutas, blifvit afgjord, kan, efter hos generaltullstyrel-
sen derom gjord anhallan, erhalla sadant anstand, om han for sam-
ma afgift stiller sikerhet, som generaltullstyrelsen finner betryg-
gande; skolande angéende tullverkets ritt att efter utgdngen af den
tid, for hvilken anstind med tullafgiftens erliggande beviljats, af
sadan sikerhet géra sig betdckt for belopande tullafgift i tillamp-
liga delar gilla de i § 31 tullstadgan meddelade foreskrifter.

2. De skeppsforndenter, hvarmed ett svenskt fran utrikes ort
atervindande flz)lrtyg under resan blifvit férsedt, dro icke under-
kastade tull, sa linge de forblifva 1 samma fartygs bruk.»

Jag ber fa tilligga, att detta forslag har ungefir samma ly-
delse, som den nu gillande paragrafen i tulltaxeunderrittelserna,
och att det stycke 1 samma paragraf, som Forsta Kammaren be-
slutat utesluta, ar samma stycke, som Riksdagen forra dret beslot
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infora 1 paragrafen och hvars bestimmelser icke varit tillimpade
forr dn frin den 1 januari innevarande ar. Kongl. Maj:t har emel-
lertid icke desto mindre ansett sig kunna redan den 15 i samma
ménad framligga ett forslag derom, att dessa bestimmelser skulle
strykas pa grund af erfarenhet, som Kongl. Maj:t omdjligen kunnat
vinna under denna korta tid.

Det dr med anledning hiraf, som Andra Kammarens ledaméter
1 utskottet velat hemstilla om bifall till paragrafens lydelse 1 det
skick, som jag nu tagit mig friheten att upplisa.

Jag hemstiller om proposition pi detta mitt forslag.

Herr vice talmannen Danielson: Jag vet knappast, om kam-
maren varit i tillfidlle att bilda sig en uppfattning om hvad den
siste talaren foreslog, ty for min del kunde jag icke hora hvad
han liste upp. Derfér vill jag anhélla, att kammaren matte fa
hora forslaget en géng till, s& att man m4 kunna nérmare bedéma
detsamma. Mig vill det emellertid tyckas, att, da utskottet varit
af den &sigt, att denna punkt borde utgd, man borde séka undvika
ett sadant beslut, som kan foranleda till ny gemensam votering.
Pa grund hiraf ber jag fi hora forslaget en gang till, sa att man
kan sedan beddéma, hvad beslut kammaren bor fatta.

Herr Johansson i Noraskog: Jag ber fi erinra, att det for-
slag, jag tagit mig friheten framstélla och yrka proposition pa, ar
lika lydande med det af Kongl. Maj:t framlagda, endast med den
skilnad, att stycket, som stir 6fverst pa sid. 3 i det foreliggande
betinkandet och bérjar med orden: »varfs- eller verkstadsinnehaf-
vare» och slutar med orden »meddelade féreskrifter», skulle, enligt
mitt forslag, fortfarande qvarstd och paragrafen forblifva sddan
den lyder 1 nu gillande tulltaxeunderrittelser. Forsta Kammaren
deremot har beslutit, att detta stycke skulle utga, men utskotts-
ledaméterna frin Andra Kammaren voro och #ro fortfarande af den
mening, att det skulle qvarstd. Om detta stycke giller, sasom jag
forut sagt, att fastin detsamma icke kunnat tillimpas lingre in
sedan 1 januari innevarande ar, Kongl. Maj:t, redan den 13 janu-
ari, fann sig oférhindrad att forklara, att det icke vore tillimpligt.
Men pa en sa kort tid kan man vil icke siiga, att det ens hunnit
tillaimpas. For var del ansago vi, att detta stycke var af si pass
stor vigt for alla varfs- eller verkstadsegare, att det borde fa qvar-
std, till dess man finge se, om det kunde gora den nytta man fran
borjan forestilt sig. Nagon skada kan stadgandet atminstone icke
gora. Jag vidhédller saledes mitt yrkande.

Harmed var 6fverliggningen slutad; och efter af herr talman-
nen 1 sadant afseende gifven proposition, bifoll kammaren det af
herr Johansson framstiilaa forslag till beslut 1 dmnet.
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§ 12.

Hirefter foredrogs bevillningsutskottets betinkande n:o 186,
angdende stimpelafgiften.

Punlten 1.
Lades till handlingarne.

Punkterna 2 och 3.

Bifsllos.
§ 13.

Féredrogs och lades till handlingarne bevillningsutskottets
memorial n:o 18, i anledning af Aterremiss af 58:de och 122:dra
unkterna i bevillningsutskottets betinkande, n:o 9, angdende tull-
gevillningen.

§ 14,

Angdende Till" behandling féretogs vidare bankoutskottets memorial, n:o
" ny lonestat 17, angdende ny afloningsstat for tjenstemiéin och vaktmistare vid
for tenste- Pympa bruk.

,%{s%ﬁzz I detta memorial hemstilde utskottet: att féljande nya stat
bruk.  for Tumba bruks tjenstemin och vaktmistare matte, med tillamp-
ning fran och med nista ars borjan, faststdllas, nemligen:

Forvaltaren: lon ... e rere . kT 3,000 —
tjenstgdringspenningar ... ... > 1,000: — 3 4000. —
20 famnar ved samt
tridgardar, innehallande 49,57 ar,
akerjord, » 1,45 hektar.
Bokhdllaren: lon . e e kT 1,500 —
tjenstgbringspenningar ... w1000 — 1 9900,
12 famnar ved samt
) tradgard, innehéllande 9,11 ar,
dkerjord, » 7,09 »
Kontorsbitridde at forvaltaren, hogst ... A > 1,000: —
Verkmastaren: 16n .. ... .. : .. kr. 2,000: —
tjenstgoringspenningar ... e > 800 — | 9g00:

16 famnar ved samt
tradgard, innehéllande 23,14 ar,
akerjord, > 1388 »

Transport kr. 10,000:_—-
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Transport kr. 10,000: —
Pappersmdstaren: 16n ... ... ... kr. 1,400: —
tjenstgéringspenningar ... » 00: — | 92000 —

12 famnar ved samt
tradgard, innehallande 11,187 ar,

akerjord, > 16,97 »
Skollgraren: lon ... ... .. kr 500: —
tjenstgéringspenningar ... .......... > 150: —
arfvode for séndagsskolan ... » 150: —
personligt arfvode ... ... » 200 — 400

8 famnar ved.
Léikaren: arfvode ... ... e = e 900: —
Summa kr. 13,900: —,

hvartill kommer:

Vaktmdstaren med afloning och 6friga férméaner 1 enlighet med
for vaktmastarne vid hufvudkontoret gillande bestimmelser.

Anmérkning: Veden skall besta af blandad tall och gran.
Efter foredragring haraf anforde:

Herr Mansson: D4 jag af sjukdom varit hindrad att deltaga

1 detta drendes behandling inom utskottet, har jag velat tillkdnna-
gifva detta, hufvudsakligen derfér att jag anser, att utskottet varit
for frikostigt vid uppgérande af denna lonestat fér tjensteminnen
vid Tumba. Sé&som herrarne finna af betinkandet, hafva dessa
tjenstemén nu en del af l6nen in natura. Dessa naturaprestatio-
ner hafva vid regleringen blifvit beriknade efter deras virde un-
der &r 1891, och n#rmare bestimdt efter de pris, som betalades
under manaderna november och december. Det irallmiint bekant,
att prisen d4 voro ovanligt héga, rent af exceptionelt hoga kan
man sdga, da rdgen stod till 19 kronor per 100 kilogram, hvilket
gor 23 kronor per fast tunna. Det 4r pris, som man eljest aldrig
hor talas om, och som icke p4 ménga ar férekommit. Emellertid
hafva dessa pris lagts till grund fér regleringen af lonerna. Det
ar gjort, att, d4 den summa, som silunda uppstitt sdsom mot-

svarande naturaprestationerna, lagts till den kontanta afloningen,
det blifvit en ganska ansenlig loneforbattring. For forvaltaren har
den up}fgfttt till n#ra 200 kronor. Men hvarken i fullmégtiges
framstillning eller i utskottets betiinkande finnes nigon sddan léne-
forhojning motiverad. Jag kan icke fér min del inse, att man bor
pé det siittet reglera lonerna, nir det icke alls varit fraga om att
gbra nagon sddan betydlig lénefdrbittring. Jag har velat siiga
detta till den kraft och verkan det hafva kan och for att till-
kinnagifva, att jag icke varit med derom. Det beror nu pa kam-
maren, oo den vill pa det sittet hoja lonerna. Man bor gerjemte
komma i hag, att forvaltaren och ofriga tjenstemin hafva utomn de
loner, som hir iiro foreslagna och som for forvaltaren utgér 4,000
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kronor, dfven férmanen af ved, tridgard och fri bostad. Det ar
siledes ganska respektabla loner. D& jag, som sagdt, icke finner
detta sitt att reglera lonerna limpligt, skall jag be att tills vidare
fa yrka afslag.

Herr Gumelius: Séasom herrarne finna, ér detta betinkande
icke atfoljdt af nagon reservation. Det #r ju méjligt att det hade
varit det, om den forre #rade talaren icke varit hindrad att nir-
vara 1 utskottet. Men det #r ocksd mojligt, att det dfven 1 det
fallet icke hade blifvit atfoljdt af nagon reservation; ty den #rade
talaren hade mahinda inom utskottet fatt sadana upplysningar, att
han férenat sig med utskottets ¢friga ledaméter. Han har nu gjort
anmirkning mot prisen p& de naturaférmaner, som hittills fun-
nits och som nu skulle sdsom olampliga skaffas bort, och af hvil-
ken anledning just fullmégtige gjort sin framstdllning.

Han sade, att dessa naturaférminer, som #ro unpptagna & sidd.
2 och 3 i betinkandet, dro beriknade efter sista &rets pris. Sam-
ma uppfattning uttalades verkligen ocksi inom utskottet af nagon
annan ledamot, men det upplystes dervid, att berikningen var gjord
efter de tio sista arens medelpris, ehuru dessa pris stilde sig na-
got hogre dn under de nirmast foregiende dren, derfor att det sista
aret var medtaget. Men nigot som gér denna uppgift sannolik,
1 fall ndgon skulle draga den i tvifvelsmdl, 4r uppgiften pa sid. 3,
1 betiinkandet, att kostnaderna for dessa naturaprestationer komma,
enligt inkdpsprisen foér innevarande 4r, att 6kas med 334 kronor
64 ore. Det blir saledes for det 16pande &ret hogre pris &n hvad
som #r upptaget i berikningen. Ligger jag till lonestaten dessa
334 kronor 64 ore, dr det, sdsom utskottet siiger, 14,414 kronor 12
¢re hvartill lonestaten skulle for ndrvarande uppgd, om man be-
riknade naturaférminerna evalverade 1 penningar. Icke #&r det
meningen att lata det fortgd pa det sittet, utan nu #r det friga
om en lonereglering, som skulle uppgé till 13,900 kronor, utom de
f& qvarstdende icke evalverade naturafdrménerna, om man undan-
tager en vaktmistare, som 1 lonevig har 818 kronor 2 ¢re. Lig-
ger jag till dessa 818 kronor, far jag ungefir 14,700 kronor, som
hela lonestaten skulle utgdra, under det att den 1 &r utgar med
14,414 kronor. Det #r siledes med hidnsyn till lonestaten for
Tumba endast en differens pa 300 kronor. Flertalet inom banko-
utskottet hyllade den uppfattning, att ndr fullmégtige kommit in
med forslag till afloningsstat och skilnaden icke #r stdérre én ett
par hundra kronor, man icke borde gora nigon #ndring i fullmég-
tiges forslag. Det har ganska noga nagelfarits i utskottet, och der
fans en och annan sparsam man, som forsdkte pruta, men resul-
tatet blef, att vi alla blefvo ense och hade nog blifvit det, éfven
om herr Mansson varit n#irvarande.

Herr Sj6: Inom utskottet har jag gjort en berikning, att na-
turaprestationerna, som foérvaltaren vid Tumba 4rligen fatt uppbéra,
enligt de pris, som 1 Ar giilt p& torgen hidr i staden, uppgatt till
100 kronor mera, én bankofullmigtige upptagit dem till. Men
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st beriknade jag, att efter 10-Arigt medelmarkegangspris virdet af
naturaprestationerna skulle hafva uppgatt till ungefir 300 kronor
mindre #n det virde, som nu #&satts dem. Under sidana forhal-
landen gjorde jag inom utskottet en hemstillan derom, att vi skulle
berdkna virdet a4 naturaférmanerna efter medelmarkegangspriset,
evalvera dem 1 penningar s, som deputeraden fér Tumba inom
bankofullmigtige foreslagit. Men da mitt forslag ej vann gehor
inom utskottet och da tillika upplystes mig, att, di man lagt till
grund for berikningen hvad naturaprestationerna, enligt de sista
10 arens rikenskaper visade, hafva kostat bruket i inkép, lit jag, da
skilnaden i viirde icke skulle bestiga sig till mer &n en obetyd-
lighet, omkring 300 kronor pa det hela, min mening falla, och for-
slaget framkom i det skick, som det nu hir foreligger. Jag har
icke reserverat mig, oaktadt, som sagdt, jag var af olika mening
med utskottets 6frige ledamoter.
Jag har endast velat tillkinnagifva detta.

Herr Persson i Stallerhult: Den nu foreslagna loneregleringen
for tjensteman och vaktmistare vid Tumba bruk har foranledts
hufvudsakligen derutaf, att den nuvarande lénen till en stor del
utgir 1 naturaprestationer. Jag for min del vill visst icke bestrida
det kontanta afloningssittets foretride, sdsom varande mera ritt
och billigt. Jag vill derfor icke motsitta mig den foreslagna lone-
regleringen. Jag har begiirt ordet allenast for att papeka atskilliga
oegentligheter i den foreslagna staten, som icke tilltala mig, och
jag skall be att fA instimma i det slut, hvartill herr Ivar Mansson
kommit, di han framstdlt yrkande om afslag. D& en lon skall
regleras, som utgdr i naturaprestationer, tycker jag verkligen, att
det ar skil att taga steget fullt ut och lata lonen helt och hallet
utgh i penningar med undantag af bostadsforman, sa att man far
fullt klart for sig lonens verkliga belopp. Jag tanker sirskildt
hirpd, di jag besinnar, att, om man héir ocksa forvandlat atskilliga
naturaprestationer till kontanta belopp, man #ndd pa samma géng
foreslagit att aflona med Aakerstycken. Sasom man finner af be-
tinkandet, foreslas at forvaltaren tre tunnland dkerjord. Férval-
taren, som har till uppgift att skéta om éfven jordbruket vid Tumba,
drifver vid sidan eget jordbruk pa Tumba bruks omrade. Detta
dr icke fullt lampligt. Och s& ar det med nistan alla tjenste-
méinnen vid bruket, att storre eller mindre akerareal skall ingd 1
deras loner. Da nu lonereglering skulle aviigabringas, borde man
enligt mitt formenande hafva frantagit dem fkerstyckena och till-
lagt dem kontanter till hogre belopp, om sa erfordrats.

Vidare har jag en annan erinran att gora. Pa forsta sidan af
betinkandet heter det, att fullmiigtige uppgjort »forslag till ny stat,
hvaruti, forutom bostiider, e] andra naturaférméiner ingd éin ved
samt tridgérd och potatisland,. Nir man sedan kommer till den
foreslagna staten, niimnes der icke ett enda ord om fria bostdder.
Det ir icke osannolikt, att tvister i en framtid komma att uppstd
1 detta hiinseende, om icke nagon iindring derutinnan vidtages. I
punkten 8 af bankoutskottets memorial n:o 18, hvilket énnu icke
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ar foredraget, hemstilles om #ndring af bankoreglementet si, att
§ 94 mom. 1 skulle komma att lyda: »Tumba bruks tjenstemin
och vaktmistare tillkommande lone- och ofriga forméner dro be-
stimda 1 sdrskild af Riksdagen faststild afloningsstat,. I denna
paragraf afses naturligtvis den afloningsstat, som nu hir foredra-
gits; men 1 denna stat nidmnes icke ett ord om fria bostidder. Mig
forefaller det, som om glémska hir foreldge; men kanske det an-
setts obehofligt och onddigt, att det vid I16neregleringen talas om
fria bostdder. Emellertid har jag tagit kdnnedom om loénereglerin-
gar, som upprittats for andra tjenstem#n, hvilka hafva fria bo-
stider, och 1 dem alla har det talats om dessa fria bostidder.

Hvad sedan betriffar ett annat afléningsférhallande -- att
vissa famnar ved om 4é&ret anvisats at brukets tjenstemin —— si
kan man fraga, huru stora famnarne skola vara. IDet mé&tt, som
nu giller, 4r vil icke famn, utan nigot annat. For att fortydliga
utskottets forslag har man tillagt en anméirkning derom, att den
ved, som levereras, »skall bestd af blandad tall och gran». Man
skulle hafva kunnat férmoda, att man af denna anmirkning éfven
skulle f4 reda pa, huru manga kubikmeter hvarje famn skulle
innehalla, sa att ndgon ovisshet derom icke behéfde rada.

Jag skall icke tillita mig att gora ndgot annat yrkande #n
det, som redan framstélts af herr Ivar Mansson, nemligen yrkande
pa afslag; men min afsigt var ursprungligen att yrka dterremiss,
for att utskottet skulle fa taga 1 betraktan%e de anmirkningar jag
framstalt.

Herr Persson i Vadensjo: Herr talman, mine herrar! Det
ir fullt rigtigt hvad herr Gumelius yttrade. Den meningen gjorde
sig gallanﬁe nom utskottet, att man 1 sitt forslag skulle g& banko-
fullmigtige till motes. Att dessa loner hafva hojts nigot vid
regleringen, stir i 6fverensstimmelse med hvad som vanligen in-
traffar vid dylika regleringar. — Hvad nu betriffar denna férval-
tare, s& har han varit vid bruket i ménga ar; och man méste taga
hiansyn till, att han tjenat vid ett bruk, hvilket lemnat sa stor
behallning som Tumba. Det &dr icke ovanligt, att en foérvaltare,
som 4r 1 tjenst hos enskild person, efter nagra ars tjenstgéring
far forhéjning i lon. Hvad betriffar den anmirkning, som herr
Persson 1 Stallerhult gjorde, om att forvaltaren hade eget jordbruk
vid sidan af brukets, %{an jag icke forsta, att man kan anse detta
forhallande vara si farligt. (%m en enskild person pé sin egendom
har en forvaltare, hvilken skoéter sig vil, icke fruktar han att at
forvaltaren upplita ett mindre jordomrade till eget bruk. Icke dr
vial akerbruket sa forfarligt hogt uppdrifvet eller jorden si dyr,
att en liten tridgdrdstippa paé ett par tunnland icke skulle kunna
upplatas, utan att det inverkar si& mycket. Om man i likhet med
den siste drade talaren vill anse, att man icke bor upplata sa
mycket som en liten kéaltippa 4t en brukets tjensteman, di &r det
allt svart att fo dugande m#n till platserna vid bruket. Det var
cirka 60,000 kronor, som detta bruk lemnade i mneftovinst sista
aret. Under sidana forhillanden méa vil ingen forvana sig ofver,
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att utskottet gatt in pa bankofullmigtiges forslag, si att vid denna
reglering tjenstem#innens loner skulle blifva nigot forhéjda. Om
man ocksd betinker, att spanmalen nu &r dyrare én for nigra ar
sedan, blir denna forhojning i sjelfva verket icke s& betydlig. —
Hvad sedan betriffar den anmirkningen, att utskottet icke angifvit,
huru stora de 1 lonestaten omnimnda vedfamnarne dro, sd ar den
af mnoll eller intet virde; ty tjensteminnen hafva 1 sina kontrakt
bestimdt, att de skola erhalla s och sd manga famnar ved. Hir
ar icke friga om nagot kop, utan allenast om att uppfylla nagra
kontraktsbestimmelser, hvarigenom tjensteménnen helt privat fatt
sig tillforsikrade si och s4 manga famnar ved. Och utskottet har
ratt 1 sin uppfattning, att vedfragan spelar i och for sig ingen roll.
Ty veden blir icke s dyr; den lir lemnas frin brukets eget forrad.
Men 1 alla fall: d4 bestimmelser om veden inga i tjensteminnens
kontrakt, hade utskottet icke att derom afgifva nagot yttrande.
Nagot sadant ifrdgasattes icke heller pa nagot sitt af banko-
fullmigtige.
Jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Herr friherre Fock: Jag dr s férekommen af den foregaende
talaren, att jag har nistan ingenting att tilligga. Jag kan for-
siakra, att bankofullmigtige hafva gjort sig ganska mycken méda
med att jemka i hop denna stat pa ett bide sparsamt och #nda-
malsenligt sitt; och fullmigtige kunna icke annat én vara utskottet
tacksamme for utskottets tillmotesgdende 1 denna fraga.

Det finnes nu flere arbetare pa Tumba, som hafva fria bo-
stider. Till dessa bostdder héra en tradgardstippa, ett potatisland
och dylikt. Detta kan ju vara i ménga hénseenden fordelaktigt.

Forvaltaren har en tridgird, som bestar af négra land for
potatis, kal eller nagot sddant, och det kan vil ej anses anmirk-
ningsvirdt. Hvad betriaffar férvaltaren i o6frigt, sa dro hans af-
loningsvilkor icke hoga, utan tvirt om laga, och jag vidjar till dem
af herrarne, som hafva nagon erfarenhet om forhallanden vid fa-
briker och tekniska verk, om man, d4 man lyckas fa en forvaltare
som duger till nagot, icke fir betala honom pa helt annat sitt &n
tjenstemén i allménhet.

Hvad betriffar anmirkningen i afseende & veden, si har den
foreghende talaren redan forut svarat derpd. Hvad jag emellertid
egentligen ville siga dr det att, sisom herrarne finna, slutresul-
tatet af den nu foreslagna afloningsstaten #r hogst obetydligt skilj-
aktig frin den nu gillande; skilnaden beldper sig endast till nagra
hundra kronor. Under siddana forhallanden hemstiller jag till
herrarne, da bankoutskottet varit enigt och likasa #fven banko-
fullmigtige, om det verkligen kan vara skiil, att Andra Kammaren
staller till en gemensam votering betriffande denna fraga. Det
ar, bland annat, fran den synpunkfen, som jag anhiller att fa yrka
bifall till utskottets forslag.

Herr Stjernslpetz: Herr talman, mine herrar! Jag vill en-
dast, sasom ett tillagg till hvad den foregaende irade talaren
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nimnde, siga, att med afseende & férvaltare- och bokhallareléner
vid vara jernbruk med betydligt mindre rorelse &n vid ifraga-
varande bruk det &r hogst sillsynt, om man lyckas fa ned lénerna
till de belopp, som hir #ro foreslagna. Jag kan bestimdt forsikra
herrarne, att sa ir forhallandet, och under sidana omstindigheter
tror jag, att det icke vore Riksdagen virdigt att soka pruta pa de
nu foéreslagna afloningsbeloppen. Pa méanga andra stillen inga uti
afloningen fri vedbrand och fri skjuts, om tjensteminnen skola
foretaga resor, si att jag kan pasts, att den foreslagna afloningen
ir moderat. P4 gruncf hiraf anhéller jag att f4 instimma uti yr-
kandet om bifall till det foreliggande forslaget.

Sedan ofverliggningen hirmed forklarats slutad, samt herr
talmannen till proposition upptagit de olika yrkandena, bifsll
kammaren utskottets hemstillan.

§ 15.

Slutligen foredrogs bankoutskottets utlatande n:o 18, 1 fraga
om andringar i gillande reglemente for riksbanken, &fvensom i
afloningsstaten for samma bank,

Punkterna 1--3.

Biféllos.

Punkten 4.

Lades till handlingarna.

Punkterna 5—9.

"Bifollos.

I punkten 10 hemstilde utskottet:

att den del af staten vid hufvudkontoret, som rér vaktbetje-
ningen, méatte erhélla fsljande lydelse:

Nuvarande lydelse: Foreslagen lydelse:

6fvervaktmistaren och brand-  »Ofvervaktmistaren — — (ofér-

mistaren, 16n kr. 1,400: — #ndradt) — — vedbrand;
tjenstgéringspenningar  600: — vaktmistarne, hvarje,
jemte fria husrum och vedbrand; 1l6n . kr. 700: —
vaktmistarne, hvarje, tjenstgdrings-

l6n ... ... kr. 700: — penningar .. 300: — 1.000: —
tjenstgorings- T W

penningar » 100: — g4y,
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Nuvarande lydelse: Foreslagen lydelse: Angdende
ny lonestat

hvilka belopp efter fem ars or- hvilka belopp efter fem ars or- 7or vakt-
dinarie tjenst och derunder #-  dinarie tjenst och derunder 4. betjeningen

dagalagdt vilforhallande kunna

dagalagdt valforhallande kunna pipcankens

héjas till: hojas till sammanlagdt 1,200 ~ hufoud-
lén ...... . kr. 800: — kronor, nemligen kontor.
tjenstgérings- I6n ... ... kr. 800: — (Forts.)

penningar 200: — 1,000: —

och tjenstgérings-

penningar 400: — 1,200: —

och efter tio drs ordinarie tjenst samt efter 10 4rs ordinarie tjenst
under fortsatt vilférhallande  under fortsatt vilfsrhallande
till sammanlagdt kr. 1,200: —  kunna ytterligare hojas till

nemligen sammanlagdt kronor 1,400 nem-
Ién ... kr. 800: — ligen
tjenstgorings- Ién ... kr. 900: —

penningar 400: — {95 . och tjenstgdrings-

penningar 500: — 1,400: —

Efter upplisande hiraf begiirdes ordet af

Herr 8j6, hvilken inom utskottet varit af skiljaktig mening
och nu anforde: Sésom herrarne torde finna af befinkandet, har
jag reserverat mig mot det foreliggande forslaget, och jag skall
derfér anhalla att f4 angifva mina skil till denna reservation.

Under forlidet 4rs riksdag inkommo samtliga vaktmistare vid
s& vil hufvud- som afdelningskontoren af riksbanken med begiran
om loneférbittring. Bankoutskottet tog deras ansékning och an-
sprak 1 betraktande och fann da, att vaktmistarne vid hufvud-
kontoret hade ganska god aflsning. Sa har 6fvervaktmistaren vid
hufvudkontoret 2,000 kronor jemte vedbrand och husrum. De 6f-
rige vakimistarne hafva efter tio #rs tjenstgéring 1,200 kronor
jemte ersittning for tillsyn ofver brandvisendet 1 bankens hus,
75 a 100 kronor, eller tillsammans omkring 1,300 kronor. Deremot
hade vaktmiistarne vid de flesta afdelningskontoren 400 kronor och
vid de tva stdrre ndgot mera.

Detta gjorde, att utskottet tillstyrkte Riksdagen besluta en léne-
forbittring 4t vaktméstarne vid afdelningskontoren, sa att vakt-
miistaren vid Gotgborgs-kontoret derigenom fick en loneforbittring,
sd att hans aflsning nu stiger till 625 kronor, uti Malmé till 600
kronor och vid de ofriga till 500 kronor, eller fér de senare, lon
400 kronor och tjenstgéringspenningar 100 kronor.

Detta gjorde dfven att i fjol, som jag allt for vil minnes, icke
niigon rost héjdes for att vaktmistarne vid hufvudkontoret skulle
erhalla en hogre afloning, utan denna deras begiiran afslogs, men
deremot beslot Riksdagen pé tillstyrkan af bankoutskottet en lone-
forbittring 4t vaktméstarne vid afdelningskontoren.

Nu har enligt min uppfattning sedan den tiden icke nagot
forhallande iutrﬁgut, som 1 Ar mera @in i fjol gor en sidan lone.
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forbittring af behofvet pakallad. Da dertill kommer, att vakt-
mistarne vid hufvudkontoret, hvilka icke #ro mindre #n 22 stycken,
forutom extra ordinarie, kunna férskaffa sig inkomster under efter-
middagarne och pa gvillarne genom tillfilliga, extra bestyr, men
deremot vid afdelningskontoren, der det icke finnes mer &n en
vaktmistare vid hvarje kontor, sidana extra inkomster icke kunna
erhallas, sa skulle ju, om Riksdagen bifolle det foreliggande for-
slaget, hiindelsen blifva den, att ofvervaktmistaren vid hufvud-
kontoret skulle fi ungefiir tre ganger si hog afloning som de hogst
aflonade vid afdelningskontoret och liknande férhillande skulle
blifva med &frige vaktmistare.

Detta har férefallit mig vara alltfor oegentligt och jag anser
att, om den nu foreslagna staten skulle bifallas, alltfor stora oritt-
visor blefvo begingna mot vaktmistarne vid afdelningskontoren.
Jag har derfor ej kunnat annat &n afgifva min reservation mot
utskottets forslag.” M4 det sedermera sti kammaren fritt att be-
sluta huru den behagar; jag skall icke upptaga det illa, huru det
n géar.

gJag har af statistiska uppgifter inhemtat, huru vaktmistare
vid andra verk och inrittningar dro aflonade; sa t. ex. har kammar-
vaktmistaren i tullverket efter 10 ars tjenstgéring en afloning 4
950 kronor, en vaktmistare i civilstatens pensionsinrittning lika-
ledes efter tio ars tjenstgoring 1,000 kronor, vid telegrafverket 600
kronor och fri bostad samt 1 posten efter 10 drs tjenstgéring 1,000
kronor jemte beklidnad och si vidare. Skulle man nu, sisom
sagdt, bifalla hvad som #r af utskottet foreslaget, kan man vara
forvissad om att dessa vaktmistare, som hafva si mycket ligre

. léner, helt sikert en annan riksdag skulie komma och begira lone-

forbiattringar, hvilket ju vore fullt berdttigadt och intet att for-
undra sig ofver.

Jag hade dfven, sasom jag foreslog inom utskottet, tinkt, att,
om det vore af behofvet pakalladt, att dessa vaktmistare vid hufvud-
kontoret finge en hogre afléning, man da samtidigt skulle fram-
komma med forslag om att en del vaktméstaresysslor indrogos, ty
det kan ju icke vara rimligt, att det skall finnas 22 stycken ordi-
narie vaktmistare och dessutom en del extra ordinarie. Den, som
kommer upp i banken, kan sjelf se, att manga sitta der sysslolésa;
och det #@r helt andra forhallanden nu #n forr, sedan man fatt
telefon att betjena sig med.

Det skall myecket litt kunna rangeras, hvad, angir indragning
af en del vaktmistaresysslor, d4 riksbanken fir en tidsenlig och
andamalsenlig lokal, hvilken ju redan #r besluten att uppforas, och
det torde derfor vara skil att afsla det forslag om lénereglering,
som utskottet pa forslag af bankofullmaktige nu framlagt.

Da detta ar min uppfattning om saken, och jag dessutom tror,
att det icke ligger nAgon fara uti att icke nu bevilja den fore-
slagna loneforbittringen, sa skall jag taga mig friheten att yrka
afslag 4 den foreslagna afléningsstaten under forhoppning om att,
for den hiindelse den nu begirda loneforbéttringen ir af behofvet
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dkallad, man d& samtidigt matte framkomma med forslag om in-
gragning af en del onddiga vaktmistaresysslor. .

Herrar Nilsson i Kaggla och Andersson 1 Lisfhult forenade sig
med herr Sjo.

Herr Gumelius yttrade: Herr talman! Uti eft vill jag gifva
den foregaende talaren ritt, nemligen att 22 dr en hog siffra for
antalet vaktmistare, och inom bankutskottet togo vi ocksa i 6fver-
vigande, huruvida icke en framstillning om minskning af detta
antal borde goras. Men latom oss likvil vara rittvisa sa till vida,
att vi erinra oss, hvad som ocksa 4r anfordt 1 utskottets utlatande,
att, af dessa 22 tre vaktmistare dro uteslutande sysselsatta med
att sortera och rikna skiljemynt; dem fa vi siledes draga ifran.
Vidare #ro tre anstilda pa norr, hvilka #ro alldeles nodvindiga
att hafva der, sa linge detta afdelningskontor der finnes. Dem fa
vi séledes icke heller taga med 1 berikningen. For ofrigt ar
riksbankshuset sa vidlyftigt inrdttadt och lokalerna si spridda,
att det under nuvarande forhéllanden fordras ett storre antal vakt-
miistare, én det skulle gora om lokalerna vore annorlunda anordnade.
Det har varit mycket starkt fraga om, att vi skulle 1 vart betin-
kande sdtta in en hemstdllan derom, att de vaktmistare, som
hidanefter vid blifvande ledigheter tillsittas, matte inom den griins,
som betingas af behofvet, tillsittas pa forordnande. Eu sidan
hemstillan kom visserligen icke till stand direkt sasom utskotts-
beslut; men jag tror, att de flesta utskottsledaméterna hade den
mening, att det vore lampligt att salunda tillsitta riksbankens
vaktmistare pa férordnande. D4 jag nu ser en af bankofullmigtige
hir nidrvarande, vill jag derfor uttala den férhoppning, att en
minskning 1 vaktmistarnes antal, hvilken efter mitt férmenande
framdeles kan vara ganska limpligt att Avigabringa, ma intrida,
da vi fa en ny banklokal. Jag ir, som sagdt, med om detta.

Men sedan kan jag icke vara med den fsregiende talaren
lingre. Samtlige utskottets ledamoter, med undantag af herr Sjé
och den som med honom instimde, ansigo sig bora taga detta
forslag. Herr Sjo namnde forst, att 6fvervaktmistaren hade tem-
ligen hog afloning. Négon hojning ir icke heller nu foreslagen
for honom, sa att honom ftror jag vi kunna lemna alldeles ur riik-
ningen. Hvad sedan betriffar vaktmistarne 1 landsorten — de
finge 100 kronmor hvar i fjol — s& lefva de under andra forhal-
landen #@n vaktmistarne vid hufvudkontoret. De ha fri bostad i
allminhet, och lefnadskostnaderna &ro 1 allminhet ligre i landsorts-
stiderna &n i hufvudstaden. Hir 4r nu fraga om att lemna nagon
forhojning 1 afloningen at vaktmiistarne vid hufvudkontoret. Den
foregiiende talaren sade, att nagot nytt skil for sadan forhojning
icke tillkommit sedan 1 fjol. Jo, et nytt skal har tillkommit
sedan dess: bankofullmigtige hafva funnit sig féranlatna att in-
komma med ny framstéillning i imnet och & nyo begiirt forhéjning
1 vaktmiistarnes vid hufvudkontoret loner med 200 kronor &t dem
hvar. Fullmiigtige hafva lagt oss pa hjertat, att vi maéste afiona
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vaktmistarne 1 en dylik inrdttning si, att de kunna deraf vara
tillfredsstdlda oeh icke komma i allt for stark frestelse. Det ar
nu nominelt friga om en férhojning af 200 kronor; men samtidigt
forlora de en extra inkomst af 75 & 100 kronor, s att forhéjningen
blir i sjelfva verket 125 kronor for flertalet af dem, hvilket da
kommer att blifva en motsvarighet till de 100 kronor, som vakt-
mistarne 1 landsorten fingo i fjol.
Jag hemstiller om bifall till utskottets forslag.

Hiruti instimde herrar Hedin, Johansson fran Stockholm och
Hansson 1 Solberga.

Herr Méansson: Det lir icke vara skil att hir gora négot
yrkande pa& afslag eller att yrka nagot annat iin hvag utskottet
foreslagit, ty man kan forestilla sig, att kammaren icke dr benigen
att nu 1 sista stund medverka till en gemensam votering om saken.
Men jag far siga for min del, att jag kommer att yrka afslag.
Jag anser det vara 1 hogsta grad orimligt, ett forslag som det
foreliggande, och ber att fi instdmma med reservanterna. Som
herrarne finna, fi dessa vaktmistare genast en afléning af 800
kronor; efter fem &rs tjenstgoring fa de 1,000 kronor och efter tio
ars 1,200 kronor. Nu &r meningen att hoja lonerna med ytter-
ligare 200 kronor for vaktmistarne vid hufvudkontoret. Men det
ar vil alldeles klart, att, om vi gora det, vi ocksd maste vara be-
redda pa att fa héja lonerna &t vaktmistarne i alla andra embets-
verk. Samma berittigade ansprak kunna nemligen de komma med;
och det dr gifvet, att de gora det ocksa.

Om vi se pa l6nens belopp, 1,400 kronor, skola vi for ofrigt
finna, att det dr ungefir hvad en skollirare 1 vauliga fall uppbar
i lon 1 hufvudstaden. Och #4r det rimlig afloning fér dem, som
icke hafva utgifvit ett enda 6re pA examen? Ar det rimligt att
gifva lika stor lon 4t en vaktmistare som at en folkskoleldrare?
Jag kan icke se, att ndgot afsevirdt motiv for 16neforhéjning blif-
vit anfordt. Och jag kan siledes icke finna, att det ir ratt att
héja lonerna i fraga.

Jag yrkar derfor afslag.

Herr Olsson fran Stockholm: Med den kdnnedom jag har i
denna sak, vill jag nimna, att jag tror knappt, att det finnes nagon
bank i Stockholm, som lénar sina vaktmistare sa daligt som riks-
banken gér. Af hvad herr Sj6 anfort synes mig, som om han
vill »sila mygg och svilja kameler,. Da det giiller stora summor,
ar han med pa att bevilja dem, utan att i ringaste man sitta sig
deremot. Men da det giller de mindre bemedlade, dem, som ha
lag afloning och verkligen hafva behof af en liten forhojning 1
16n, d4 dr han rakt tvirt emot.

Herr friherre Fock: Jag skall icke upptaga kammarens tid
mer dn ett par 6gonblick. Jag kan icke vara alldeles tyst, da det
giller de sma, de svagast aflonade i samhillet; da vill dfven jag
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yttra ett ord i fragan. Jag péastar 1 likhet med den féregiende
talaren, att inom de flesta bankinrittningar i hufvudstaden vakt-
mistarne dro bittre aflonade #in i riksbanken. Och det ir af icke
sa liten vigt, att dessa #ro nigorlunda anstindigt aflénade. Man
skall komma ih&g, att dessa karlar g4 ofta med hinderna fulla
med penningar, med bankens penningar, som de fatt i uppdrag att
inkassera m. m. De g i banklokalerna ibland hogar af penningar,
mine herrar! Det gir icke an att lata dem ga med allt for tomma
egna fickor och kanske pa samma gang tomma magar.

Man har sagt, att de #ro s4 méinga. Men det kommer sig
deraf, att bankens lokaler #ro s& splittrade — bankofullmigtige
veta bist, huru det star till 1 det afseendet. Det maste finnas
vaktmistare pa atskilliga stillen; och mangfaldiga ginger ir det,
trots det stora antalet, brist pA vaktmistare, och extra ordinarie
méaste tagas in till tjenstgoring.

Man har sagt, att det dér icke négon egentlig skilnad mellan
riksbankens och andra embetsverks vaktmistare. Jo, det iir den
skilnaden, att riksbankens vaktméstare maste 4 tur gora tjenst alla
niatter 1 veckan. Sex vaktmistare #dro i tjenst hvarje natt. Det
ir en tjenstgoring, som icke andra vaktmistare hafva. De fa i
stillet d4 g4 och passa upp pa kalas.

Jag har intet annat yrkande att gora én pa bifall till utskottets
forslag.

Herr Sj6: Jag tager till orda igen med anledning af herr
Olssons yttrande. Han sade, att man icke skulle sila kameler och
svilja mygg — nej, tvirt om var det. Han sade vidare, att man
icke skulle vara foér njugg mot de sma, utan gifva dem tillricklig
afloning. Jag far med anledning deraf siga, att det dr visst icke
meningen att man skall aflsna riksbankens vaktmistare allra siamst.
Man sﬁ(all vara rittvis, sa langt man forstar; och om man det ar,
bor man #fven se till, hvad vaktmiistarne hafva i andra verk och
inrdttningar, #dfvensom vid afdelningskontoren, och ej stilla till
allt for stora oegentligheter i hvad ror lénevilkoren. Hir nimndes
af en annan talare, att andra banker i hufvudstaden skulle bests
sina vaktméstare stérre aflsning 4n riksbanken gér. Men si ar
icke forhéllandet. Jag tror mig veta detta, och det med siikerhet.
Men skulle det dinda finnas en bank, der forhallandet #r sadant,
tror jag, att vaktmiéstarne i den banken anviindas icke allenast
ssom vaktmistare, utan dfven sasom skrifbitriden och sedelsorterare.
Vi maste ifven betinka, att, om ocksd andra banker aflona sina
vaktmistare bittre, de dock icke pensionera dem sa som riks-
banken gor. I riksbanken hafva vaktmistarne en ganska bra pen-
sion och #fven tillriicklig afloning.

Med anledning hiraf yrkar jag fortfarande bifall till min reser-
vation och afslag & utskottets betinkande.

Herr Gumalius: Herr talman! Jag skall endast tillita mig
att gora en liten anmirkning. Vi bhafva i dag haft en hel midngd
fragor fore, bland annat Sassnitz-fragan. Om den frigan hafva vi
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diskuterat bade linge och vial. Sedan hafva nu tvd bankfragor
foéredragits. Afven om dem har det blifvit en ganska lang diskus-
sion. Vi ha férut under denna riksdag vid tva sdrskilda tillfillen,
hvardera gaingen ritt linge, diskuterat bankfrdgor i denna kam-
mare. Vig nimnda bada tillfallen har det icke varit stora bank-
fragor fore — de stora bankfragorna hafva afgjorts utan diskussion!
Nej, hvardera gingen har det gélt 200 kronor. Det ser sidlunda
ut, som om det skulle blifva en stor diskussion, si ofta det blir
fraga om 200 kronor fér nagon bankens angeligenhet. Men om
det giller bankens organisation i sin helhet, da afgdres fragan
helt och hallet utan diskussion eller med pa sin héjd hilften sa
lang diskussion som annars. Jag vore nistan firdig att beklaga
detta forhallande.

Ofverlaggningen forklarades hirmed slutad; och efter det propo-
sitioner af herr talmannen gifvits i enlighet med de gjorda yrkan-
dena, bifoll kammaren utskottets hemstillan.

Punkterna 11—15.
Bifsllos.

§ 16.
Till bordliggning anmildes:

sammansatta stats- och bankoutskottets utlatanden:

n:io 2, i anledning af viekt férslag om éndring i férordningen
anghende en postsparbank for riket den 22 juni 1883; och

nio 3, 1 anle(pining af vickta forslag dels om #ndring 1 gil-
lande instruktion fér Riksdagens revisorer i hvad som rérer dess
befattning med statsverket, dels om antagande af instruktion for
Riksdagens revisorer af stats-, banko- och riksgildsverken; samt

bevillningsutskottets betidnkanden:

n:io 19, 1 anledning af viickta motioner om inférande af pro-
gressiv beskattning; och

n:io 20, i anledning af vickt motion om inférande af en pro-
gressiv virnskatt.

Dessa #renden skulle uppforas frimst & féredragningslistan for
niista sammantride.

§ 17.

Anmildes och godkiindes statsutskottets forslag till Riksdagens
skrifvelser till Konungen:

n:o 41, i anledning af Riksdagens ar 1891 forsamlade reviso-
rers berittelse angaende verkstild granskning af statsverkets samt
andra af allminna medel bestdende fonders tillstand, styrelse och
férvaltning under ar 1890;
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n:o 62, angéende regleringen af utgifterna under riksstatens
forsta hufvudtitel;

n:io 63, angfende regleringen af utgifterna under riksstatens
andra hufvudtitel, innefattande anslagen till justitiedepartementet;
samt

n:o 64, angdende regleringen af utgifterna under riksstatens
tredje hufvudtitel, innefattande anslagen till utrikesdepartementet.

§ 18.

Justerades protokollsutdrag; hvarefter och sedan kammaren,
pa hemstillan af herr talmannen, medgifvit, att utfirdadt anslag
till fortsdttning kl. 7 af kammarens sammantride finge nedtagas,
kammarens ledambter atskildes kl. 5,6 e. m.

In fidem
Hj. Nehrman.



