Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 38. 1

N:o 38.

Kongl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende an-
ordnande af en firbittrad post- och personforbindelse
mellan Sverige och kontinenten; gifven Stockholms slott
den 10 Mars 1592.

Kongl. Maj:t, som ansett atgirder bora vidtagas for anordnande
af en forbittrad post- och personférbindelse mellan Sverige och kontinenten,
vill, under &beropande af bilagda protokoll 6fver finansirenden for denna
dag, hédrmed

e] mindre #ska Riksdagens yttrande ofver det 1 berérda protokoll
omformilda forslag att, for uppehallande genom enskildt bolags forsorg
af regulier angfartygsforbindelse hela &ret om mellan Trelleborg och
Sassnitz, af postmedlen &rligen bestrida hilften af det belopp, som mé
erfordras till subvention &t bolaget, under forutsittning att den andra
hilften anvisas fran tysk sida;

an dfven foresld Riksdagen att

dels for anordnande af fullstindig nattjenst 4 statsbandelarna
Histveda—Niissjo och Laxd—DBrunsberg & extra stat for ir 1893 anvisa
ett belopp af 225,000 kronor till bostider och postkurar it bevakningen
4 nidmnda statsbandelar;

dels ock bevilja och till Kongl. Maj:ts forfogande stilla ett belopp
af hogst 650,000 kronor, att anvisas sisom lin till Malmo-—-Trelleborgs
jernviigsaktiebolag under forutsitining, att bolaget dtager sig att under
vilkor, som af Kongl. Maj:t bestimmas, ombesorja den genomgéende
befordringen af post och resande mellan Malmé och Trelleborg éfven-
som verkstilla sidan ombyggnad af bolagets jernvig, att den med full
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trygghet kan befaras af tdg med 60 kilometers hastighet i timmen,
under iakttagande af de nirmare féreskrifter betriffande siittet for banans
ombyggnad och kontrollen derd, som Kongl. Maj:t m4 finna limpligt
meddela; lirande omférmilda ldnebelopp béra anvisas att utgid fran Riks-
gildskontoret samt betriffande samma lan i tillimpliga delar bora linda
till efterrittelse de vilkor och bestimmelser, hvilka f6r understédjande
medelst lan af enskilda jernvigsanliggningar blifvit af 1891 &rs Riksdag
stadgade, dock att inteckningen fér linet mi stillas till formansritten
nirmast efter de 1 jernvidgen redan beviljade inteckningar 4 samman-
lagdt 850,000 kronor.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbérande
utskott tillhandahallas, och Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
kongl. ndd och ynnest stidse vil bevigen.

OSCAR.

I’ v, Essen.
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Utdrag af protokollet dfver finansirenden, hdllet infor Hans Maj:t
Konungen i Statsrddet & Stockholms slott den 10 Mars
1892.

Nirvarande:

Hans Excellens Herr Statsministern BosTrOM,
Hans Excellens Herr Ministern for utrikes drendena Grefve LEWENHAUPT,
Statsraden: Herr Friherre von OTTER,

Friherre PALMSTIERNA,

Friherre von Esskn,

Friherre AKERHIELM,

OSTERGREN,

GRrOLL,

WIKBLAD,

GILLJAM.

Chefen for Finansdepartementet, Statsridet Friherre von Essen
anmilde i underdanighet, att, sedan med anledning af uppkommen friga
om anordnande af en bittre post- och personforbindelse mellan Sverige
och kontinenten én den for nirvarande bestiende, departementschefen &t
generalpostdirektéren J. E. von Krusenstjerna, ofverdirektéren F. A. Alm-
gren och marindirektoren J. T. Pihlgren uppdragit att utarbeta forslag
i nimnda hiinseende, si hade bemilde komiterade den 1 November 1890
afgifvit betinkande, innefattande det dskade forslaget.

Departementschefen foredrog harefter nimnda betéinkande och 1

sammanhang dermed:
hamndirektionens i Ystad skrifvelse den 27 Oktober 1890 till
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chefen for Finansdepartementet med 6fverlemnande af en utaf hamn-
styrelsen 1 néimnda stad forfattad uppsats med titel: Sveriges post-
forbindelse med kontinenten, uti hvilken uppsats Ystad foresloges sisom
utgingspunkt pi svenska sidan for en ifrigasatt direkt angbatsforbin-
delse mellan Sverige och Tyskland;

Trelleborgs stadsfullmiktiges skrifvelse den 19 November 1890
till chefen for Civildepartementet angdende beslutade reparations- och
dndringsatgirder med stadens hamn, derest forendmnda ingbatsforbin-
delse komme att utgd fran Trelleborg;

styrelsens for Malmo—Trelleborgs jernvigsaktiebolag skrifvelse
den 1 November 1890 till chefen for Finansdepartementet angiende om-
byggnad af bolagets jernviig, for den hiindelse den komme att anvindas
for den genomgiende trafiken mellan Sverige och kontinenten;

handels- och sjofartsnimndens i Malmé skrifvelse den 25 Oktober
1890 till chefen fér Finansdepartementet angdende anvindande af linien
Malmé—Warnemiinde for en direkt post- och personforbindelse mellan
Sverige och Tyskland;

tvd sirskilda skrifvelser frin bemilda handels- och sjofartsndmnd
af den 15 December 1890 och den 8 April 1891 till chefen for Finans-
departementet angdende mottagna skrifvelser dels frin representationen
for kopmanscorpsen i Rostock, dels ock fran borgmistare och ridi sist-
nimnda stad rérande den ifragasatta trafikforbindelsen med Tyskland;

stadsfullméktiges i Malmé underdiniga skrifvelse den 9 Januari
1891 angdende ifrdgavarande post- och personférbindelses ledande ofver
Malmé-—Warnemiinde;

f. d. ofverdirektorsassistenten V. von der Lanckens underdaniga
skrift den 28 Februari 1891 med f{érslag rorande ordnandet af trafiken
med kontinenten;

Generalpoststyrelsens och Jernviigsstyrelsens gemensamma under-
déniga utlatande den 20 April 1891 med anledning af hirofvan om-
formélda handlingar;

tre sirskilda skrifvelser fran chefen for Sjoférsvarsdepartementet
dels den 6 Februari 1891 till chefen fér Civildepartementet, dels den 26
nyssndmnda ménad och den 9 derpiféljde Mars till chefen for Finans-
departementet angdende isforhallandena 1 Malmo, Trelleborgs och Ystads
hamnar m. m.;

Lotsstyrelsens skrifvelse den 7 April 1891 till chefen for Sjo-
forsvarsdepartementet angéende isforhallandena i sistberérda hamnar;

tvd sirskilda skrifvelser den 21 Februari och den 15 Juni 1891
frin Herr Ministern for utrikes édrendena till chefen for Finansdeparte-
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mentet med inforskaffade upplysningar rérande isforhallandena vid Sass-
nitz och Warnemiinde;

f. d. konteramiralen O. Lagerbergs m. fl:s underdéniga’ skrift den
19 Juni 1891 med beriittelse angdende verkstild undersékning af hamn-
forhallandena vid Sassnitz m. m.;

stadsfullmiiktiges i Ystad underddniga skrifvelse den 10 Augusti
1891 angfende ifrigasatt anliggande af en jernvig frin Bjersjolagards
station 4 Ystad—Eslofs jernvig till Hoérs station 4 sodra stambanan;

Kommersekollegii underdaniga utlatande den 6 November 1891 ang-
ende frigan huruvida en forbittrad kommunikationsled mellan Sverige
och kontinenten kunde anses ega den betydelse foér landets handel och
niringar, att bidrag till dess uppehallande skéligen borde utga, férutom
af postmedel, dfven af andra allminna medel;

chefens for Sjokarteverket underdéniga utlitande den 16 November
1891 angdende anordnande af en bittre post- och personférbindelse
mellan Sverige och Tyskland;

densammes skrifvelse den 30 November 1891 till chefen f6r Finans-
departementet med uppgift & afstinden mellan Sassnitz och 'I'relleborg,
resp. Ystad;

en af f. d. presidenten Herr Grefve A. Posse m. fl. 1 underdéinig
skrifvelse den 24 November 1891 gjord framstillning angiende bestdm-
mande af Ystad sésom utgingspunkt pa svenska sidan fér en ny kom-
munikationsled emellan Sverige och kontinenten; #dfvensom med anled-
ning af denna framstéllning afgitha underdiniga utlitanden dels den 27
i samma ménad af Lotsstyrelsen, dels ock den 7 sistlidne December af
Jernvigsstyrelsen;

en af grosshandlaren Fr. Malmros m. fl., & Trelleborgs stads
viignar, 1 underdénig skrifvelse den 27 November 1891 gjord framstall-
ning angiende bestimmande af Trelleborg sisom utgangspunkt pa svenska
sidan for berérda nya kommunikationsled;

Trelleborgs stadsfullmiktiges skrifvelse den 4 December 1891 till
chefen for Finansdepartementet angdende beslutade reparations- och
andringsitgirder med stadens hamn, derest Trelleborg komme att viljas
till utgangspunkt for en ifrégasatt direkt dngbatsférbindelse mellan Sve-
rige och Tyskland;

l6jtnanten H. Sandebergs underdéniga skrifvelser den 15 Augusti
och den 27 December 1891 med forordande af Ystad sisom édndpunkt
i Sverige for den direkta sjopostférbindelsen med Tyskland;

densammes till chefen fér Finansdepartementet den 29 December
1891 aflatna skrifvelse angdende sistberérda dmne;
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densammes underddniga skrifvelse den 12 sistlidne Januari med
ofverlemnande af ett utaf skeppsbefilhafvareforeningen i Abo afgifvet
yttrande rérande Trelleborgs och Ystads relativa limplighet sisom ut-
géngshamn fér den ifrigasatta nya ingbatskommunikationen mellan Sve-
rige och Tyskland;

Jernviigsstyrelsens underdaniga skrifvelse den 15 December 1891
med ofverlemnande af frin styrelserna for Malmo—Trelleborgs och Lund
—Trelleborgs jernviigsaktiebolag inhemtade yttranden, dels huruvida och
under hvilka vilkor hvartdera bolaget, for det fall att direkt post- och
personforbindelse mellan Sverige och kontinenten o6fver Trelleborg och
Sassnitz komme till st&nd och bolagets jernvig komme att tagas i
ansprik foér anordnandet af samma férbindelse, vore villigt att ombesorja
den genomgdende befordringen af post och resande dels ock pa hvilka
vilkor, under ofvannimnda forutsattmng, hvartdera bolaget kunde vara
sinnadt att till staten ofverldta sin jernvig;

Malmé—Trelleborgs jernviigsaktiebolags skrifvelse den 4 sistlidne
Januari med framstillning 1 friga om ofverlatande till staten af bolagets
jernvig, idfvensom Jernvigsstyrelsens ofver berérda framstéillning den
26 nyssnimnda ménad afgifna underdiniga utlitande; samt

sistbemélda ]ernva,gsaktlebolags den 15 nistlidne Februari aflatna
underdéniga skrifvelse med fornyad framstillning i fraga om begagnande
af Malmé—Trelleborgs jernvig for den ifradgasatta direkta post- och
personférbindelsen med kontinenten, ofver hvilken framstdllning Jern-
vigsstyrelsen den 20 1 samma ménad afgifvit infordradt underdinigt
yttrande.

Foredragande departementschefen anférde hérefter:

»Komiterade for utarbetande af forslag i friga om ordnande af en
bittre post- och personférbindelse mellan Sverige och kontinenten hafva
1 sitt ofvanberérda betinkande till en bérjan framhallit, att den under
sommaren bestdende post- och personfoérbindelsen mellan Stockholm, &
ena, samt mellersta, vestra och sodra Europa, & andra sidan, icke lem-
nar mycket ofrigt att énska i afseende & snabbhet och beqviamlighet,
men att deremot kommunikationen mellan Sverige och kontinenten under
vintern dr ordnad pa ett foga tillfredsstillande sétt. Under sommar-
ménaderna, Juni—September, uppehilles berérda forbindelse medelst dubbla
ligenheter fér dygn 1 hvardera riktningen, den ena ligenheten ofver
Kopenhamn—Korsor—Kiel och den andra, den fordelaktigaste, & en direkt
angbéitslinie mellan Malmé och Stralsund, férutom en med sistndmnda
ligenhet i afseende & snabbheten i det ndrmaste likstéld linie 6fver Gjedser
— Warnemiinde, Under vinterminaderna, Oktober—Maj, deremot finnes
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mellan Stockholmn och kontinenten endast en anvindbar direkt ligenhet
i hvardera rigtningen pi hela dygnet, och denna ligenhet, som leder
ofver Kopenhamn—Korsér—XKiel, dr hvarken snabb eller beqvim. Medan
man, ar 1890, kunde under sommarménaderna firdas fran Stockholm till
Berlin p4 omkring 27 timmar, krifde samma resa under vintertiden 43
timmar. Denna stora {idsskilnad for resan sommartiden och vintertiden
foranledes, utom af den besvirligare viigen 6fver Danmark, i betydlig
méin deraf, att under vintern de svenska nattigen icke std i tillréickligt
snabb anslutning till de danska bantig, som formedla férbindelsen med
utlandet. Det genom denna ofullstindiga anslutning orsakade dréjsmalet
belopte sig nyssnimnda &r till omkring tvé timmar pa vig till Stock-
holm och inda till sex timmar vid fard i motsatt riktning. Det skulle,
anfora komiterade, kunna forefalla, som om dessa vintningstider af sex,
resp. tvd timmar helt enkelt skulle bortfalla, om de svenska bantigens
afgings- och ankomsttider ordnades pa annat sitt, si att nedgiende
taget lemnade Stockholm sex timmar senare och uppgiende tiget af-
ginge frin Malmé tvad timmar tidigare én enligt da gillande tidtabell.
Men ifven om detta utan vidare lite sig gora, vore dermed i sjelfva
verket foga vunnet. Sex timmars senare afgingstid frin Stockholm
betydde afging derifran klockan 4 1 pa natten. Detta vore hvad person-
trafiken anginge en i det nidrmaste omdjlig tid for afging fran landets
hufvudstad. For posten betydde denna sena afgéngstid intet visentligt
annat, in att brefven efter aflemnandet till posten finge ligga obefordrade
ett antal timmar. Frinsedt andra oldgenheter skulle det uppgiende
tigets afging frin Malmé tvd timmar tidigare for de resande medféra
en si obeqviim ankomsttid till hufvudstaden som klockan 6 pid morgonen.
Fran svensk sida lite det sig derfor knappast gora att rida bot for de
linga vintningstiderna. Efter att vidare hafva ddagalagt, att icke heller
de ofriga dansk-tyska trafiklinierna, ofver Korsér—Vamdrup samt 6fver
Gjedser—Warnemiinde, vore anvéndbara for realiserandet af planen att
dstadkomma en snabb och beqvim férbindelse mellan Stockholm och
kontinenten jemvill under vintermédnaderna, komma komiterade till det
resultat, att man for berérda éndaméls vinnande hinvisas till den 1 och
for sig naturligaste utvigen att séka anordna direkt angbatsforbindelse
mellan Sverige och Tyskland.

Vid bestimmandet af hvilka hamnar, som skola komma att an-
vindas sisom #dndpunkter fér den direkta angbatstrafiken maste, enligt
komiterades mening, féljande synpunkter foretridesvis goéra sig gillande,
nemligen att hamnarne miste vara si fria fran ishinder som mojligt
dfvensom si beligna, att de jemvil under ogynnsam viderlek kunna
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utan svarighet eller tidsutdrigt anlépas, och SJelfva viglingden till sj6s
vara den minsta mOJllga Bland hamnar pi tyska sidan kunde inga
andra komma 1 friaga &n de i Warnemiinde och i Stralsund samt den
under anlidggning varande hamnen vid Sassnitz pa Riigen. Af dessa
uteslotes genast Stralsund med hénsyn till isforhéllandena i inloppet.
Afgérandet mellan Warnemiinde och Sassnitz, hvilka bida hamnar kunde
antagas vara for dndamalet lampliga, komme att till védsentlig grad bero
af valet mellan de ifrdgakommande svenska hamnarne och af jemférelse
mellan afstdndet frdn dessa hamnar till Warnemiinde och Sassnitz. —
Af svenska hamnar komme de vid Malmo, Trelleborg och Ystad i fraga.
Enligt hvad Lotsstyrelsen 1 skrifvelse till Generalpoststyrelsen den 17
Januari 1890 meddelat, #ro isforhallandena i Oresund alltid siimre in
soder om Skane, 1 fb’ljd hvaraf bemilda styrelse funne Malmé icke vara
lamplig dndpunkt fér den nya trafikleden. Afstandet mellan Malmé och
Warnemiinde utgor 95% sjomil. Afstdndet mellan Malmé och Sassnitz
dr 81% sjomil. Afstindet frdn Sassnitz till savil Trelleborg som Ystad
dr ater endast omkring 55 sjémil och siledes omkring 263 sjomil kor-
tare 4n mellan Malmé och Sassnitz och ej mindre 4n omkring 40¢ sj6-
mil kortare #n mellan Malmé och Warnemiinde. En angbat med 17
knops fart, som tillryggaligger strickan Sassnitz—Trelleborg, resp. Ystad
pd 3 timmar 14 minuter, skulle f6r traden Malmo—Sassnitz behofva 4
timmar 48 minuter och fér traden Malmo—Warnemiinde 5 timmar 387
minuter eller med hinsyn till nodiga kursférindringar dnnu ldngre tid.
Den lingre sjoresan mellan sistndmnda bada platser, Malmé och Warne-
miinde, syntes komiterade utgora bestimdt hinder mot att for trafiken
vintertiden vélja denna linie. “Afven linien Malmo—~Sassnitz vore, sdsom
omkring 26¢ sjomil lingre &n linierna Trelleborg, resp. Ystad—Sassmtz,
dessa bada linier gifvet underligsen.

Komiterade ofverga hérefter till en utredning af frigan, hvilken-
dera af stdderna Trelleborg eller Ystad borde foredragas sisom utgdngs-
punkt for trafiken. Betriffande isférhallandena vid nédmnda stidder abe-
ropa komiterade Lotsstyrelsens mnyssberérda skrifvelse till Generalpost-
styrelsen, derutfi styrelsen meddelat, bland annat, att Trelleborgs hamn
under tiodrsperioden 1881—1890 wvarit stingd af is endast under 48
dagar 4ar 1881, men att trafiken deremot kunnat fortfara utan afbrott
under nio vintrar, oaktadt drifis stundom f6rekommit, hvarjemte Lots-
styrelsen tillagt, att isforhédllandena icke torde varit fordelaktigare vid
nigon annan del af Skénes kuster under de tre svéraste vintrarne af
decenniet.

En jemférelse mellan Trelleborgs och Ystads hammnar i deras nu-
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varande skick utfslle nog till forman fér den senare hammen, sérskildt
pd grund af dess stoérre djup. Séavil Lotsstyrelsen i dess férendmnda
skrifvelse som ock Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i skrifvelse till
Generalpoststyrelsen den 6 Februari 1890 hade dock gifvit Trelleborgs
hamn riitt goda vitsord. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forklarar,
att, derest blott redan pabérjade istandsittningar af vigbrytarne 1 méan
af behof fortsattes, hamnen lemnade betryggande skydd for de blifvande
postfartygen. Foérutom berorda istindsidttningar hade, for att Trelle-
borgs hamn skulle blifva for den nya trafiken fullt limplig, endast an-
setts nodigt, att en ny angbatsbrygga blefve anlagd, samt att erforder-
ligt muddrings- och forpalningsarbete komme till stind; och ansige sig
komiterade, med stod af meddelande tran ordféranden i Trelleborgs hamn-
direktion, hafva anledning antaga, att nagra kostnader for statsverket i
och fér hamnens apterande icke behdfde paridknas.

Med anledning af den i forendmnda af hamndirektionen 1 Ystad
med skrifvelse den 27 Oktober 1890 till mig insdnda uppsats angdende
Sveriges postforbindelse med kontinenten forekommande uppgift, att
Ystads hamn skulle hafva ett foretride framfor Trelleborgs hamn derutin-
nan, att kursen frén Ystad till Sassnitz och tvirt om vore rak, medan
pa resor till och frén Trelleborg i disigt viider kursfordndring vid Riigen
vore nodvindig, hafva komiterade, till hvilka ndmnda uppsats varit 6fver-
lemnad, anfort, det verkliga forhallandet vore, att, till foljd af kustens
striickning strax norr om Sassnitz, man pé resa frin Sassnitz sbvil till
Ystad som till Trelleborg miste gi ett godt stycke utanfér hamnen vid
Sassnitz, innan man kunde sitta rak kurs pa destinationsorten, samt att
man i disigt viider nog lika mycket pa resor till och fran Ystad som
till och fran Trelleborg méaste nirma sig den pa Riigens norra kust vid
Arcona beligna fyren mer, dn den raka kursen fran eller till Sassnitz
skulle medgifva.

Sasom ett foretriide, hvilket Trelleborgs hamn egde framfér Ystads,
anfora komiterade, att den forra hamnen vore ldttare att vid sjogéing
angéra; och meddela komiterade foljande af lotskaptenen 1 Malmé lots-
fordelning C. H. Ramsten lemnade upplysningar. »D4i man under sjo-
vind med storm nidrmar sig Trelleborg, finner man redan pi ett af-
stind af 2 & 3 engelska mil, att sjogdngen bérjar minskas. Under fort-
satt ging kommer man in i den genom det § minut breda landgrundet
uppmuddrade infartsrinnan, der sjogingen ytterligare aftager, och slut-
ligen anlinder man till sjelfva hamnen, der vattnet till f6ljd af det skyd-
dande landgrundet ir jemforelsevis lugnt och stilla. Nirmar man sig
deremot under liknande forhallanden Ystad, befinnes sjon blifva ytter-
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ligare krabb och vildsam i nirheten af de yttre grunden eller cirka en
minut utanfér hamnen och fortsiitter salunda till sjelfva hamninloppet, der
djupet dnnu dr 5 a 6 meter. Som en foljd af det stora djupet utanfor
hamnen ér dfven vattnet inuti hamnen mycket oroligt och frestar hardt
{ortojningar och frihult. Att sjégingen 4 redden utanfor Trelleborg i
allminhet dr mindre valdsam &n utanfor Ystad, torde bevisas bist deraf,
att ett fartyg till ankars utanfér Trelleborg kan rida ut en svir storm
under sjovind, hvilket deremot ej #r méjligt utanfor Ystad.»

Ett ytterligare foretride for Trelleborg lage i dess fordelaktigare
Jernvigsforbindelser, siirdeles med Stockholm. Afstdndet mellan Trelle-
borg och Stockholm ir:
via Malmé—Trelleborgs jernvig:

enskild jernviag ... .. ... 33 kilometer
statsbana . .. ... ... .. .. 618 ” 651 kilometer
» Lund—Trelleborgs jernvig:

enskild jernvig .. .. . 43 kilometer

statsbana .. ... ... ... .. . ... 601 ) 644 kilometer
Afstandet mellan Ystad och Stockholm ér:

enskild jernvig till Eslof .. . . 76 kilometer

statsbana ... .. ¥ ddThuzE. . 584 ’ 660 kilometer

Skulle det lyckas att till den nya trafikleden anknyta #fven post-
och persontrafiken pa vestra Sverige samt Norge, skulle en sidan anknyt-
ning kunna realiseras betydligt littare ofver Trelleborg in éfver Ystad.
Afstindet frén Trelleborg till Géteborg dr ofver Malmo 25 och ofver
Lund 28 kilometer kortare &n afstdndet frin Ystad till Goteborg ofver
Eslof och resp. 21 och 24 kilometer kortare én sistnimnda afstand 6fver
Svedala och Kjeflinge.

Annu ett skiil att foredraga Trelleborg framfor Ystad forelage, en-
ligt komiterade, i den omstiindigheten, att den zon, som bildades mellan
de sannolika kurslinierna foér angfartyg, som pa utgiende komme frén
svenska och ryska hamnar samt omvindt, vore smalare, der den skures
af kurslinien Trelleborg—Sassnitz, sisom beligen lingre &t vester, in
vid skdrningen med kurslinien Ystad—Sassnitz, och att foljaktligen den
distans, som under tjocka borde tillryggaliggas med stérre forsigtighet
for att undvika kollision med maojligen korsande fartyg, vore icke ovisent-
ligt kortare for linien Trelleborg—Sassnitz én for linien Ystad —Sassnitz.

Pi grund af hvad komiterade silunda anfort anse de, att af de
for #ndamilet ifrigasatta svenska hamnar Trelleborgs bor gifvas fore-
tridet; och hade man valt Trelleborg till utgingspunkt pi svenska sidan,
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folide deraf ock, vid det forhillande att afstandet Trelleborg -Warne-
miinde dr omkring 26 sjomil lingre 4n afstindet Trelleborg—Sassnitz,
att till andpunkt pa tyska sidan borde viljas hamnen vid Sassnitz.

For att fran Trelleborg ni statsbanan hade man att vilja pa de
enskilda jernvigarne Lund—Trelleborg och Malmo-——Trelleborg. Efter-
sage man, hvilkendera banan i dess nuvarande skick léittast kunde an-
vindas for den genomgiende trafiken, utfolle valet gifvet till fordel for
Lund-—Trelleborgs jernvig. Den genomgaende trafiken forutsatte nem-
ligen, att statsbanans vagnar skulle foras ofver till den enskilda jern-
vigen och dragas med till Trelleborg och upp igen. Men Malmé—
Trelleborgs jernvig befunne sig icke for nidrvarande i det skick, att en
sddan trafik utan vidare kunde 4 densamma verkstillas, hvilket deremot
vore forhillandet med Lund—Trelleborgs jernvig. Med afseende pa ba-
nornas nuvarande beskaffenhet ansige komiterade derfére det icke kunna
blifva nagon tvekan, att icke Lund— Trelleborgs jernvig borde viljas for
den genomgaende trafiken. Stillningen blefve dock en helt annan, derest
egarne af Malmo—Trelleborgs jernviig komme att sdtta denna bana 1
sadant skick, att densamma kunde med de blifvande posttigen befaras
sa hastigt, att man icke behofde lida ndgon tidsfoérlust derpd, att resan
via Malmé ér 7 kilometer lingre &n den direkta firden mellan Lund och
Trelleborg.

Betriffande ordnandet af den ifrigasatta direkta trafiken mellan
Sverige och kontinenten hafva komiterade afgifvit tva olika forslag, nem-
ligen ett fullstindigare, hvilket mnefattade dubbla resléigenheter for dygn
i hvardera riktningen, och ett mindre omfattande, enligt hvilket allenast
en resa pa dygnet i hvardera riktningen skulle verkstillas. Fér bada
dessa forslag hafva komiterade uppgjort fullstéindiga tidtabeller.

Genom det mera omfattande forslaget skulle man kunna vinna
omedelbar anslutning till bada de grupper af genomgiende posttég, som
framga pa de kontinentala hufvudvigarne. Detta forslag forutsatte, att
hela aret om trafiken mellan Stockholm och Trelleborg uppeholles af ett
dagtig och ett nattig i hvardera riktningen samt trafiken mellan Trelle-
borg och Sassnitz genom tvd dngbétsturer for dygn i hvardera riktningen.
For en sadan angbatstrafik skulle erfordras dels tva angbatar, som gjorde
hvardera en tur fram och ater pi dygnet, dels ock ett reservfartyg att
vid behof ersitta ett af de ordinarie fartygen. Den kostnad, hvarmed
en si liflig 4ngbatstrafik skulle komma att drabba det allméinna, blefve
dock alltfor dryg, innan traden blifvit upparbetad. P& den grund ansige
komiterade det vara omdjligt att nu genast genomféra detta fullstindiga
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trafikforslag samt forordade det omedelbara infsrandet af deras andra,
mindre omfattande forslag, hvilket innebure allenast en resa pa dygnet i
hvardera riktningen, och enligt hvilket dygnets bada dngbatsresor skulle
kunna fullgéras af en enda ordinarie dngbat jemte det alltid nédvindiga
reservfartyget. Enligt hvad komiterade visat, moéter under sommar-
ménaderna, till foljd af méjligheten att under den tiden riitt betydligt
oka taghastigheten & de svenska banorna, icke nigon svirighet for en
anordning, hvarigenom en enda &ngbat kunde fullgéra bada sjéresorna,
dfven om man for firden genom Sverige anvinde nattig i hvardera rikt-
ningen. Men under vintern forutsiittes for mojligheten af allenast en
ordinarie &ngbéts anviindande till stindig fart, att man for den direkta
trafikens framférande genom Sverige begagnar sig af en kombination af
nattdg i ena riktningen och dagtdg i den andra. Komiterade anse limp-
ligt att under sommaren anknyta den direkta forbindelsen med Tysk-
land till de bida nu befintliga kurirtdgen och jemvil i &frigt icke gora
nigon rubbning i de nuvarande hufvudférbindelserna mellan Stockholm
och sédra Sverige. I friga om den nédvindiga kombinationen under
vintern af ett dagtdg och ett nattdg inom Sverige foresls komiterade
sisom limpligast antagande af dagtig i riktningen till Stockholm och
nattdg pa fiard derifran.

Den nuvarande om sommaren befiniliga direkta férbindelsen mellan
Sverige och Tyskland via Malmé— Stralsund stir ej i en for resande och
post limplig anslutning till Hamburg, hvarfér hufvudtrafiken mellan denna
stad och orter i Sverige jemvill sommartiden befordras 6fver Danmark.
Genom de af komiterade framstilda forslag skulle deremot, enligt hvad
komiterade antagit, utan storre svarigheter férdelaktig anslutning till de
genomgdende reseturerna kunna vinnas till och frin Hamburg via Rostock—
Stralsund—Sassnitz.

Likaledes skulle en stor del af den utlindska trafiken till och frin
vestra Sverige och Norge 6fver Géteborg, hvilken trafik nu via Helsing-
borg ginge 6fver Danmark, med férdel kunna, sedan nattig fran den 1
Juni 1891 inriittats pa vestkustbanan, ledas &fver Trelleborg—Sassnitz.

Jemfor man de i tidtabellen for komiterades mindre omfattande
forslag upptagna ligenheter fér post och resande mellan Stockholm och
utlandet med de ligenheter, som &r 1890 funnos, bemirkes, att de
snabbaste méjliga fartiderna édro under sommaren lika med eller nagot
kortare #n de motsvarande under ir 1890, samt att vintertiden tids-
vinsten utgér for resa frdn Stockholm till Berlin 17 timmar, till Paris
12 timmar, till London 9 timmar, till Frankfurt 18 timmar, till Wien
16 timmar och till Hamburg 10 timmar samt for resa till Stockholm
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fran Berlin 9 timmar, frin Paris 8 timmar, frin London 3 timmar,
fran Frankfurt 6 timmar, fran Wien 10 timmar och fran Hamburg 5
timmar.

I friga om tiderna for tillimpningen af sommar- och vintertid-
tabellerna hafva komiterade féreslagit, att sommartidtabellen ma tillim-
pas under halfva éret, fran och med den 1 Maj till och med den 31
Oktober, i stillet for endast under fyra manader, fran och med den 1
Juni till och med den 30 September, den tid under hvilken den nu-
varande sommartidtabellen dr gillande.

Jemte framhallande af den omstéindigheten, att komiterade vid upp-
gérande af de ofvanberérda forslagen allenast sysselsatt sig med post-
och persontrafiken men alls icke vidrort den godstrafik, som eger rum
mellan Sverige och kontinenten, anféra komiterade hérefter, att grunden
dertill varit, att sidana snabba direkta forbindelser som den nu ifraga-
satta enligt erfarenhetens vittnesbord foga limpade sig f6r nagon mera om-
fattande godstrafik. Deremot kunde med skl antagas, att den nya forbin-
delsen via Trelleborg—Sassnitz komme att f4 betydelse sédsom vigvisare
for godstrafiken och draga det direkta varuutbytet mellan Sverige och kon-
tinenten till denna vig medelst sirskilda batar, i den méan postbatarne
icke forsloge. En liflig trafik pa denna direkta trade skulle uppenbar-
ligen i hog grad underldtta afsittningen af dtminstone sodra Sveriges
produkter i Berlin och andra stora stéider i mellersta Tyskland. Hvad
sirskildt betriffade Berlin, vore nogsamt bekant, huru stor tillforsel af
fornodenheter af alla slag, denna utomordentligt hastigt vixande stad
krifde, och fran huru lingt derifrin beligna platser denna tillforsel i
manga afseenden redan nu egde rum.

Den &kade utgift, som af den nya trafiken skulle férorsakas det
allméinna, utgjordes, enligt hvad komiterade anféra, si godt som uteslu-
tande af kostnaden for uppehallandet af angbatstrafiken mellan Trelleborg
och Sassnitz. D4, enligt hvad komiterade antoge, nigon férhoppning icke
funnes, att den enskilda foretagsamheten skulle kunna utan understod
taga befattning med denna trafik, skulle man hafva att vilja mellan
att antingen uppritthélla &ngbatsforbindelsen medelst é&ngfartyg, som
tillhérde de bada intresserade staterna gemensamt eller endera af dem,
eller ock att af allméinna medel lemna subvention at enskilde fartygs-
egare, som kunde vara villige att mot sidant understéd ombesérja
trafiken 1 friga. 1 detta fall hade man dock vil knappast nigot val,
emedan, enligt hvad komiterade inhemtat, frén {ysk sida med bestdmd-
het férklarats, att man derstides ansige alldeles oldmpligt att for detta
dndamal anviinda fartyg, som tillhérde endera eller bada staterna. Det
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allmidnnas andel i kostnaden for sjéirafiken skulle siledes komma att
bestd i subvention &t enskildt fartygsrederi; och hafva komiterade
verkstilt utredning i friga om det belopp, till hvilket denna subvention
skiligen kunde anses bora uppgi.

Hvart och ett af angfartygen, vare sig ordinarie bat eller reserv-
bit, hafva komiterade beriknat skola kosta 625,000 kronor. Kostnads-
forslagen for komiterades béda alternativa trafikforslag skulle gestalta
sig pa foljande siitt:

For genomfirande af det fullstindiga forslaget, for hvilket fordras
tre dngfartyg, deraf ett i reserv och de tvd andra gérande en dubbel
resa hvartdera per dag:

Nyanskaffningskostnaden utgér 3 x 625,000 kronor 1,875,000
kronor.

Driftskostnad ... ... ........... .. kronor 438,513: —
Underhall, amortering och rinta . ... »  207,500: —

Summa arlig utgi?'t kronor 6_46,013:—

For genomforande af det mindre omfattande firslaget, for hvilket
fordras tva dngfartyg, deraf ett i reserv och det andra gérande en
dubbel resa per dag:

Nyanskaffningskostnaden utgér 2 x 625,000 kronor — 1,250,000
kronor.

Driftskostnad .................... ... kronor 262,970: —
Underhall, amortering och riinta. ... 128,750: —

Summa arlig 7u4tgift kronor 391,720: —

Till s4 hoga belopp, 1 runda tal 650,000 kronor och 892,000
kronor, behofde dock icke i nagotdera fallet den frin de intresserade
staterna erforderliga subventionen uppgd. Foér att finpa den ound-
gingliga subventionens storlek hade man nemligen att i hvartdera fallet
fran utgiftssumman draga inkomsterna af passagerare- och godstrafiken
pd traden, hvilka inkomster komiterade berdknat till 114,000 kronor
om 4ret. Hela den erforderliga subventionen komme silunda att ut-
gora, om det mera omfattande forslaget realiserades, 536,000 kronor
och, derest det mindre forslaget genomfordes, 278,000 kronor. Enligt
vanliga grunder borde subventionssumman delas lika pad de bida in-
tresserade staterna. Den pa svenska statsverket belépande andelen af
subventionssumman blefve séledes i forra fallet 268,000 kronor och i
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senare fallet 139,000 kronor. Frin dessa summor borde dock afdragas
dels det belopp, 27,000 kronor, som f6r nirvarande utginge sisom
subvention fér uppehéllande af angbatsforbindelsen Malmo—Stralsund,
hvilken subvention skulle komma att indragas, dels ock minskning 1
den transitersittning, som det svenska posiverket hade att erligga till
det danska postverket for de postférsindelser, som 6fver Danmark for-
sindes frin Sverige till utlandet, hvilken minskning komiterade pa
grund af berdkning, verkstild af vederborande posttjensteman, antagit
komma att uppgéd till 40,000 kronor; och skulle siledes den &kade
utgiften for dndamalet for svenska statsverket komma att utgdra, om
det mera omfattande forslaget antoges, omkring 201,000 kronor och,
derest ofvergangsforslaget realiserades, omkring 72,000 kronor om
aret.

Uti de af mig fér Eders Kongl. Maj:t anmilda, af handels-
och sjofartsndmnden i Malmé, & stadsfullmaktiges derstides vignar,
samt af bemilde stadsfullmiktige gjorda framstillningar med forslag,
att den nya trafikférbindelsen matte ledas 6fver Malmé och Warne-
miinde, har till stéd for berérda framstéllningar anforts hufvudsakligen
foljande.

Malmé och Warnemiinde hamnar vore bittre dn Trelleborgs och
Sassnitz’. De forra hamnarne vore redan nu, utan att nigra vidare
kostnader behdfde pid dem nedliggas, utrustade att mottaga den nya
trafiken. De vore forsedda med tullokaler samt i de nirbeligna ban-
gardsbyggnaderna befintliga vintsalar, restaurationslokaler m. m. Malmé
hade derjemte den férdelen framfér Trelleborg, att vid Malmé hamn
funnes docka, skeppsvarf och en for fartygsbyggnad och reparationer
afsedd mekanisk verkstad #fvensom nédiga anstalter for befordrande
af en stérre godstrafik, hvilket allt saknades i Trelleborg.

Genom Malmé-—Warnemiinde-liniens begagnande vunne man, i
jemforelse med linierna Malmo—Trelleborg—Sassnitz och Esléf—Ystad—
Sassnitz, en besparing 1 vidg for resor frin Stockholm savil till Berlin
som ock 1 synnerhet till Hamburg. Restiden frin Stockholm till Berlin
blefve densamma som med Sassnitzlinierna; deremot komme resan
Stockholm — Hamburg att draga 14 timme kortare tid dn ofver Sass-
nitz. Valdes denna senare hamn pa tyska sidan for den nya kom-
munikationen, skulle helt visst den nya leden gi forlustig persontrafiken
frin och till Hamburg, hvilken trafik fortfarande skulle komma att
taga den kortare vigen 6fver Danmark.

Faran for sammanstétningar med andra fartyg vore afsevirdt
mindre pa linien Malmé—Warnemiinde #&n pd de linier, som hade
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Sassnitz till &dndpunkt. P& den férra linien skulle endast finnas tvd
stiallen eller zoner, der fara forekomme att sammantriffa med fartyg,
hvilkas kurs vore vinkelrdt mot postbatarnes, under det att & linien Trelle-
borg—Sassnitz, enligt stadsfullméktiges férmenande, nistan 6fverallt
forefunnes fara for sammanstétning med andra dngfartyg, hvilka under
rita vinklar skure postfartygens kurs.

Vidare vore ldforhallandena mycket gynnsammare 4 Malmo—
Warnemiindelinien, hvilken vid de férherskande vestliga vindarne hade
skydd af det danska landet i motsats mot de for alla vindar 6ppna
Sassnitzlinierna.

F. d. ofverdirektorsassistenten von der Lancken har 1 sin till
Eders Kongl. Maj:t ingifna skrift formélt, att han ansige frigan om
ordnandet af Sveriges post- och personférbindelse med utlandet bést
losas genom insidttandet af en daglig angbatsférbindelse mellan Malmé
och Warnemiinde. D4 likvil, enligt hvad von der Lancken inhemtat,
visentliga hinder frdn tysk sida skulle férefinnas mot att vilja nigon
annan hamn 1 Tyskland 4n den vid Sassnitz, for hvilket fall von der
Lancken ansage Trelleborg sjelfskrifvet blifva liniens svenska dndpunkt,
har von der Lancken framstilt ett forslag i frigan, utgérande en fér-
medling emellan komiterades mera omfattade forslag samt det af stads-
fullméktige och handels- och sjéfartsndmnden i Malmé afgifna. Enligt
berorda medlingsforslag skulle under manaderna April—November for-
bindelsen mellan Stockholm och kontinenten uppehallas genom ett
dagtdg och ett nattdg i hvardera riktningen genom Sverige, men af
de nodiga dubbla angbétsturerna skulle det ena paret g4 mellan Malméo
och Warnemiinde och det andra mellan Trelleborg och Sassnitz; och
skulle dagtaget i endera riktningen och nattiget 1 den motsatta rikt-
ningen 1 Malmé std i {orbindelse med vederborande &ngbét, medan
det andra dagtiget och det andra nattiget skulle 1 Trelleborg ansluta
sig till angbétstrafiken. Under maéanaderna December—Mars skulle
angbatstrafiken 4 linien Malmoé—Warnemiinde instillas, men & linien
Trelleborg—Sassnitz fortgda med en tur i hvardera riktningen hvarje
dag, med anslutning fér béada turerna till nattdg 4 den svenska stats-
banan. Genom antagande af detta férslag skulle vinnas, att, jemte det
linien Trelleborg—Sassnitz uppeholles hela dret, de intressen, hvilka
vore forenade dermed, att Malmo fortfarande bibeholles sasom direkt
férmedlingsort for Sveriges post- och persontrafik med utlandet, blefve
under atta mdanader af aret tillgodosedda, samt att under denna tid
af dret vunnes besparing af sivil tid som vig pa resor till och fran
Hamburg. Bruttokostnaden foér uppehéllande af angbétstrafiken enligt
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forevarande forslag skulle, enligt von der Lanckens berdkningar, uppgi
till 684,000 kronor om 4&ret. Frandroges fran berérda belopp in-
komsten af trafiken, hvilken von der Lancken upptagit till 240,000
kronor 4arligen, eller mer &n dubbelt s& mycket som komiterade be-
riknat, och gjordes sedan frin den pa Sverige belopande andelen i
subventionssumman afdrag for upphérd subvention till angbétstrafiken
Malmoé—Stralsund och minskad transitersittning till Danmark, tillhopa
67,000 kronor om 4&ret, komme man till en 6kning i svenska stats-
verkets kostnad enligt von der Lanckens forslag af 155,000 kronor
om aret.

Pa grund af nddig remiss hafva Generalpoststyrelsen och Jeruvigs-
styrelsen den 20 April 1891 afgifvit gemensamt underdanigt utldtande
ofver sivil komiterades betinkande som ock ofriga framstillningar
angiende ordnandet af den direkta férbindelsen mellan Sverige och
utlandet.

Hvad komiterade anfért angdende den otillfredstillande anord-
ningen af Sveriges nuvarande direkta post- och personférbindelse med
kontinenten vintertiden édfvensom svarigheten att genom féréndringar
i de svenska bantigens afgdngs- och ankomsttider kunna gora denna
forbindelse snabbare, syntes Generalpoststyrelsen 4dagalidgga det verkliga
behofvet af forindrad och foérbittrad anordning af kommunikationerna
med utlandet under ndmunda tid; och hélle Jernvigsstyrelsen fére, att
en spabbare forbindelse hufvudsakligen med Berlin skulle komma att
i sin man bidraga till persontrafikens héjande. Komiterade hade visat,
att ingen af de befintliga dansk-tyska trafiklinierna vore anvindbar for
realiserandet af planen att dstadkomma en snabb och beqvim {6rbin-
delse mellan Sverige och Tyskland jemvil under vintermanaderna.
Afven Generalpost- och Jernvigsstyrelserna funne det vara af omstiindig-
heterna pékalladt, att for den ifrigasatta nya vintertrafiken sdka an-
ordna direkt angbitsforbindelse mellan Sverige och Tyskland.

I fraiga om hvilka hamnar, som borde goras till utgangspunkter
for den nya forbindelseleden, anfora styrelserna betréiffande linien Malmé
—Warnemiinde, bland annat, foljande.

Malmé hade utan tvifvel goda forutsittningar fér att blifva
utgangspunkten pi svenska sidan for trafiken. Mot beskaffenheten af
dess hamn funnes intet att erinra. De triiffade anstalterna for resandes
beqviamlighet lemnade foga ofrigt att onska. Vidare funnes derstddes,
sisom stadsfullmiktige framhallit, docka, skeppsvarf m. m. Dessa for-
delar uppvigde dock icke oligenheterna af den linga distansen frin

DBih. till Riksd. Prot. 1892. 1 Saml. 1 Afd. 21 Hdft. 3
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Malmé till Warnemiinde samt den af Lotsstyrelsen anforda omstindig-
heten, att isférhillandena i Oresund alltid vore séimre én soder om
Skane.

Stadsfullméktige hade vidare framh3llit, att pA Malmé—Warne-
miinderouten savil afstindet som restiden mellan Stockholm och Ham-
burg vore kortare &n pa Sassnitzrouterna, under det att restiden till
Berlin blefve densamma pa bada vigarne. Tidevinsten pa vig till Ham-
burg skulle, enligt stadsfullmiktiges egen berikning, utgéra hogst
14 timma. Detta skidl {or Malmé—Warnemiindelinien vore dock af
mindre betydenhet, di, pa sitt stadsfullmiktige sjelfva antydt, denna
tidsvinst, i hindelse férjan vid Altefihr invid Stralsund utbyttes mot
en bro och tighastigheten pd linien Stralsund—Rostock okades till
snillltigshastighet — tva férutsittningar, hvilkas realiserande antoges
icke dréja alltfér linge — komme att minskas till § timma.

I friga om den af stadsfullmilktige anférda férdelen for Malmo—
Warnemiindelinien, att faran f6r sammanstétningar med andra fartyg
skulle vara mindre pi denna linie, emedan der ginge firre fartyg,
hvilkas kurs vore vinkelrit mot postfartygens, hade styrelserna inhemtat,
att pa linien Trelleborg—Sassnitz férekomme tre i det hela smala och
ritt noga begrinsade zoner, der andra angfartyg vinkelritt korsade
postdngbitarnes kurs; att samma linie deremot vore si godt som fri
frin andra angfartyg, som hade en med postbitarnes kurs parallel
hufvudriktning; att & strickan Malmé—Warnemiinde si godt som
ofverallt funnes fara att mota fartyg ritt emot; samt att det vore lika
nédvindigt att i dimma g saktare, dd& man befarade att méta fartyg
ritt emot, som da man vintade att rdtvinkligt skira ett annat fartygs
kurs.

Hvad betriffade stadsfullmiktiges péstiende, att Malmé—Warne-
miinderouten hade forman af skydd utaf det danska landet, vore detta
nog riktigt; men i sddant afsecende ofvertriffades nimnda linie si be-
tydligt af linien Gjedser—Warnemiinde, att fara vore, det linien Malmé
—Warnemiinde vid stormigt viider skulle blifva utan passagerare.

Vid 6fvervigande af de skil, som {ran olika sidor anforts, hade
det synts styrelserna, att linien Trelleborg—Sassnitz ur de for fragans
bedémande vigtigaste synpunkter 6fvertriffade linien Malmé—Warne-
miinde; och pd grund af de oligenheter, som vidlidde Malmé sisom
vinterhamn, jemte den omstdndigheten att distansen mellan Malmé och
Sassnitz vore omkring 26 ; sjomil lingre #n afstindet Trelleborg—
Sassnitz, ansige styrelserna, att linien Malmé—Sassnitz icke borde
ifrigakomma.
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Betriffande valet af Trelleborgs eller Ystads hamn ansléte sig
styrelserna till de skil, som férmétt komiterade att trots de foretriden,
som Ystads hamn i vissa afseenden hade framfor Trelleborgs, dndock
foredraga denna senare hamn framfér Ystads. Gifvet vore ock, att, om
det framdeles skulle blifva nédvandigt att till statsverket inlosa den
enskilda jernbana, som — vare sig vigen toges ofver Ystad eller 6fver
Trelleborg — komme att bilda en foreningslink mellan de olika lan-
dernas statsbanor, det méste falla sig billigare att inlésa endera af de
43 resp. 33 kilometer langa enskilda banorna till Trelleborg &dn den
76 kilometer linga banan fran Eslof till Ystad.

P4 grund af hvad silunda blifvit anfordt ansige sig styrelserna
ega tillrickliga skdl att for sin del antaga, det linien Trelleborg—
Sassnitz vore af alla féreslagna linier den, som med storsta férdel kunde
anvdndas for den tillimnade regelbundna vintertrafiken.

Foérordandet frin styrelsernas sida af linien Trelleborg—=Sassnitz
vore emellertid forenadt med vissa forutsdttningar, mot hvilkas for--
verkligande nagot visentligt hinder dock icke enligt styrelsernas for-
menande behéfde befaras, nemligen: dels att hamnen vid Trelleborg
forsattes 1 och bibeholles vid fullt anviindbart skick, dels ock att visshet
vunnes derom, att man pé skélig tid och under betryggande férhallan-
den 1 ofrigt kunde komma fram med den genomgdende trafiken fran
svenska statsbanan till Trelleborg.

Hvilkendera af de bada jernvigarne Lund—Trelleborg eller Malmé
—Trelleborg, som f6r sistberérda dndamal borde viljas, ansige embets-
verken, under forutsittning att erforderliga forbéttringar vidtoges med
Malmo—Trelleborgs jernvig, béra 1 visentlig wan blifva beroende pa,
med hvilkendera banférvaltningen kunde pa de for statsverket fordel-
aktigaste vilkor triffas aftal om férmedlandet af den genomgiende
trafiken.

Lika med komiterade ansige styrelserna, att den direkta forbin-
delsen &ret om pa den nya trafikleden mellan Sverige och Tyskland
icke kunde anses vara ordnad pi ctt fullstindigt, for en lingre tid
framat tillfredsstillande sitt, foérrdn pa denna led kommit till stind
dubbla resligenheter for dygn i hvardera riktningen. Forst genom en
siadan anordning skulle man kunna vinna omedelbar anslutning till bida
de grupper af genomgédende posttig, som framgid pi de kontinentala
vigarne. DA, sasom komiterade visat, tillskningen 1 svenska stats-
verkets kostnad for uppehillande af den utaf ett sddant ordnande af
den direkta forbindelsen foranledda angbatstrafik skulle uppgs till 6fver
200,000 kronor om 4ret, vigade icke heller styrelserna fororda detta



20 Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 38.

fullstindiga trafikférslag till genomférande redan under den nédrmaste
tiden.

Sésom en modifikation af detta komiterades fullstindiga férslag
kunde betraktas f. d. éfverdirektorsassistenten von der Lanckens ofvan-
berérda férmedlingsférslag. Med detta vunne man — férutom nyttan
for Malmo stad att f4 bibehalla dtminstone en del af den genomgaende
trafiken till och fran utlandet — jemvil fordelen att under en stor del
af &ret hafva en gen och beqvim anslutning tiil Hamburg Men,
oafsedt hvad 1 ofrigt kunde mot forslaget anmérkas, ansige styrelserna
jemvil detta forslag ur kostnadens synpunkt oantaorhgt Afven under
forutsattning att trafikinkomsterna skulle uppga till det af von der
Lancken berdknade belopp, 240,000 kronor om aret — hvilket styrel-
serna icke antoge komma att blifva forhillandet — skulle nemligen,
sdsom jag redan omformélt, ifrdgavarande forslag fororsaka statsverket
en okad kostnad af 155,000 kronor om daret.

Vid granskning af komiterades mindre omfattande férslag, enligt
hvilket allenast en resa pad dygnet i hvardera riktningen skulle verk-
stillas, hafva styrelserna 1 friga om trafiken sommartiden, da fér farden
genom Sverige nattig 1 bada riktningarna skulle anvindas, icke funnit
annat att erinra, 4n att vissa obetydliga andrmgar borde v1dtagas 1 den
derfér uppgjorda tidtabellen. Deremot ansige styrelserna sig béra af-
styrka bifall {till komiterades férevarande forslag, i hvad det afsige
trafiken vintertiden, dd nattdg genom Sverige skulle anvidndas endast
pd resan fran Stockholm men dagtig pa resan till Stockholm. Skilen
till styrelsernas afstyrkande vore, bland andra, dels att resan fran Ber-
lin till Stockholm, blefve alltfor besvirlig genom de enligt vintertid-
tabellen forekommande ombyten midt i natten frén jernvig till angbat
och tidigt pad morgonen frdn angbat till jernvig samt derefter foljande
dagsresa genom Sverige, dels ock att Generalpoststyrelsen under den
tid, som forflutit, sedan komiterades forslag till tidtabeller blifvit kindt,
fatt grundad anledning antaga, att frin tyska postverkets sida 1cke
funnes att périkna nigon sympati for den enda direkta vinterpostens
afging fran Berlin pi eftermiddagen, sdsom forhallandet skulle blifva
enligt komiterades ifrigavarande férslag.

Styrelserna lemna hérefter nedanstdende férslag till ny tidtabell
for savil sommar- som vintertrafiken, enligt hvilken under hela iret
skulle anvindas nattdg i béda rlktnmgarna genom Sverige och algings-
tiden fran Berlin komma att blifva pa formlddagen
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Tidtabell.

(Tiden frén och med kl. 6,0 eftermiddagen till och med kl. 5,59
formiddagen ir angifven genom understrykning af minuttalet).

e —————— = ——

o |

| Sommar Vinter. ‘Sommar; Viuter.
— . ]
> 6,9_ 6,12 | fr. Stockholm ... ... 1 11,45 11,15|
l 6,55 ’ 9,14 iLund ... ... .. fr.| 1033 8o
7,15 9,47 i Malmé ... fr. | 10,10 7,26
‘32 8,45 8,45 . Kristiania ... 1 8, 57I 857
3= 10,15 10,15 fr. Goteborg ... i 720 7,20
7,20 921 Cfro Lund oL 9,40‘ 7,50
8,40 \ 10,44 1 Trelleborg .............. fr. 8,20, 6,30
| 8,50 10055 | fr. Trelleborg ... i ‘ 8o | 670 | |
Cbd 12,30 2,30 i Sassnitz .. ... . fr. 410 235
l 12,50 2,50 | fr. Sassnitz . 1 4.0 215 '
2,36 4,36 1 Stralsund .. e g1 2,11 12,29
* 5,5 6,5 i Rostock....... fr. | 12,80 110 |
[ 9,4 105 i Homburg .. fr. | 8,28 T I
\ 2,42 442 I fr. Stralsund ST | 2,1 | 12,28 -
6,40 840 i Berlin . ... B 105 825 2T
| 7,26 9,25 1 Frankfurt . ... ... fr. | 746 7,45
. |6,11 resp. 6,35 6 11 resp. 6,35 1 Parls wesmsisign fr. 815 8715 |
| T 9,33 9,33 | i London ... ....fr.| 80| 80| |
‘ 2,35 2,35 '1 Wien .. ... ... .fr. 210 2710

Med tillimpning af denna tidtabell, i hvad den afser sommar-
manaderna, d& angbaten skulle afgd fran Trelleborg kl. 8,50 f. m. och
ankomma till Sassnitz kl. 12,30 middagen samt, efter omkring tre och
en half timmars uppehall, kl. 4,10 e. m. derifrin atervinda till Trelle-
borg, skulle de bada angbatsresorna hvarje dag kunna, liksom enligt
komiterades mindre omfattande forslag, fullgoras af en enda ordinarie
dngbdt. Detta blefve deremot vintertiden, med tillampning af den utaf
styrelserna foreslagna tidtabell, omdjligt. Resan fran Trelleborg till
Sassnitz skulle nemligen under denna tid férsiggd mellan kl. 10,55 f. m.
och kl. 2,30 e. m. samt aterresan fran Sassnitz antridas kl. 2,25 e. m.
Den 6kade kostnaden for tvd ordinarie batar under vintern ansige sty-
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relserna oundviklig, men dock icke si afsevird, att i {61jd af densamma
hela forslaget borde forfalla.

I fréga om anslutningen till Hamburg via Sassnitz—Stralsund—
Rostock med den af styrelserna férordade tidtabell, funnes sommartiden
inga storre svarigheter att komma direkt till och frin denna stad.
Deremot framhalla styrelserna, att vintertiden forhillandena i detta af-
seende stilde sig vida ogynsammare. Styrelserna ifragasitta dock, att
det tilldfventyrs genom Omsesidigt tillinstesgdende fran vederbérande
myndigheter kunde lyckas att 4stadkomma en direkt anslutning till
och frin Hamburg éfven under vintern.

Anslutningen mellan den nya trafikleden 6fver Trelleborg och
Sassnitz samt vestra Sverige och Norge o6fver Goteborg blefve, enligt
styrelsernas tidtabell, sedan nattdg kommit till stind & vestkustbanan,
mycket god.

Vid jemforelse mellan de af styrelserna silunda foreslagna ligen-
heter vintertiden for post och resande mellan Stockholm och utlandet
med de ligenheter, som ar 1890 funnos, bemiirkes, att tidsvinsten ut-
gor for resa fran Stockholm till Berlin inemot 17 timmar, till Paris
ungefdr 12 timmar, till London 10 timmar, till Frankfurt 11 timmar,
till Wien 17 timmar och till Hamburg 10 timmar samt fér resa till
Stockholm fran Berlin 10 timmar, frin Paris 6 timmar, frin London
9 timmar, fran Frankfurt 5 timmar, frain Wien omkring 13 timmar och
frain Hamburg 5 timmar.

Enligt styrelsernas vintertidtabell skulle nattiget Malmo—Stock-
holm komma att lemna Malmé kl. 7,26 e. m. i stillet fér sdsom nu
kl. 3,00 e. m. Bland de olégenheter, som genom en sidan indring skulle
uppkomma, hade framhalhts att nistan alla enskilda jernvigar i sédra
Sverige, som hade anslutmnu till det uppgéende nattaget, skulle, om
de fortfarande ville uppehalla “denna forbindelse, nédgas underkasta sig
de drygare kostnader, nattig alltid medféra. Till athjelpande s& vidt
mojligt af oligenheterna utaf nattigets senare afgang fran Malmo fore-
sld styrelserna inférande vintertiden af genomgdende dagtdg i bada
riktningarna pa linien Stockholm-—Malmo. Med det uppgéende dag-
tiget kunde da de enskilda banorna vinna direkt anslutning i stéllet
for med uppgaende nattiget, och genom att ofverflytta den direkta an-
slutningen mellan sédra Sverige samt Wermland och Norge frin natt-
tigen till dagtdgen vunne man en betydande fordel, i det man da
skulle kunna vidtaga sddana édndringar i tidtabellen fér tdgen mellan
Stockholm och Kristiania, att p& resan mellan ndmnda stider inom
Sverige kunde inbesparas & fard till Stockholm ej mindre #n omkring
7 timmar och 4 fird derifrdn mer 4n 4 timmar.
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Betrdffande tiden for tillimpningen af sommartidtabellen for tra-
fiken Stockholm—Trelleborg och hvad dermed eger samband, foresla
styrelserna, att den mé fi taga sin bérjan den 1 Juni och fortsiittas
till och med den 30 November. Skulle med afseende dera, att utlan-
dets vintertidtabeller bérja att tillimpas redan den 1 Oktober, nigot
r svarighet mota for den foreslagna lingre tillimpningen af sommar-
tidtabellen hér i Sverige, hemstiilla styrelserna, att vintertidtabellens
tillimpning matte fi taga sin bérjan redan sistnimnda dag, den 1
Oktober.

Sedan Generalpoststyrelsen hirefter formilt, att styrelsen pa de
af komiterade anforda skil ansige den erforderliga dngbétstrafiken mel-
lan Trelleborg och Sassnitz icke limpligen kunna uppehallas pa annat
sitt dn genom enskilda personer tillhériga dngfartyg och med subven-
tion frin de intresserade staterna, éfvergir Generalpoststyrelsen till ut-
redning. 1 friga om det belopp, till hvilket subventionen borde uppga.

For genomforande af ett trafikforslag, enligt hvilket fordrades tre
ingfartyg, deraf ett i reserv och de andra girande en enkel resa hvart-
dera per dag, stilde sig kostnaderna enligt af komiterade verkstild
berikning sélunda:

Nyanskaffningskostnaden utgjorde 3 x 625,000 kronor - 1,875,000
kronor.

Driftskostnad ... kronor 251,587: —
Underhall, amortering och rdauta ... . 5  207,500: —
Summa arlig utgift kronor 459,087: —

i hvilket belopp inginge kostnaden for reservbiten med 56,525 kronor.

Enligt styrelsens férslag kunde emellertid under sommarmaéna-
derna trafiken uppehéllas med en enda bit, hvadan reservbiten under
berorda tid icke erfordrades, utan kunde anvindas till fraktfart & annan
trade. Och eftersom man fér en eller annan dag #fven under vintern
utan alltfor stor oldgenhet kunde si anordna, att, d4 den ena béten
blefve otjenstbar, den andra fullgjorde bdda turerna med ungefir 1
timme férsenad ankomst till Trelleborg och med deraf féljande forse-
ning af bantigen inom Sverige, kunde méjligen idfven under vintern
reservbiten anvindas & ndgon sidan trade, att den efter 24 eller hogst
48 timmar kunde vara firdig att inrycka i stillet fér en otjenstbar
ordinarie bit. Denna reservbats for person- och posttrafik afsedda kon-
struktion medférde nigon inskrdnkning i dess duglighet sasom last-
ingare; och di dertill komme ovissheten i dess verksamhet under vin-
tern, bjode forsigtigheten att icke berikna mer, &n att denna bat skulle



24 Kongl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 38.

kunna pa andra hall insegla s& mycket, att den kunde anses helt och
hallet bira sig sjelf under halfva aret. Arskostnaden for reservbaten
kunde siledes upptagas till allenast hilften af 56,525 kronor med
28,263 kronor. Hela &rskostnaden blefve di 430,824 kronor. Frin
detta belopp skulle dragas trafikinkomsterna af passagerare och gods,
hvilka inkomster Generalpoststyrelsen, lika med komiterade, ansloge
till 114,000 kronor. Beloppet af den erforderliga subventionen utgjorde
silunda 316,824 kronor eller i rundt tal 817,000 kronor, hvaraf pi
Sveriges andel beldpte hilften eller 158,500 kronor. Droges frin denna
summa 67,000 kronor, utgorande upphord subvention till Malmé—
Stralsundslinien och minskad transitersittning till Danmark, aterstode
91,500 kronor, till hvilket belopp den antagliga tillskningen i Sveriges
arliga utgifter fér den ifrdgavarande sjopostférbindelsen komme att
uppgé.

o De kostnader, som genom den férindrade tigordningen komme
att tillskyndas statsbanorna, kunde enligt Jernvigsstyrelsens berdkning
uppskattas till nedanstaende belopp:

1:0) for den till féljd af sommartidtabellens utstrickning frdn 4
till 6 manader okade tagtjensten ... ... kronor 35,000: —
2:0) for fullstindig nattjenst dels 4 bandelen
Hastveda—Nissjo, dels ock, till foljd af ofverflytt-
ningen af den direkta anslutningen mellan sodra
Sverige samt Vermland och Norge frin nattigen
till dagtdgen, & bandelen Laxad—DBrunsberg . ......... 5, 115,000: —

eller tillsammans en arlig kostnad af ... . ... krouor 150,000: —
hvartill komme fér anskaffande af bostider och postkurar &t bevak-
ningen 4 nyssnimnda bandelar tillhopa 225,000 kronor.

Sedan Eders Kongl. Maj:t, med 6fverlemnande af handlingarna i
ifragavarande drende rorande anordnandet af en forbittrad kommunika-
tionsled mellan Sverige och kontinenten, anbefalt Kommersekollegium
att afgifva underdinigt utlatande, huruvida den ifrigasatta férbindelsen
kunde anses ega den betydelse for landets handel och niringar, att
bidrag till dess uppehallande skiligen borde utga, forutom af postmedel,
dfven af andra allminna medel, har bemilda kollegium den 6 Novem-
ber 1891 till Eders Kongl. Maj:t inkommit med det infordrade utlitan-
det och deruti anfort bland annat féljande.

Kollegium ansége tvifvel icke béra rida derom, att en direkt,
hela aret om fortgaende snabb daglig angfartygsforbindelse mellan
hamn i Skine och hamn & tyska ostersjokusten borde kunna, jemte
det densamma komme att genom visentligt snabbare postutvexling
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med utlandets férndmsta affdrsorter indirekt bereda Sveriges niringslif
betydlig férdel, blifva jemvil direkt till afseviardt gagn for atskilliga
af Sveriges néringar. 1 Tysklands stérre stider och sdrskildt i Berlin
borde nemligen kunna beredas rikt tillfille till afsidttning af produkter
af vart lands jordbruk och fiskerier, och just for en sadan afsittning
vore af storsta betydelse att hafva tillgang till en sidan angfartygs-
forbindelse med nidmnda land, som den nu foéreslagna. Sadana artiklar,
hvilkas lastning och lossning med relativ litthet egde rum, liksom ock
en mingd s. k. paketgods af hvarjehanda slag skulle vil limpa sig
att fraktas pa de ifrdgasatta postbatarne. Med afseende pa trafiken
af saddant gods, hvars lastning och lossning vore forenad med storre
besvirligheter och hvilket pligade fraktas med segelfartyg eller stora
lastingare, skulle den nya postidngfartygsforbindelsen hufvudsakligen
hafva den jemvil af komiterade papekade betydelsen att tjena sdsom
vigvigare fér berérda trafik, hvilken kunde férvintas sannolikt komma
att soka sig fram pd samma vig medelst sdrskilda batar.

P4 grund af salunda anglfna omstédndigheter syntes det kollegium,
att den ifrdgasatta direkta angfartygsforbmdelsen mellan Sverige och
kontinenten borde anses vara af den betydelse, att, derest for den-
sammas upprittande funnes vara erforderligt, att bidrag dertill anvisa-
des af jemvil andra allminna medel 4n postmedel, anledning vore for
handen, att tillgdng 1 sddant afseende bereddes, under forutsittning
dock dels att de hamnar i Sverige och Tyskland, hvilka komme att
viljas till afgdngsorter fér angbatarne, vore i alla hidnseenden si be-
skaffade, att de ldmpade sig fér en mera omfattande godstrafik, dels
ock att sjelfva trafiken ordnades sa, att den blefve tjenlig fér ombe-
sorjande af ej blott post- och personbefordran utan dfven godstransport.
I sistndmnda hédnseende har kollegium sidrskildt framhallit, att den af
Generalpoststyrelsen och Jernvigsstyrelsen ifrdgasatta anordning af
trafilken under sommarménaderna, enligt hvilken densamma skulle om-
besérjas af blott en dngbdt samt uppehallet & ankomstorten 1 Tyskland
inskridnkas till allenast omkring 3} timmar, icke syntes vara tillfreds-
stillande, d& ifrigavarande tid vore alltfor knapp, for att, jemte af-
lemnande och mottagande af post och passagerare samt resgods, skulle
kunna verkstdllas ndgon mer omfattande lossning och lastning af frakt-
gods. Enligt kollegii uppfattning erfordrades, att, hvilken linie &n
kunde blifva vald, trafiken komme att hela fret uppehallas af tvé ing-
fartyg, géende alternerande hvarannan dag i hvardera riktningen, sé
att tillricklig lastnings- och lossningstid kunde beredas. Hérigenom

Bih. till Riksd. Prot. 1892. 1 Saml. 1 Afd. 21 Hift. 4
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skulle vil komma att uppstd en 6kad kostnad, hvilken, enligt den af
styrelsernas utlitande meddelade berikning for den af dem forordade
linien, skulle for Sveriges del belopa sig till omkring 14,000 kronor,
men syntes det kollegium, att en sidan okad utgift icke vore af den
betydelse, att for dess undgéende trafiken anordnades pd ett for ét-
minstone godstransporten otillfredsstillande sitt, helst for den hindelse
att dfven andra medel dn postmedlen skulle anlitas for den nya for-
bindelsens uppehallande.

Foér ndrvarande eger Sverige endast under ménaderna Juni—
September direkt daglig post- och personférbindelse med kontinenten.
Under de ofriga atta ménaderna af dret, di linién Malmoé—=Stralsund
icke trafikeras, édr Sverige for sin férbindelse med kontinenten hin-
visadt till ndgon af de genom Danmark ledande trafiklinierna. Ur flere
synpunkter maéste det emellertid fér Sverige vara af vigt att hela dret
om kunna utan mellanhand forfoga 6fver en direkt kommunikationsled
med det 6friga Europa.

Hirtill kommer, att behofvet af en snabbare post- och person-
férbindelse vintertiden mellan Stockholm och kontinenten &n den nu
bestidende linge varit kindt och erkdndt. Sésom komiterade i sitt betén-
kande pévisat, krifde den snabbaste resa frin Stockholm till Berlin under
vintern 1890—1891 43 timmar eller 16 timmar lingre tid 4n samma resa
under sommarmanaderna 1890. Enligt de for innevarande vinter géllande
tidtabeller kan resan Stockholm—Berlin visserligen forsigga négot for-
tare 4n under féregiende vinter, men tidsskilnaden utgér endast en
timme och dr sdledes ur trafiksynpunkt af féga betydelse. Genom en
sddan snabbare forbindelse som den nu féreslagna, enligt hvilken resan
mellan Sveriges och Tysklands hufvudstidder under vintern blefve 16
timmar kortare 4n for nirvarande, skall sikerligen persontrafiken mellan
Sverige och utlandet si sméningom komma att ej obetydligt okas.
Afven for godstrafiken bor, pd sitt komiterade och Kommersekollegium
framhallit, den f6reslagna forbindelsen kunna blifva till gagn. Den
storsta fordelen af en snabbare foérbindelse dr dock att séka 1 dess be-
tydelse sasom befrimjande det postala intresset, sdrskildt vintertiden,
och tvifvel torde icke rdda derom, att e¢j méjligheten af en fordelaktigare
postutvexling med utlandets affdrscentra skall i icke ringa grad bidraga
till utveckling af vart néringslif.



Kongl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 38. 27

Komiterade hafva visat, att den onskvirda férbittrade kommuni-
kationen med kontinenten icke kan &vigabringas med begagnande af
nagon af de nu befintliga dansk-tyska trafiklinierna. Sedan komiterade
afgifvit sitt betinkande, har emellertid blifvit kéndt, att en natt{érbin-
delse hela 4ret om mellan Képenhamn och Berlin 6fver Gjedser—
Warnemiinde kommer att anordnas under loppet af innevarande r.
Med anlitande af denna linie i férening med den &ngfirjeférbindelse,
som i dessa dagar 6ppnas for allmén trafik mellan Helsingor och Hel-
singborg, firdas man sommartiden mellan Goteborg och Berlin pd unge-
fir samma tid som ofver den foreslagna linien Trelleborg-—=Sassnitz,
hvaremot under vintern restiden varder nigot, om én icke synnerligen
afsevirdt, kortare 4 den férra #n & den senare linien. Mellan Stock-
holm och Berlin blifver dter, d4 den nya nattforbindelsen Gjedser—
Warnemiinde anlitas, restiden sommartiden nagot och vintertiden hogst
betydligt lingre an ofver linien Trelleborg—Sassnitz. Hartill kommer,
hvad sirskildt persontrafiken betriffar, till férdel for den senare linien
den, icke minst under vintertiden, synnerligen betydelsefulla omstéindig-
heten, att, medan de 4 linien Gjedser—Warnemiinde forekommande om-
byten fran jernvig till 4ngbat och frin &ngbat till jernvig komme att
ega rum under natten, sjofirden & linien Trelleborg—Sassnitz deremot
skulle ega rum pa dagen.

Ds af det sailunda anféorda framgir, att ej heller med den be-
slutade nya nattforbindelsen ofver Gjedser och Warnemiinde det fore-
fintliga behofvet af en snabbare kommunikation mellan Sverige och
kontinenten varder pa tillfredsstillande sitt fyldt, lirer for dndamalet
vara oundgingligt, att en direkt angfartygstérbindelse mellan Skine
och Tyskland jemvil vintertiden anordnas.

I fraga om de platser pa skinska kusten, hvilka kunna komma
i fraga sisom utgingspunkter for denna direkta angfartygsforbindelse,
nemligen Malmé, Trelleborg och Ystad, finner jag Malmd, hvilken stad,

4 sitt stadsfullmiktige och handels- och sjéfartsnimnden derstéides isina
till Eders Kongl. Maj:t ingifna skrifter framhallit, onekligen vorei flera
afseenden for dndamalet synnerligen limplig, dock icke bora ifriga-
komma dels med anledning af det lingre afstindet fran ndmnda stad
till de pa tyska sidan ifragakommande utgingshamnar och dels pa
grund af de i och utanfor Malmé hamn ridande ogynnsamma isfor-
hallandena.

For ofrigt kunde Malmd vil svarligen ifrigasittas sdsom utgangs-
punkt & svenska sidan, med mindre Warnemiinde valdes sdsom anknyt-
ningspunkt & den tyska, men hirvid forekommer, férutom hvad General-
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post- och Jernvigsstyrelserna i 6frigt anfort mot valet af linien Malmé
—Warnemiinde, att, enligt hvad tyska rikspoststyrelsen bestimdt for-
klarat, ingen utsigt férefinnes att frin tysk sida erhalla erforderligt
bidrag till den nédvindiga subventionen af ifragavarande sjopostforbin-
delse, med mindre Sassnitz viljes sisom utgingspunkt iTyskland.

Betriffande ater frigan, hvilkendera af stiderna Trelleborg eller
Ystad bor viljas, kunna skil anféras fér bada dessa stider. Ystads
foretrdden dro framhallna i férut omférmailda af dels Herr Grefve Posse
m. fl., dels Léjtnanten Sandeberg gjorda framstillningar. Det fornimsta
skilet, som talar fér denna stad, dr dess hamns ofverligsenhet 6fver
Trelleborgs med afseende savil & beskaffenheten af sjelfva hamnbygg-
naderna som ock & vattendjupet i hamnen. Vigten af detta skl for-
ringas dock 1 visentlig grad deraf, att stadsfullmiktige i Trelleborg,
enligt hvad 1 fullmiktiges skrifvelse den 4 December 1891 blifvit an-
mildt, vid sammantride den 8 Maj samma &r beslutit, att, derest den
ifrdgasatta postférbindelsen mellan Sverige och Tyskland komme att
ledas ofver Trelleborg, oférdrdjligen efter underritielse hirom lita an-
ligga en for tvd stérre postdngare afsedd beqvim tilliggsbrygga och
derintill {rn yttre bassinen férdjupa hammen till minst 16 fot (4,8
meter) dfvensom uppféra nédigt visitationshus och att for ofrigt, sa
laingt stadens formiga ricker, uppfylla de ansprik, vederbérande kunna
framstélla.

Ett skil, som kan anféras till fosrmén for Ystad, ér, att derstides
finnas slip och mekanisk verkstad, hvilka inrittningar saknas i Trelle-
borg, samt att Ystad med afseende & tull- och stationshus m. m. ir
battre 4n Trelleborg egnadt att mottaga den nya trafiken. Dessa
Ystads foretriden torde dock icke uppviiga Trelleborgs ofverligsenhet
deri, att dess hamn &r littare att angéra i stormigt vider. I denna
dsigt om Trelleborgs hamn, hvilken, sisom jag redan meddelat, om-
fattas af lotskaptenen i Malmé lotsfordelning Ramsten, 6fverensstimma
Jemvil chefen for Sjokarteverket, kommendéren Th. Arwidsson samt fore-
standaren for nautisk-meteorologiska byran, f. d. kommendsrkaptenen
F. Malmberg, hvilka uti af dem den 16 November 1891 afgifna utlitanden
apnstilt jemforelse i nu ifrigavarande hinseende mellan Trelleborgs och
Ystads hamnar. Af berorda utlitanden framgéar, att vid Trelleborg
landgrundet &r jemnt uppstigande, till f5ljd hvaraf vid palandsstorm
den svira hafsvigen vid sin ging o6fver landgrundet sméiningom ned-
brytes, s& att densamma redan vid bérjan af den uppmuddrade rinnan
intill hamnen s lagt sig, att den icke hindrar siker styrning genom
denna rdnna, hvarjemte den vid sjelfva hamnhufvudena #r helt och
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hallet nedbruten och saledes icke hinderlig vid gdng in emellan dessa;
att vid Ystad deremot det djupare vattnet stricker sig nirmare intill
hamnarmarne, hvarfér vid palandsstorm hafsvﬁgen triffar dessa med storre
kraft och utan att hafva blifvit i visentligare min nedbruten af bottnen;
samt att till foljd hédraf under sddan storm passerandet af hamnoppmn-
gen icke varder utan fara, helst fartyg maste vid ingiende runda om-
kring det vestra hamnhufvudet och derstides goéra en kursférdndring
af omkring 50 grader fér att inkomma i hamnen, en kursférindring,
som icke dr erforderlig vid angorande af Trelleborgs hamn, till hvil-
ken inseglingskursen fran Oppna sjén dnda in i hamnen dr rak och
oforandrad. Chefen for Sjckarteverket, hvilken i sirskild till mig afliten
skrifvelse meddelat, att afstindet mellan Sassnitz och Trelleborgs hamn-
inlopp utgér 55,76 sjomil och siledes &r kortare dn afstdndet fran
Sassnitz till Ystads hamninlopp, hvilket utgér 55,98 sjémil, har ock
pad grund af Trelleborgs ofverlagsenhet 1 nautiskt hdnseende obetingadt
gifvit denna stad foretriddet sasom utgangsstation for den nya kommu-
nikationsleden.

Med anledning af de uti Lgjtnanten Sandebergs framstillning
forekommande uttalanden, enligt hvilka Ystads hamn skulle i nantiskt
hinseende ega foretridde framfor Trelleborgs, har Statsridet Herr Fri-
herre von Otter, hvilken trafikerat skinska kusten dels under sex &r
sasom Aangfartygsbefilhafvare, deraf tvd &r jemvil vintertiden mellan
skdnsk hamn och Stralsund, dels en vinter sdsom chef & en seglande
postjakt, och 1 6frigt sidsom flerdrig chef for lotsverket haft tillfille att
om hithérande foérhillanden inhemta noggrann kinnedom, pi anmodan
af mig afgifvit yttrande angdende nidmnda stiders relativa limplighet
sisom anknytningspunkter for den ifrigasatta sjépostférbindelsen; och
har Herr Friherre von Otter pd deri anférda skil uttalat sisom sin
4sigt, att, betriffande navigeringen 4 linierna Sassnitz—Trelleborg, resp.
Ystad samt beskaffenheten af Trelleborgs och Ystads hamnar, bada
dessa platser vore for ifrigavarande dndamal tillfredsstéllande, men att
han likval, med afseende 4 den stérre littheten att angora Trelleborgs
hamn, gifve foretrddet &4t denna senare stad.

Enligt de af Lotsstyrelsen i dess ofvanomférmilda skrifvelse ftill
Generalpoststyrelsen den 17 Januari 1890 meddelade uppgifter hafva
isférhéllandena vid Trelleborg och Ystad under decenniet 1881-—1890
varit ungefir desamma, si att ingendera hamnen pa grund af ifraga-
varande forhallanden torde vara att foredraga. I savdl Herr Grefve
Posses m. fl:s som Léjtnanten Sandebergs framstillningar har emellertid
péstitts, att Lotsstyrelsens berérda uppgifter icke vore riktiga, hvilket
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skulle framgd deraf, att de icke ofverensstimde med Eders Kongl.
Maj:ts Befallningshafvandes i Malméhus lidn officiela femdrsberittelse
for perioden 1881—1885, uti hvilken berittelse forekomme dels den
genom angifvande af bestdmda data bestyrkta uppgiften, att Trelle-
borgs hamn under ndmnda femdarsperiod skulle hafva varit tillfrusen
tillsammans 125 dagar, dels ock det uttalande angéende Ystads hamn,
att denna icke ndgon dag af berérda period skulle varit af is stingd;
och har i férenidmnda framstillningar tillagts, att Eders Kongl. Maj:ts
Befallningshafvande dnnu icke afgifvit ndgon berittelse 6fver den senare
femarsperioden af ofvanberérda decennium, men att skil funnes for det
pastdende, att denna period ej varit stort gynnsammare fér Trelleborg,
dfvensom att Ystads hamn icke heller under denna senare period varit
stingd af is.

Med f6ranledande af berérda brist pad ofverensstimmelse mellan
de uppgifter rérande Trelleborgs och Ystads hamnar, hvilka lemnats
af Lotsstyrelsen och de, som forekomme i KEders Kongl. Maj:ts Befall-
ningshafvandes femérsberittelse, har bemilda styrelse afgifvit underdinigt
utlitande och deruti anfért rorande Ystads hamn, att, vid det forhal-
lande att Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvandes uttalande om denna
hamn icke 6fverensstimde med styrelsens pd de enda befintliga officiela
meddelanden rorande isférhéillandena & kusterna grundade uppgift om
samma hamn, Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvandes berorda ut-
talande finge betraktas endast sdsom ett i allmidnnelighet fildt om-
déme, pa hvilket ‘ingen synnerlig vigt lagts. Betriffande deremot
Eders Kongl. Maj:ts Befallningshafvandes uttalande om Trelleborgs
hamn anser styrelsen, att detta, pa grund af de deri meddelade nog-
granna data, bor antagas vara grundadt pi officiela meddelanden. Ut-
trycket, att hamnen vissa dagar varit tillfrusen, borde dock hafva ut-
bytts mot, att isbildning férekommit i hamnen. Af det férra uttrycket
hade nemligen dragits den férhastade slutsatsen, att hamnen de ndmnda
dagarne icke kunnat trafikeras, hvilket i sjelfva verket icke vore sagdt
i feméarsberittelsen; och behofde derfér uttalandet i nidmnda berittelse
angdende Trelleborg icke anses strida mot den af styrelsen lemnade
uppgift.

Savil komiterade som Generalpost- och Jernvigsstyrelserna hafva,
sdsom KEders Kongl. Maj:t ticktes erinra sig, tillstyrkt, att Trelleborg
matte viljas sdsom utgéngsstation i Sverige jemvél pad den grund, att
Trelleborg hade fordelaktigare jernvigsférbindelser dn Ystad séavil
med Stockholm som ock med Goéteborg. I underdénig skrifvelse den 10
Augusti 1891 hafva emellertid stadsfullmiktige i Ystad gifvit tillkdnna,
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att, enligt stadsfullmiktiges beslut samma dag, Ystads samhille vore
betinkt pa att, derest den nya trafiken komme att ledas ofver Ystad,
lata anligga en jernvig frin Bjersjolagards station & Ystad—Eslofs jern-
viag till Hors station & sédra stambanan, hvarigenom afstindet mellan
Ystad och Stockholm skulle blifva 5 kilometer kortare 4n genaste vigen
fran Trelleborg till Stockholm. Det féretrdde, som genom verkstillan-
det af stadsfullmiktiges berorda beslut sidlunda skulle beredas Ystad,
hafva Herr Grefve Posse och hans medsékande dberopat sisom en
ytterligare anledning att foredraga Ystad framfor Trelleborg. Betrif-
fande kommunikationen mellan utlandet samt vestra Sverige och Norge
ofver Goteborg anféra bemilde sokande, att den visserligen skulle
blifva nigot om én obetydligt lidttare 6fver Trelleborg an 6fver Ystad;
men detta vore enligt sokandenas formenande af ringa betydelse, di
efter all sannolikhet persontrafiken fran och till Goteborg, vare sig den
nya trafikférbindelsen leddes ofver Trelleborg eller Ystad, fortfarande
skulle komma att ga 6fver Helsingborg-—Helsingor.

I anledning af hvad Herr Grefve Posse och hans medsékande
salunda anfoért i friga om fordelarne ur de svenska trafikférhallandenas
synpunkt deraf, att den ifragasatta nya forbindelseleden mellan Sverige
och Tyskland droges ofver Ystad, jemférda med de fordelar, som ur
enahanda synpunkt skulle vinnas genom ndmnda leds dragande ofver
Trelleborg, har Jernvigsstyrelsen den 7 sistlidne December afgifvit
infordradt underddnigt utlatande, deruti Styrelsen anfort foljande.

Genom att for resan genom Sverige begagna linien Stockholm—
Lund—Trelleborg, hvilken vore 16 kilometer kortare dn linien Stock-
holm—Eslof—Ystad gjordes en tidsvinst af omkring 15 minuter. Ett
anvindande af den senare linien torde icke kunna ifrdgakomma, enir
man 1 sddant fall skulle nédgas vidtaga of6érdelaktiga dndringar i de
af Generalpost- och Jernvigsstyrelserna foreslagna tider for tigens
afging frin och ankomst till Stockholm, hvilka tider i vissa hénseen-
der redan vore si ogynnsamma, att hvarje fordndring af dem till ett
simre syntes bora undvikas.

Genom anliggandet af en bana Hoér—Bjersjélagard skulle visser-
ligen afstindet Stockholm—TYstad blifva 5 kilometer kortare dn afstin-
det Stockholm—Trelleborg. Den hérigenom uppkommande tidsvinsten
vore dock ej si stor, att bantigens ankomst- och afgdngstider i Stock-
holm derigenom kunde blifva afsevardt férdelaktigare dn vid resa 6fver
Trelleborg. Anliggandet af forkortningsbanan Hér—Bjersjolagird endast
for vinnande af tid syntes styrelsen med afseende 4 kostnaden for an-
liggningen svarligen hafva skil for sig.
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Hvad anginge trafiken till utlandet 6fver vestkustbanan ansige
Jernvigsstyrelsen det vara temligen likgiltigt, om Trelleborg eller
Ystad valdes till o6fvergdngsstation 4 svenska sidan, eniir i intetdera
fallet antalet resande fran eller till denna led kunde antagas blifva af
nagon betydenhet. Direkt forbindelse mellan vestkustbanan och tigen
Stockholm—Trelleborg, resp. Ystad maste dock anordnas, och ur denna
synpunkt vore Trelleborg forménligare &n Ystad, di afstdndet Trelle-
borg—Lund—Goteborg vore 28 kilometer kortare dn afstdndet Ystad—
Eslof—Goteborg.

Vare sig trafiken droges 6fver Trelleborg eller Ystad, méste snab-
bare tdg anordnas p& de enskilda jernvigar, ofver hvilka denna trafik
komme att framgd. D4 nu, enligt Jernvigsstyrelsens férmenande, den
genomgdende persontrafiken mellan Sverige och kontinenten fér nir-
varande vore af s ringa omfattning, att de kostnader, som skulle betin-
gas af snabbare tigs anordnande 4 berérda enskilda jernviigar, icke kunde
betickas af den andel i inkomsten, som skulle belépa sig pad dessa banor,
samt da till foljd héraf kraf pd ersdttning i en eller annan form for
dessa kostnader forr eller senare komme att stéillas pa statsverket, vore
det fordelaktigt, om tdgtjensten fér de genomgdende tdgen sd mycket
som mojligt inskridnktes. Och i detta afseende stilde sig vigen éfver
Trelleborg fordelakiigare 4n den 6fver Ystad, enir fér den forra er-
fordrades o6kad tdgtjenst allenast 4 bandelarne Lund—Trelleborg och
Kjeflinge—Lund, tillsammans 54 kilometer, fér den senare &ter 4 ban-
delarne Hoér—Bjersjélagard—Ystad och Teckomatorp—Bjersjolagérd,
tillsammans 118 kilometer, allt under forutsittning att & Malmé—DBilles-
holms och Landskrona—Engelholms jernvigar dret om och icke, sisom
hittills varit fallet, allenast sommartiden tag stildes i foérbindelse med
vestkustbanans nattag.

Slutligen har styrelsen framhallit, att vid en i framtiden méhinda
ifragakommande inlésen f6r statsverkets rikning af de enskilda banor,
hvilka férenade Trelleborg, resp. Ystad med statsbanan, de kortare
bandelar, hvilka foér &stadkommande af forbindelsen med Trelleborg
maste kopas, kunde erhéllas till ligre pris 4n de bandelar, som vid
anvindande af Ystad sdsom ofvergingsstation maste &t statsverket
forvirfvas.

P4 grund af hvad sdlunda blifvit omférmaldt maste Jernvigs-
styrelsen, ur de svenska trafikférhallandenas synpunkt, halla fére, att
kostnaden f{or statsverket blefve .mindre, om den ifrigasatta direkta
post- och persontrafiken med kontinenten droges ofver Trelleborg, dn
om Ystad valdes till ofvergéngsstation & svenska sidan.
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Vid ofvervigande af de skil, som fran olika sidor anférts for
Trelleborg eller for Ystad sasom utgéngspunkt i Sverige foér den nya
sjopostforbindelsen har jag funnit mig bora, i likhet med samtliga de
myndigheter och sakkunniga personer, hvilka blifvit i frigan hérde,
gifva foretradet at Trelleborg.

Om man bestimmer sig for att till utgdngspunkt pi svenska
sidan fér den nya sjopostforbindelsen vilja Trelleborg, kan, enligt det
forut anférda, annan anknytningshamn i Tyskland dn Sassnitz icke
gerna ifragakomma. Eders Kongl. Maj:it uppdrog den 13 Mars 1891
at f. d. konteramiralen O. Lagerberg, ofvanbemilde marindirektéren
Pihlgren och chefen for Sédra vig- och vattenbyggnadsdistriktet C. W.
Gagner att afresa till Tyskland for att derstides & ort och stille taga
nirmare kédnnedom om de omstédndigheter, som kunde anses vara af
beskaffenhet att inverka pa den ifrigasatta planen att anordna post-
forbindelse mellan Sverige och Tyskland 6fver Sassnitz; och hafva be-
miélde personer den 19 Juni 1891 till Eders Kongl. Maj:t afgifvit be-
rittelse 6fver de undersékningar och iakttagelser, hvilka de pa ifriga-
varande omride gjort under en af dem pd grund af berérda nadiga
uppdrag foretagen resa till Tyskland.

Rorande de nautiska férhéallandena vid Sassnitz och beskaffenheten
af dervarande hamn hafva undersokningsforrittarne hufvudsakligen anfort:

att, enligt hvad dagliga observationer angéende isforhallandena i
Sassnitzbugten under de senaste nio A4ren, samt sedan ar 1889, da
hamnarbetet 1 Sassnitz padborjades, uti sjelfva hamnen, gifva vid handen,
denna, s& ldngt tillbaka observationerna strickte sig, kunnat dfven vid
de i1 detta hinseende ogynnsammaste tillfillen anlopas af hvilket dng-
fartyg som helst;

att kusten i nidrheten af Sassnitz vore fullkomligt fri frin grund
och Sassnitz’ hamn dfven under oférdelaktiga vindférhallanden litt att
angora; samt

att hamnen redan i sitt nuvarande skick kunde lemna skydd for
sd stora fartyg som de ifrdgasatta postdngarne, men att, derest den
foreslagna nya postférbindelsen 6fver Sassnitz komme till stdnd, ytter-
ligare atgérder for &stadkommande af 6kad sdkerhet och beqvimlighet
komme att vidtagas.

Vidare hafva undersékningsforrittarne meddelat, att i nirheten
af Stettin funnes skeppsvarf, hvilkas sivil produktions- som repara-
tionsforméga, med hinsyn till de féreslagna postangfartygen, vore fullt
tillfredsstillande.

Bih. till Riksd. Prot. 1892. 1 Saml. 1 Afd. 21 Hift. 5
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Efter att slutligen hafva redogjort for kommunikationsférhallan-
dena mellan Sassnitz och Stralsund hafva undersékningsférrittarne
framstélt, hvilka &tgidrder enligt deras asigt borde i och for den till-
tinkta postforbindelsen mellan Sverige och Tyskland 6fver Sassnitz
vidtagas betriffande utvidgning af hamnen vid Sassnitz och forbittrande
af hamnanordningarna derstides dfvensom hamnens forbindande med
jernvagsstationen 1 Crampas och komplettering af kommunikationsleden
Crampas—Bergen— Altefihr—Stralsund.

For vinnande af upplysning rérande Kongl. preussiska regeringens
villighet att vidtaga de atgirder pa tyska sidan, som sdlunda blifvit
af undersokningsforrattalne foreslagna, har Eders Kongl. Maj:ts mini-
ster 1 Berlin foérhandlat med vederbérande tyska embetsmyndigheter;
och har bemilde minister i skrifvelse till Hans Excellens Herr Ministern
for utrikes drendena den 16 sistlidne Januari meddelat, att preussiska
regeringen i det innevarande ar for landtdagen framlagda budgetsfor-
slaget gjort framstéllning om anvisande af 1,013,000 mark till utvidg-
ning af hamnen vid Sassnitz samt af 95,000 mark till komplettering af
anstalterna for ofverfarten fran Altefihr till Stralsund, édfvensom att af
motiveringen till samma f6rslag framginge, att regeringen hade for afsigt
att af lanta medel till belopp af 985,000 mark dstadkomma férbindelsen
mellan hamnen vid Sassnitz och jernvigsstationen i1 Crampas. I skrif-
velse till Ministern for utrikes édrendena af den 3 innevarande méanad
har Ministern i Berlin meddelat, att nyssndmnda af preussiska regerin-
gen #skade anslag numera blifvit af landtdagen 1 andra ldsningen en-
halligt beviljade.

Med stéd af hvad jag nu anfort anser jag, 1 likhet med savil
komiterade som Generalpost- och Jernvigsstyrelserna, att linien Trelle-
borg—~RSassnitz bor viljas for den direkta sjopostférbindelsen under
hela &ret mellan Sverige och Tyskland.

Den fraga, som hirefter ndrmast framstiller sig, dr, hvilkendera
af de bada enskilda jernbanorna Malmé—Trelleborg och Lund—Trelle-
borg, som bér anvindas for den genomgdende trafiken. Genom nadigt
bref den 6 Augusti 1891 har Eders Kongl. Maj:t anbefalt Jernvigs-
styrelsen att efter 6fverliggning med Generalpoststyrelsen sitta sig 1
forbindelse med styrelserna fér Lund—Trelleborgs och Malmé—Trelle-
borgs jernvigsaktiebolag for att inhemta deras yttranden, dels huruvida
och under hvilka vilkor hvartdera bolaget, for det fall att den fore-
slagna post- och personforbindelsen ofver Trelleborg och Sassnitz
komme till stdnd och bolagets jernvig komme att tagas i anspraék for
anordnande af samma férbindelse, vore villigt att ombesérja den genom-
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giende befordringen af post och resande, dels ock péd hvilka vilkor
under ofvannimnda férutsittning hvartdera bolaget kunde vara sinnadt
att till staten dfverlita sin jernvig.

Till &tlydnad af berdrda befallning har Jernvigsstyrelsen med
underdanig skrifvelse den 15 December 1891 inkommit med fran be-
milda jernvigsbolag inhemtade yttranden, af hvilka framgér,

att Lund—Trelleborgs jernviigsaktiebolag erbjudit sig att ombe-
sorja den genomgiende post- och personbefordringen mot &tnjutande
oafkortade af de pi dess jernvig belopande, af denna trafik hirflytande
inkomster, under vilkor hufvudsakligen, att Jernvigsstyrelsen afgifts-
fritt upplite de for denna trafik erforderliga vagnar och emot hyra
stilde lampligt lokomotiv till bolagets forfogande; eller ock att till
staten forsilja bolagets jernvig med tillhérande materiel mot en képe-
skilling af 2,600,000 kronor; samt

att Malmé—Trelleborgs jernvigsaktiebolag férklarat sig villigt
att medgifva staten antingen rétt att mot afgift befara banan med statens
snilltdg, hvarvid inkomsten for dessa tdg med vissa undantag skulle
tillfalla staten, eller att arrendera banan fér viss tid mot en arrende-
summa af 200,000 kronor om 4ret, eller ock att inlésa banan for en
i6sesumma af 2,600,000 kronor;

och har Jernvigsstyrelsen med anledning af de silunda inhemtade
yttrandena afgifvit underdanigt utlitande och dervid anfort, bland annat,
foljande.

Vid jernvigarnes inkop skulle till inképssumman komma kostnaden
for deras ombyggnad i syfte, att de skulle erhilla i det nérmaste
samma birighet som statsbanorna, hvilken kostnad enligt verkstéld
berikning skulle for linien Lund—Trelleborg jemte erforderliga arbeten
vid sistnamnda station uppga till omkring 900,000 kronor och for linien
Malmé—Trelleborg till omkring 1,100,000 kronor, d& i sistnimnda
belopp inginge jemvil kostnaden fér behoflig omléggning af banstréc-
korna nirmast dndpunkterna och for anlidggning af station i Trelleborg.
Genom inkép och nodvindig ombyggnad skulle sélunda den forstndmnda
jernvigen komma att kosta statsverket 81,395 kromor for kilometer
och den sistnimnda 112,121 kronor fér samma viglingd.

D4 dessa belopp skulle vida 6fverstiga kostnaderna for anliggning
mellan berérda platser af nya jernvigar med lika 6fverbyggnad och
utrustning i 6frigt som statens, hvilka kostnader icke torde &fverskrida
50,000 kronor for kilometer, kunde Jernvigsstyrelsen icke tillstyrka
inkép pa de erbjudna vilkoren af ndgon af de ifrdgavarande jern-
vagarne.
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Betriiffande vidare Malmo—Trelleborgs jernviigsaktiebolags anbud
att antingen upplata bolagets jernvig for trafikering med statens ma-
teriel eller ock att utarrendera densamma till staten, si férutsatte ett
antagande af nagotdera af dessa anbud jernvigens ombyggnad, hvar-
fore Jernvigsstyrelsen, 1 foljd af den for dessa arbeten erforderliga
betydliga kostnaden, icke heller kunde tillstyrka antagande af nigot
af dessa anbud.

Af de afgifna anbuden 4aterstode slutligen Lund—Trelleborgs
Jernviigsaktiebolags erbjudande att pa vissa vilkor ombessrja den genom-
giende post- och personbefordringen, hvilket anbuds antagande icke
skulle vélla statsverket nigra utgifter fér jernvigens ombyggnad.

Ehuru Jernvigsstyrelsen vil insige, att det for trafikens hand-
hafvande vore férmanligast, om de postférande tigen mellan Stockholm
och Trelleborg kunde dragas 6fver statsbanornas nuvarande andpunkt,
Malmé, emedan i sidant fall samtliga i dem medférda vagnar kunde
framgd hela vigen frin Stockholm till Malmé samt nigon eller nigra
af vaguarne, efter behof, fortsitta frin sistnimnda plats till Trelleborg,
hvaremot, om man skulle nédgas att redan fran Stockholm i tigen
medféra vagnar sdvil till Trelleborg som till Malmé, i dndamal att i
Lund frinskilja de forra, det kunde befaras, att man ofta finge i tagen
medféra flere vagnar dn hvad for antalet resande vore behéfligt; och
ehuru styrelsen hyste den #sigten, att fordelaktigast vore, det stats-
verket egde jernvigen énda fram till den hamnplats, hvarifran de post-
férande fartygen skulle utgd, funne styrelsen sig likvil, efter gransk-
ning af de utaf bolagen afgifna anbuden, i frigans davarande lige
béra uttala sisom sin 4sigt, att det utaf Lund—Trelleborgs jernvigs-
aktiebolag gjorda, sist omférmilda erbjudande angiende befordringen
af genomgdende post och resande kunde med nigra mindre modifika-
tioner anses antagligt.

Sedan hirefter Malmo—Trelleborgs jernvigsaktiebolag till mig
ingifvit en skrift, deruti bolaget, fér den hindelse forenimnda anbud
om inkdp for statens rdkning af Malmé—Trelleborgsbanan komme att
antagas, gjort framstéllning i friga om sittet for ligviderandet af kipe-
skillingen, samt Jernviigsstyrelsen, genom nidig remiss anbefald att
afgifva underdanigt utldtande ofver berérda framstillning, hemstilt, att
densamma icke mitte till ndgon Eders Kongl. Maj:ts atgiird foranleda,
s& har bemilda jernvigsaktiebolag 1 underdanig skrifvelse den 15
néstlidne Februari afgifvit nytt anbud i fraga om anviindandet af bo-
lagets jernvig for den genomgaende post- och personbefordringen. I
denna sista skrift har bolaget erbjudit sig att pa egen bekostnad utféra
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sddan ombyggnad af bolagets jernvig, att densamma kunde befaras
med den erforderliga tighastigheten af 60 kilometer 1 timmen. Kost-
naden hirfér har, med hédnsyn till nu géllande liga pris pa jernvigs-
skenor, af bolaget beriknats till endast 800,000 kronor. For att bolaget
skulle kunna fullgéra berérda erbjudande erfordrades dock dels en
sddan forindring 1 den f6r bolaget gillande bolagsordning, att den
skuldsittning, som blefve erforderlig, kunde fi& ega rum, dels ock
att statsverket mot sikerhet af inteckning 1 jernvigen beviljade bolaget
ett med 44 procent &rlig rénta och i procent amortering lopdnde lan
af 620,000 kronor och att, om skenprlsen genom nyinférd tull & skenor
eller af annan anledning, innan banans ombyggnad af statsverket pé-
yrkades, skulle hafva stigit, lanebeloppet proportionaliter héjdes.

Betriffande ordnandet af den genomgéende trafiken mellan Malmo
och Trelleborg har bolaget framstdlt tre olika forslag, nemligen: att
denna trafik skulle af bolaget ombesérjas medelst tvd tdg om dagen i
hvardera riktningen p4 tider, som blefve af Jernvigsstyreisen bestimda,
under vilkor att Jernvigsstyrelsen afgiftsfritt upplite de for trafiken
erforderliga vagnar och utan afgift stdlde lampligt lokomotiv till bo-
lagets forfogande, att Generalpoststyrelsen foér postens transporterande
erlade foreskrifven afgift utan den reduktion af befordringsafgifterna
fér den lokala posttransporten, som egde rum vid 6kadt antal posttag,
att bolaget finge oafkortadt atnjuta de pa dess jernvidg belépande, af
ofvannimnda tag hirflytande trafikinkomster, att statens station i Malmé
finge af bolaget afgiftsfritt begagnas och Jernvigsstyrelsen utan afgift
lata ombesorja bolagets trafik vid denna station, samt att det med bo-
laget ingdngna aftal om den genomgéende trafiken gjordes gillande for
minst tio &r och derefter med en uppsidgningstid af ett ar; eller att
staten sjelf skulle ombesérja ifragavarande trafik emot viss arlig afgift
till bolaget foér banans begagnande, dervid inkomsten for snilltigen
skulle med vissa undantag tillfalla staten; eller ock ait Malmé—Trelle-
borgs jernvidg skulle af staten for viss tid arrenderas mot en arrende-
summa af 200,000 kronor om éret; och har bolaget forbundit sig att,
for den hindelse dess anbud om ombyggnad antoges, hafva verkstilt
densamma inom sju manader efter tillsigelse och samtidigt hafva de
delar firdiga, som skulle nybyggas, dock att i dessa sju ménader ej
borde ingd tiden December—DMars.

Jemvil 6fver denna Malmé—Trelleborgs jernvigsaktiebolags fram-
stédllning har infordradt underdénigt utlitande den 20 néstlidne Februari
afgifvits af Jernvigsstyrelsen, som, med framhéllande af énskvirdheten
deraf, att den genomgdende trafiken med kontinenten komme att dragas
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ofver Malmd, forklarat sig anse det forstndmnda af bolagets nu afgifna
forslag, enligt hvilket uppehéllandet af trafiken mellan Malmé och Trelle-
borg skulle ske genom bolagets forsorg, vara att foredraga framfér den
uppgorelse med Lund—Trelleborgs jernviagsaktiebolag, hvilken blifvit af
styrelsen 1 dess underdaniga skrifvelse den 15 December 1891 tillstyrkt;
och har Jernvigsstyrelsen i sammanhang harmed — under férutsittning
att banan blefve forsatt i ett saddant skick, att den med full trygghet
kunde befaras af tdg med 60 kilometers hastighet i timmen samt under
vilkor dels att styrelsen egde faststilla tidtabeller f6r de genomgéende
tdgens géng & Malmoé—Trelleborgs jernvig, dels att de aftal, som af
styrelsen triffades med vederbérande utlindska forvaltningar rérande
den kontinentala person- och godstrafiken, skulle ega tillimpning jem-
val for Malmé—Trelleborgs jernvdg — i underdénighet hemstélt, att stats-
banans personvagnar matte for den kontinentala trafikens besdrjande
fa afgiftsfritt begagnas & Malmé—Trelleborgs jernvig; att Malmé—Trelle-
borgs jernvagsaktiebolag skulle ega oafkortads uppbédra den andel af
inkomsterna for den genomgéende trafiken, hvilken belopte sig pa bo-
lagets jernvig; att bemélda bolags trafik vid statsbanans station 1 Malmé
finge af sistndmnda banas personal pa platsen afgiftsfritt besérjas lika-
som ock bolaget ega att for sina trafikindamal 1 6frigt utan afgift be-
gagna sig af Malmé bangard och trafiklokaler; samt att aftalen med
Malmo—Trelleborgs jernvidgsbolag matte goras gillande for minst tio
dr med uppsadgningstid derefter af ett ar.

Den kostnad, som 1 ena eller andra afseendet kunde genom de
af Jernvigsstyrelsen forordade medgifvanden tillskyndas statens jern-
vigstrafik, borde, enligt styrelsens formenande, védl uppviagas dels genom
minskade utgifter vid Lunds station, dels genom den férdel och de in-
komster, som skulle beredas statsverket derigenom, att de postférande
tagen mellan Stockholm och Trelleborg komme att framga jemvil 6fver
linien Lund—Malmé.

Vidkommande det af Malmé—Trelleborgs jernvigsbolag uppstilda
vilkor att fa afgiftsfritt begagna statsbanans lokomotiv f6r den konti-
nentala trafikens besorjande a bolagets bana, funne Jernvigsstyrelsen
sig ej kunna dertill férorda nadigt bifall, utan har styrelsen hemstalt
om bemyndigande att, om sd préfvades limpligt, med bolagsstyrelsen
triffa aftal om anvindning af statsbanans lokomotiv mot den afgift,
styrelsen kunde anse skilig.

For den genomgaende trafikens 6fverférande fran de svenska stats-
banorna till Trelleborg, kan man, sisom ndmnts, anlita antingen Malmé—
Trelleborgs eller Lund—Trelleborgs jernvdg. Om man, med bortseende
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till en borjan frén frigan om dessa bdda jernvigars relativa lamplighet
ur synpunkten af det skick, livari de befinna sig, och de vilkor, under
hvilka de kunna fér d#ndamélet f disponeras, endast fister sig vid deras
inbérdes foretrdden ur ren trafiksynpunkt, kan for valet af Lund—
Trelleborgs jernvidg anforas, att genom dennas anlitande inbesparas
en viglingd af 7 kilometer. A andra sidan talar for trafikens ledande
ofver Malmé ej mindre den af Jernvigsstyrelsen framhallna fordelen
att icke behifva redan fran Stockholm i tdgen medfora sirskilda for
befordan till Trelleborg afsedda vagnar, hvilka maste 1 Lund franskiljas
taget, dn dfven vigten sd vil for den nya kommunikationsleden som
for staden Malmo deraf, att denna stad, den tredje i riket, varder in-
tagen som station 4 ndmnda forbindelseled. Dessa omstindigheter synas
mig vara af den ofvervigande betydelse, att ur den hittills angifna
synpunkten féretridet afgjordt bor lemnas at linien Malmé—Trelleborg.

D4 staten for nu ifrdgavarande dndamaél behofver anlita endera
af nyssndmnda jernvigar, vore det naturligtvis, sisom ock blifvit af
Jernvigsstyrelsen framhéllet, ur flera synpunkter formanligast, att
staten forvirfvade eganderitt till den bana, som funnes béra viljas.
Enligt de for anliggande af berorda enskilda jernbanor meddelade kon-
cessioner intrdder statens losningsritt till Lund—Trelleborgs jernvig
forst ar 1895 och till Malmé—Trelleborgs jernvig ej forrdn ar 1911.
Bada jernvigarne dro emellertid staten hembjudna till inlésen for ena-
handa belopp eller 2,600,000 kronor, hvilken summa likvil, enligt
hvad Jernvigsstyrelsen upplyst, skulle f6ér erforderliga om- och ny-
byggnadsarbeten ¢kas fér Lund—Trelleborgs jernvdg med 900,000
kronor och for Malmé—Trelleborgs jernvdg med 1,100,000 kronor, till
foljd hvaraf den f6rra jernvigen skulle kosta staten 3,500,000 kronor
och den senare 3,700,000 kronor, eller, enligt Styrelsens tillika lem-
nade utredning, fér den férra ej langt ifrdn dubbelt och fér den senare
icke obetydligt mer &n dubbelt den kostnad, fér hvilken staten sjelf
skulle kunna anligga nya jernvdgar mellan berérda platser. Da in-
losen pd dylika vilkor uppenbarligen icke kan ifrigakomma, torde
man, 4tminstone tills vidare, f4 inskrdnka sig till en uppgorelse med
vederborande jernvigsbolag om den genomgéende trafikens uppehil-
lande genom dess forsorg.

Béda jernviigarna hafva erbjudit sig att ombesérja nimnda trafik
under vilkor, som #dro hufvudsakligen lika férdelaktiga for statsverket.
En nédvindig férutsittning for att Malmé—Trelleborgs jernvig skall
kunna ifrigakomma ér likvil, att densamma varder ombygd sé, att den
kan befaras med den erforderliga taghastigheten af 60 kilometer i tim-
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men, hvilket nu icke &r fallet. Sedan emellertid numera Malmoé—
Trelleborgs jernvigsbolag erbjudit sig att utan kostnad fér statsverket
verkstilla den erforderliga ombyggnaden, synes mig, med fistadt af-
seende pd den forut framhallna férdelen deraf, att den nya kommunika-
tionsleden drages ofver Malmo, uppgérelse i dmnet bora triffas med
detta bolag. Hérvid forekommer V1sserhgen att bolaget for sitt dta-
gande att ombygga jernvigen uppstdlt sisom vilkor, att bolaget mot
inteckning i jernviagen af staten undfar ett lan till belopp af 620,000
kronor eller eventuelt nagot héogre belopp. Som bolaget erbjudit sig
att 4 detta lan erligga samma annuitet, som pligar utgd for de af
staten 1 allminhet utlemnade jernvigslin, synes mig mot beviljandet
af detta vilkor ej méta annan betdnklighet &n att, da bolagets jernvig
redan hiftar f6r inteckningar till belopp af sammanlagdt 850,000 kronor,
staten for det ifragasatta linet svarligen kan erhalla forsta inteckningen 1
jernviagen. D4 emellertid, under forutsidttning att lanebeloppet sittes
till hogst 650,000 kronor, af namnda férhallande ej annan risk kan
uppstd for statsverket &n att detsamma, om bolaget brister i full-
gorandet af sina forpligtelser, i férekommande fall skulle kunna varda
nédgadt att 6fvertaga jernvigen for en summa af hogst 1,500,000 kronor,
hvilket icke skulle kunna anses utgora nigon dalig affir {6r statsverket,
anser jag mig bora férorda, att, under forutsittning det bolaget atager
sig att under de af Jernvigsstyrelsen foreslagna, i det f6regiende om-
nimnda vilkor ombesérja den genomgaende befordringen af post och
resande mellan Malmé och Trelleborg och tillika underkastar sig till-
lampningen af de ndrmare féreskrifter betriffande sittet for banans
ombyggnad och kontrollen dervid, som Eders Kongl. Maj:t mé finna
limpligt meddela, ett lin till belopp af hégst 650,000 kronor mé af
statsmedel bolaget beviljas.

I enlighet med den af sivil komiterade som Generalpost- och
Jernvigsstyrelserna uttryckta &sigt anser ifven jag, att den direkta
post- och personforbindelsen under hela &ret mellan Stockholm och
kontinenten icke kan anses vara ordnad pd ett fullt tillfredsstillande
sitt, forrdn, sidsom komiterades fullstéindiga trafikférslag innebér, dubbla
reslagenheter for dygn i hvardera riktningen kommit till stdnd. Med
hinsyn till de af en siddan anordning af den genomgéende trafiken

foranledda kostnader, af hvilka de for sjelfva dngfartygsférbindelsen
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mellan Trelleborg och Sassnitz enligt komiterades berdkningar, mot
hvilka jag icke funnit nagot att erinra, skulle komma att fororsaka
statsverket en 6kad arlig utgift af omkring 201,000 kronor, vagar jag
dock icke tillstyrka Eders Kongl. Maj:t att vidtaga nagra dtgirder till
forverkligande under den nérmaste framtiden af en sddan fullstindig
traﬁkanordmng

Hvad angir det af f. d. 6fverdirektorsassistenten von der Lancken
framstiilda formedlingsforslag, enligt hvilket, jemte det & linien Trelle-
borg—Sassnitz under hela é4ret uppehélles dngbatstrafik med en resa
om dagen i hvardera riktningen, angbatsfart mellan Malmé och War-
nemiinde, likaledes med en resa om dagen i hvardera riktningen, skulle
under de #tta minaderna April—November inrittas, si, ehuru ett sddant
ordnande af trafiken med kontinenten utan tvifvel skulle erbjuda stora
fordelar, anser jag mig dock, med afseende hufvudsakligen pa de dryga
kostnader, som skulle vara forenade med genomfsérande af detta for-
slag, e]j kunna tillstyrka detsamma. Enligt von der Lanckens egna
beraknmgdr dervid han, sdsom jag f6rut omférmilt, upptagit de blif-
vande trafikinkomsterna till ett belopp, som vida ofverstiger hvad
komiterade samt Generalpoststyrelsen ausett sig kunna i sddant hén-
seende berikna, skulle nemligen ifrdgavarande forslag medféra en okad
kostnad for statsverket af 155,000 kronor om A&ret.

Intill dess trafiken & den nya forbindelseleden blifvit upparbetad
och inkomsterna deraf silunda stigit till vdsentligen hégre belopp én
det, hvartill samma inkomster ansetts kunna under den férsta tiden af
den nya direkta forbindelsens trafikerande beridknas, torde man nodgas
inskrinka sig till genomférande af ett trafikforslag, enligt hvilket under
hela 4ret allenast en resa for dag 1 hvardera riktningen skulle komma
ait goras. Af dylika forslag hafva, sisom férut anférts, under dren-
dets behandling framstilts tva, nemligen dels komiterades mindre om-
fattande forslag och dels det af Generalpost- och Jernvigsstyrelserna
gemensamt afgifna. Af dessa bida forslag skulle det forra sa till
vida stdlla sig fordelaktigare, som Sveriges andel i den for dngbats-
trafikens uppehillande erforderliga subvention enligt detta forslag skulle
med 19,500 kronor om &ret understiga den andel 1 subventionen, som
Sverige genom antagandet af styrelsernas forslag skulle fa vidkinnas.
Men med hinsyn till de af bemilda styrelser framhallna besvirlig-
heter, som enligt komiterades nu ifrigavarande forslag skulle vara
forenade med resa frin kontinenten till Stockholm, besvirligheter, hvilka
jemvil, enligt hvad Generalpoststyrelsen inhemtat, skulle géra forslaget

Bih. till Riksd. Prot. 1892. 1 Saml. 1 Afd. 21 Hift. 6
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mindre antagligt frin tysk sida, larer detta forslag bora forfalla. Der-
emot har jag icke funnit nigot att anmirka emot Generalpost- och
Jernvigsstyrelsernas forslag till ordnande af den direkta trafiken, ej
heller mot de fér genomférande af samma forslag af styrelserna upp-
gjorda kostnadsberikningar.

Tillaimpningen af den utaf styrelserna upprittade tidtabell for
kommunikationen emellan Stockholm och Derlin, resp. Hamburg forut-
sitter vissa édndringar 1 tdganordningarna & de tyska jernvigarne.
Eders Kongl. Maj:ts minister i Berlin har i sin ofvanberorda till Herr
Ministern for utrikes &rendena aflatna skrifvelse af den 16 sistlidne
Januari formilt, att utsigt vore fér handen, att, derest den ifrigasatta
post- och personforbindelsen 6fver Sassnitz komme till stand, de erfor-
derliga tdgindringarna & tysk sida skulle blifva vidtagna, dervid siir-
skildt framhéllits, att utsigt forefunnes att f4 en forbétirad tagordning
pé den mecklenburgska Friedrich-Franz-banan, si att forbindelsen
mellan Rostock och Hamburg skulle kunna ansluta sig till den nya
kommunikationsleden.

Pa sdtt forut blifvit ndmndt, maste atskilliga anordningar be-
triffande hamnen i Sassnitz och kommunikationsleden derifran till Stral-
sund vidtagas innan den nya forbindelseleden mellan Sverige och Tysk-
land kan borja trafikeras. Dessa anordningar kunna, enligt hvad jag
inhemtat, icke vintas blifva fullbordade f6rr &n under loppet af ar 1893,
intill hvilken tid alltsd maste ansta med 6ppnandet af den nya trafikleden.

Den okning 1 arliga utgifter, som for statsverket skulle féranledas
af den direkta post- och personférbindelsens med Tyskland anordnande
1 enlighet med Generalpost- och Jernvigsstyrelsernas af mig tillstyrkta
trafikforslag, utgoras, sdsom forut blifvit omférmildt, dels af Sveriges
andel 1 subventionen for uppehallande af dngbétstrafiken mellan Trelle-
borg och Sassnitz, forslagsvis berdknad till 158,500 kronor, efter af-
drag af 67,000 kronor, utgérande upphord subvention till Malmé—Stral-
sundslinien och minskad transitersittning till Danmark, eller saledes
forslagsvis 91,500 kronor, dels ock at 150,000 kronor i kostnader, for-
anledda af férindrade tadganordningar & de svenska statsbanorna. Dessa
senare kostnader, hvilka ldmpligast torde bora bestridas af jernvigs-
trafikmedel, torde, atminstone till nadgon del, komma att betidckas af de
okade trafikinkomster, hvilka, efter den nya kommunikationsledens 6pp-
nande, genom lifligare trafik 4 jernvigarne kunna antagas skola inflyta.

Betriffande kostnaden for uppehallande af d&ngbatslinien Trelleborg
—~Sassnitz synes densamma pd grund af den nya kommunikationsledens
stora betydelse 1 postaliskt hdanseende bora utga af postmedlen. Kommerse-
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kollegium har visserligen i sitt i drendet afgifna underdaniga utlitande
forklarat sig anse den ifrigasatta direkta angfartygsférbindelsen mellan
Sverige och kontinenten vara af siddan betydelse for landets handel
och niringar, att, enligt Kollegii formenande, skél férefunnes, att, derest
sidant erfordrades, bidrag till uppehéllande af berérda forbindelse ut-
ginge, {6rutom af postmedel, jemvil under vissa vilkor af andra all-
minna medel. Ur denna synpunkt skulle visserligen kunna ifrigasittas
att {or bestridande af en del af kostnaden anlita handels- och sjofarts-
fonden, men dé hir dr friga om kostnader, som kunna antagas for en
lingre tidsfoljd arligen aterkomma, torde det icke vara lampligt att
dermed belasta nimnda fond, utan synes hela det for dndamalet erforder-
liga beloppet béra anvisas af postmedlen, hvilka utan svarighet kunna
bira en sidan utgift. Postverkets inkomster for &r 1893 hafva nem-
ligen blifvit berdknade till ett belopp, som med 323,000 kronor dfver-
stiger de for samma ar beriknade af postmedel utgiende utgifterna.

A postverkets nu gillande stat finnes uppfordt ett forslagsanslag
4 80,000 kronor for befordran af post sjéledes mellan Sverige och
Tyskland. Fran detta anslag bestrides Sveriges andel, 27,000 kronor
drligen, 1 den {6r nirvarande utgdende subvention fér uppehallandet af
dngbatsforbindelsen sommartiden mellan Malmé och Stralsund, hvilken
subvention skulle komma att upphora, sedan den nya dngbatsforbindel-
sen mellan Trelleborg och Sassnitz kommit till stind. Ehuru viscor-
ligen till {6ljd af ifrdgavarande anslags karaktdr af forslagsanslag intet
formelt hinder lirer finnas for Eders Kongl. Maj:t att frin samma an-
slag bestrida kostnaden fér subvention af den ifrigasatta nya angbats-
forbindelsen mellan Sverige och Tyskland, torde likvdl med hinsyn
dertill, att anslagets belopp, hvilket skulle komma att genom de nya
anordningarna i hogst visentlig mén 6fverskridas, blifvit bestimdt un-
der helt andra forutsittningar, Riksdagens yttrande béra inhemtas 6fver
ifraigakomna disposition af postmedlen.

Forutom ofvanberorda arliga kostnader skulle, enligt det foérut
sagda, erfordras en utgift for en ging till belopp af 225,000 kronor
for anskaffande af bostidder och postkurar it bevakningen & bandelarne
Histveda—Nissjo och Laxéd—Brunsberg. 1 friga om denna utgift, for
hvars bestridande sirskildt anslag larer bora af Riksdagen dskas, tilliter
jag mig pipeka, att med anslaget, i hvad det afser sistnimnda bandel,
skulle, pid sitt Jernvigsstyrelsen framhallit, vinnas den betydande for-
delen, att tiden for jernvigsfirden mellan Stockholm och Kristiania
skulle kunna forkortas i riktningen till Stockholm med ej mindre én
7 timmar och i riktningen fran Stockholm med mer #n 4 timmar.



44 Kongl. Maj:ts Nad. Proposition N:o 38.

Med afseende & hvad jag silunda anfort hemstiller jag, efter
samridd med chefen for Civildepartementet, att Eders Kongl. Maj:t ticktes
1 nadig proposition

ej mindre iska Riksdagens yttrande ofver det af mig framstilda
forslag att, for uppehillande genom enskildt bolags forsorg af regulier
ingfartygsforbindelse hela aret om mellan Trelleborg och Sassnitz, af
postmedlen drligen bestrida hilften af det belopp, som ma erfordras
till subvention &t bolaget, under férutsittning att den andra hilften
anvisas frin tysk sida;

dn idfven foresld Riksdagen att

dels fo6r anordnande af fullstindig nattjenst 4 statsbandelarna
Hastveda—Nissjo och Laxd—Brunsberg & extra stat for ar 1893 anvisa
ett belopp af 225,000 kronor till bostidder och postkurar it bevakningen
4 namnda statsbandelar;

dels ock bevilja och till Eders Kongl. Maj:ts forfogande stilla ett
belopp af hogst 650,000 kronor, att anvisas sdsom lan till Malmo—
Trelleborgs jernvigsaktiebolag under forutsittning, att bolaget atager
sig att under vilkor, som af Eders Kongl. Maj:t bestimmas, ombesérja
den genomgéende befordringen af post och resande mellan Malmé och
Trelleborg ifvensom verkstilla sidan ombyggnad af bolagets jernvig,
att den med full trygghet kan befaras at tig med 60 kilometers hastig-
het 1 timmen, under iakttagande af de nirmare féreskrifter betriffande
sittet f6r banans ombyggnad och kontrollen derd, som Eders Kongl.
Maj:t ma finna lampligt meddela; lirande omférmilda lanebelopp bora
anvisas att utgd fran Riksgildskontoret samt betriffande samma lan :
tillimpliga delar béra linda till efterrittelse de vilkor och bestimmelser,
hvilka fér understédjande medelst lan af enskilda jernvigsanldggningar
blifvit af 1891 éars Riksdag stadgade, dock att inteckningen {ér lanet
mé stillas till forménsritten nirmast efter de 1 jernviigen redan beviljade
inteckningar & sammanlagdt 850,000 kronor.»

Hvad féredragande departementschefen silunda
yttrat och hemstélt, deruti Statsradets 6friga ledaméter
instdmde, behagade Hans Maj:t Konungen gilla och
bifalla; och skulle nddig proposition till Riksdagen
aflatas af den lydelse, bilagan litt.  vid detta proto-
koll utvisar.

Ex protocollo:

Hugo Malm.

STOCKHOLM, ISAAC MARCUS’ BOKTRYCKERL-AKTIEBOLAG, 1892,



