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N:o 195.

Af herr Elis Nilson, om dndring i det af Kongl. Maj:t uti
proposition n:o 38 foreslagna sdtt for ordnande af en
forbattrad post- och personforbindelse mellan Sverige och
kontinenten.

Litet hvar instdmmer helt visst till fullo i det uttalande i den
nédiga propositionen n:o 38 till innevarande Riksdag om ordnandet af
en forbittrad post- och personforbindelse mellan Sverige och konti-
nenten, der vigten och behofvet af en ny utfartsvig fér denna forbin-
delse framhifves. Hittills hafva vi, och det allt for linge, under storsta
delen af 4ren varit hinvisade till Danwmark, éfver hvilket land var for-
bindelse med utlandet 84 godt som uteslutande gatt. Héirom hade
varit foga att siga, om ej annan mera sjelfstindigt svensk led kunnat
uppletas och ordnas, och om danskarne vetat att férena fér oss sven-
skar beqvima anordningar med den fordel de af denna transitotrafik
draga. Talrika anmirkningar hafva nu ewellertid forsports 6fver den
brist pa tillmiotesgdende mot oss, som fran dansk sida yppats, under
det man trott sig mérka, att danskarne, for hvilka transiteringen af
passagerare, post och gods till och frin Sverige likvil dr af stérsta
betydelse, lingt ifrdn att inrdtta allt for oss pa bista sitt, forsvirat
transiteringen genom, som det forefaller, onddiga uppehall och omlast-
ningar i Képenhamn och pa flera andra stéllen i Danmark. Hvar man
har att soka orsaken till detta missférhéallande, dr ej godt att siga;
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ensamt hos Danmark ligger den ej, utan torde den svenska myndighet,
som & var sida i dessa fall ledt underhandlingarne och édfven fér dessas
resultat fitt uppbira en mingd férebrielser, hafva en ej ringa del
deri. Hirmed vare huru som helst; danskarne hafva sett sitt tillviga-
gdende kront med framgang och begagnat sig af den svenska med-
gorligheten. Redan fér 20 a 25 &r sedan uppgick var import fran
Danmark till ett virde af nira 30 millioner kronor, eller omkring 20
procent af landets hela inforsel, och denna import hade for 10 ar sedan
stigit till 50 millioner kronor. Af denna summa belépte sig 30 millio-
ner kronor pd sidana varor som vifnader af ull, bomull och silke,
kaffe och socker, hudar och skinn, jern och stil, amerikanskt flisk,
fisk, tobak m. m., hvilka Danmark infor fran Tyskland, och hvilka vi
sidlunda kopt 1 andra hand, endast fran detta senare land riknadt, i
stillet for att med tillhjelp af en sjelfstindigt svensk forbindelse taga
dem direkt derifrdn. Den handelsvinst, danskarne endast pi dessa
mellanaffirer gjort, torde stiga till den nitta summan af minst 2 & 3
millioner kronor om éaret, tillrickligt mycket att, om energi och fore-
tagsamhet uppmuntrades, etablera bide en och tvd kontinentallinier.

Men #4r man ense med Kongl. Maj:t om behofvet af en ny for-
bindelse, lirer dock maéangen, ja helt visst de fleste, som utan forut-
fattade meningar eller nagot slags tryck utifrdn med oférvillad blick
f4 afgifva sitt votum, skilja sig fran Kongl. Maj:ts uppfattning i friga
om valet af den svenska hamn, hvarifrdin den nya férbindelsen borde
utgd. Tydligt &r, att man ej kan tinka sig annan utgingspunkt én
en hamn i sédra Skane, ty den nya forbindelsen pekar alldeles tydligt
pé Berlin sdsom den plats man i forsta hand vill triffa, under det man
dfven vill stilla sa, att firden till Hamburg pd samma led ej blir for
lang och svér.

Bide ur post-, person- och godstrafikens synpunkt finnes ingen
dngbatsled, som mera fortjenar ett kraftigt understéd &4n en mellan
Skanes sydkust och Riigen. Tysklands betydande framgéngar i de
sista stora krigen hafva gjort Berlin till en verldsstad, stadd i snab-
bare utveckling én nagot annat europeiskt samhille. Detta centrum
for en stor rérelse stir genom snabba jernvigstdg 1 direkt samférdsel
med Europas vigtigaste delar, ej blott for att skaffa afsdttning for
alstren af en hogt och méngsidigt utvecklad industri, utan lika mycket
for att skaffa sig en stadig tillférsel af ravaror och fédodmnen, af
hvilka staden ir 1 stort behof och hvilka den, just derfor att behofvet
ar stort, ir nodsakad att soka ganska ldngviga ifrdn.

Viljes blott en god farled, derd fullkomligt regelbunden och
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oafbruten daglig trafik hela dret om kan fortgd, finnas redan pa for-
hand alla forutsittningar gifna till skapande fér oss af en stor och
lonande trafik, ej allenast post- och persontrafik, utan dfven trafik af
lattare och tyngre gods, grundad pa tvd grannfolks omsesidiga behof,
s4 vill produktions- som konsumtions-, en trafik, som derfér ock frin
forsta borjan borde kraftigt stodjas af de bada folken, for att sa, ritt
startad, snart bira sig sjelf utan understéd af ndgondera staten. Hér skulle
med ens, i frimsta rummet fér Skane och sddra Sverige, 6ppna sig en
i det stora hela ny och god marknad foér jordbruksprodukter, en mark-
nad af stérre framtida betydelse dn Englands af hela verlden efter-
sokta, men ock for de transatlantiska landerna lattare tillgingliga.
Inom fa &r skulle efterfrigan pd den nya marknaden blifva sa stor,
att den droge till sig dfven mellersta Sveriges kott, smor, ost och fisk,
och dessa med flera produkter skulle hellre soka sig till Berlin dn till
London, helst om vara statsbanor, till gagn fér det hela och sig sjelfva,
sd lingt mojligt nedsatte frakten pé lifsfornédenheter af alla slag och
pa révaror.

Att Kongl. Maj:t tédnkt sig den nya forbindelsen si ordnad, att
den kunde méta bide den mindre och storre trafikens kraf, framgar
deraf, att Kongl. Maj:t infordrat kommerskollegii utlatande, huruvida
kollegium ansdge linien kunna blifva af siddan betydelse for varu-
utbytet med kontinenten, att den kunde fortjena att understodjas af
annat in postmedel. Kollegium férklarade anledning vara foér handen,
att tillgdng i sddant afseende bereddes af andra medel in postmedel,
under forutsittning dock, att de hammar ¢ Sverige och Tyskland, hvilka
komme att viljas till afgdngsorter for dngbdtarna, vore t alla hinseenden
sd beskaffade, att de limpade sig for en mera omfattande godstrafik, dels
ock att gjelfva trafiken ordnades sd, att den blefve tjenlig for ej blott om-
besirjande af post- och personbefordran, utan ock af godstransport. 1
sistnimnda hinseende har kollegium sirskildt framhéllit, att den af
generalpost- och jernvigsstyrelserna ifrégasatta anordning af trafiken
under sommarménaderna, enligt hvilken densamma skulle ombesérjas
af blott en 4ngbat, och uppehillet & ankomstorten i Tyskland in-
skrinkas till allenast omkring 32 timme, icke syntes tillfredsstiillande,
da ifragavarande tid vore allt for knapp for att jemte aflemnande och
mottagande af post och passagerare samt resgods skulle kunna verk-
stillas ndgon mer omfattande lossning och lastning af fraktgods. En-
ligt kollegii uppfattning erfordrades, hvilken linie &n valdes, att trafiken
komme att hela &ret om uppehsllas af tvd &ngfartyg, alternerande i
hvardera rigtningen, si att pa detta sitt tillrdcklig lossnings- och last-
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ningstid kunde beredas. Den o6kade utgift, hirigenom skulle uppsta,
syntes kollegium ej vara af den betydelse, att féor densamma trafiken
borde ordnas pa ett sitt, som Adtminstone for godstransporten blefve
otillfredsstéllande, helst om é&fven andra medel dn frin postverket
skulle anlitas for forbindelsens uppehallande.

Jag har velat till inledning anfora detta for att visa andamélet
med den nya férbindelsen och den utstrickning densamma skulle erhalla.
Da Kongl. Maj:t det oaktadt nu ej foreslagit en férbindelse i s& vid-
strackt matt, har det tvifvels utan skett fér den storre kostnads skull,
ett fullstindigt ordnande genast fran borjan skulle medféra. Det lider
dock ej det ringaste tvifvel, att icke Kongl. Maj:t haft detta stora mal for
6gonen, ehuru man nu stannat vid det mindre, post- och passagerare-
trafikens ordnande, for att sedan lata godstrafiken folja efter, hvilket
den ock ofelbart gor. Under sddana férhallanden méaste man dock,
synes mig, vilja p4d svensk sida en hamn, s& qvalificerad, att den kan
upptaga éfven den tyngre trafiken. Och grundvilkoret hirfor mdste sd-
ledes blifva att vilja en for sjitrafiken limplig och stindigt tillginglig hamn
med stort djup och ldtt att under alla vider angira.

Tyskland bhar utan tvekan gjort sitt val af hamn, Sassnitz, och
borjat vidtaga nodiga matt och steg for att gora hamnen och inloppet
dit fullt lampliga dtven for en storartad trafik. Sverige stdr nu i bered-
skap att utse sin o6fverfartsort, och tiden éir #fven inne for att man
skall hinna till 1893 verkstilla de arbeten och nybyggnader, omstindig-
heterna kunde goéra af ndden. Vid valet af nigon af de enda tre
hamnar, som kunna ifragakomma, eller Malmé, Ystad och Trelleborg,
har Tyskland hjelpt oss ett stycke pa vig, d& dess poststyrelse kraftigt
satt sig mot linien Malmo—Warnemiinde och derjemte forklarat, det
ingen utsigt forefinnes att fran tysk sida erhilla nédigt bidrag till
gjopostfarten, om ej Sassnitz viljes till utgdngspunkt i Tyskland.

fven om siledes ej ishinder och den linga sjovigen omdjliggjorde
antagandet af Malmo, skulle ett férsok i1 den vigen stranda ps denna
Tysklands bestimda héllning.

Aterstd siledes blott Ystad och Trelleborg att vilja emellan,
och har Kongl. Maj:t, som framgéar af den nimndakongl. propositionen
n:o 38, for Riksdagen foreslagit Trelleborg till svensk utgédngspunkt
for den nya sjopostfarten.

Om Trelleborgs limplighet i detta afseende synas dock menin-
garna vara mycket delade och, hvad virre ér, hos dem, som i férsta
hand forordat denna plats, vacklande. Hvad som for Kongl. Maj:t
synes varit bestimmande, dr komiterades utlitande, som har till sin
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auktoritet lotsstyrelsen, hvilken 4ter i sin tur stéder sig pdlotskaptenens
i distriktet om de bida hamnarne afgifna forklaring. Uti denna yttrar
han pi ett stille om littheten att angora de bida hamnarne och om
tryggheten uti dem foljande:

»D3 man under sjovind med storm nirmar sig Trelleborg, finner
man redan pi ett afstind af 2—3 engelska mil, att sjogdngen borjar
minskas. Under fortsatt gdng kommer man in i den genom det 0,5 minut
breda landgrundet uppmuddrade infartsrinnan, der sjogingen ytter-
ligare aftager, och slutligen anlinder man till sjelfva hamnen, der vatt-
net till f5ljd af det skyddande landgrundet ir jemférelsevis lugnt och stilla.

Nirmar man sig deremot under liknande foérhallande Ystad, be-
finnes sjon blifva ytterligare krabb och vildsam i nirheten af de yttre
grunden eller cirka 1 minut utanfér hamnen och fortsitter silunda till
sjelfva hamninloppet, der djupet &nnu dr 5—6 meter. Som en foljd
af det stora djupet utanféor hammnen ér #fven vattnet inuti hamnen
mycket oroligt och frestar hardt fortojningar och frihult.

Att sjogingen & redden utanfor Trelleborg i allminhet &r mindre
valdsam dn utanfor Ystad, torde bevisas bist deraf, att ett fartyg till
ankars utanfér Trelleborg kan rida ut en hérd storm under sjovind,
hvilket deremot ej ir mojligt utanfor Ystad.»

Utom den skarpa kritik, som i tvd broschyrer, hvilka jag anhaller
fa nirsluta, gores mot lotskaptenens ofvanstiende pastienden just an-
giende navigeringen utanfor och angorandet af de bida hamnarno
samt tillstindet uti dem; utom vidare de anldggningar, som talrikt och
ofta framlagts mot talet om, att vattnet i Ystads hamn nu skulle vara
s oroligt; utom slutligen att lotskaptenens férmenande, att Ystads
hamn skulle viss och liangre tid #n Trelleborgs varit af is stingd
1880—1881, visats genom Ystads hamnjournal, som upptager fartyg in-
och utklarerade under nimnda tid, d4 hamnen skulle varit otillgidnglig,
vara ej med sanningen o6fverensstimmande — fértjenar féljande anféras
sasom en illustration till lotskaptenens intyg och till jemforelsen mellan
de bada hamnarne i friga om deras limplighet att kunna upptaga 1
forsta hand den tillimnade post- och passageraretrafiken och sedan den
tyngre godstrafiken.

Just under ofvan af lotskaptenen nimnda forhallanden flydde
den 11 augusti en fran Oresund kommande handelsflotta af omkring
50 seglande fartyg af olika storlek att soka skydd under viixande syd-
vestlig storm. Sedan dessa fartyg vid full dager passerat Falsterbo
fyrskepp, skulle de klart nog sokt Trelleborgs nirmare beligna hamn
och redd, om denna vore sa mycket ldttare och tryggare att angora din
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Ystads, som ofvanstdende intyg siger. Ty Ostersjons skeppare, som nog
kdnna farvatten och hamnar, skulle minsann ej i storm ga forbi en
siker och god redd och hamn samt i onddan fortsitta sin vadliga fird
for att nd en sex mil lingre bort beligen efter lotskaptenens forklaring
under slika férhallanden ytterst farlig hamn med svart inlopp. Enligt
uppgift af de bida stidernas hamnkaptener sokte den dagen atta fartyg
Trelleborgs nirbeligna hamn, under det att fyratio stroko forbi den-
samma och anlopte Ystads. Af dessa sistninmda hafva 31 undertecknat
ett till Kongl. Maj:t ingifvet intyg, som man forst blef betinkt att
begira, sedan ett tiotal af fartygen redan lemnat Ystad.

Jag har med afsigt drojt nagot lingre vid fragan om angéringen
af de biada hamnarne, da denna ir af storsta vigt for en regelbunden
och trygg forbindelse, och dervid stilt lotskaptenens intyg under en
nérmare och skarpare belysning, da detta som sagdt synesutgora horn-
stenen for det vinliga omdémet om Trelleborgs hamn och det afvoga
om Ystads. Till littheten att angdra en hamn hér naturligtvis ock dess
egenskap att sd litet som mojligt besviras af ishinder, ty utan detta
kan man ej lita pa att en trafik blir regelbunden. I detta fall 6fverens-
stimma alla intyg, utom lotskaptenens deruti, att Ystads hamn eger
stort foretrdde framfor Trelleborgs, och, hvad det senare intyget betriffar,
har jag redan ofvan visat hvad vigt det kan fordra, att man fister der-
vid just med afseende p4 ishindren.

Utom litthet att angoras och isfrihet har Ystads hamn en afgjord
fordel uti sitt konstanta djup. I Trelleborg kan deremot detta variera
hogst betydligt, dnda till en meter, och det ligre vattenstindet, som
vanligen ricker en eller par timmar, har dock visat sig kunna fortfara
dnda till ett halft dygn. Under ett sd ligt vattenstind skulle de nya
postingarne, huru de dn konstruerats, nédgas ligga och vinta, och nigon
méjlighet att landsitta post och passagerare funnes ej, utan finge de
afvakta vattnets stigande for att se sin resa fordrojd ett dygn, eller
ock méste baten soka Ystads hamn. Eget nog har ock Trelleborg,
sisom mottagare af den nya trafiken, alldeles fordomts sa vil af konsul
Dieden i hans motion om subvention for linien Malmé—Warnemiinde
som ock af kapten von der Lancken, hvilken mycket ifrar for samma
linie. D4 desse, som &ro bada lifligt besjilade af intresse for Malma,
der man, som det tyckes, gerna ser, att en Malmé nirbeligen hamn,
hellre &n en fjermare, viljes till ofverfartsort, filla en si skarp dom
om Trelleborg, borde detta viiga nigot, ty for partiskhet bor man ej
under sidana omstiindigheter gerna kunna beskylla dem.
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Aterstir mig nu blott att ytterligare nimna ett och annat, som
jag anser kunna anféras for Ystads antagande.

Som bekant forenade sig flere framstdende ledaméter af Riksdagen
med ombud fran Ystad till en deputation, som den 24 november for-
lidet ar begirde och erhéll audiens hos Hans Maj:t Konungen, dervid de
féorde Ystads talan. Anledningen till detta steg var det allmdnna miss-
ndjet med det sitt, hvarpi fragan om valet af svensk hamnplats for-
beredts och utredts. Da de komiterade i stillet fér att lika noga och
sorgfilligt underséka Ystads och Trelleborgs lamplighet, hvilket vil
sakens stora vigt fordrat, lemnade Ystad & sido och uteslutande fram-
stilde Trelleborgs hamn sd fordelaktig som méjligt, funno deputerade
ej annan utvig ofrig dn att 1 petition framligga bevisen for Ystads
hamns féretriden, och begirde de pa grund af att Ystad forut negligerats
ny utredning af fragan. Deras anhillan beviljades, och saken hinskéts
& nyo till loisstyrelsen, som redan samma dag afgaf sitt utlatande, hvilket
dr mirkligt dfven derfor att styrelsen nu, ehuru den . fortfarande fast-
haller vid sitt férord for Trelleborg, dock stéiller de bada platsernas
lamplighet i det allra néirmaste lika. Och till samma slut kom ock
sjoministern 1 ett af honom afgifvet utlitande, som af finansministern
begiirts. -
Petitionen remitterades ock till jernvigsstyrelsen. Samma blef
forhallandet hir. Styrelsen hade foga mot valet af Ystad att anmirka,
men fasthiller vid Trelleborg, endr man dit kan lidngre stricka be-
gagna stambanan. Utom genom nidmnda okade vinlighet mot Ystad
utmirkte sig styrelsens utlitande for ett par andra afvikelser fran férut
framstilda &sigter. Forut framholl styrelsen emot valet af Ystad, att
jernviigen dit vore lingst, men d4 Ystads statsfullmigtige forklarat sig
villiga att bygga en forkortningslinie Bjersjolagard-—Hor, hvarigenom
viglingden till Ystad blir den kortaste, till och med 5 kilometer kortare
dn vigen ofver Lund till Trelleborg, férklaras ej den hirigenom fram-
bragta tidsbesparingen af nagon synnerlig vigt. Liknande ar forhal-
landet med trafiken fran Sveriges vestkust och Kristiania. Foérut be-
tonades, att den nya forbindelsen borde inrdttas med afseende fist dfven
pé denna trafik; nu férklarar siyrelsen, att denna trafik alltjemt har
sin naturliga utfartsvig 6fver Helsingborg och Danmark.

Som sammanfattning af hvad jag hir haft dran anfora, torde
framg3, att skilen for valet af Trelleborgs hamn &ro mer dn svaga
och framstd sd mycket mera som siddana, da de styrelser, som uttalat
sig till Trelleborgs formdn, visat sig vacklande och féga bestdmda i
sina omdémen. Trelleborgs hamn bestir for ofrigt blott af ett i hafvet
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utlagdt, oordnadt, litet emellan rasande stenhag, som visserligen om-
fattar en stor areal, men af hvilken dock den fordjupade delen endast
utgér en nigot vidgad fortsiittning af den allt for smala inseglings-
rinnan fran hafvet. D4 man fister sig vid kostnaden, ar det till nack-
del for Trelleborg en betinklig sak, fast af stor vigt, att man ej profvat,
hvad der finnes eller saknas for trafikens fulla ordnande, och hvad sirskildt
staten och sdrskildt staden har att bekosta, samt om den senare migtar
dstadkomma_detta. Kostnadsforslag borde vil af sakkunnige mén upp-
gjorts hiréfver, da staden saknar allt, som hor till resandes beqvim-
lighet och till en dylik trafiks ordnande, och staden borde nojaktigt
forbundit sig att under statens kontroll fore trafikens oppnande verk-
stilla samtliga de nodiga funna arbetena, och detta enligt laga krafi-
vunnet, af stadsfullmdgtige fattadt beslut.

P& grund af hvad jag ofvan anfért kan jag ej finna, att valet af
Trelleborg till ofverfartsort &r lyckligt, helst har foreligger en fraga
af stor vigt for landet.

Jag far derfor,

dd den enda qvarstdende anmirkningen mot Ystads hamn, eller
dess svarighet att angoras, fullstindigt jifvats af den mingd intyg om
motsatsen, som afgifvits af sjokaptener, de der lingre eller kortare tid,
dnda till 30 4r, 84 vil vinter som sommar under alla vider anlépt den-
samma, till hvilka intyg sluter sig ett utldtande fran skeppsbefilhafvare-
foreningen i Abo, hvilken anses sisom en af de fornimsta i sitt fack
i Europa;

dd Ystads hamn &r betydligt djupare, i foljd hvaraf den erbjuder
tillfille for obehindrad posttrafik och i fsrbindelse med denna” stor
godstrafik, hvarigenom subvention si smaningom blefve obehoflig;

dd infarten till Ystads hamn ér likasom dess inlopp mycket
bredare och djupare iin Trelleborgs, hvarfor hamnen ock ir langt till-
gingligare;

dd i Ystad finnas alla nodiga forutsdttningar i byggnadsvig for
den blifvande trafiken fullt firdiga, sisom reparationsverkstad, SHF for
storre fartyg, fullstindiga och efter europeisk mattstock tillfredsstillande
tull-, post- och telegrafhus, byggnader for passagerarnes mottagande,
for gods- och varubehandling, alla vil beligna i landstigningsplatsens
omedelbara nirhet, hamnspar, goda hotell m. m.;

dd ndgot inkép af enskild bana efter mitt formenande ej éir af
noden, men en ofverenskommelse med Ystad—Esléfs—banan blir lika
litt som med Lund—Trelleborgs eller Malmé—Trelleborgs;
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dd saledes Ystad kan anviindas och genast tagas i ansprdk utan
det ringaste bidrag frin statens sida;

dé viglingden ofver Ystad blir den kortaste, samt

dd Ystads hamn slutligen ej i mannaminne varit stingd af is,
som ej tidsenliga batar kunnat genomgé, hvarfor den lofvar bést for en
regelbunden trafik, som hir dr hufvudsak,

hirmed vordsamt foresla,

att det belopp, som af Kongl. Maj:t i nidig pro-
position n:o 38 foreslagits skola utgd af postmedel
for inrdttande af en regulier postférbindelse mellan
Trelleborg och Sassnitz, matte i stillet anvindas till
subvention &t enskildt bolag for bedrifvande af regulier
post-, gods- och passageraretrafik hela 4ret om mellan
Ystad och Sassnitz, under forutsittning att den andra
hilften af subventionen anvisas fran tysk sida.

Anhalles att denna motion métte hinvisas till statsutskottet.
Stockholm den 30 mars 1892.
Elis Nilson.
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