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N:o 26.
Ank. till Riksd. kansli den 10 mars 1891, k1. 2 e. m.

Utldtande, i anledning af vickta motioner om anslag @l under-
stod for anldggande af jernviigar efter det s. k. Kosta-
systemet. (R. A)

I tva lika lydande motioner hafva herr W. Brehmer (motion nio 12
inom Forsta Kammaren) och herr P. Waldenstrom (motion n:o 95 i
Andra Kammaren) foreslagit, att Riksdagen matte till Kongl. Maj:ts for-
fogande stalla ett belopp af 300,000 kronor, att i form af anslag an-
vindas till understod for anliggande af jernviagar enligt Kosta-systemet
péd de vilkor, som Kongl. Maj:t kan finna skaligt att bestimma.

Till stod for denna framstallning hafva motionarerne till en borjan
andragit, att det &nnu inom landet gafves manga vidstrickta omriden,
hvilka skulle vara magtiga af en storartad utveckling, men som jem-
forelsevis stode stilla, emedan de saknade jernvagar. Denna brist kunde
dock icke afhjelpas, med mindre &n att jernvigarne blefve s& konstrue-
rade, att de icke erfordrade si stort anlaggningskapital och s& dyrbar
skotsel som hittills byggda billigare banor. Det gilde alltsd att ned-
bringa kostnaderna si mycket som mdjligt utan att afventyra nodig
trafikformaga och trafiksiakerhet.

Enligt motionédrernas uppfattning hade en praktisk 1osning af detta
problem vunnits vid anliggningen af den s. k. Kosta-banan, eller
banan mellan Kosta bruk och Lessebo station & Karlskrona—Vexio
jernvag.

Efter anforande af nigra uppgifter om denna banas byggnadssitt och
materielens beskaffenhet meddela motionirerne, att Kosta-banan i fullt
trafikabelt skick kostade, med rullande materiel, 12,000 kronor per
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kilometer, och att for sex i Sverige projekterade banor efter samma
system, for hvilka fullstindig undersokning vore gjord och kostnadsfor-
slag upprittade, med en sammanlagd lingd af 130 kilometer, medel-
priset uppginge till 14,048 kronor per kilometer, medan vira nuvarande
smalspariga banor i medeltal kostade 33,250 kronor per kilometer.
Afven om forandringar i konjunkturerna eller ckade pretentioner pi
beqvamlighet uti anordningarna vid stationer och personvagnarnes jnred-
ning skulle hoja anlaggningskapitalet pd en bana efter Kosta-systemet
till omkring 15,000 kronor per kilometer, uppstode dock en hogst be-
aktansvird prisskilnad mellan vara nu billigaste banor och de i motio-
nerna omhandlade.

Motionarerne fasta vidare uppmérksamheten derps, att driftkostna-
derna for banor efter detta system stalla sig ovanligt gynsamt. Vid
Kosta—Lessebo jernvig hade de under ar 1889 icke uppgatt till mer
an 50 ore per tigkilometer.

Angaende ifragavarande banors trafikformiga och trafiksikerhet han-
visa motionarerne till ett i motionerna intaget utdrag ur kongl. jern-
vagsstyrelsens den 11 november 1889 afgifna utlatande om nyssnimnda
jernvig. Styrelsen yttrar deri, bland annat, foljande:

»Sitt ursprungliga #ndamél har banan fullstandigt motsvarat, och
erfarenheten under snart tvd ars trafik har t. o. m. visat, att den skulle
kunna utfora vida stérre transporter an som erfordras for bolagets rak-
ning, och derfor framkallat tanken p&, att den &fven skulle kunna be-
tjena ett allmannare trafikintresse och blifva till vasentligt gagn for hela
den 1 afseende p& kommunikationer ej synnerligen villottade ort, som
banan genomgér.

Obestridligt 4r, att banan, om &fven allmanheten tillites att begagna
densamma for sina transporter, skulle blifva &n nyttigare och framja det
ekonomiska lifvet i hela den omgifvande bygden, for hvilken det blefve
mojligt att tillgodogoéra sig sina naturliga hjelpkallor, som nu till stor
del maste ligga obegagnade.»

Styrelsen foreslog emellertid vissa andringar i jernvigens byggnads-
satt, dsyftande banbyggnadens forstarkande, hvarefter styrelsen tillagger:
»De sistnamnda forbattringarna, hvilka, efter hvad blifvit styrelsen med-
deladt, bolaget ar redo att vidtaga, aro hvarken dyrbara eller tidsodande
och, efter det de blifvit utforda, kan intet tvifvel ega rum om att banan
motsvarar de fordringar p& sakerhet, som man maste uppstilla for en
allmin kommunikationsled».

Motionarerne pipeka slutligen sisom en ytterligare fordel af Kosta-
systemet den latthet och ringa kostnad, hvarmed frin dylika banor
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kunna utliggas sidospdr, s& val fasta som flyttbara, till storre bruk och
industriella anlaggningar, hvilka genom detta jernvagssystems smala spéar-
vidd dermed kunde férena sina lokala spéarnat.

Dylika smarre jernviagar skulle, enligt motionirernas mening,
vara lampliga att frdn det nuvarande jernvigsnitet inskjutas i trakter,
som ej pd annat satt kunde komma i &tnjutande af de fordelar, vart
jernviigssystem erbjode. Otvifvelaktigt funnes ock inom nastan hvarje
provins sidana trakter. De flesta af dessa, i synnerhet der inga stdrre
industriella intressen funnes, torde dock vara oférmdgna att ensamma
utan understdd &stadkomma sidana forbindelser, huru billiga de &n
jemforelsevis vore. Af denna orsak vore statens mellankomst 1 form af
anslag utan aterbetalningsskyldighet nodvéndig.

Hvad anginge beloppet af det bidrag, som fran statens sida rimligt-
vis kunde beg#ras, anse motionirerne detta nigot bora variera efter de
olika betingelser, som vid en banas anliggning kunde uppsté af terriang-
forhallanden o. d. Att berakna beloppet till en viss procent af anligg-
ningskostnaden vore derfor lampligast, och syntes det motionirerne, som
om 25 procent af anliaggningskostnaden vore ett skiligen afviagdt stats-
bidrag. Dock borde — for att medgifva en vidstricktare fordelning af
anslaget p& flera olika jernvagsforetag — detta ej fa oOfverstiga 3,000
kronor per kilometer.

Utskottet erkanner visserligen, att & manga orter smalspiriga jern-
vagar af den konstruktion, motiondrerne omfosrmilt, kunna medfora stort
gagn for den bygd, de genomgé, men har icke funnit skal anforda, som
kunna foéranleda utskottet tillstyrka, att anliggandet af dylika jernvagar
framfor byggandet af starkare och stérre banor, till hvilkas utférande
endast lemnas ldneunderstdod, mé af staten sarskildt gynnas genom anslag
utan ﬁterbetalmngssky]dlghet utan hemstiller,

att herrar Brehmers och Waldenstroms ofvan-
berdrda motioner icke mé af Riksdagen bifallas.

Stockholm den 10 mars 1891.
Pa statsutskottets vignar:

GUSTAF SPARRE.



