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N:o 123.

Af herr 1. Johansson i Noraskog, om skrifvelse til Kongl. Maj:t
med begdran om wuiredning i frdga om inforande af

zontariff vid statens jernvdgar.

I en vid nistlidne riksdag afgifven motion (n:r 143), hvilken se-
dermera blef i sin helhet intagen 1 Andra Kammarens tredje tillfilliga
utskotts utlitande n:r 7 (n:o0 23 i 8:e samlingen), tilldt jag mig hemstilla,
att Riksdagen ville i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhilla om utfirdande
af foreskrifter, som afsdge inforande vid persontrafiken & statens jern-
vigar af si kallade zonbiljetter, med samma afgifter inom respektive
vagnsklasser fér en zon, som enligt nu gillande taxa for en nymil,
och med sidan berikning af zonerna, frin resans utgdngspunkt riknadt,
att forsta zonen omfattade en nymil och hvarje fsljande zon tvd nymil
mer dn den niistforegdende; dock att hirigenom ingen édndring skedde
1 biljettprisen for afstind, ej ofverstigande tvd nymil

Det tredje tillfalliga utskottet, som visserligen foérklarade sig dela
min uppfattning om onskvirdheten deraf att, genom nedsatta person-
afgifter, sidrskildt fér resor pa lingre afstind, samfirdseln mellan be-
folkningen i de olika delarne af vart land skulle kunna underlittas,
ansdg emellertid klokheten bjuda ett afvaktande af de resultat, som en
vidstricktare tillimpning utomlands af nedsatta personafgifter, vare sig
genom zontariffer eller pid annat sétt, i en snar framtid borde gifva vid
handen, och hemstilde dels pa grund héraf och dels under 4beropande
af hvad utskottet i 6frigt anfért i fragan, att motionen icke mitte for-
anleda till ndgon dtgird. Af en ren tillfillighet frinvarande i det 6gon-
blick, di denna utskottets hemstillan féredrogs i Andra Kammaren,
hade min ofrivilliga tystnad méhinda till {6ljd, att kammaren, utan det
ringaste meningsutbyte, bifoll samma hemstillan. :
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Dermed ldrer dock en fraga af den art och beskaffenhet som
ifragavarande ingalunda fi betraktas sasom fallen. Snarare har det
forefallit mig, som denna fraga, framfér manga andra, i rikt matt 4dra-
git sig den stérre allminhetens uppmirksamhet. Nistan hvar och en
reser ju pé jernvdg i vara dagar; och hvarenda jernvigsresande har
rikligt tillfille att anstdlla betraktelser ofver de férméner, som skulle
beredas honom, om zonsystemets tillimpning kunde trida 1 stéillet for
den nu géillande, icke s litet foraldrade ordningen.

D4 emellertid fjordrets tillfialliga utskott ansig klokheten fore-
tradesvis bjuda att dedkm de resultat, som en vidstricktare tlllamp-
ning utomlands al nedsatta persondfglflel kunde gifva vid handen, m4a
det tillitas att i frdmsta rummet aberopa den erfarenhet och de upp-
gifter, som varit synliga om den ungerska zontariffens verkningar un-
der det forsta aret af dess tillimpning, och detta s& mycket hellre,
som just detta ungerska system varit den ndrmaste anledningen till
fragans vickande vid forra riksdagen. Den ungerska zontariffen har
nemligen lagt 1 dagen resultat si glinsande, att de mdaste ofverraska
till och med systemets varmaste anhdngare. Antalet resande har ékats
fran 5,187,227 under nistféregaende ar till 13,060,751 eller med 150
procent, under det att inkomsterna pa denna persontrafik, ocaktadt
den betydliga prisnedsittningen, ¢kats med 22,4 procent, hvilket gyn-
samma resultat lirer skola gifva de ungerska myndigheterna anledning
att foretaga ytterligare lindringar. Tillvixten har pagatt tlllraokhgt
linge och for ofrigt visat sig vara i ett oafbrutet stigande, sa att den-
samma kan anses konstant, och alla tviflares olycksprofetior ha kom-
mit pa skam.

Detta gynsamma férhillande har foranledt, att dfven i Tyskland
for nédrvarande pigar en ifrig agitation for inforande af zontariff. Denna
agitation har utgatt fran atskilliga foreningar foér jernvigsreformer i
Berlin, Hamburg m. fl. orter, och till dessa hafva jemvil andra fore-
ningar slutit sig, hvilka tillsammans bragt till stind en masspetition
med 44,500 underskrifter till ministern for jernvigarne, med anhallan
att han matte taga initiativet till inférande af zontariff 1 Tyskland och
dermed lemna ett vigtigt bidrag till de sociala reformerna.

De skil, som for ett sidant inférande andragas i berérda petition,
torde fortjena att 1 korthet atergifvas. De kunna vara tillimpliga dfven
for vara forhallanden och med den benigenhet, som dlltmex 0‘]01t sig
gillande 1 vart land, att lana allting frin Tyskland larer en 1edogorelse
for dessa skil i den foreliggande fragan icke bora saknas.

{ den namnda petitionen papekas silunda, att de resande kunna
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indelas 1 affirsresande och lustresande, af hvilka de foérstnimnda méste
anses frimja i hog grad en nations néiringslif. I en del af landet fin-
nes godt om &kerbruks- och industriprodukter, som saknas i en annan
del, och tvirt om. Ett stindigt byte borde derfér kunna ega rum. Men
med nu radande persontariff inskrinka sig vanligen resorna till en
striicka af 50 till 100 kilometer — hos oss inskrinka de sig till om-
kring halfva denna viglingd — under det att resor pa 100 till 500
kilometer, siledes firder frin Tysklands norra till dess sédra del och
fran dess ostra till dess vestra, 1 f6ljd af de hoga prisen hogst sillan
forekomma. Arbetare utan sysselsdttning kunna vil pd afstdnd skymta
tillfillen till passande forvirf, men kunna icke skaffa sig erforderliga
penningar till resan och forSJunka derfor latt till tiggeri.

Petionirerna framhalla vidare, att resor for ndje och vederqvickelse,
hvilkas virde allt mer uppskattas kunna for ndrvarande icke 1 storre
utstrickning komma 1 friga fér andra &n férmogna personer. Stora
skaror af menniskor, hvilka ytterst vil kunde beh6fva denna vederqvickelse
och som dessutom skulle hafva mycket néje och nytta af allt det nya
de finge se pi naturens, konstens och vetenskapens omréden, hafva
under hela sitt lif icke rad att féretaga en resa {ran Berlin till Rehn
eller frin Hamburg till Schwarzwald o. s. v., eller, for att gora en
tillimpning héraf pa svenska forhillanden, de hafva icke rad att resa
fran Stockholm till nagon af de storartade och majestéitiska Norrlands-
elfvarne, eller fran Goteborg till vara naturskona bergslagstrakter, eller
tvéirtom.

Det mé vara tillrickligt med dessa utdrag ur den ifrigavarande
petitionen. Hvad resultat den md kunna vinna dr naturligtvis omoj-
ligt att forutsiga. Men si mycket torde vara sikert, att denna fraga,
en gang stild pd dagordningen, forr eller senare skall tillkimpa sig
en tillfredsstidllande losning. Sa lidr nog blifva forhallandet dfven hos
oss. Den svenska jernvigsstyrelsen skall sédkert icke underlata att,
mot ett inférande pa statens jernvigar af en zontariff, grundad pd en
afsevird nedsittning i de nu gillande biljettprisen, framstilla alla de
betinkligheter och svarigheter, som mdjligen kunna uppletas. Denna
styrelse “yill jemval natulllgt\rls 1 det langsta afvakta de resultat, som
frimmande lédnders tillimpning af Aontarlffer kan medfora, for att nu
icke tala om resuliatet af den jernvigskongress, hvilken nasta ar skulle
sammantrida i Petersburg. Men det skulle kunna hinda, att ett allt-
for lingt drojsmal med ett allvarligt dfvervigande af den vigtiga fra-
gan kunde hafva till foljd att ]ernvagsstyrelben, 1 stallet for att vara
ledate i en si pass stor och vigtig angeligenhet, blifver nodsakad att
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foga sig efter mer eller mindre efterfoljansvirda exempel fran — vara
enskilda jernvagar. _

Sedan fragan om inférande af en zontariff for persontrafiken &
statens jernvigar vid néstlidne riksdag bragtes pé tal, har nemligen
inom vért eget land ett férsdk blifvit gjordt med zonsystemets tillimp-
ning, och ehuru uppgifter endast foreligga for den korta tid af nigra
ménader, som det varit i bruk, visar sig resultatet #fven hir ganska
tillfredsstillande. Uddevalla—Venersborg—Herrljunga-banan har blifvit
indelad i zoner om 12 kilometer hvardera, och fér hvarje zon erligges
en afgift af 25 6re 1 tredje och 50 6re i andra klassen. Nagon forsta
klass finnes icke. De resandes antal har 6kats med nira hilften, medan
6kningen 1 inkomster har visat sig tillricklig att ticka den tillokning
1 utgifter, som mdjligen kunnat uppsta.

Afven vid en annan af vira enskilda jernvéigar har frigan om
inférande af zontariff blifvit bragt pa tal, och jag har varit i tillfille
att taga kinnedom om sirdeles intressanta jemforelseutrikningar, som
for dndamélet Dblifvit verkstilda; men di fragan vid denna jernvig
endast kan sigas vara i sitt forsta stadium, bjuder grannlagenheten att
for nidrvarande icke nérmare inlita sig pid densamma.

I friga om zonsystemets tillimpning i virt land synes emellertid
en principiel meningsolikhet af stor betydelse vara p& vig att utveckla
sig mellan dess anhingare. For omkring ett ar sedan utgafs af lektor
A. Soderblom i Géteborg en sirdeles innehallsrik broschyr om biljest-
pris och persontrafik, hvars grundtanke kan uttryckas med de fa orden:
Ju ldgre biljettpris, desto storre persontrafik. I denna broschyr fram-
holls, att nedsatta biljettpris visserligen medféra en stor Skning i de
resandes antal, men & andra sidan &fven en beaktansviird minskning i
resornas medellingd. Deras antal, som endast ha radd att resa korta
striickor, 6kas i1 foljd af en prisnedsiittning hastigare dn deras antal,
som fi rad att resa lingre vig.

Denna intressanta féreteelse finner litt sin forklaring derur, att
foreliggande uppgifter om nedsatta biljettpris uteslutande afse sidana
nedséttningar, som verkat likformigt utefter jernvigarnes hela lingd,
sdsom fallet skulle vara, om t. ex. hdr i Sverige biljettpriset pr kilo-
meter nedsattes med en tredjedel eller fjerdedel. Forhillandet skulle
gifvetvis blifva ett annat, om nedsittningen icke gjordes likformig,
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utan sméningom tilltoge i min af resornas okade lingd. Den nyss
anforda uppgiften visar pi ett sliende siitt, att med en likformig ned-
sittning ett af hufvudéindaméalen med en zontariff alldeles forfelas, nem-
ligen gynnandet af lingre jernvigsresor. Och dock har detta dndamals
uppniende med all ritt framhallits sisom den utan gensigelse mest
betydande af de formaner, som skulle félja med zonsystemets inférande.

Frin jernvigsminnens kretsar har dessutom framhillits, att om
nedsittningen skall afse vigstrickor af ungefir samma lingd, si kunde
den ju lika gerna ske genom att séinka priset pr kilometer som genom
att infora zontariff. Hvarfor icke sa godt séinka afgiften till 2 eller
21 ore pr kilometer i tredje och 4 eller 5 ¢re i andra klassen, i stillet
for respektive 25 eller 50 ore for hvar tolfte kilometer, sasom for
Uddevalla-banan? I sadant fall, menar man, blefve nedsittningen jem-
nare fordelad, och allménhetens vinst lika stor. Rigtigheten af denna
tankegdng torde vara svar att bestrida.

andra sidan har den oiéndliga sociala betydelsen af de langa
resornas storsta mojliga underlittande framhallits icke allenast i den
vid fjordrets riksdag i émnet framlagda motionen, utan éfven — ochi
annu hogre grad — i det ypperliga och varmhjertade foredrag, hvari
filosofie kandidaten E. Svensén den 27 sistlidne mars infér national-
ekonomiska foreningen i Stockholm utvecklade samma grundidéer. (Se
bilagan m:r 1.) Det ar visserligen godt och vil, om det géres littare
att resa t. ex. frin Stockholm till Upsala eller Sodertelje. Men det ar
af en helt annan, lingt mera ingripande vigt for hela virt sociala och
ekonomiska lif, om det géres littare att resa frén Stockholm till Gote-
borg, Malmé eller Storlien. Nu stiller det sig emellertid si, att det
forra dndamalet vinnes genom en likformig prisnedsittning pr kilo-
meter, hvaremot det senare d@ndamalet icke derigenom i afsevird grad
frimjas. Skall ter detta senare syfte uppnis, di miste man antingen
inféra en betydande rabatt pr kilometer vid lingre jernvigsresor, eller
ock infora en zontariff med zoner af likformigt och stindigt tilltagande
bredd. 1 sadant fall finge man likvil, for att nd det hogre dndamélet,
bortse fran det ligre, di det med en zontariff af detta slag blefve svért
att tillgodose anspriken pé billigare resor pa korta afstind.

Den mé hinda vigtigaste anmérkningen, som blifvit framstédld mot
den i forlidet ars motion framlagda zontariffen, giller de foreslagna
zonernas bredd och den radikala nedsittning i biljettprisen, som deraf
naturligtvis skulle blifva en f6ljd. Denna anmiérkning ater &r beroende
derpa, att zonerna beriknades i nymil pd det sitt, att forsta zonen
omfattade en nymils afstind fran afgéngsorten och hvarje féljande zon
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tvA nymil mer 4n den nistféregéende o. s. v. Beriiknas deremot zonerna
1 kilometer, men efter samma grunder som forut, dock med franriknande
af den forsta kilometern, skulle den fovsta zonen, frin utgangspunkten
riknadt, omfatta tre kilometer, den andra fem, den tredje sju kilometer
0. 8. v., eller s, att hvarje zon #r tvi kilometer bredare &n den niist-
féregdende. Hérigenom blir visserligen zonernas antal betydligt ckadt,
men nedsdttningen i biljettprisen fér de lingre afstinden ingalunda si
stor som i det forra férslaget.

Grundtanken 1 den zontariff, som jag alltsi vill férorda till an-
tagande, kan édfven uttryckas pd det sitt, att priset for en jernvigsbiljett
riknas efter quadratroten af viglingden © kilometer, med bortkastande af
brdk. Antalet zoner mellan t. ex. Stockholm och Géteborg erhalles
silunda, att qvadratroten sokes till talet 458, enir afstindet mellan
dessa punkter ar 458 kilometer. Denna rot ér =21 och ett brak, som
ej beriiknas, alltsd 21 zoner. Vid praktisk tillimpning behofver blott
ofterses, mellan hvilka jemna qvadrater (441 =21 x21, och 484 =22 x 22)
talet 458 faller. Pa samma sitt finnes Niissjo i 18:de zonen frin Stock-
holm (afstind 350 kilometer, eller mellan 18:de — 324 och 19:de = 361);
och Malmé i 24:de zonen (afstind 618 kilometer, alltsi mellan 24:de =
576 och 25:te = 625).

Afgiften fér hvarje zon synes mig kunna limpligen antagas till
25 ore 1 tredje, 50 Gre i andra och 75 6re i forsta klass. Ligre af-
gifter for blandade tig eller olika afgifter for olika slags tig torde
atminstone till en borjan icke béra foreslas.

Enligt detta forslag skulle zonerna indelas silunda:

Nummer. Granser i Bredd i

kilometer. kilometer.
1 1—3 3
2 4-—8 5
3 9—15 7
4 16 —214 9
5 25—35 11
6 36—48 13
7 49—63 15
8 64—80 17
9 81—99 19
10 100—120 21
11 121—143 23
12 144—-168 25
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A ielomotor. idlomoter
13 169—195 27
14 196—224 29
15 225255 31
16 256—288 33
17 289—323 35
18 324—360 37
19 361—399 39
20 400—-440 41
21 441—483 43
22 484—528 45
23 529—575 47
24 576— 624 49 o. 8. V.

Biljettpriset fran Stockholm till Katrineholm (134 kilometer =11
zoner) skulle siledes blifva respektive 2,75, 5,50 och 8,25 kronor. Till
Linkoping (229 kilometer = 15 zoner) respektive 3,75, 7,50 och 11,25
kronor. Till Nissjo (350 kilometer = 18 zoner) respektive 4,50, 9,00
och 13,50 kronor. Till Goteborg (458 kilometer = 21 zoner) respektive
5,25, 10,50 och 15,75 kronor. Till Malmo (618 kilometer = 24 zoner)
respektive 6, 12 och 18 kronor o. s. v.

For ofrigt hinvisas till den jemforelsetabell mellan biljettprisen
for narvarande och enligt féregiende zontariff, som en jernvigstjenste-
man utrdknat och vilvilligt stilt till mitt forfogande, hvilken tabell
hir foljer sdsom bilaga (n:o0 2).

For ofrigt torde bora erinras, att de gamla biljettprisen mé fort-
fara att gilla for de kortare resor, der tillimpning af zonsystemet
skulle linda till resans fordyrande samt att samma bestdimmelse dfven
bor gilla om returbiljetter.

Grinserna for lokaltrafik och zontrafik skulle alltsa blifva féljande:
de gamla prisen gilla for resor med sndlltdg t. o. m. 30 kilometer 1
3:dje, 57 kilometer i 2:dra och 70 kilometer i 1:sta klass; med blandade
tag t. 0. m. 41 kilometer i 3:dje, 75 kilometer i 2:dra och 95 kilometer
i lista klass; med returbiljett t. o. m. 75 kilometer i 3:dje, 150 kilo-
meter i 2:dra och 185 kilometer i 1l:sta klass.

Nagra ores fordyring lir ej kunna undgis pé korta strickor vid
sjelfva ofvergingarne, sdsom for resor 4 81—84 kilometer med 2:dra
och 100—106 kilometer med 1l:sta klass snilltig.

Till jemforelse med foreghdende md nimnas, att resornas medel-
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lingd 1888 utgjorde med sndilltdg 101 kilometer i 3:dje, 185 kilometer
1 2:dra och 339 kilometer i lista klass, samt med blandade tig (utom
retur) 44 kilometer i 3:dje, 67 kilometer i 2:dra och 87 kilometer i
1:sta klass.

Till jemforelse med Uddevalla-tariffen — om den antages tillampad
pi statens banor — md némnas, att dess afgifter skulle stilla sig
billigare dn efter mitt forslag vid resor 4 hogst 96 eller 100—108 kilo-
meter; lika dyra vid resor & 97—99 eller 109—1382 kilometer, och
dyrare vid resor & minst 133 kilometer. Nedsittningen och risken for
statsverket blefve silunda efter min tariff mindre & korta strickor, der
ménga resa, men storre 4 langa strickor, der blott f4 resa.

Enligt nu gillande taxa for transporter & statens jernvigar den
29 november 1889, erligger hvarje resande i biljettlésen for resa med
snélltdg eller persontig:

1 forsta klassens vagn ... 8,5 ore pr kilometer,

1 andra ’ ” oo, ewsitiis, O . ”

i tredje ” ” 4 " )
samt for resa med blandadt tig:

i forsta klassens vagn . 7 5 s ’

1 andra ’ g SsemmEsGwaEG 0,28 o ”

i tredje ” ” L TR s B8y ph]

P4 grund af den jernvigsstyrelsen af Kongl. Maj:t lemnade be-
fogenhet att, efter sig foreteende omsténdigheter, bestimma afgifterna
for minads-, fumilje- samt tur- och returbiljetter dfvensom for sidana
transporter 1 allminhet, hvilka, derest afvikelse fran de faststilda af-
gifterna medgifves, kunna antagas medféra tillskning i trafik och in-
komster, har styrelsen litit inridtta biljetter till nedsatt pris, sisom
tur- och returbiljetter, minadsbiljetter, familjebiljetter och rundrese-
biljetter. Afgiften for de forstnimnda, hvilka numera tillhandahillas
icke blott sisom férut emellan alla stads- och stérre landsstationer &
ena sidan samt nérliggande mindre stationer 4 den andra, utan jemvil
for resor fran samtliga stationer vid statens jernvigar till Stockholm
och frén de i mellersta och sédra Sverige beligna landsstationer ifven
till Goteborg och Malmé, utgar med 25 procent under afgiften for tvenne
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enkla blandade tags-biljetter. For beredande af storre nedséttning i
priset fér de personer, hvilka gbra titare resor mellan tvi qarskllda
stationer, tjena mAanadsbiljetter, som gilla blott fér viss namngifven
person, och familjebiljetter, utgérande héften om 50 kuponger, gallande
hvardera for en enkel resa. Den med familjebiljetten férenade nedsétt-
ningen utgér 50 procent och for médnadsbiljetten dnnu mer, varierande
efter det antal manader, for hvilket biljett loses.

Utom dessa lindringar i géllande biljettpris har jernvigsstyrelsen
frain och med innevarande ir dfven medgifvit direkt forsiljning af tur-
och returbiljetter mellan alla statsbanestationer till ett pris af en och en
half gang prlset for enkla blandade tags-biljetter och med giltighetstid
af fyra dagar for viglingd t. o. m. 100 kilometer samt “for afstind
derutéfver en dag for hvarje pabérjadt 100-tal kilometer, sd att t. ex.
300 kilometer craller 6 dagar, 301 kilometer 7 dagar o. s. v.; gillande
dessa biljetter %l alla tag utom de s. k. Lunrtacren

Till all dessa undantag fran de bestimda o"rundprlsen for enkel
personbiljett kunna deqemte riknas alla de talrika tillfdllen, dd pa
derom gjorda framstillningar sirskilda prisnedsittningar beviljas for
deltagare 1 storre méten, hvilka i synnerhet under sommartiden hallas
pé olika platser an for det ena och &n for det andra indamalet. Man
har aldrig sett eller hort uppgifvas, att dylika undantagsitgérder varit
forenade med sirskilda eller betydande olidgenheter eller kostnader for
dstadkommande af erforderlig kontroll. Men d4 en enskild motionér fram-
stiller forslag om en si pass betydande nedsittning i de géllande
biljettprisen for statens persontrafik, att snart sagdt alla hir ofvan upp-
riknade undantagsafgifter och bestimmelser borde och kunde goras
ofverflodiga, di dr man genast firdig att siasom ett af de vigtigaste
hindren deremot framhélla, att ett genomférande af samma forslag
otvifvelaktigt skulle foranleda hogst viisentliga kontrollkostnader, hvarpa
man, sisom ett exempel, framdrager en sadan anordning i friga om
biljetternas affordrande m. m., »hvilken skulle betinga nédvindig-
heten af samtliga stationernas inhdgnande». Sa vidt jag kan forsta,
borde en dylik anordning lika vil hafva kunnat ifragasittas fér kon-
trollen angéende sivil retur- som rundresebll]etternas behoériga anvin-
dande och giltighet; men lyckligtvis har dtminstone denna kontroll
icke visat sig medféra obfvervinneliga svérigheter, di jernvigsstyrelsen
s nyligen, som i néstlidne ménad, kunnat modgifva en sa visentlig
utstrickning af det redan férut, fastin i mindre skala, tillimpade retur-
bll]ettsystemet

Emellertid torde alla de silunda framstilda olika metoderna for
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att dvidgabringa nedsatta afgifter vid persontrafiken & statens jernvigar
vara af beskaffenhet att fortjena en allvarlig och sorgfalhg omproéfning.
Det dr med anledning deraf, och di det af mig denna géng framstéilda
zontariffsystemet ar ganska véisentligt afvikande frin de system, hvilka
pé andra orter antagits eller satts i friga att antagas, som jag tilliter
mig foresla,

att Riksdagen ville i skrifvelse anhalla, det
Kongl. Maj:t tédcktes lata utreda, 1 hvilken mén ned-
satta afgifter for persontrafiken 4 statens jernvigar,
genom inforande af s. k. zontariff eller annorledes,
ma kunna bidraga s& vil till underlittande af sam-
firdseln mellan befolkningen 1 olika delar af landet
som till jernvigarnes ekonomiska utveckling, samt
med ledning af denna utredning fér Riksdagen fram-
ligga de forslag, hvartill den kan foranleda.

Stockholm i januari 1891.
J. Johansson,

frin Noraskog.

Héri instidmma:

Olof Jonsson Arvid Gumaeelius.
i Hof.
Emil Olsson . Anton Haln.

i Kyrkebol.
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Bilaga 1o 1.

Nationalekonomiska foreningens

sammantride den 27 mars 1890.

Ierr Diteraloren il kandidaten %, Swvensén holl hirefter ett fore-
drag:

O infirande af zontariff vid statens jernvigar.

Frigan om zontariff vid statens jernvigar har under de senaste
manaderna med en sidan ifver och ett sadant intresse varit ventilerad
pa sa minga olika hall inom virt land, att jag 1 fraga omn dess grund-
drag kan fatta mig ganska kort.

Jag tilliter mig endast erinra, att, atminstone for savidt jag har
mig bekant, den forsta impulsen till framtridande af ett dylikt {orslag
gats omkring 1865 af en engelsiman vid namn Michael Brandon. Som
vanligt 1 dylika fall gar alltid det forslag lingst, som framkommer forst.
De forslag, som han och atskilliga af hans efterfoljare framstilt, hafva
afsett ett likformigt jernviigsporto, med ett pris for hela riket, med un-
dantag mgjligen for en nedsittning i afgift for lokaltrafiken. Det ér
klart, att idén hértill dr hemtad fran det likformiga brefportot. 1 ana-
logi hiirmed ténka sig forslagsstillarne, att det skulle kunna praktiskt
utforas att astadkomma ett likformigt jernviigsporto. Man skulle hafva
tvinne olika porton: ett lokalporto och ett riksporto och méjligen der-
utéfver ett verldsporto i analogi med hvad som inom verldspostforeningen
eger rum. Detta forslag har vunnit en ifrig forsvarare i den dsterrikiske
nationalekonomen Hertzska; men det synes stota pa svarigheter, hvilka
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forefalla som oofvervinneliga. De skiil, som framlagts till stod fér denna
plan, hafva delvis varit ans] a tungt vigande, men jag saknar for min
del den nodiga facklmnskapen for att bedéma, huruvida dess realiserande
dr lika mojligt som det vore onskviirdt. Denna idé méste séledes tills
vidare betraktas sasom en utopisk och oviss framtidstanke. Det ir icke
Leller demna fraga, som nu star pa dagordningen. Hvad som féreslagits
1 denna rlotnmo har dock, om ock 01&dv1s, afsott et niirmande 411 detta
mal, och ett inforande af zontariffer i olika utstrickning har for nér-
varande varit under debatt i alla civiliserade linder och tagits i allvar-
ligt ofvervigande af samtidens fornimste statsmiin.

Hvad som gjort frigan mest aktuel 6fver hela verlden, har varit
den ungerska /ontarlﬁ'en som genom ett raskt grepp af Ungerns stats-
minister Tisza forra sommaren iuférdes i detta land. Den ofantliga
framging detta forsok pa kort tid rént har manat till efterféljd och har
ofver allt vickt den storsta uppmiirksamhet. 1 nigra stater uti Tysk-
land har man anstilt vidlyftiga undersokningar for att utrona mojlig-
heten at’ ett inforande sa snart som méjligt af en zontariff i storre eller
mindre likhet med den ungerska. Jag har litit mig berittas, att 1 El-
sags och Lothringen samt “Hessen-Darmstadt forsik autingen redan #ro
gjorda eller std nira nog infor sitt utférande. I Frankrike har denna
friga ytterst ifrigt ventilerats. Der har den dock stott pa ett ovintadt
hinder i den omstdnd1gheten, att huset Rotschild eger en mycket stor
andel uti de franska jernviigarna och icke funnit en zontariff med sina
Intressen forenlig. Inom Tyskland sisom helhet har man noggrant stu-
derat demma friga, och dlven 1 Ryssland hatva hir och der forslag, om
jag sa ma siga, trefvande blifvit {ramkastade angiende zontariffen. Hiir
hade den ett skil for sig, som ocksi var det hufvudsakligaste skiilet 1
Ungern. Detta skil var icke s mycket af socialekonomisk natur som icke
mera af rent politisk. Man ville nemligen 1 Ungern genom tita resor och
en lifligare beréring i allménhet sammanblanda den ungerska monar-
kiens nio och nittio olika nationer. Man ville fora dem si mycket som
mojligt under inflytande af magyarerna och sitta dem i berdring si nira
som mo]hot med de senares centralpunkt Buda-Pest, for att derigenom
kunna  medverka till hela den ungerska statskroppens magyarisering, i
den man som sadant kunde anses mo]hot Nagonting dylikt har inom
det stora ryska vildet kunnat verka till formin for /ontarlﬂ'en, emedan
vi dfven der hafva manga olika nationaliteter under samma spira. Der
bér det vil vara ett onskningsmil for de ledande statsminnen att pa
hvilket sitt som helst fi till en enhet sammanfogade detta lands sén-
drade Dbestandsdelar.  Deremot Ligga andra forhillanden af vigt hinder i
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vigen for cn zonfariff 1 detta land. Efter lifegenskapens upphifvande
bérjade den ryske bonden, nyss bunden vid torfvan, visa en éfverraskande
stor rorlighet. Hela bygder sigo sig ofta blottade pa sin befolkning,
som drog till andra trakter, men denna utvandring medforde dock enligt
ryska statsmiins asigter en nhumd rubbningar, som vi se dem soka séitta
en himsko pa genom att ligga “band Da den fria flyttningsritten, hvari-
genom den ry ske bonden kom under en kontroll, som icke obetydhgt
nirmade sig den gamla lifegenskapen. Di zontariffen kunde 1 hogst
visentlig grad uppmuntra denna rorlighet, som si ofverraskande fram-
triidde hos de ryska bonderna, har man deri fuunit ett starkt skil att
afstyrka en dylik. Dessutom har man framhillit ett annat skél deremot,
som édr af en ganska egendomlig beskaffenhet. Den sibiriska jernviigen,
hvars byggande redan lir vara pabjudet, kan 1 detta arhundrade vara
tirdig till Stilla Hafvet. Da skulle Ryssland 1 forsta hand vara utsatt
for att ofversvimmas af den invandring af folkmassor tran det ofver-
fylda Kina, hvilka, 1ifall zontariffen inférdes, for en ringa kostnad kunde
forflytta sig fran Stilla Hafvets strand till Ostersjon. Det gula spoket
ar ett af det 19:de drhundradets forﬂuhgdste skmcl\bﬂder men bland de
manga spoken, som gi omkring pi ljusa dagen 1 viar t1d7 hor det vil
till dem, som icke hafva utsigt att antaga kroppslhig gestalt.

I Amerika se vi den vilda konkurrenskampen emellan de olika bo-
lagsringarna, som mellan sig dela vildet 6fver jernviigarna, en allmén
ridsla for att det ena eller det andra bolaget sk 111 gifva zontariffen en
storre eller mindre utstriickning och salunda vinna 1 konkurlcnsen gent-
emot de andra. Det bolag, som har det siorsta kapitalet att utsiitta for
den storsta risken, skulle di lyckas sli ibjil de ofriga och gora sig till
herre ofver stora strickor af de amerikanska jernviigarna. P4 samma
gang zontariffens allméinna inforande skulle piaskynda befolkandet af den
amerikanska vestern, skulle det édfven medfora en utjemnad fordelning
at den amerikanska kontinentens pa vissa striickor nu sa glesa befolk-
ning. Utvandringsrorelsen skulle hérigenom kan hinda fa en impuls,
sidan som man kunappast skulle kunna tinka sig.

I vart eget land har ocksd den ungerska regeringens atgoranden 1
denna sak varit det, som forst vickt zontariffen pa tal. Den har nu hir
1 Sverige antagit formen af en motion till Riksdagen, som blifvit fram-
buren af herrar Johan Johansson 1 Noraskog, Olot Jonsson 1 Hof, Arvid
sumeelius och Erik Petter Jonsson 1 Myre. Vi hafva hir en erfarenhet,
som skulle gora det 1 hogsta grad onskvirdt att 1 vart land infora zon-
tariff vid jernvigen. Da man ldser statens jernviigsstyrclses berittelser
angaende trafiken, éfverraskas man af resornas ovintadt liga medellingd.
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Det dr 1 regel knappast mera dn 40 eller 45 kilometer, som komma pi
hvarje resande. Talet vexlar naturligtvis under olika ar, men ror sig
temligen konstant inom dessa griinser. Den viglingd, som hvarje jern-
viigspassagerare tillryggalagt, har i medeltal varit 4 & 4,5 nynul.  Det
ar saledes for den stora mingden af vir svenska befolknlno“ omdjligt att
gifva sig ut pd lingre resor cller forflytta sig lingre strickor,  Ltt-
heten att undandraga slg ogynsamma arbe’rsfmhdllanden7 att komma ifrin
liga arbetsléner genom att uppsoka biittre arbetsfilt, hvilket nu si ofta
omtalas, har visat sig vara till en stor del illusorisk. Dock édro dessa sven-
ska statens jernvigar svenska folkets gemensamma egendom, bygeda for
dess modosamt forviirfvade penningar, och borde vara for detta folk af
storsta mojliga, icke blott ckonomiska, utan &fven sociala gagn. Det
torde wvara dyh] a tankar, som ledt savdl motionidren herr J. Johansson
och dem, hvilka med hotom mstimt, som alla dem, hvilka ifra fér en
zontariff’ vid vara jernvigar.

Bland dessa hafva nu, sisom naturligt dr, olika meningar gjort
sig gillande; och man kan icke vara annat én tack skyldig de personer,
som diskuterat fridgan fran olika synpunkter och dermed frimjat dess
utredning. Da nu dtskilliga anméirkningar framkommit emot den Jo-
hanssonska motionen dels 1 muntliga foredrag och dels 1 tryck, hvilka
dnnu icke blifvit bemotta, ma det ej anses olampligt, att en person,
som har sina skdl att vara intresserad af motionens framgéng, i storsta
anspriksloshet yttrar nagra ord till forsvar for densamma, pd det att
de betydande politiska mén, hvilka fist sina namn vid motionen, icke
mi anses hafva pa ett httvmdwt sitt fylt den uppgift de satt sig fore.

En del af de inkast, som rigtas emot zontariffen, 0"11161 detta
tariffsystem i princip, d. v. s. alla mo.]hga dylika tariffer. Och en bland
dessa anmirkningar rér den svdrighet vid forvaltningen, som skulle ligga
ett hinder i vigen fér zontariffens inférande. Om denna sak vill jag
yttra mig helt kort. Jag férstir den icke tillrickligt, men forestiller
mig, att det icke skall vara svarare att l6sa denna friga vid jernviigen
dn det visat sig vara forhdllandet vid post- och telegrafverken, hvilka
1 den mest storartade skala utvecklat sig. En tillokning 1 tjensteper-
sonalen skulle mojligtvis dervid fi ega rum, och det kan vil hinda,
att sedan under sjelfva ofvergingsperioden det édfven skulle erfordras
en Okning i matericlen. Detta behof torde dock icke utstrickas si
synnerligen langt. Vi veta, att medeltalet passagerare i jernvigsvag-
narna icke &r stérre dn att det upptager 16 % eller | af vagnarnas
utrymme. Om man nu tinker sig, att tillokningen af passagerare
skulle blifva si stark, som den visat sig vara i Ungern, skulle denna
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tillokning dock icke vara storre dn att den forholle sig som 16 till
43, d. v. s. 43 % af vagnarnas utrymme skulle blifva upptaget. Dervid
dr icke sagdt, att icke den minsta tillokning i vagnarnas antal skulle
vara behoflig; tvirt om kan det hinda, sdrskildt under vissa tider af
dret, att man skulle kunna rikna pé en alldeles oerhord tillstromning
af resande, om den Johanssonska motionen blir antagen. Det ér icke
osannolikt, att t. ex. vid jultiden en méngd fattiga arbetare skulle
draga sig bort till nigon stllla torparekoja for att der under nagra
dagars julfrid glomma stéket och bullret 1 de stora stiderna. Da kan
det vil hinda, att antalet resande blir méngdubbelt emot hvad det nu
dr. For sadan tillfallig okning 1 jarnvigstrafiken kan vél en okning
1 materielen vara behéﬁlg, ehuru det dr omdjligt att sdga 1 hvilken
utstrickning.

fIvad ater de Skade kostnaderna betriffar, dro dessa néstan omoj-
liga att pd forhand berdkna. Synnerligen stora torde de dock icke
kunna blifva. Vi veta, att den ofantligt 8fvervigande vigten 1 ett
jirnviigstig bestdr icke 1 passagerarna utan i vagnarna, och en tillok-
ning af passagerare skulle icke inverka si synnorhoen mycket. Teo-
rotiskt taget skulle man kunna drifva den satsen in absurdum, att kost-
naderna okas hastigare &n inkomsterna vid en nedsattnmg 1 biljett-
prisen. Ar det sant, d& dr det ocksi gifvet, att kostnaderna skulle
minskas hastigare dn inkomsterna vid en forhéjning 1 priserna. IHela
teorien skulle siledes myuna ut 1 detta: dr trafiken ingen, blifva kost-
naderna inga. I praktiken dter dr jag den forste att medgifva den
mojlighet, att statsverket kan utsiittas for forlust, hvilket system for
zontariffl som dn ma tillimpas. Det forvdnar mig icke heller, att en
eftertinksam jarnvigsstyrelse infér en sparsam Riksdag betinker sig
tvi ganger, innan den kommer med ett bokslut, som kan uppvisa skado
ufglfter, men minskade inkomster. Allt beror pd huru tariffen anligges.
Sker detta klokt, har man hér sdsom i Ungern allt skél att hoppas det
bista. Tidningarna hafva omtalat, utan att vederliggning foljt, huru
som ordforanden 1 det utskott, som haft att behandla den Johanssonska
motionen, samtalat 1 4mnet med chefen for jernvigsstyrelsen och dervid
fatt det svar, att denne icke 1 princip dr motstandare till zontariffen,
men  att han ville afvakta de resultat, som man 1 detta afseende er-
hallit i andra linder, der man férsokt zontariffen. Afven ville han in-
vinta resultaten af den jernvigskongress, som om ett par ar skulle
sammantrida 1 Petersburg. Det skulle kanhiéinda vara onskvirds, att
styrelsen for ett verk, som med post- och telegrafverken delar faran
och dran att gora vart land delaktigt i de stora sociala och ekonomiska
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fordelarna af var tids storsta uppfinningar, funne sig manad att med
kraft och nit stilla sig 1 spetsen for en rorelse af detta slag i stillet
for att tveksamt lata sig dragas med i eftertruppen.

Man har mot zontariffer i allmédnhet gjort det inkastet, att deras
inforande 1 stérre utstrickning innebidr ett hinsynslost ingrepp i de
enskilda jernvigarnas ritt. Det skulle vil kunna hédnda, att egarne
af en del enskilda jernvigar kanske skulle genom zontariffen blifva
drifna att med eller mot sin vilja f6lja statens exempel, om de icke
vilja forlora sin trafik. De banor, hvilka icke tdfla med statens banor,
utan tillfora dessa trafik, skulle di naturligtvis i sin ordning tillféras
okad trafik frin dessa senare. Afven for dem kommer nog allmiinhcten
att med temlig kraft yrka pa zontarifl. DMen vida mera tringande
kommer behofvet deraf att visa sig vid sddana privata banor, som téifla
med statens. Om man t. ex. reser frin Stockkolm till Gefle, skulle
man enligt det Johanssonska férslaget betala fran Stockholm till Up-
sala pd statens bana 1 krona 20 6re for tredje klass, och vidare fran
Upsala till Gefle for samma klass 4 kronor 60 o6re, tillsammans 5
kronor 80 ore. De, som hafva mera godt om tid dn penningar, komma
naturligtvis att fortsditta att resa pad statens banor {6r 2 kronor till
Storvik och derifrin till Gefle for 1 krona 15 6ére och salunda med en
besparing af 2 kronor 65 6re komma till Gefle ett par timmar senare.
Upsala-Gefle-banan blir dd tvungen att nedsétta sina biljettpris, 4tmin-
stone med sd mycket som skilnaden emellan bigge dessa afgifter. Det
borde i sjelfva verket icke leda till minskad inkomst.

Inforandet af zontariffen vid statens jernvigar forutsittes endast
under det antagande, att det skulle kunna ske utan férlust eller risk
hvarken for statens banor eller de enskilda banorna. De senare éro i
allménhet betydligt kortare dn statens banor, si att resorna séllan hafva
storre utstrickning dn 10 & 15 mil. Nedsédttningen i afgifter blir en-
ligt det Johanssonska forslaget betydligt mindre pa kortare vigstrickor
dn pd lingre. Blir det icke nigon férlust for sratens banor, torde de
enskilda icke heller béra vara utsatta for en sddan. Dessutom skulle
man hir kunna tinka sig, att, di det dr veterligt, att fér en stor
miingd af de enskilda banorna persontrafiken spelar en relativt mindre
rol dn godstrafiken, for dessa banor risken af ett experiment med zon-
tariff vore mycket mindre dn fér staten. Det kunde saledes mycket
litt hiénda, att dessa banor ginge statens jernvigar i foérvig med for-
soket af en zontariff och derigenom beréfvade dessa en ganska beaktans-
viird del af deras trafik. Faran for de enskilda jernvigarna kan séle-
des icke uppskattas si hogt, att den skulle kunna utgéra nigot hinder
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for staten att profva en zontariff. Dessutom har frin de enskilda jern-
vigarna icke rénts sd stor hinsyn emot staten, utan hafva dessa banor,
der de kunnat, dragit inkomst af att konkurrera med statens, hvarfor
det synes icke vara mera én ritt och billigt, att staten i forevarande fall
gor detsamma. Affir som affir! Naturligtvis bér staten icke tillskynda
dessa enskilda banor ruin, men nadgon fara derfor torde icke heller forefinnas.

Vidare har man sagt, att &ngbatstrafiken skulle blifva lidande
genom inforandet af zontariff. Denna farhiga torde dock vara ofver-
drifven. Savidt jag vet, dr det med undantag af Stockholm endast vid
13 punkter, som statsbanorna bersra segelleder. Utom dessa 13 punkter
ar det 3 stillen, der statens banor skira Gota kanal. Men for att
dngbatslinierna skulle pid nagot 6mtaligare siitt bersras af zontariffen,
fordras till en bérjan, att dfven lokalbanorna underkasta sig en zonta-
riff. D4 kan ju friga uppstd, huru det kommer att te sig. Ma vi t. ex.
tinka oss en resa frin Stockholm till Oskarshamn. Om vi d4 resa pi
Jernvig, si kostar enligt det Johanssonska forslaget en biljett fran
Stockholm till Nissjé 2 kronor 40 ére. Fran Nissjo till Oskarshamn
kostar det for nirvarande 5 kronor 60 ore, allt 1 tredje klass. Om nu
Nissjo-Oskarshamns jernviig antager det Johanssonska forslaget, skulle
det senare priset siinkas till 1 krona 60 &re, och alltsd hela resan full-
bordas f6r 4 kronor. Om jag icke misstager mig, dr priset pa ingbat
{frin Stockholm till Oskarshamn nu 5 kronor fér dickspassagerare.
Skilnaden emellan jernviigs- och angbitspriset pa den lédgsta klassen
ir siledes 1 krona. Om det vore ruinerande fér angbitarna att géra
en motsvarande nedséttning, dr jag icke vuxen att bedéma, men tror
ej att sd blefve fallet. I allminhet torde dngbitarna fi ersiittning for
mojlig forlust genom den mingd af resande, som fordra att resa beqvimt,
ifven om biljettpriset 4r nagot dyrare. Klart ir ju, att beqvimligheten
péd statens banor kommer att minskas i samma mén som antalet resande
tilltager. Derom éro vi alla 6fverens. Jag har sjelf under minga resor
gjort den erfarenheten, att man under en ganska ling resa kan ensam
disponera en kupé. Detta dr naturligtvis beqvimt for den enskilde,
men icke ir det férdelaktigt {6r staten. Om zontariffen antages, komma
sddana tillfilligheter att ytterst sillan intriiffa. Den resande finge under-
kasta sig att sitta triangt. Ville han icke detta, finge han resa pa
ingbdt. Vidare ha &angbatarna den stora turisttrafiken och komma
silunda med all sannolikhet att std sig godt, dfven om zontariffen an-
tages. Om man dndi finge tinka sig mojligheten af en férlust pa
persontrafiken, skualle de taga igen denna genom alt mera ligga an
pa godstrafik.
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De allminna anmiérkningarna emot zontariffen vill jag afsluta med
en, som framstildes af en talare 1 Goteborg, som annars visat ett stort
intresse for denna sak. Om man antager, att den resande imnar resa
t. ex. fran Stockholm till Norrképing, da koper han en biljett f6r 5 zoner.
Kommer han si fram till Norrkopmw och der ofverlater sin biljett till
en annan, som skall till ndgon ort i 5:e zonen, t. ex. Linképing, da
Dlir forlusten for staten sa stor som biljettpriset frin Norrkoping till
Linképing, hvars erliggande den senare undandragit sig. Denna an-
mirkning ser visserligen ganska 6mtilig ut, men Tirer viil icke heller
den vara omdjlig att bemota. Jag ber blott att 13 namna, att dessa
svarigheter mdiste varit ménga ganger storre i Ungern, der vi veta,
att priset pid alla jernvigsresor pd ldngre afstind dn 226 kilometer
ir oforindradt och att man séaledes der for samma pris reser 730 kilo-
meter, hvilket dr det lingsta afstdndet, som 226 kilometer. Der skulle
det siledes vara betydligt mera fordelaktigt att 6fverlemna en biljett
pd 500 kilometer dn hidr en pid 4 mil. Der, om nigonstides, skulle
vil foljderna af denna svarighet visat sig oéfvervinneliga, men man
har icke latit afskricka sig deraf.

Jag ofvergir nu till de anmirkningar, som rigtats emot den
speciella form af zontariffer, under hvilken det Johanssonska férslaget
liater inrangera sig. Naturligtvis kunna védnnerna af zontariffer vara
mycket delade i 4510ften om huru en sadan bér vara anlagd. Der sta
nu hufvudsakligen “vinne rigtningar emot hvarandra. Den ena vill
foretridesvis gyunna trafiken pa lingre afstdnd och fister miundre afse-
ende vid trafiken pa nirmare hall. I stillet for dessa ord har man
brukat anvinda fjerrtrafik och ndrtrafik.  Den andra ater fister lika
vigt vid bida dessa slag af trafik.

Det Johanssonska forslaget sluter sig till den ésigt, att det ar
flerrtrafiken, som bor gynnas. Nirtrafiken har deremot blifvit mera
tillgodosedd i Ungern. Det finnes nu ¢re grupper, under hvilka man
skulle kunna inordna forssken till prisnedsittningar pa jernvigarna. Den
{orsta gruppen ér den, der, med bibehallande af den nuvarande grunden
f6r prisen, det beriknas ett nedsatt pris for hvarje ny mil, t. ex.
25 ore tredje klass och i proportion dertill fér hogre klasser. Uti den
andra gruppen kan man indela jernvigarna i elt v1sst antal temligen
likformiga zoner, d. v. s. zonerna skulle vara ungefir lika breda. Den
iredje gruppen Tnnefattar zoner med tilltagande bredd. Det ir under
denna kategori, som det Johanssonska systemet bor inordnas. Det ar,
sasom bel\ant baseradt derpd, att priset pi en jernvigsresa beriiknas

i, att det reducerade afstindet svarar emot qvadratroten af det verk-
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liga afstandet. Denna qvadratrot utjemnas sedan till nidrmaste hogre
hela tal. Den férsta zonen omfattar en nymils afstdnd fran utgangs-
punkten, och hvarje féljande zon tvd nymil mer 4n den nistforegiende.
Undantag gores for de tvé forsta nymilen frin utgédngspunkten, for
hvilka man icke ansett nigon forindring bora ifrAgakomma, emedan
en string tillimpning af principen hir skulle medféra en forhéjning 1
kostnaderna. Detta borde rittast uttryckas si, att man ej aktat vid-
taga nagon forindring, som skulle medféra héjda pris, utan i dylika
fall 1atit det fa blifva vid det gamla. I det Johanssonska forslaget
har en missuppfattning gjort sig gillande om det ungerska systemet.
Det ir ocksd ytterst latt forklarligt. For den, som icke dr fackman,
har det varit svart att f& reda pd, hvari det ungerska sysiemet egent-
licgen bestir, di tidningarna endast meddelat ofullstindiga uppgifter
derom. Jag har for egen del icke lyckats komma fullt pi det klara
dermed {orrin efter det foredrag, som hallits under vintern i turist-
foreningen och som jag tyvirr icke hade tillfille att 6fvervara, men
hvilket jag sett temligen omstindligt refereradt.

Den friga, som hir férekommer, om man skall vilja likformiga
zoner, eller zoner med tilltagande bredd, dr i sjelfva verket en demo-
kratisk principfraga. De likformiga zonerna gynna nirtrafiken lika
mycket som fjerrtrafiken. Det blir lika ldtt att fara 1} mil i den ena
delen af landet eller i den andra, men ldttnaden far icke samma be-
tydelse mellan Sifsjé och Sandsjé som mellan Jédrfva och Stockholm,
der trafiken ir méangdubbelt stérre. Littnaden blir visserligen lika
stor utefter hela skalan, men de lidnga resorna gynnas icke mera én
de korta. Nu kan det vara godt, om man for ett lindrigare pris én
forut kan fi fara emellan Jirfva och Stockholm, men den saken ér
icke s vigtig, som om man for ett billigare pris kan fa fara emellan
Stockholm och Storlien. De, som gynnas af systemet med likformiga
zoner, #iro omnejderna omkring de stora stiderna. Stdderna sjelfva
dter dro icke beroende af om den ckade persontrafiken kommer dem
till godo fran den nirmaste omgifningen eller lingre afligsna trakter.
De, som ha minst att vinna pd en likformig nedsittning, dro de af-
ligsnare landsbygderna. Men det &r hela folket, som med tungt for-
virfvade penningar bidragit till statsbanornas byggande, och det ér
derfor #fven folket i dess helhet, som har réattskraf pa att njuta sa
stor fordel som mojligt af dessa banor. Jag kan derfér icke annat
in anse systemet med zoner af tilltagande bredd vara det enda princi-
pielt rigtiga, detta system méd nu tillimpas efter den Johanssonska
metoden eller efter nigon annan. Detta system ér det enda, som

Bilh. (il Riksd. Prot. 1891, 1 Saml. 2 Afd. 2 Dand. 19 ILift. 4



26 Motioner © Andra Kammaren, N:o 123.

medvetet och afsigtligt séker gynna linga resor, att '6ka resornas
medellingd och litta samfirdseln mellan de mest afligsna landsdelar.
Hufvudéndamailet med en zontariff synes vara att géra det sd litt som
mdjligt for hvar och en att frdn alla delar af landet resa sd ldngt som
mojligt.  Tillimpningen deraf mé sedan stilla sig si eller sa.

Dermed 6fvergir jag till en niirmare granskning af det af herr
J. Johansson framlagda forslaget.

Man har sagt, att den norm, pd hvilken detta forslag ir bygdt,
ar godtyckligt vald. Sa idr emelletid icke férhallandet. Normen ir att
qvadratroten af det verkligen tillryggalagda afstindet blir den grund,
efter hvilken priset beriknas. Detta innebédr nu, att man har tagit till
utgdngspunkt for zonberikningen det geometriska medeltalet emellan
det likformiga jernvigsportot och det efter kilometer beriknade. Om
Jag reser 100 nymil, skulle denna resa efter kilometerberiikning blifva
100 génger dyrare én en resa pd en nymil; om jag reser efter en be-
rikning, grundad pd det likformiga jeruvigsportot, blifva bada resorna
lika dyra; och efter det Johanssonska forslaget skulle den forra resan
blifva endast 10 ginger dyrare in den senare. Jag erkinner villigt,
att detta icke kan pad minsta sitt utgéra en tillricklig grund for ett
forslag i foreliggande syfte, men vill dock siiga, att deita torde vara
det lingsta, som man under niirvarande forhillanden gerna kan anvisa
staten att viga sig pd. Men 4r mélet silunda utstakadt, bér staten
soka att ndrma sig dertill si hastigt som med afseende pa jernvigarnas
ekonomiska intresse dr mojligt.

Vidare vill jag fasthalla vid att det icke &r s& ovigtigt som det
kan synas, att zonberdkningen bygges pi en allt igenom likformig
(aritmetisk) norm. Det dr nemligen icke af en ringa betydelse for den
stora allmidnheten, att den inser, ait berikningen ér lika och rittvis
och giende efter samma skala for alla delar och alla afstand. 1 fraga
om det ungerska systemet hafva vi i det fallet atskilligt att anmiirka.
Der har tydligen godtycket spelat en icke ovisentlig rol. En resa
derstides pd 226 kilometer &r 1 tredje klass sexton ginger dyrare in
en resa pd 25 kilometer; men en resa pa 720 kilometer ir icke dyrare
dn en resa pa 226 kilometer. Detta skall ovilkorligen framkalla klago-
mél och tvister och stindigt och jemt &terkommande forsok ati fa
dessa oegentligheter utjemnade. Det iir ocksa ganska starkt ifragasatt ati
fi detta afhjelpt vare sig genom att minska zonernas antal eller 6ka
deras bredd.

Hufvudanmirkningen emot det Johanssonska forslaget riglas
emellertid icke mot den ieoretiska utgingspunkten, utan den giller
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farhdgan, att det skulle medféra en nedséttning i statens inkomster
frin sina jernvigar, hvilken nedséttning férmenas kunna blifva ganska
betydlig. Detta #r naturligtvis frigans kiarnpunkt, som jag skall, s
godt sig goéra later, underséka.

Att dervid gi till viiga med algebraiska eqvationer och genom
dem soka finna den eventuella 6kningen af trafiken under den ena eller
den andra forutsittuingen kan bira ett foérdelaktigt vittnesbérd om
stor matematisk skarpsinnighet, men det torde icke gifva en si till-
fredstillande l6sning af den foreliggande frigan, som man synes hafva
forestilt sig. Den enda fréga, som det hir egentligen giller att be-
svara och som ifven littast liter sig utredas, dr den, huru mycket
trafiken behofver okas, for ats, under den eller den forutsittningen,
med den ena eller den andra zontariffen, bruttoinkomsten skall for-
blifva ofésrminskad. Man kan nemligen endast tala om bruttoinkomsten,
ty nettoinkomsten och dess beroende af dndringar ér i det nirmaste
oméjlig att pa forhand néjaktigt berikna.

En framstdende matematiker har gjort det péstdendet, att det
under ett zonsystem skulle vara oméjligt att beridkna resornas medel-
lingd, nAgonting, som naturligtvis skulle vara oundgingligen néd-
vindigt, ifall man ville p4 forhand berdkna tillokningen uti trafiken.
Detta inkast #r, ifall det haller streck, ganska vigtigt. Kmot detia
har jag vindt mig till en annan framstdende matematiker och vununit
hans godkinnande af den saunolikhetsberikning, som jag skt upp-
stilla och som jag nu, till den kraft och verkan den kan hafva, tilliter
mig att har framligga.

Nir till grund for prisberikningen ligges det reducerade afstindet
lika med qvadratroten af det verkliga afstdndet, men med forhéjning
till ndrmaste hela tal, ifall roten innehaller brik, hvilket dr grund-
berikningen 1 det Johanssonska forslaget, si far man se till, huru stor
denna férhéjning till nirmaste hela tal kan i medeltal blifva. Om man
nu ihigkommer, att t. ex. alla qvadratrotter ur miltal mellan 4 och 9
skulle hojas till jemt 3, mellan 9 och 16 till jimt 4 0. s. v., och tager till-
rickligt stor mingd af genom dylik reduktion erhillna zonafgifter, skulle
gifvetvis medeltalet af de brdktal, som skulle behdéfva tilliggas, for att
dessa qvadratrétter skola utjemnas till ndrmaste hela tal, blifva ungefir 0,5
d4 de ju skulle variera emellan 0,01 och 0,99, ifall de blott utféras med tvé
siffror. Vill man nu séka medeltalet af de zonafgifter, som for en viss vig-
stricka komma att erliggas, drager man qvadratroten ur resornas medel-
lingd och o6kar den med 0,5. Och omvindt: kidnner man medeltalet af de
zonafgifter, som de resande erlagt, s& vinuer man resornas medellingd
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genom att draga 0,5 ifrin zonafgifternas medeltal och multiplicera resten
med sig sjelf eller upphdja den till qvadrat. Detta torde fa belysas
med ett exempel. Om man pd en viss vigstriicka i medeltal reser 9
nymil, skulle zonafgifternas medeltal blifva gvadratroten ur 9, som ér 3,
med dertill lagda 0,5-=3,5. Och omviindt: ar zonafgifternas medeltal
3,5, erhaller man resornas medellingd fran 3,5, di 0,5 drages derifrin
och dterstoden 3 upphdjes till qvadrat, som blir 9 (nymil).

Huru stor skulle di tillviixten i de resandes antal bora blifva, for
att staten icke skulle géra nagon forlust? Jag antager, att det antal
resande, som 1 medeltal pd den gifna baustriickan firdas 9 mil, ir 35,000.
Fér nérvarande skulle staten af dem fa betaldt for 315,000 mil. Om
den 1 stillet finge i medeltal uppbira 3,5 zonafgifter, hvardera lika med
n. v. afgift for en nymil, dr det klart, att de resandes antal behéfde
dkas i omvind proportion emot nedsittningen i medelpriset, d. v. s.
frin 35,000 till 90,000, da antalet influtna zonafgifter likaledes utgjorde
315,000. I allmédnhet kan man siiga, att om prisens medeltal ned-
sattes med hélften, skulle de resandes antal behéfva fordubblas, for att
prisnedsittningen icke skall dstadkomma nigon minskad bruttoinkomst
for statsverket; sjonke prisen i medeltal till en tredjedel, maste de
resandes antal tredubblas o. s. v.

Latom oss nu se till, huru det med tillimpning af nu angifna
berikningsgrunder skulle komma att stilla sig savil for persontig som
for blandade tig 4 statens jernvigar. Men det torde icke vara skil
att upplisa denna langa rad af sifferberikningar, som jag hir mast
uppstilla.  Siffror béra lisas och icke héras, och jag fruktar, att jag
redan satt ett starkt prof pia mina ahérares tilamod. Jag skall derfore
forséka, sividt det icke for mitt anférande dr nodvindigt, att icke stilla
storre fordringar pa mina &hérare, &n som kan motsvara ett normalt
siffersinne.  Det dr derfor icke skil att genomgd den méngfald af tal-
reduktioner, som jag mast utféra for att komma till det sannolika medel-
talet af zonafgifterna for hvarje vagnsklass. Hir ma blott nimnas, att
ir 1888 var resornas medellingd pi forsta klass med snilltdg 33,9 nymil.

Reduceradt skulle detta gora V33,9=>5,8+0,5, d. v. s. 6,3 zonafgifter i
medeltal per resande. Om man sdledes vill veta, huru stor ékningen
af passagerare skulle vara pa forsta klassens snilltag, for att staten
skulle fi igen samma inkomst som fér nirvarande, skulle denna 6kning
torhalla sig i samma proportion som 63 till 339. Skulle medelpriset
sjunka till 1, skulle de resandes antal femdubblas, hvilket vil icke vore
den skarpaste ¢kning, som kan ifrégasiittas vid en si stor sinkning i
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prisen. Huru skall emellertid detta komma att te sig pa de olika vagns-
klasserna? Vid svaret pi deuna fraga har jag alldeles utelemnat tur-
och returbiljetterna och endast tagit de 6friga iberdkning. Vidare har
jag forifarande tagit 1888 ars siffror till utgingspunkt. Pa snilltig
skulle da passagerarnas antal i forsta klassen, for att det hela skulle
ga ihop, okas frén 15,000 till 80,000, i andra klassen frin 144,000
til 555,000, i tredje klassen {ran 277,000 till 760,000. P4 blandadt
tag skulle 6kningen vara 1 forsta klassen frin 3,500 till 8,500, i andra
klassen fran 126,000 till 273,000 och i tredje klassen frin 1,218,000
till 2,078,000. Den sammanlagda ékningen pd snilltdg skulle sdledes
blifva fran 436,000 till 1,395,000 och p& blandadt tig frin 1,347,500
till 2,359,500, samt den totala okningen pa savil snill- som blandadt
tig frin 1,783,500 till 3,754,500, med undantag, sisom jag nidmnde, af
tur- och returbiljetter, siledes en 6kning med 110 procent.

I Ungern har ékningen utgjort 166 procent. Det har visat sig,
att antalet passagerare 1 Ungern, ménad efter minad, fore reformen har
stilt sig i det nirmaste lika som i Sverige. Det har ocksi visat sig,
att inkomsten per bankilometer derstides varit sa lika med denna inkomst
i Sverige, att det knappt varit nigon skilnad, mdjligen en eller annan
procent. Di sé ér fallet, skulle man ega ritt att vinta, att en pro-
portionsvis lika stor nedsittning i afgifterna hir i Sverige skulle gifva
en proportionsvis lika stor tillékning 1 trafiken. Hér dr dock den ifriga-
satta nedsittningen betydligt stérre, men som jag nu har visat, skulle
det endast behofvas en tillviixt i trafiken af tvé tredjedelar mot i Ungern,
for att bruttoinkomsten skall blifva densamma som nu.

Jag nimnde, att jag vid de ofvan gjorda berdkningarna uteslutit
tur- och returbiljetterna. 1 friga om dessa har i tidningarnas redo-
gorelser for herr Johanssons motion ett misstag insmugit sig. Det har
sagts, att allt hvad sidana biljetter heter skulle upphéra, och siledes
resor pa kortare afstand blifva i hog grad férdyrade. Det ér icke rig-
tigt. I motionens slutyrkande stdr uttryckligen, att ingen #ndring kom-
mer att ske i biljettprisen for afstdnd, ej 6fverstigande 2 nymil. Huru-
vida dessa biljetter skola qvarstd pa lingre strickor, derom ir icke
nagonting nidmndt, men det torde i det stora hela vara ofverflodigt
utom i de fall, der deras borttagande skulle medféra forhojda pris.
D4 skulle ju det tilligg till motionen kunna goras, att for afstdnd emellan
20 och 26 kilometer skulle tur- och returbiljetterna qvarstd. Ty édfven
pa detta afstdnd skulle genom deras eventuella borttagande resorna fram
och ater ndgot fordyras.
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Orsaken hvarfére jag uteslutit tur- och returbiljetterna ur mina
berdkningar dr den, att ett ofantligt ofverviigande anfal af dem giller
fér kortare afstand &n 2 nymil och siledes ej skulle af reformen péverkas.
Derfér har jag vidtagit den dtgéirden att lemna dem 4 sido, ehuru ett
antal personer reser pd tur- och returbiljett lingre strickor dn 2 nymil.
Det 6fverskott, som de senare lemna, uppviiges af en brist p4 annat
hall. Den enligt nyss framstilda berikningar uppstiende inkomsten
skulle 1 ett sérskildt fall minskas med atskilliga tiotusentals kronor.
Men detta forhillande beror af den omstindigheten, att ingen dndring
skulle intrida pa kortare afstind éin 2 nymil. Utan detta undantag
blefve det vissa resor, som betalades dyrare in nu ér fallet. Nu kostar
! mil 20 ore i tredje klass, di skulle priset blifva 40 6re; nu kostar
14 mil 60 dre, d& skulle den kosta 80 6re. Vid den nyss gjorda berik-
ningen tog jag icke hinsyn till dessa forhallanden, och om ocksa berik-
ningarna méaste reduceras med nigot belopp, kan detta icke blifva
synnerligen stort. Om jag antager medeltalet af alla resor under 1
nymil till 7,5 kilometer, skulle medelpriset for dem blifva 30 6re. Statens
forlust pi dem, om de icke betalades med hel zonafgift, blefve pa hvarje
biljett i medeltal 10 6re. Det skulle siledes behofvas 100,000 personer
for att fd upp siffran till 10,000 kronor. Antager jag vidare, att medel-
lingden pd resor mellan 1 och 2 nymil ér 15 kilometer, skulle medel-
priset blifva 60 6re och statens forlust 20,000 kronor pa 100,000 resande,
ifall icke tva hela zonafgifter erlades. Det afdrag, som fér dessa kortare
resor an 2 nymil behéfver goras, torde knappt kunna ga till mera éin
100,000 kronor och torde vil delvis uppvigas af de tur- och retur-
biljetter for lingre resor, hvilka jag hir icke tagit i berdkning.

Det behofver icke erinras om, att jag hir icke framlagt nigra
berikningar, huru trafiken sannolikt kommer att taga sig ut, utan jag
har endast beriknat, huru den borde te sig, for att bruttoinkomsterna
skola blifva oférindrade. Dervid méste iakttagas, att det blir icke blott
en forékning i resornas antal utan #fven i deras medellingd. Vid en
enkel nedséttning af priset, vid en likformig zonindelning, intrider det
torhillande, att i samma man som priset séinkes, blir resornas medel-
lingd kortare. Det tillkommer nemligen di en ny klass af resande,
som endast firdas korta strickor, hvaremot vid hvarje forhéjning af
priset resornas medellingd blir stérre dn forut. Detta kan naturligtvis
icke ega sin tillimpning vid ett system som detta, der man afsigtligt
och medvetet strifvar efter att astadkomma s4 linga resor som mojligt
och 1 enlighet med detta syfte medgifver storre forméner for langa 4n
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for korta resor. Det synes derfor vara fullt berittigadt att fér hvar
och en af de olika vagnsklasserna ga till viga sisom jag gjort, att
nemligen till en boérjan antaga resornas medellingd oférdndrad. Om
nu en stérre prisnedsittning pd lingre afstand leder dertill, att trafiken
i de klasser, der man reser lingre strickor, tillvixer hastigare énide
klasser, der man reser kortare, blir resornas medellingd 1 det helaicke
obetydligt okad. Haller jag mig blott till de nyss omtalade siffrorna,
skulle tillokningen i resornas medellingd uppgd till inemot 24 procent.
Men huru stiller sig ifrdgavarande tal, ifall jag tillfogar de resande,
som fara pd returbiljett? Da jag antog, att ingen f6érdndring med dem
skulle ega rum, maste jag uppfora deras antal 2,208,000 sasom kon-
stant pd bada sidor. Tilligger jag denna siffra till de forra talen
1,783,500 och 3,754,500, s& far jag {6r 1888 det verkliga antalet resande
till 8,991,500, och for att fi samma bruttoinkomst med zontariffen skulle
detta antal 6kas till 5,962,500, d. v. s. frAn nidra 4 millioner till nira
6 millioner eller noga taget med 49 procent. Resornas medellingd skulle,
i fall jag tager dessa tur- och returbiljetter med i berdkningen, 6kas med
41 procent. En dylik tillvixt skulle intrida hufvudsakligen i de hogre klas-
serna. Derfor tala flera skiil. Det nuvarande forhallandet dr afgjordt sddant,
att tredje klass blandadt tig blir en allt mer och mer betydande faktor
1jernvigarnas persontrafik. Om jag icke misstager mig, har persontrafiken
pé denna klass pa 10 ar 6kats fran 60 till 75 procent af hela antalet resande.
Deraf foljer naturligtvis, att i samma méin som denna klass mera 6fver-
vigande anvidndes, komma dfven anspriaken pa 6kade beqvimligheter att
mer och mer gora sig gillande. Det torde dock ej vara i den rigtningen,
som fordndringarna béra gi, ty man reser med rimliga ansprik ganska
beqvimt pd tredje klassen; det kan jag af egen erfarenhet vitsorda. Men
under en zontariff med den starka tillstrémning af resande, som kommer
att intrida, kan man vénta, att en mingd resande taga sin tillflykt till
andra klassen och derifrin till forsta klassen, der resorna icke blifva si
synnerligen dyra. Om t. ex. en resa fran Stockholm till Linképing
kostade 2 kronor 1 tredje klass och 3 kronor i andra klass, skulle det
naturligtvis blifva ett hogst betydligt antal, som reste 1 andra klass.

Det synes mig icke alls vagadt att uppstilla det antagandet, att
den af herr Johansson foreslagna zontariffen kommer att medfora en stark
tillstromuing al resande frdn de blandade tagen till snéalltagen och fran
tredje #ll andra och forsta klass.

Om nigra enskildheter 1 motionen vill jag fatta mig kort. Man
har klandrat, att sjelfva utgingspunkten for zonafgifternas berikning
satts for hog. Det dr en sak, som icke dr motiondrens. En motion af
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detta slag, som har att sysselsiitta sig med stora principfragor, inliter
sig icke pd detaljsaker. Den bér utgd frin status quo. Motiondren har
sd gjort. Han har tagit de nuvarande afgifterna fér nymil, sidana de
dro, utan att fista sig vid om dessa afgifter iiro de limpligaste. Detta
blir fackmiinnens sak. Aro de for hoga, bor en nedsittning till formin
for lokaltrafiken ske i sinom tid. Men forst och sist aligger det lag-
stiftningen att hir se till, att {jerrtratiken viixer och detta pi ett sadant
sitt, att man si billigt som mojligt kan resa si lingt som mojligt. Det
ir a och o 1 denna friga.

Det finnes naturligtvis alltid betiinksamt folk, som fruktar for ett
stort spring 1 morkret och som anser det stora steg, som innebires i
den Johanssonska motionen, vara alltfér vigadt. Na vil! Huru ofver-
gingen till det nya systemet skall ske, det torde blifva en friga, hvar-
med fackminnen fi sysselsitta sig. Huruvida steget skall tagas pi en
gang eller 1 ett cller flera Gfvergingsskeden, derom kan man ju nu tinka
atskilligt olika. Man kan ju t. ex. forestiilla sig, att en rabattafeift in-
fores pa lingre strickor. Detta till en bérjan. Exempelvis kunde priset
a tredje klass minskas med 5 6re per nymil for hvarje dfverskjutande
zon efter det Johanssonska forslaget. Vidare kan man téinka sig cn
kombinering af milafgift och zonafgift med en nedsittning af den nu-
varande afgiften for nymil eller kilometer till hilften, eller 20 6re for
nymil 1 tredje klass. Om afgiften beriknas efter det Johanssonska for-
slaget, men med 20 ore for hvarje zon, skulle priset for en resa pa fyra
mil blifva = 4 milafgifter & 20 ére = 80 ore + 2 zonafgifter & 20 ére
= 40 ore, summa 1 krona 20 ore. Eller ocksd kunde man tiinka sig, att
ett oforiindradt pris fortsitter att utgd fnda till t. ex. 10 nymil. Derdfver
inférde man sedan 10 zoner hvardera om 3 nymil samt dessutom 10
zoner pa 5 mil o. s. v. Priset for 10 mils resa blefve di oforiindradt,
for 40 mils resa = 20 mil, for 90 mils resa 30 mil o. s. v. Sedan
kunde man successivt minska zonernas antal, till dess man kommer ned
till det Johanssonska forslaget. Jag vill nu icke gifva egentligt fore-
friide 4t nagot af dessa forslag. Det fiunes dessutom tusen olika siitt,
hvarpi man kan ga tillviga. Antagligcen kommer man att gi varligt
framit, och da vigen ir betriidd, icke fortskrida vidare, innan detta kan
ske, utan att staten derpd lider nigon férlust. Men & andra sidan bor
man, sedan man kommit under fund med att en ofverging kan ske utan
forlust for staten, icke dréja en enda dag med att gi vidare, dnda tills
dess man vunnit visshet.

Lektor Soderblom i Goteborg har 1 sin skrift » Biljettpris och person-
trafik» uttalat den satsen, att en nedsiitining 1 prisen bor vara sa stor,
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att den tilldrager sig allménhetens uppmirksamhet, ju lifligare desto
bittre. Och han sammanfattar slutligen sina pastienden i de orden, »att
hvarje uppskof med en nyttig reform ér en forlusty, och deri vill jag till
fullo mstdmma.

Hvad som for niirvarande &r att forutsitta, dr att Riksdagen ér
gynsamt stimd for forslagets grundtanke. KEtt positivt uttalande for det
Johanssonska forslaget dr dock nippeligen att forvinta, utan pi sin hojd
en skrifvelse till Kongl. Maj:t, att Kongl. Maj:t ville taga i 6fverviigande,
huruvida och 1 hvad mén en zontariff kunde vara énskviird, och sedan
vidtaga de atgiirder, som deraf kunna félja. Det ma dervid vara tillatet
att uttala den onskan, att Kongl. Maj:t dermed maitte taga befattning
sa snart som mojligt och med si liten tveksamhet som mojligt.

Hérmed kunde nu mitt foredrag vara fordt till slut. Annu vill jag
dock tilligga ett par synpunkier, som visserligen under foregiende dis-
kussioner blifvit beaktade, men som det icke “kan skada att ytterligare
betona.

Motionen har framhallit sisom den storsta bland de méanga formé-
nerna af en zontariff, att demna skulle bidraga till utjemmande af arbets-
prisen inom landets alla delar och i hogsta grad underlidtta arbetarnes
bemodanden att fi arbete, der sidant bjudes pa formanliga vilkor. Den
storre rorlighet, som derlgenom skulle inféras bland vart folk, skulle
ocksa allt starkare och starkare sammansluta folket inom de olika de-
larne af vart sa vidstrickta men pa ménga stillen glest befolkade fidernes-
land. Derigenom skulle man med det ofriga landet nirmare samman-
binda de skénska landskapen, som nu delvis iiro ekonomiskt beroende
af Danmark. Den ekonomiska separatismen dr den enda separatistiska
tendens, som visat sig i dessa annars sd rikstrogna landsdelar. Denna
kommer att i betydlig man forsvinna genom zontariffen, som tilliter, att
man reser fran Stockholm till Malmé f6r 3 kronor 20 ore pa tredje klass.
Det liffiga utbyte af varor och tankar, som d& uppstode, skulle snart
allt fastare sammanloda det sodra Sverige med det ofriga landet.

Vidare hade norra Sverige den stora fordelen af forslaget, att den
stora utstréomningen af friska krafter frin vart fattiga land skulle kunna
ledas ifran det fjerran vestern upp emot norden inom eget land. Det
talades under Riksdagens debatter om den norrlindska jernviigsfrigan
om de rikedomar, som denna del af vart land har att erbjuda och hvilka
endast vinta pa att blifva bearbetade af starka armar for att blifva frukt-
bringande. Den ifrégasatta fordndringen 1 prisen pi jernviig skulle
kanske paskynda forverkligandet af detta hopp, forminska den stora ut-

Bih. till Riksd. Prot. 1891. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 19 Hift. 5
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vandringen till Amerika och lita den i stiillet komma Norrland med dess
omitliga landvidder till godo.-

Sisom herr Johanssons motion formulerat forslaget om zontariff,
innebdr det en stor demokratisk principfriga. Men ur de synpunkter
jag nu nédmnt, synes den mig #fven vara en stor fosterlindsk friga.
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biljettprisen for nirvarande och enligt zontariff.

Frin Stockholm

till i

Med sniilltig eller

Med blandadt eller

Tur och retur,

Enligt foreslagna

Sodertelje
Gmnesta
Flen
Katrineholm ........ |
Palsboda ............ |
Norrkéoping
| Kimstad

Norsholm
Linkoping
Mjolby

' Orebro
Hallsberg
Lax4
Moholm
Skofde
Stenstorp
Karlsborg

| Falkoping
Herrljunga ........ ‘
Alingsés....... ...
Giteborg
Jonkoping

Hastveda
Hessleholm

Kilo- | Antal persontig, godstig. zontariffen.
meter. | zoner. | 1:g 2:a 3:e 1:a 2:a 3e la 2:a 3:e 1:a 2:a 3e

klass. Kklass = klass. | klass. Kklass. Kklass, | klass. klass. Kklass. | klass. | klass. | Klass. |

6 3,251 2,30 1,58) 2,70 2,00 1.355 4,00 3,00‘ 2,00 - 1,50

66 8] 5,65 4,00 265f 4,65 3,50 2,35 6,95 520 35,50 4,00 2,00
111 10} 9,45 6,70 4,45] 7,80 3,85 3,90811,70 87 5,85 7,60 5,00 2,50
134 11| 11.40 8,05 5,40] 9,40 7,05 4,70j14,10 10,565 7,050 8,26 550 2,75
186/ 13} 15,85 11,20 7,45} 13,05 9,80 0,55/19,55 14,65 9,80) 9,76 06,50/ 3,2¢
182) 18] 15,50 10,95 7,30812,75 9,60 U,40819,15 14,35 9,608 9,75 0,50 325
201 14§17,10 12,10 8,05} 14,10 10,56 7,05{21,15 15,85 10,55} 10,50/ 7,00 3 50
205 14| 17,45 12,30 8,20f 14,35 10,80 7,20]21,65 16,15 10,80} 10,50 7,00 350‘
229 15} 19,50 13,75 9,20f 16,05 12,05 8,06{ 24,05 18,05/ 12,08} 11,25/ 7,50 3,75
261 16}22,20 15,70 10,45} 18,30 13,70 9,15)27,45 20,55 13,70f 12,00 8,00’ 4,00
224 14f19,05 13,45 9,00} 15,70 11,80 7,85123.55 17,65 11,80§10,60 7,00 3,50
199 14{16,95 11,95 S,00]18,95 10.45 7,00120,90 15,70 10,45 10,60 7,00, 3,50,
229  15119,60 13,75 9,20 10,05 12,05 805 24,05 18,05 12,05 11,25 7,60 3,75
287 1u6j24,40 17,25 11,50 .40 10 15,10 10 051 30,15 22,60 15,10f 12,00 8,00 4,00
3131 17]26,65 18,80/ 12,55 21, ,95 16,45 ll,oo 32,00/ 24,65 16,45112,75 8,50/ 4,25
329  18128,00| 19,75 13,20 ‘)3 05/ 17,30 11,55{34,55 25,95/ 17,301 13,50 9,00 4,50
357, 18|30,35 21,45 14,30 25,00 18,75 12,501 37,50 28 16 18 75} 13,60 9,00 4,50
344 18129,25 20,65 13,801 24,10 18,10 12,05§ 36,15 27,10 18 10§ 13,60 9,00/ 4,50
378 1913215 22,70 15,15} 26,50 19,85 13,25 39,70 29 80, 19 85| 14,25 9,50 4,75
412 20} 35,05 24,75 16,501 28,85' 21,65 14,45 43,30 32,4512],65 15,001 10,00/ 5,00
458 21]88,95 27,50 18,35]32,10 24,05 16,05] 48,10 36,10 24,05} 15,75 10,50 5,25
393 19]33,45 23,60 15,75]27,55 20.65 13,80{41,30/ 30,95 20,65} 14,26 9,50 4,75
350 18129,75 21,00 14,00} 24,50 18,40 12,25}86,75 27,60 18,40f 13,50 9,00 4,50
378 19}32,15 22,70/ 15,150 26,50 19,85 13,2539, 170/ 29'80 19,85] 14,25 9,60 475
436 20|87,10 26,20 17,45 30,55 22,90 15,30 45 80 ,34 35 22,90] 15,00 10,00 5,00
450/ 21} 38,25/ 27,00 1800}31,50 23,65 15,75 17,25 35,45 23,65 15,75 10,50 :3,25‘
484/ 22| 41,15 29,05 19,20§33,90 25,45 16,95] 50,85 38,15 25,45} 16,50/ 11,00/ 5,50
516| 22} 43,90 31,00 20,65}36,15 27,10 18,10 04 20/ 40,65 27 10§ 16 50| 11,00/ 5,50
535 23145,50 32,10/ 21,40} 87,45 28,10 18,75 6‘10149 15\28 10 172 |11 50’ 5,76
564,  23147,95 33,85 22,60139,50 29,65 19,75(59,25 44 45 20 66 17 25| 11, 5oi 9,76/
5841 2414965 35,05 23,40§ 40,90 30 70 ‘)O 45] 61, 30.46 00 30 70 18 00 1) 00/ 6,00
601  24{51,10 36,10 24,05) 42,10 31, ,65 21, ,051 63,15 47 35 31,56 18,001 12,oos 6,00
618, 24| 52,55 37,10 24,75] 43,30 32,451 21,65 64 90 48,70 34 45} 18,00 12,00/ 6,00,
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Frin Stockholm

Kristinehamn

till

Karlstad

Krylbo

Storvik

Bollnas
Ljusdal

nge........

' Sundsvall

' Morsil

Bricke ...
Ostersund

Storlien

‘ Sollefted

Anundsjo

!

Med snialltag eller

Med blandadt eller

Tur och retur.

Enligt foreslagna |

‘ Kilo- | Antal persontig, godstdg. zontariffen.
{meter.  zomer. [ ., 2a ' 3e L:a 2:a 3ze 1:a 2:a | 3 1:a 2a | 3e

| klass. | klass. | klass. | klass. | klass. | klass. | klass. | klass. | klass. | klass. | Klass. | Klass,
‘: { 1 | ; [ I |

i ‘
2900 17/24,65 17,40 11,60(20,30 15,25 10,15 30,45 22,85/ 15,25 12,75 8,50 4,25
330, 18] 28,05 19,80 13,20 23 10 17 35/ 11,55 34,65 26,001 17,35 13 50 9, 00‘ 4,50
350, 18 39 75 21, ,00, 14,00 44 50/ 18,40 19 25 36,75 27,60' 18 40 13 50 9 00/ 4,50
398 19 33 85 23] ,90 1o 95| 27, 190, 20 90 13 95141,80 31,35 20 90 14 25 9,50, 4,75
432 20 36 75 25 95 17 30 30 25| 22,7 101 15 15]45,40' 34,05 22 70 15 00 10,00= 5,00
66! 8 565 400 2650 4,65 350 2,35 695 5,20/ 3,50 4,000 2,00
1280 1111090 7,70 5 151 9,00 6,75 4,50] 183,45 ]0 10 6 75| 8,25 5500 2,75
161 1201370 970 6,45 1130 845 5,65] 16,95 12,70 8 45 9,00 6,00 3,00
1790 13]15,25 10,75‘ 720 12,55 940 6,30] 18,80 14 10, 040 9,75 650 3,25
219 1411865 13,15 880 15 35 11,50, 7,70} 28,00 17,d5 11,50] 10,50' 700‘ 3,50
257 16)21. 85| 15,45 10,30 1800 13, 50/ 9,001 27,00 2025 13.50 12,00 8, 00‘ 4,00
3000 17 20 50 16 00 19 00 21,00‘ lo 75 10 50§ 31,50 23,65, 15 750 12,75 8 50 4,25
333 18]28!35 20,00 13.35 23,35 17,50 11,70 35,00 26,25/ 17.50{ 13,50 9,00 4,50
317 17L 26,05 1905 12,701 2220 16,65 11,10} 33, ,30 25,00 16,65| 12,75 8,50/ 4,25
380/ 19|32 30 22,80 15,20( 26,60/ 19, 195 13,30 39,90 29.05 1905|1425 9,50 4,75
442/ 21§37,60 26,55 1: 70 30 95, 23,25, 15,50 46 45! 34 85 23 25 15 THi 10 50! 5,25
484 22 41 15! 905 19 40} 33,90, 23 45 16.95 oO 85 38 15 2o 45 lo 50 11, ,000 5,50
579 24 49,25 31 75 .33 20 40 55 80, ,40 20 30 bO 80. 45 60 30 40 18 00, 12, ,00, 6,00
22| 43,80/ 30 90| 20 60 30 05 97 05 18 05 u4 10/ 40 60| 27 05 16, ,50, 11, ,00/ 5,50,
586 24 49 85 3.5 20| 23 4541, ,05 30 80 20 5561, .55, 40 15 30 80 18 00, 12, ,00/ 6,00
655 25 05 70, 39 30 20,20 45, 85 34 40, ~2 95| 68,80 51,60 34 40] 18,75 12, ,50; 6,25
748 27 ()3 60 44 90, 29,95] 52 40 39 30 26 20 78 55 58,95 33 30 20,25 13, 50‘ 6 75,
660: 25 50 10 39,60 2o 40 40 20 34, 65 _3 10 69 30 52 00| 84 651 18,75, 12, ,50 6, 25
728, 266190 4370 29/15] 51, 100 38/25 25.50] 76 45 57,35/ 38,25 19,50/ 13,00 6,50
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