Andra Kammarens Tillfdlliga Utskotts (N:o 3) Utlitande N:o 34. !

N:0o 34.

Ank. {ill Riksd. kansli den 28 April 1890, kl. 1 e. m.

Andra Kammarens tredje tillfilliga utskotts utldtande n:o 11, ¢
anledning af wvickt forslag betriffande nattdg d norra
stambanan.

Utskottet har till férberedande behandling fitt emottaga en af
herr S. J. Kardell m. fl. i Andra Kammaren afgifven motion (n:o 59),
hvarl hemstilles,

att Riksdagen behagade ings till Konungen med en underdinig
anhillan, att &fven vintertiden nattdg matte anordnas pi den mnorra
stambanan och att dessa & limplig tid ma dels pd qvillen utgd ifran
och dels pd morgonen anlinda till Stockholm.

Till stod for detta forslag, som jemvil blifvit vickt i Forsta
Kammaren, anfora motiondrerna féljande:

»Det torde ej kunna bestridas, att vinterresor pa den norra stam-
banan under nuvarande foérhillanden krifva en allt for lang tid. Man
afreser t. ex. fram pd férmiddagen ifran Stockholm och afbryter firden
pa aftonen 1 Bollnds for att foljande dag fortsitta derifrdn norrut med
blandadt tdg. P& detta sitt atgd nu nidra tvd hela dagar och en natt
for resan ifran Stockholm till Ostersund, eller en viglingd af 586 kilo-
meter; for den 729 kilometer langa strickan ifrdn Stockholm till
Anundsjé atgd ungefir 2%, dagar och 2 nitter. Tillryggaliggandet af
hvarje kilometer mellan Stockholm och Anundsjo erfordrar en tid af 4
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minuter, mellan Stockholm och Ostersund ungefir 3'; minut. Samma
viiglingd pd linien Stockholm—Malmé drager en tid af ungefir 1,
minut, pa linien Stockholm—Géteborg 1,7 samt, for att taga ett exempel
fran vart broderland Norge, pé linien Kristiania—Trondhjem ungefir
2'; minut. Jag behofver hir icke utreda, till huru stort men den ringa
taghastigheten p4i den norra stambanan ér icke blott for postbefordringen,
utan #fven for trafikanterna, hvilka i {6ljd deraf drabbas af 6kade rese-
kostnader och tillika forlora en dyrbar tid. Hiraf méste den norrlindska
trafiken i sin ordning férlamas; det dr antagligt, att utbytet af densamma
blifver mindre, 4n det skulle blifva med en fér de resande mindre
kostsam och mindre tidsédande anordning af turerna. Det har sagts,
att »ett utveckladt kommunikationsvisende ir stidse ett oundgingligt
vilkor fér en hogre kultur och en af dennas starkaste hifstinger».
Hvarje kulturland och i all synnerhet hvarje vidstrickt sddant behofver
icke blott kommunikationer, utan dfven snabba kommunikationer, for att
hinna till en ritt utveckling. Om ocksd icke den norra stambanans
rentabilitet genast skulle blifva stérre, i fall dndamalsenligare turer
anordnades, si bor dock icke denna eventualitet ligga hinder i vigen
for genomforandet af en reform, som krifves af hela det nordligare
Sveriges intresse, si mycket mindre som man med den lyftning, till
hvilken jernvigstrafiken i Norrland pa den senaste tiden i trots af de
nimnda menliga forhillandena hunnit, vil ej i lingden bor kunna befara
nagon forlust pd tidtabellens forbdttrande.

Det maste finnas en punkt, der jernvigstrafikens och den trafike-
rande allminhetens intressen sammanfalla med hvarandra. Har kongl.
trafikstyrelsen lyckats triffa pd denna punkt? Om den har gjort det i
afsende pa biljett- och fraktprisen, ér en sirskild fraga, hvars besvarande
faller utom syftet med denna motion. Men fér si vidt frigan rér
ordnandet af vinterturerna pi den norra stambanan, kan den svirligen
besvaras jakande. Illa #r det verkligen stildt, d4 man till exempel, f6r
att kunna tillmotesgd Hudiksvalls invanares onskan att erhilla den
sodra posten si snart som mdjligt, ser sig foranlaten att fortskaffa den
med skjuts ifran Soderhamn. Pa detta sitt 4r ndmnda post framme i
Hudiksvall k1. 6,30 f. m.; om den befordrades med jernvigen énda fram,
skulle den férdréjas i nira sju timmar. Det vackra resultat, som de
ungerska jernvigarne, efter inférandet af den s. k. zontariffen uppvisa,
torde, 1at vara att reformen der afser biljettprisen, dock berittiga till
den slutsatsen, att en forbatirad anordning af véra jernvigsturer med
deraf foljande minskade reskostnader skulle leda éfven till ekonomisk
vinst for statsverket.
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Bestimmandet af jernvigsturerna har i allmédnhet 6fverlemnats
&t kongl. trafikstyrelsen, hvarfor det i vanliga fall icke torde vara
limpligt att besvara Riksdagen med framstéillningar idithérande fragor.
Men hir foreligger icke ett vanligt fall, hir dr icke fraga om en mindre
fordndring af underordnad vigt och betydelse. Hér giller det en reform
af storsta vigt for hela det norra Sveriges utveckling, en reform, som
vil ej bor fa stranda mot det motstdnd, som mojligen kan utgd fran
ett eller annat intresse af jemférelsevis ofantligt underordnad betydelse.
Var anhéllan om férbittrade jernvigsturer dr sd mycket billigare, som
sedan den 1 januari detta ar snélltidgsbiljettpris inférts for alla persontég,
foljaktligen dfven for linien Stockholm—Bollnis.

Af de &tgéirder, som for dndamélets vinnande kunna ifrégasittas,
torde inrdttandet af ett natt-tdg pd den norra stambanan med afging
fran Stockholm pa qvillarna vara s vil fér norra Sveriges befolkning
den bidsta som den littaste att genomfora. En sa stor tillokning i1
utgifterna fér ban- och stationspersonalen behofver da icke ifrdgakomma,
som om ett natt-tdg skulle utgd norrut ifrén Bollnis, endr denna per-
sonals numerdr redan nu dr betydligt stérre séder om denna ort &n
lingre 1 norr. Utgédr natt-tdget ifran Bollnids, s uppstd férmodligen
for framtiden storre kostnader, om detta, sisom antagligt dr, inom en
icke sd afligsen tid kommer att fortsdttas fran Ange till Sundsvall &
ena sidan, till Ostersund och Langsele & den andra. Vakttjenstgoringen
under vinternitterna &ar afven lattare i de sydligare trakterna, der
klimatet &r blidare &n 1 norr, der till exempel forsenandet af ett natt-tag
med en & tvd timmar skulle kunna leda till de svaraste paféljder for
de 1 morker och 30 till 40 graders kold fjerran fran menniskoboningar
kamperande banvaktarnes helsa.

Ett natt-tdg mellan Stockholm och Bollnds skulle komma jemvil
alla utmed denna strickning beligna orter till godo och dfven af denna
grund hafva béttre utsigter till att bdra sig. Om siddana anordningar
vidtagas, att det nedgdende natt-tiget ankommer till Stockholm pd
morgonen fore det ordinarie persontigets afging &t soder och att det
uppgdende natt-tdget afgér derifrdn sent pd qvillen efter persontigets
ankomst, s beredas derigenom stora fordelar s& vil foér posten som for
inbyggarne i det sydligare Norrland och i flera af Svealands provinser,
1 det de sittas i tillfille, att ndr som helst vistas en hel dag ihufvud-
staden, utan att behofva vidkdnnas nadgra uppoffringar for nattlogis
eller férlora négon synnerlig tid. Mojligen skulle dfven, om det nu
ifragasdtta natt-tdget inridttades, ett eller annat af de nu befintliga tigen
blifva ofverflodigt.»
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Uti motionen meddelas derjemte, att &tskilliga personer redan
under sistlidet 4r hos Kongl. Maj:t gjort underdanig framstéllning om
atgirders vidtagande for anordnande af nattdg pad norra stambanan.

Denna framstéllning har blifvit 6fverlemnad till jernvigsstyrelsen,
som den 10 sistlidne mars derofver afgifvit underdanigt utlatande. Hér-
efter har generalpoststyrelsen undfatt nadig befallning att i drendet sig
yttra; och har sistnimnda styrelse i anledning héraf infordrat utlatande
af postdirektéren i Stockholm och postinspektoren, hvilka utlitanden
afgifvits den 31 mars och den 10 i1 denna méanad.

Utskottet, som tagit kdnnedom af de silunda i &rendet hittills
afgifna offentliga utlitanden, har ansett sig béra derur hir meddela
foljande.

Till en borjan redogér jernvigsstyrelsen for nuvarande anordning
af bantdgen & linierna norr om Stockholm vinter- och sommartid,
hvarvid styrelsen erinrar, att under storre delen af &ret en resa fran
Stockholm™ till Ostersund krifver 32 timmar 25 minuter, en resa fran
Stockholm till Sundsvall 1 det ndrmaste samma tid, samt en resaimot-
satt rigtning fran Ostersund 30 timmar 35 minuter och fran Sundsvall
30 timmar 45 minuter. Under sommartid, d4 nattdg anordnats mellan
Bollnéis och Ostersund samt mellan Ange och Sundsvall, vore deremot
den erforderliga tiden for resa mellan Stockholm och Ostersund for-
kortad med ungefiar 13 timmar eller till 19 timmar 10 minuter och for
resa mellan Stockholm och Sundsvall forkortad till 18 timmar 40
minuter.

Vidare har styrelsen framlagt en férslagsvis upprittad tidtabell
for de ifragasatta nya tidgen, enligt hvilken tiget 1 den ena rigtningen
skulle afgd till Stockholm kl. 10,30 e. m. och ankomma till Bollnis
kl. 7,18 f. m. samt det andra taget skulle afgd fran Bollnéds kl. 9,0 e. m.
och ankomma till Stockholm kl. 6,5 f. m. Enligt denna tidtabell skulle,
derigenom att uppehall under natten i Bollnds undvekes, for resor
mellan Stockholm samt alla orter norr om Bollnds vinnas en tid af
omkring 12'; timme.

Sedan styrelsen derefter angifvit, huru foérhallandena skulle ge-
stalta sig, derest de anordnade nattigen mellan Bollnds och Ostersund
samt Ange och Sundsvall indroges, samt dervid kommit till den slut-
sats, att indragning af berérda tdg under de fyra manaderna juni
—september, d& persontrafiken & de norrlindska linierna vore som
lifligast, ej borde ifrdgakomma, ofvergdr styrelsen till berdkningen af
de utgifter, hvilka skulle af den ifrigasatta anordningen féranledas, och
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af de okade inkomster, som till f6ljd deraf kunde périknas, samt ytirar
sig 1 ofrigt pa foljande sitt:

»Utgifterna sonderfalla i tvd afdelningar nemligen wigifter en gang
for alla samt darliga utgifter. De forra dro sidana, som betingas dels
deraf, att bostdder, vaktkurar och utredningspersedlar m. m. méste an-
skaffas for den banbevakningspersonal, hvilken utéfver forut befintlig
dylik blefve till foljd af nattagen erforderlig, dels deraf att ett antal
nya lokomotiv och vagnar méaste inkopas. De senare utgoras af dels
afloningar m. m. till nyssnamnda banbevakningspersonal samt till kad
personal vid maskin- och trafikafdelningarne, dels kostnader for under-
hall af berorda bostdder, lokomotiv och vagnar, dels okade utgifter for
forbrukning af kol och smérjmedel, signalering och belysning & statio-
nerna samt uppviarmning af bantidgen. Nirmare torde dessa utgifter
kunna berdknas sélunda:

*

Utgifter en gang for alla:

kostnad for uppférande af 2 banméstarestugor med tom-

ter och uthus . kr.  9,000: —
» » » » 77 banvaktstugor med tomter

och uthus . . R »  269,500: —
» » » » T stationskarlsbostider med

uthus ... »  21,000: —
» » » » 96 vaktkurar 4 nattvakternas

poststallen . . » 14,400 —
» » » » ytterligare 1 stallrum i loko-

motivstallet 1 Bollnds = » 6,000: —
» » anskaffande af utredningspersedlar till den

nya bevakningspersonalen . .. » 6,100: —
» » lokomotiv och vagnar till 2:ne nya tagsitt.. » 260,000: —

Summa kronor 586,000: —

Aorliga wtgifter:
Vid banafdelningen:

Afloning till 2 nattbanmistare, 8 banvaktformin och
71 banvakter jemte denna personal reglementsenligt till-
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kommande beklidnadsersiittning, vikariatsersittning vid
sjukdomsfall och permittering samt for beredande af af-
loning under son- och helgdagar, dfvensom 46 grindvakts-

ackord

Underhall af ofvanndmnda byggnader ... ...
Okad materialforbrukning for signalering. ..

Vid maskinafdelningen:

Afloning till 3 lokomotivforare, 3 eldare och 3
smorjare samt dem tillkommande inqvarterings- och be-
klidnadsersiittning samt vagns- och kilometerpenningar..

Okad forbrukning af kol och smoérjmedel

Okad kostnad for lokomotiv- och vaguputsning

Reparationskostnad fér férendmda lokomotiv och
vagnar

Vid trafikafdelningen:

Afloning till 1 trafikdirektorsassistent, 9 stations-
skrifvare, 6 konduktérer och 20 stationskarlar jemte in-
qvarterings- och beklidnadsersittning samt kilometer-
penningar till konduktérerna ..

Okad kostnad for signalering och belysning & sta-
tionerna samt uppviarmning af bantdgen ..

hvartill kommer kostnad for ytterligare ett tdg a
linien Kilafors—Stugsund, hvars anordnande torde For
vinnande af forbindelse mellan nedgdende nattiget och
Soderhamn, blifva nédvéandig ...

kr.

»

)/

»
»
»

»

=4

92,700: —
3,000: —
2,000: —

18,200: —
27,500: —
5,100: —

21,000: —

47,500: —

8,000: —

5,000: —

‘Summa arlig utgift kronor 230,000: —

Till denna &rliga utgift kommer dessutom férrdntning och amor-

tering af ofvanndmda kapital af 586,000 kronor.

De okade imkomster ater, som genom anordnandet aflfraga varande
nattdg skulle beredas statens ]ernvagar torde — di, pd grund af hvad
ofvan anforts, nigon indragning af nu befintliga tig ej synes radlig —
komma att bestd allenast uti dels okad afgift for postbefordran och

dels okad persontrafik,
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I forra fallet torde fa beriknas afgift for framforandet af en
postvagn 1 hvartdera af dessa tdg, hvilket enligt gillande bestdmmelser
skulle inbringa nidgot 6fver 30,000 kronor per ar. 1 senare fallet, eller
betriffande den inkomststegring genom 6kad persontrafik, som af natt-
tdgen borde kunna vintas, synes antagligt, att denna inkomststegring
till en borjan endast i ringa méan skulle motsvara den okade utgift,
som, enligt hvad styrelsen ofvan visat, skulle af samma tag foranledas.
Hela den 4 linien Stockholm —Bollniis belépande andel i inkomster for
biljetter, som under ar 1888 foérsalts till stationer norr om Bollnis fran
de stationer, vid hvilka nattdgen skulle komma att stanna, samt frén
de enskilda jernvigar, hvilka ansluta sig till linien Stockholm—DBollnis,
utgjorde nemligen 54,853 kronor 23 ore.

Antager man, att trafiken i motsatt rigtning inbragt samma be-
lopp, skulle sammanlagda inkomsten af denna trafik hafva utgjort i
rundt tal 110,000 krnnor. Afven om nu hela denna férutvarande trafik
— till men fér dagtigens ekonomiska resultat — skulle besorjas genom
de nya tigen, skulle siledes inkomsten deraf ej ens betiicka hilften af
de genom de nya tigen foranledda arliga utgifterna. Sarskildt anser
sig ock styrelsen bora framhilla, att hvarje ir, efter det den egentliga
turisttrafiken pi Norrland upphort, de hittills anordnade nattagen norr
om Bollnds varit af resande s foga anlitade, att styrelsen, oaktadt
framstéillningar derom fran allminhetens sida, funnit sig icke kunna
utstriicka tiden for deras anordnande utéfver september manad — en
omstindighet som 1 sin mén angifver, att en mer afsevird person-
trafik till och fran de norrlindska orterna ej heller med de af petitio-
nirerna foreslagna nattigen gerna kan vara att vinta annat in under
sommarménaderna, atminstone icke under den forsta tiden efter anord-
nandet af sidana tig. Att fér framtiden ater en vilgérande inverkan
pé persontrafiken dret om torde af dessa tag blifva en fsljd, vill sty-
relsen, pi grund af erfarenheten om de i sédra och mellersta Sverige
anordnade nattdgen, ingalunda Dbetvifla, om én forhillandena med de
norrlindska tigen &nnu linge maste stilla sig ogynsammare in for
dem 1 Jandets mer befolkade delar.

Med afseende pi hvad nu anférts finner sig styrelsen, ehuru till
fullo uppskattande betydelsen fér si vil de norrlindska orterna som
hufvudstaden af en utstrickt tdgforbindelse i den rigtning, petitionirerna
foreslagit, dock af omtanke om statens jernviigstrafiks ekonomiska fér-
delar forhindrad att for nirvarande tillstyrka nadigt bifall till den hir
1 frhga varande underdéniga framstiillningen.
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Huru vida ater berérda utstrickning af tdgforbindelsen mellan
hufvudstaden och Norrland i nationalekonomiskt afseende kan vara af
den betydelse, och for de landsdelar, som deraf beréras, kan medféra
sidana fordelar, att 1 jemforelse med dem statsbanornas ekonomiska
resultat, si vidt de af denna fraga beréras, bora trida i bakgrunden,
tillhoér ej jernviigsstyrelsen att bedoma.

Skulle emellertid Eders Kongl. Maj:t anse sidana forhillanden
foreligga, att jernvigsstyrelsen, dfven med fara att se nettobehdllningen
af jernvigsrorelsen afseviirdt minskad, bor ga i forfattning om dylika
tags anordnande, hemstiiller styrelsen underdinigst, och med sérskildt
afseende 4 de fordelar, som genom en sidan anordning skulle, enligt
petionirernas férmenande vinnas for postbefordringen till och fran Norr-
land, det ticktes Eders Kongl. Maj:t forordna, att bidrag till de af
nattdgen fororsakade okade kostnader skall af postverket lemnas med
ett belopp, hvars bestimmande torde béra blifva foremal for sirskild
ofverenskommelse de begge embetsverken emellan».

Postdirektoren i Stockholm har meddelat en fullstindig redo-
gorelse for jernvigspostbefordringen mellan Stockholm och rikets norra
orter si vil enligt nu gillande tidtabell som under antagande att ifriga-
satta nya nattigen anordnades med de af jernvigsstyrelsen foreslagna
afgangs- och ankomst-tider. Af denna redogorelse framgér, att vid be-
fordringen af posten fran Stockholm till orter norr om Bollnis skulle
genom anordnande af nattigen uppstd en tidsbesparing af ett dygn.
Denna formén komme ifven till godo alla fran rikets sédra och vestra
orter ankommande transito-poster utom dem, som anldnde till Stock-
holm med nattsnilltagen och for hvilkas vidare forslande norrut dag-
taget fran Stockholm borde fortfarande anvindas. Den med nattéges
kl. 6,5 f. m. till Stockholm ankommande post skulle kunna utdelas
i Stockholm pi morgnar 1 stillet for pd qvillar samt vidare géende
post fran Stockholm vinna befordran med dagsnilltigen till rikets sodra
och vestra orter.

Jemte antydan om vissa anordningar, som limpligen borde vid-
tagas, har postdirektoren vidare forklarat sig viga antaga, att, derest
nattdg 4 linien Stockholm—Bollnés komme till stand, skulle utan oli-
genhet for postbefordringen kunna undvaras dels tégen n:is 237 och
238 4 bandelen Stockholm—Upsala, dels tdgen n:is 235 och 236 4 ban-
delen Upsala—Krylbo och dels tdgen mn:s 465 och 466 & bandelen
Krylbo—Bollniis.  Enligt hans asigt skulle anordnandet af dessa nattig
i enlighet med den foreslagna tidtabellen medféra hogst afsevirda for-
delar for den norrlindska korrespondensen, till och med for den hin-
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delse att, ur ekonomisk synpunkt, icke vidare skulle anses vid sidan af
dem kunna bibehillas de nattig, som de senare aren varit i ging &
statens jernvigar norr om Bollnds. Genom inférande af nattig mellan
Stockholm och Bollnis borde #fven &t jernviigen vinnas nagon del af
den persontrafik, som under nuvarande forhillanden ombesérjdes af de
angfartyg, hvilka underhélle regelbunden férbindelse mellan Stockholm
och norrldndska hamnar.

Uti postinspektérens yttrande framligges en berikning 6fver den
tillskning i utgifter, som postforing med de ifrigasatta nattagen skulle
tillskynda postverket, och ir tillokningens belopp upptaget till 50,525
kronor 43 6re, deruti inberiknad 30,083 kronor 30 Gre ersittning till
statens jernvigar for hel postvagns upplitande i sagde tag. I likhet
med postdirektoren uttalar postinspektoren den uppfattning, att nattig
mellan Stockholm och Bollnés skulle i postalt hinseende bereda Norr-
land storre fordelar dn som ernas genom de nattag, hvilka varit i ging
& statsbanorna norr om Bollniis men icke gagnat séder derom beligna
orter vid korrespondens med hufvudstaden.

Det kan icke gerna vara tvifvel underkastadt och #r dessutom
genom hvad motiondrerna och vederbérande posttjenstemén anfort till
fullo &dagalagdt, att anordnandet af de ifrigavarande nattdgen skulle
vara for orterna morr om hufvudstaden i hog grad onskvirdt och nyt-
figt. Utskottet torde saledes icke hafva af néden anféra bevis till stod
hirfor och skulle, om det vickta forslaget finge betraktas endast fran
berérda synpunkt, utan tvekan tillstyrka vidtagande af atgird, som
kunde frimja uppndendet af det i motionen uttalade onskningsmal, sa
att Norrland derigenom finge fullstindigt atnjuta alla de férdelar, som
stambanornas anliggning erbjuda och hvilka redan linge kommit 6friga
delar af riket till godo. Vid bedémande af den onskade anordningens
limplighet bor dock dfven tagas i éfvervigande, huru vida densamma
kan genomforas, utan att statsverket derigenom tillskyndas forlust af
storre betydelse &n de vintade fordelarna. Den berikning, som jern-
vigsstyrelsen 1 afseende hird framlagt, gifver emellertid vid handen,
att tillokningen i utgifter skulle hogst betydligt ofverskjuta den tillok-
ning i inkomster, som antagits kunna i f6ljd af nattagen uppkomma.

Hvad da forst angér tillokningen i utgifter, tilltror utskottet slg

Bih. till Riksd. Prot. 1890. 8 Saml. 2 Afd. 2 Band. 28 Hift. 2



10 Andra Kammarens Tillfilliga Utskotts (N:o 3) Utlitande N:o 34.

visserligen icke bestrida, att den af jernvigsstyrelsen gjorda berdkning
ar med de forutsittningar, fran hvilka styrelsen utgatt, 1 allt vésentligt
rigtig och vil grundad. Men utskottet anser sig boéra fista uppmirk-
samhet derd, att denna berdkning synes vara stodd pd antagandet, att
de foreslagna nattigen skulle gé hela aret, ehuru motionirerna endast
ifrigasatt anordnande af sidana tig »vintertiden», hvarmed torde asyftas
ménaderna oktober—maj eller den tid d4 nattdgen mellan Bollnés och
Ostersund samt Ange ‘och Sundsvall icke héllas 1 gang. Och om enligt
motionirernas forslag nattdgen mellan Stockholm och Bollnis skulle ga
endast under tvd tredjedelar af dret och saledes instdllas under den
aterstdende tredjedelen, s& maste uppenbarligen en ganska visentlig in-
skrinkning i det berdknade utgiftsbeloppet kunna derigenom astad-
kommas. Skulle &ter dessa tig gd under hela aret, torde, sdsom post-
direktéren och postinspektoren ifrdgasatt, de hittills under manaderna
juni—september anordnade nattigen 4 stambanorna mnorr om Bollnis
antagligen kunna indragas, hvarigenom en motsvarande besparing kunde
vinnas.

Vidare har jernvigsstyrelsen antagit, att alla de nuvarande tigen
mellan Stockholm och Bollnds méste bibehallas, men, enligt hvad post-
direktéren antydt, skulle, &tminstone utan oldgenhet for postbefordringen,
vissa tdg pd denna linie kunna under angifna férutsittningen indragas.
Hérigenom kunde uppenbarligen &vigabringas en besparing, som 1 icke
ovisentlig man uppviagde kostnaden for nattigen.

Enligt hvad jernvigsstyrelsen medgifvit, lirer man slutligen
kunna pi den erfarenhet, som vunnits om verkningarna af de i sodra
och mellersta Sverige anordnade nattdgen, grunda férhoppning, att de
foreslagna nattigen skola utofva ett vilgorande inflytande & person-
trafiken, och det skulle derfor mahinda icke dréja ménga 4r, innan
den arliga inkomsten af denna trafik & de norrlindska stambanorna
vuxit till vida hogre belopp, dn som jernvégsstyrelsen ansett sig kunna
med iakttagande af varsamhet berikna,

P4 grund hiraf anser utskottet det ingalunda vara omgjligt, att
det ekonomiska resultatet af den féreslagna anordningen kan blifva for-
delaktigare, dn jernviigsstyrelsen berdknat, men utskottet vigar icke
derom uttala nigot bestimdt omdéme dn mindre framligga en sidan
berikning, att utskottet med stdd deraf kunde anse sig befogadt for-
orda ett ovilkorligt uttalande fran Riksdagens sida till forman for det
vickta forslaget.

D4 hirtill kommer, att frigan redan genom enskild framstillning
dragits under Kongl. Maj:ts profning och dr féremal for erforderlig
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utredning, samt Kongl. Maj:t icke ldrer underlita att férordna om den
foreslagna anordningen, derest densamma kan utan afseviird forlust for
statsverket vidtagas, hemstéiller utskottet,

att motionen for nirvarande icke mé till nagon atgird
foranleda.

Stockholm den 28 april 1890.
P4 utskottets vignar:

G. THESTRUP.



