Andra Kammarens Tillfalliga Utskotts (N:o 3) Utldtande N:o 23. 1

N:0 23.

Ank. till Riksd. kansli den 2 april 1890, kl. 10 f m.

Andra Kammarens tredje tillfilliga utskotts utldtande n:o 7, i an-
ledning af vdckt motion om skrifvelse till Kongl. Maj:t
rorande mnedsittning i afgifterna for persontrafiken d
statens jernvdgar.

Till utskottets handliggning har Andra Kammaren hinvisat en af
herr J. Johansson i Noraskog inom nimnde kammare vickt motion, i
hvars syfte herrar Olof Jonsson i Hof, Arvid Gumelius och E. P.
Jonsson i Myre instimt, si lydande:

Dé jernvigsstyrelsen i och med den forhéjning i vissa fall af
biljettpriset fér andra och tredje klassens passagerare & statens jern-
vigar, som borjat tillimpas fran och med detta ars inging, tagit ett
steg, som svérligen kan linda till gagn for den allménna samfiirdseln,
ledes tanken otvunget till ett strifvande i alldeles motsatt rigtning,
som under senare ar framtridt i de flesta kulturlinder.

Med é&beropande af den erfarenhet, som ofver hela verlden adaga-
lagt fordelarne af det likformiga och liga brefportot, i det hvarje
nedsittning deri ledt icke till forlust, utan till vinst fér vederborande
postverk ej mindre &n for allménheten — en erfarenhet, som den for-
lidet dr vidtagna nedsittningen i svenska telegramportot ifven synes
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bekrifta — har det med allt stérre kraft framhallits, att en dylik for-
man dfven bor i si stor utstrickning som mgjligt beredas at den all-
miinhet, som begagnar sig af statens jernvigar. Som yttersta mal for
denna striifvan har framhallits det s. k. likformiga jernviigsportot, som
later en resande firdas for samma laga pris fran ett rikes ena éinda
till den andra. Detta méa emellertid fér néirvarande lemnas & sido
sdsom en oviss framtidsfraga. Men det vissa ir, att forslag till jern-
vigstrafikens ldttande genom nedsatta biljettpris i detta nu dro under
allvarlig ompréfning af samtidens forndmste statsmin. I ett land har
denna tanke redan gitt 6fver till verklighet, nemligen 1 Ungern, som
ifrin  augusti 1889 dr indeladt i nio s. k. zoner eller omriden med
likformigt porto mom hvardera, si att man inom en dylik zon kan for
samma pris resa {rin dess ena énda till den andra. Efter allt hvad
hittilis forljudits om verkningarna af denna reform, har den blifvit
kront med den mest glinsande framging, och det icke allenast i form
af en ofantligt okad persontrafik, utan dfven genom o6kning 1 inkom-
ster. Under de fyra ménaderna augusti-——november, jemforda med
samma tid aret forut, uppgifves antalet resande hafva stigit frin
1,600,000 till 4,300,000, medan jernvigarnes inkomst af persontrafiken
okats fran 8,100,000 till 3,700,000 gulden (& 1 krona 78 ore) eller vid
pass 20 procent.

Sedan det reducerade biljettprisets fordelar salunda styrkts af
erfarenheten, synes tiden vara inne, att dfven Sverige mi taga dess
inforande under omprofning. Det torde finnas fa linder 1 Europa, der
det skulle medféra si betydande och s& uppenbart i 6gonen springande
fordelar som inom vart eget kiira fidernesland. Med vara afstind,
som ofver allt dro ansenliga och i de norra landsdelarne vil mé kallas
ofantliga, framtrider behofvet att hastigt och litt kunna forflytta sig
Aran ett stille till ett annat hos oss vida starkare och mera tringande
in i de flesta andra linder i Europa. Och likvil dr det medelafstand,
som 1 Sverige tillryggaligges af hvarje jernvigsresande, icke storre
in fyra och en half mil. Jernviigsstyrelsens arsberittelser angifva
nemligen for hvarje ar med ringa afvikelser ett antal resande af 4—4%,
millioner, som farit en sammanlagd viiglingd af 18—20 millioner mil.
Den stora fattiga delen af vart folk dr silunda i det ndrmaste ur stind
att draga fordel af jernbanorna for lingre resor. Detta faller sa mycket
mera 1 0gonen i ett land, som #r si glest befolkadt, att banvagnarne
mycket ofta gi alldeles tomma, och att i medeltal endast en femtedel,
siiger och skrifver en femtedel, af deras utrymme &r af resande upp-
tagen.
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Naturligtvis dr hir ej af noden att uppehdlla sig vid de fordelar
af alla slag, som félja med ett 1 storsta méjliga utstrackning genom-
fordt underldttande af den allménna samfirdseln. Dessa fordelar fram-
trida 1 var tid med sddan styrka, att det dr rent af omdjligt att ej
inse eller uppskatta dem. Lika sjelfklart &r, att samférdseln ldttas
genom lindrade afgifter, och det mera efter som ldttnaden &r storre.
F rigan dr blott, huru langt en nedsdttning 1 jernvigarnes biljettpris
kan ga, utan att statens finanser deraf taga skada. Om statens jern-
vigar redan nu icke gifva full afkastning, dr det rimligtvis icke skél
att drifva nedséttningen sa langt, att en ytterligare och varaktig minsk-
ning i deras inkomster kunde befaras.

I fall nu en nedsittning skulle verkstéllas genom inférande af zon-
biljetter, erbjuder sig gifvet en jemférelse med de ungerska, som snart
ett halft ar varit i bruk. Det vill dock synas, som om detta siitt for
en zonindelning icke i sin nédrvarande form skulle mana till efterfsljd.
Om Sverige efter dess foredome skulle delas upp i ett tiotal eller tjugu-
tal rutor med lika biljettpris inom hvardera, exempelvis efter landskaps-
eller linsgrinser, kunde den beskyllningen litt nog gora sig hoérd, att
man genom laga biljettpris ville gynna den ena orten framfor den a,ndra
och dertill kommer, att nedséttningen for de kortare afstinden blefve
allt for betydande i jemférelse med de lingre. Men i ett land, der
hvarje jernvigsresande i medeltal endast dker 4'% mil, dr det ju fram-
for allt trafiken paé storre afstind, som ma af all magt frimjas och
gynnas. Om deremot nedséttningen goéres obetydlig i bérjan, men fort-
gir efter stigande skala ju mera afstdnden 6kas, medfor den blott ringa
dndring 1 afgifter foér kortare strickor, men i stillet en stéindigt och
i ofantlig grad 6kad trafik pa storre afstand.

Vid faststillande af zonafgifter for jernvigarnes persontrafik synes
det alltsd icke lampligt att inrdtta zoner med fasta omriddesgrinser. I
stiallet torde zonerna bora beriknas efter afstdndet fran den ort, der
biljett kopes, och i forhallande till resans viglingd. Antages dé, att
hvarje zonporto ridknades lika med biljettpriset for en nymils jernvigs-
resa efter nu gillande taxa — sdledes resp. 85 och 70 ore for forsta,
60 och 52,5 o6re for andra samt 40 och 35 ore for tredje klass, synes
det enklaste och till mélet sidkrast ledande sdttet vara, att forsta zonen
omfattar en nymils afstdnd fran afgéngsorten och hvarje féljande zon
tvd nymil mer dn den néstforegdende (alltsd den andra ¢re, den tredje
Jem, den fjerde sju nymil o. s. v.). Da skulle for viglingd
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till och med 1 nymil rdknas 1 porto,

ofver 1 » 4 » 2 »
» 4 » 9 » 3
» 9 » 16 » » 4 »
» 16 . » 25 » » b »
» 25 » 36 » » 6 »
» 36 » 49 » 7
) 49 » 64 » » 8 »
» 64 » 81 » » 9
» 81 » 100 » » 10 »
» 100 » 121 » » 11 »
y 121 » 144 » » 12 »

Inom griinsen for den tolfte zonen faller det storsta afstdnd, som
dnnu kommer 1 friga pd svenska statsbanor, nemligen frin Malmé till
Storlien (136,6 nymil). Mellan dessa orter kunde man saledes resa for
tolf porton, d. v. s. med persontdg for 10 kronor 20 ore i forsta, 7,20
i andra och 4,80 1 tredje klassen, samt med blandadt tig for resp, 8,4,
6,30 och 4,20. D& stambanenitet uppnar finska gridnsen, tillkomma for
resande dit fran Malmé ytterligare tva eller tre porton.

Vid detta berdkningssétt dr dock en sak att mirka. Som af ofvan-
stdende synes, intrider nedséttning i biljettpris forst di viglingden ir
ofver tvd nymil. Fér jemnt en eller tvd nymils resa intrdder ingen
foriandring. Men om den gifna regeln skulle utan undantag tillimpas,
blefve priset for kortare resa 4n en nymil lika som f6r hel nymil, och
for 11—19 kilometer lika som for tvd hela nymil. Till undvikande af
detta for lokaltrafiken menliga férhallande torde priset pa biljetter, som
icke gilla for langre afstdnd &n tvd nymil, dfven hddanefter béra be-
riknas efter samma grunder som hittills.

Vid forsta paseende vill det synas, som om en nedsittning 1 bil-
jettprisen, sd stor som hir foreslagits, skulle vara alldeles orlmhg och
rent af ruinerande for vara statsbanor. En mycket enkel berdkning ér
emellertid tillrdcklig att visa, det s& icke blefve fallet. Det bor dn en
ging thigkommas, hvad nu édfven Ungerns erfarenhet gifvit vid handen,
att trafiken okas i mén som prisen minskas, och det sd vil ifriga om
de resandes antal som resans medellingd. Det synes icke for vagadt
att antaga, att bada dessa faktorer vid en sd betydande séinkning 1
biljettprisen komme att férdubblas. Men dfven om tillvixten 1 hvart-
dera fallet icke blefve storre &n hilften, skulle inkomsten af person-
trafiken okas med 3 eller 4 procent.

En stor littnad vid reformens genomférande ligger deri, att en sd
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stor del af personvagnarne nu gir si godt som obegagnad Den 6kade
persontrafiken behdfde for den skull icke atféljas af nigon synnerlig
okning 1 jernvidgsmateriel. Om nu i medeltal blott en femtedel af per-
sonvagnarnes utrymme dr upptagen, skulle nyss antagna hojning af de
resandes antal och viglingd med hélften for hvartdera blott leda der-
till, att 45 procent af vagnsutrymmet toges i ansprak. Afven om ett
oerhordt tillopp af resande stundom, sasom vid jul, skulle stéilla mycket
stora ansprik pd jernvigarnes materlel torde dock behofvet af nya
vagnar komma att stanna inom ldngt rlmhgare grianser dn méangen
vantat

En friga, som stidr i samband hdrmed, men hvarpid det hir icke
torde vara nodigt att ndrmare inlita sig, &r den om inférande vid jern-
vigarne af portomdrken, liksom vid posten. Dylika portomirken, som
holles allménheten till handa liksom frimérken, skulle uppenbarligen
linda den till stor fordel, och det tyckes, som om de vida ldttare bor-
de kunna komma till anvindning, sedan blott ett fatal olika prisberidk-
ningar komme i fraga. Emellertid torde vara limpligast att hir stanna
vid ett papekande af denna sak till vederbérandes mogna préfning.

P4 grund af det nu anférda, och da hithérande drenden falla inom
omradet for Kongl. Maj:its ekonomiska lagstiftningsrétt, hemstilles att
Riksdagen ville i skrifvelse till Kongl. Maj:t anhalla om utfirdande af
foreskrifter, som afsdge inforande vid persontrafiken & statens jern-
vigar af s& kallade zonbiljetter, med samma afgifter inom resp.
vagnsklasser for en zon, som enligt nu gillande taxa for en nymil,
och med sédan berdkning af zonerna, frin resans utgangspunkt riknadt,
att foérsta zonen omfattar en nymil och hvarje foéljande zon tvi nymll
mer #n den néstféregdende; dock att hirigenom Ingen éndring sker i
biljettprisen for afstand, ej 6fverstigande tvd nymil.

Enligt nu géillande taxa for transporter & statens jernvigar den
29 november 1889, hvilken fran och med bérjan af innevarande ar &
svenska statsbanorna tillimpats, erligger hvarje resande 1 biljettlosen
for resa med snilltdig eller persontig:

1 forsta klassens vagn 8,5 ore pr kilometer,
1 andra » » 6 ) »

1 tredje  » » 4 » »
samt for resa med blandadt tag:

1 forsta klassens vagn T oy » »

1 andra » » 5,25 » » »

1 tredje » » 35 » » »

Pa grund af den jernvigsstyrelsen af Kongl. Maj:it lemnade be-
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fogenhet att, efter sig foreteende omstindigheter, bestimma afgifterna
for manads-, familje- samt tur- och returbiljetter dfvensom for sidana
transporter 1 allmanhet, hvilka, derest afvikelse fran de faststilda af-
gifterna medgifves, kunna antagas medféra tillokning i trafik och in-
komster, har styrelsen latit inrédtta biljetter till nedsatt pris, sisom tur-
och returblljetter, manadsbiljetter, familjebiljetter och rundresebiljetter.
Afg]ften for de forstnimnda, hvilka numera tillhandahallas icke blott
sisom forut emellan alla stads- och stérre landsstationer & ena sidan
samt nirliggande mindre stationer 4 den audra, utan jemvil for resor
fran samtliga stationer vid statens jernviigar till Stockholm och fran
de 1 mellersta och sédra Sverige beligna landsstationer #fven till Gé-
teborg och Malmo, utgdr med 26 procent under afgiften for tvenne
enkla blandade tags-biljetter. For beredande af storre nedsittning 1 pri-
set for de personer, hvilka gora titare resor mellan tvi sirskilda sta-
tioner, tjena manadsbiljetter, som gilla blott for viss namngifven per-
son, och familjebiljetter, utgérande héften om 50 kuponger, gillande
hvardera for en enkel resa. Den med familjebiljetten forenade ned-
sdttningen utgér 50 procent och fér ménadsbiljetten &nnu mer, varie-
rande efter det antal ménader, for hvilket biljett loses.

Fran den férut gillande jernvétgbtaxan den 15 oktober 1880 skil-
jer sig den sedan bérjan af detta ar & statsbanorna tillimpade endast
derutl, att afgiften for resa med persontdg, hvilken enligt den férra
var likstild med afgiften for resa med blandadt tig, numera utgar
efter samma grunder som for resa med snilltdg. Denna f6rindring,
hvarigenom icke astadkommits ndgon allmin férhojning af person-
afgifterna, lidr, enligt hvad utskottet inhemtat, hafva féranledts af be-
hofvet att reglera en del vid Jernvagstraﬁken forut befintliga oegent-
ligheter, exempelvis att afgifterna fér de emellan Bollnds och Oster-
sund géende nattigen, oaktadt de med nattjensten foérenade dryga
kostnaderna, berdknades efter blandade tdgs pris, enir dessa tag icke
ansigos kunna till snilltdgskategorien hinféras, samt att likaledes af-
gifterna for persontigen emellan Stockholm och Bollniis beriknades
efter priset for blandade tag, ehuru dessa tag, hvad anginge hastighet
och ofriga anordningar, nidrmast vore att jemfora med de fran Stock-
holm soder och vester ut gdende s. k. dagsnilltigen.
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Tid efter annan hafva i de stora kulturlinderna pi kontinenten
framkommit foérslag att genom o6fverging till ett annat system for per-
sonafgifternas berikning &n det hittills tillimpade (d. v. s. att afgif-
terna beriiknas lika per afstdndsenhet) bereda en s& stor nedsittning i
dessa afgifter, som med hinsyn till den stegrade trafik med atféljande
okade inkomster, som deraf borde félja, kunde anses méjlig att astad-
komma. Bland dessa forslag bor forst och frimst mérkas inforandet
af ett enhetsporto eller en lika afgift for alla afstind, dessa mi nu
vara lingre eller kortare; men som detta férslag emellertid ingen-
stides blifvit ens till forsék upptaget, torde detsamma hér kunna forbi-
gis. Ett annat forslag, som & siirskilda tider under olika former fram-
kommit, #r inforandet af s. k. zonafgifter, hvilket forslag lagts till
grund for den tariff for biljettprisen, som sedan augusti manad 1889
varit inférd vid de ungerska statsbanorna och under den korta tid den-
samma derstides tillimpats synes hafva lemnat ett sérdeles godt re-
sultat. D4, enligt hvad af motionen framgir, det varit nidrmast detta
forhallande, som hos motiondren framkallat tanken derpd, huruvida
icke dfven hos oss ett dylikt system skulle kunna med férdel anvindas,
torde det ej vara ur vigen att hir lemna en kort redogérelse for det
ungerska zonsystemet.

Hufvuddragen i detsamma éro féljande: For hvarje resa fran en
station till nirmaste station giller ett och samma pris, och till den
derpd nirmast foljande ocksd ett, ndgot hogre pris, dessa stationer mi
nu ligga pd lingre eller kortare afstind fran den station, hvarifrin
resan borjas. Dessa dro de tvd zonerna for lokaltrafiken. For resor
derutofver forsiljas biljetter till 14 zoner, med ett mellanrum for de 11
forsta af 15 kilometer mellan hvardera och foér den 12:e och 13:e af
25 kilometer. Den 14:e omfattar alla afstind bortom den 13:e, d. v. s.
utofver 225 kilometer.

Till pris for 226 kilometer kunna alltsd dfven de lingsta resor 4
ungerska statsbanorna foretagas, allenast med det forbehall att, om
firden utstrickes pad andra sidan om DBudapest, sirskild afgift debi-
teras for resan till och siirskild for resan fran hufvudstaden.

Biljettprisen fér de olika zonerna stilla sig salunda: For resor
till ndrmaste station utgd afgifterna med 30 kreuzer i 1l:a, 151 2:a och
10 i 3:e klass, till nidrmast derpd féljande station med ungefdr half-
annan ging dessa belopp, eller resp. 40, 22 och 15 kreuzer. For resor
till station bortom den andra, men inom 25 kilometer fran utgangs-
stationen, utgh afgifterna & person- och blandade tdg med resp. 50, 40
och 25 kreuzer och & snilltig med 20 proc. hogre belopp, d. v. s.
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resp. 60, 50 och 30 kreugzer.

lan den

zonerna.

9.60, 7 och 4.80 gulden, — allt enligt foljande:

Tariff for personafgifterna i ungerska statsbanorna.

For de foljande 11 zonerna eller t. o. m.
den 12:e utgir afgiften med jemua multiplar af dessa belopp; for den
12:e zonen siledes med 12 ginger mer 4n fér den forsta zonen. Mel-
12:e och 13:e samt den 13:e och 14:e zonen ir skilnaden i
l:a och i 3:e klass dubbelt si stor, men 1 2:a klass for snilltdg all-
deles och fér persontig nira lika stor som mellan de féregiende
I foljd hiraf utgar afgiften fér dfven den lingsta resa &
ungerska statsbanorna, omkring 700 kilometer, i 1:a klass med 8, i 2:a
med 5.8 och i 3:.e med 4 gulden; & snilltdig 20 proc. mer eller resp.

| Iorsta stationen ... .. .. ...

Andra stationen . ...

1-25 km. ...

1 zonen
2 2640 > ... .
| 8 » 415 »
4 5—70 > ..
5 71-8 >
6 > 86—100 > .. ... ..
7 101--115 » ...
8 116—130
9 131145 »
10 146—160 > ............
11 161175 > .
12 176—200 > ...
13 > 201226 » ...
| 14 > 226 km. och derbfver ...

I

N}

Skilnad
mellan
70N6rNa.

I ’ 1T K ’ I KL

Med snilltag.

Med person- och blandadt

tag.

1 kL

! II kl.

I Kkl

Kilom. | Kreuzer. ‘ Krouzer. | Kreuzer. | Kreuzer. | Kreuzer. I Kreuzer.
15 - — - | —_ 30 | 15 15
15 —— —_ — 40 22 15
15 60 50 | 30 50 | 40 %
15 120 100 | 60 100 | 80 50
15 180 150 90 150 1 120 75
15 240 200 120 200 160 100
15 300 250 150 250 200 {125
15 360 300 | 180 300 240 150
15 420 350 210 850 | 280 | 175
15 480 400 240 400 320 200
15 540 450 270 450 360 | 225
15 600 500 300 500 400 250
15 660 550 330 550 I 440 275 ‘
15 720 600 360 600 480 300 |
25 840 650 420 700 l 530 350 |
25 960 700 | 480 800 580 400

Hirvid dr dock att mirka, dels att den hittills vanliga frivigten
for resgods numera blifvit borttagen, dels ock att den hos oss med tur-

och returbiljetter samt méinadsbiljetter forenade prisnedsittningen ej i
Ungern férekommer.
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Af f{orestdende redogérelse for den ungerska zontariffen framgar
bland annat, att de upplysningar angéende beskaffenheten af samma
tariff, som 1 motionen meddelas, ej dro fullt rigtiga. Motionéren upp-
gifver nemligen en indelning af landet 1 nio s. k. zoner eller omraden
med likformigt porto inom hvardera, si att man inom en dylik zon
kunde fér samma pris resa frin dess ena édnda till den andra. Néigon
sddan indelning innebdr emellertid den ungerska zontaxan icke. Tvért om
foreter den samma grundtanke, som motiondrens forslag, eller att
zonerna beriknas efter afstindet fran den ort, der biljett képes, och 1
forhallande till resans viglingd.

Enligt motionirens forslag skulle afstindet mellan zonerna komma
att jemnt stiga pa det sitt, att hvarje ny zon alltid blefve 20 kilometer
vidstricktare dn den nist f6regiende, sé att den 12:e och sista zonen
komme att omfatta de stationer, som lage pa ett afstind af fran och
med 1,211 till och med 1,440 kilometer fran utgangspunkten. Som emel-
lertid den 1:a zonen omfattar allenast 10 kilometer och sisom porto
for denna bibehallits de nuvarande afgifterna samt vid sidant férhallande
med tillimpning af motiondrens férslag priset {6r kortare resa dn 20
kilometer skulle blifva dyrare dn foérut, har motioniren, fér undvikande
af en sidan oegentlighet, foreslagit bibehallande af de nuvarande per-
sonafgifterna f6r kortare afstind dn 20 kilometer.

For littare jemforelse med den hir ofvan meddelade ungerska

zontariffen, har utskottet atergifvit motiondrens forslag i nedanstiende
tabell:

i

Med snilltig Med blandade tag.
L ‘ 1L | nr. | . | m | |

Kr. : Kr. ' Kr. Kr Kr. | Kr.
1 zonen 1— 10 kilometer . . l 0,85 0,60 ’ 0.40] Oo70] 0,55 ‘ 0.35 !
2 » 11— 40 » vaae .. Lo l 1.20 ! 0.80] 1,40, l05| O.70 (
8 5 Al— 90 » i 288| Lso| Leo| 0] 1so 1,05]
4 91— 160  » _ 8,40 240! 10| 280! 210| 1,0
5 » 161— 250 » . 4,28 | 8.00 l 200 3,50 265 1,75 |
6 » 21— 360  » l 510| 8,60] 240 4,20| 3,15 2.10‘
T 361— 490 » ; ! B 5,95 | 4,20 | 2,80 | 4,90 { 3,70 | 2,45 |
8 » 491— 640 » - . R 6,80 l 480 320] Heo 4,20| 2,80
9 »  641— 810  » S | 7es| 5ao| 30| 6s0] 475] 815
10 » 811—1000 » oS00 8,50 | 6,00 I 4.00| 7,00 DHe5| 3,59
11 »  1001—-1210 » ’ 9,35 ! 6,60| 4,40 70| Hso| 3,85
12 » 12111440 » 10,20 ‘ 7,20 4,801 8,40| 630] 4,20

Bih. iUl Riksd. Prot. 1890. & Saml. 2 Afd. 2 Bamd. 19 Hift. 2
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Skiljaktigheten emellan de nuvarande afgifterna 4 svenska stats-
banorna, 4 de ungerska jernvigarne och enligt motionidrens forslag
torde 4skadligast framgd af den grafiska tabell, hvilken atféljer detta
betédnkande.

Den grundtanke, som {oresvifvat motiondren vid affattandet af
foreliggande forslag, eller att pd samma gang bereda véirt lands in-
vanare en visentlig nedsittning 1 befordringsafgifterna pé statens jern-
banor och tillika genom den stegrade trafik, som han forutsétter hiraf
skola blifva en foljd, dstadkomma en Skning 1 inkomsterna af person-
befordringen, synes utskottet vara vird allt erkidnnande; men en s
genomgripande fordndring, som den motiondrens forslag afser, méste
naturligtvis féregis af en grundlig utredning af alla de forhéllanden
af ena eller andra slaget, som pd fragan inverka. D& emellertid en
dylik utredning ej kunnat éstadkommas med de krafter och den tid,
hvarofver utskottet forfogat, méaste utskottet afstd fran forscket att ingé
i en grundligare profning af den matematiska kalkyl och de statistiska
berikningar, hvarpid motiondren grundat sitt forslag, och inskrinka sig
till att soka ndgot framhalla de synpunkter af mera praktisk art, hvilka
utskottet anser vara af vigt vid bedomandet af frigan.

Zonsystemets fordelar skulle, enligt motiondrens formenande, ligga
dels i den nedsittning i biljettpriset vid jernvigsresor, som derigenom
skulle beredas allmiinheten och det fér densamma deraf foranledda
tillfillet att foretaga lingre och titare resor, én som med tillimpning
af de nu gillande personafgifterna hittills varit mojligt, dels i enkel-
heten hos ett system, som inskrinkte antalet olika biljettsorter samt
mojliggjorde tillhandahéllandet af biljetter fér resor mellan alla sta-
tioner, dels slutligen deruti, att den 6kade trafik, som gifvetvis blefve
en foljd af zontariffens inforande, skulle i visentlig mén bidraga till
ett bittre tillgodogdrande af det i jernviigstdgen befintliga vagns-
utrymme.

Hvad motiondren silunda framhallit mé visserligen vara sant;
men hirvid bor dock 4 andra sidan bemirkas, att den af motionédren
ssyftade nedsittning i jernviigspriset fér personbefordringen ingalunda
betingar behofvet att ofvergd till zonsystemet, utan att detta mal lika-
vil torde kunna vinnas utan inférande af nidmnda system, allenast man
ar ofvertygad om behéfligheten af en nedsittning i tarifferna; att, be-
triffande enkelheten i systemet, genom att hos oss begagnas sa kallade
blankobiljetter for fird emellan stationer med mindre trafik sins emellan,
enahanda fordelar redan frin bérjan forefunnits vid statsbanornas sta-
tioner och pi senare tider utstrickts dfven till ett stort antal enskilda
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jernvigar, vid hvilket forhéllande i detta afseende en ofverging till
zonsystemet icke kan anses behoflig, samt att, hvad slutligen angér
det bittre anvindandet af vagusutrymmet, som af zonsystemets info-
rande skulle blifva en f6ljd, det torde béra tagas i betraktande ej
mindre, att under alla férhallanden ett betydligt antal personvagnar
maste sindas tomma, for att anvindas vid marknader och andra storre
folksamlingar samt for reparation i verkstdderna, dn ock att under
vissa tider af dret trafiken gar i en viss rigtning, med paféljd, att
vagnarna di méste i den motsatta gi nidstan tomma. Forgitas fir e]
heller, ait om vagnarna redan frin respektive utgdngsstationer voro
alldeles fullsatte, resande frin mellanstationerna ej skulle kunna upp-
tagas utan tillsdttande af vagnar vid desse, hvarigenom dater tigen,
helt visst till den resande allminhetens stora missbelitenhet, skulle
blifva mer eller mindre uppehallna. Sirskildt i virt land, der upp-
virmning af tdgen maste ega rum omkring &tta méanader af dret, for-
dras tillika, att utrymme 1 tigen forefinnes for upptagande af tillfil-
lig storre trafik, utan att pastigande resande mé behéfva inrymmas uti
vid mellanstationerna tillkopplade kalla vagnar.

Af hvad salunda blifvit anmirkt torde framgd, att de fordelar,
motiondren forestilt sig skola blifva en foljd af en tillimpning af det
forslag till zonsystem, som af honom framlagts, ej kunna tillmitas
hela den betydelse, han ansett desamma innebédra. Men hirtill kommer
ytterligare, att ett genomforande af motionédrens forslag otvifvelaktigt
skulle féranleda en hogst visentlig kostnad fér dstadkommande af er-
forderlig kontroll. Till undvikande af, att exempelvis en resande,
hvilken képt jernvigsbiljett till en viss zon, men ej dmnar begagna
densamma foér resa & hela den viglingd, hvartill den giller, skulle
kunna 6fverlita sin biljett till annan person, for att af denne anvin-
das for resa a den éterstdende vigstrickan, hvartill biljetten idr gil-
lande, skulle nemligen blifva nodvindigt, att biljetterna affordrades de
resande ej sisom hittills af konduktéren, utan forst vid utgdendet fran
stationen — en anordning &ter, hvilken skulle betinga nédvindigheten
af samtliga stationernas inhdignande.

Endr dessutom, pa sdtt hér ofvan blifvit pavisadt, under alla for-
hillanden en viss procent af tillgingliga vagnsplatser alltid miste for-
blifva obesatta, skulle, derest en sd visentligt stegrad persontrafik in-
tridde, som ett genomférande af zonsystemet, enligt motionirens for-
slag, borde éstadkomma, med nédviindighet krifvas anskaffandet af ett
betydligen 6kadt antal personvagnar med en deremot svarande for-
stirkning af antalet lokomotiv.
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D&, sasom forut antydts, utskottet sjelf ej kunnat med ledning af
motionirens forslag bilda sig en forestdllning om det ungefirliga re-
sultat i ekonomiskt afseende, som en tillimpning af samma forslag
skulle medféra, har utskottet sokt att hos kongl. jernvigsstyrelsen
vinna nigon utredning i detta hinseende; och har styrelsen med an-
ledning héraf meddelat den upplysning, att, med tillimpning af de af-
gifter for persontrafiken, motiondren foreslagit, inkomsten for den snll-
tagstrafik, som &r 1888 med di gillande taxa inbragte 3,093,905 kr.
55 ore, skulle hafva utgjort endast 805,383 kromor 93 ore.

Endr i motionen framhallits, att antalet resande & de ungerska
jernviigarne under de fyra manaderna augusti—november 1889, der-
under zonsystemet i detta land tillimpats, jemforda med samma tid
aret forut, stigit frin 1,600,000 till 4,300,000, synes det forhéllande,
att en sidan stegring 1 persontrafiken — utgérande 266 procent —
motsvarats af en okad inkomst af endast cirka 20 procent, -eller frin
3,100,000 till 8,700,000 gulden, vara ganska anmirkningsvirdt och
ingalunda tala obetingadt till fordel fér det nya systemet, i synnerhet
som tillforlitlig utredning #nnu saknas om de stegrade utgifter, som
utan allt tvifvel maste hafva foranledts af en i si hog grad okad tra-
fik, Hirtill kommer slutligen, att det dunu torde vara for tidigt att
afgora, huru vida den starka tillstromningen af resande 4 de ungerska
jernbanorna efter zontariffens inférande varit af mera tillfdllig natur,
eller om en si stark trafik dfven f6r framtiden méa kunna paréknas.
Men visshet i detta hinseende anser utskottet dock fér bedomande af
zontariffens ekonomiska virde vara af allra hogsta vigt.

Utskottet, som delar motionirens uppfattning om onskvirdheten
deraf, att genom nedsatta personafgifter, sirskildt for resor pa lingre
afstand, samfirdseln mellan befolkningen i de olika delarna af vart
land skulle kunna underlittas, anser emellertid klokheten bjuda ett
afvaktande af de resultat, som en vidstricktare tillimpning utomlands
af nedsatta personafgifter, vare sig genom zontariffer eller pi annat
séitt, 1 en snar framtid torde gifva vid handen.

P4 grund hiraf och under dberopande af hvad utskottet i ofrigt
anfort, fir utskottet hemstilla,

att forevarande motion icke mé till nigon kam-
marens atgird foranleda.

Stockholm den 31 mars 1890.

P4 utskottets vignar:
G. THESTRUP.
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Herr A. Waldenstrom har begirt fi antecknadt, att han sisom
ledamot af Riksdagens sirskilda utskott varit férhindrad att deltaga i
behandlingen af férestdende drende.

Bsh. till Riksd. Prot. 1890. & Saml. 2 Afd. 2 Band. 19 Hift. 3
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