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N:0 69.

Ank. till Riksd. kansli den 9 maj 1890, kl. 12 midd.

Utlitande, @ anledning of Kongl. Maj:ts proposition angdende an-
visande af medel for inkip of jernvigen mellan Luled och
norska grinsen.

(R. A.)

I en den 2 innevarande ménad till Riksdagen aflaten, till statsutskottet
remitterad proposition har Kongl. Maj:t f'dreslagit Riksdagen

dels att, pa det Kongl. Maj:t ma blifva i tillfille att for statens rik-
ning for en kopeskllhng af hogst 6,750,000 kronor och pa de vilkor i ofrigt,
Kongl. Maj:t bestimmer, inkdopa jernvigen mellan Luled och grinsen mot
Norge med alla dertill hmande byggnadel och ofriga for trafikens behof
utforda anldggningar jemte den vid jernvigen beflnthga rullande materiel,
som, vid en af maskiningenisren V. I.. Klemming i september manad ar
1889 verkstdld uppskattning dera, uppgifvits tillhora bolaget »The Swedish
and waeglan railway company, limited», till Kongl. Maj:ts forfogande
anvisa ej mindre ndmnda belopp, 6,750,000 k10n01 dn dfven for bestridande
af 1f1agakommande kostnader for 1nkopetb velkstallande 250,000 kronor, att,
i den man sadant erfordras, for de dermed afsedda andamalen anvandas

dels ock att de 1fxagavalande beloppen, tillhopa hogst 7,000,000 kronor,
ma anvisas att utgd fran riksgildskontoret, med vitt for Kongl Maj:t att
lytta beloppen, nir Kongl. Maj:t finner sadant nodigt.

Af ett vid den kongl. propositionen fogadt utdrag af statsradsproto-
kollet ofver civilirenden inhemtas, bland annat, att Kongl. Maj:it den 8
december 1882 beviljade filosofie doktorn .J. W. Arnberg, kaptenen, numera
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friherre C. G. Hierta samt numera aflidne medicine doktorn A. Ljunggren,
efter gjord underddnig ansokning, rittighet att anldgga och till allmént
begagnande mot afgift upplata jernvdg af 1,43, meters (4,x; fots) sparvidd
fran limplig punkt a norska grinsen i nérheten af sjon Wassijaure till
Luossavaara och Kiirunavaara jernmalmfilt och derifran genom Gellivara
malmfilt och distrikt fram till Luled stad, med ritt for sokandena att &
ingeniorsfirman Wilkinson & Jarvis i London och de ofrige in- och utlandske
wiin, med hvilka firman kunde komma att forena sig, ofverlata koncessionen
4 ifrdgavarande jernvigsanliggning, hvarjemte Kongl. Maj:t forklarade den
di koncessionerade banans egare vara under 15 ar derefter, om och nér
Kongl. Maj:t funne tidpunkten for byggande af en utaf sokandena ifragasatt
bibana till Tore med fortsittning till Haparanda vara lamplig, berittigade
att framfor annan enskild person eller bolag, som icke erbjode for statsverket
formanligare vilkor, erhalla koncession a nimnda bibana.

Rorande koncessionsvilkoren och de i dessa medgifna #ndringar tillater
sig utskottet, tor undvikande af allt for stor vidlyftighet, att hdnvisa till oxn-
jormalda statsradsprotokoll och erinrar hir endast, att bland vilkoren ingick:
att arbetet a jernvigen skulle borjas senast den 1 juli 1884; att jernvigen
i sin helhet skulle vara firdig att upplatas for trafik senast vid utgangen
af & 1891; samt att det skulle ankomma pa Kongl. Maj:t att, om kon-
cessionshafvarne icke fore 1892 ars utgang fullbordat den eller de delar af
jernvigen, som vid besigtning eller afsyning dera till dfventyrs funnits ofull-
andade, eller icke inom samma tid rittat vid besigtningen eller afsyningen
anmirkta felaktigheter, 1ita tillsvidare instilla trafiken & jernvigen.

Sedan ofvannimnde koncessionssikande genom resolution den 16 juni
1383 undfatt koncession jemvil & den inom Norge fallande delen af ilriga-
varande jernvig, lira begge dessa koncessioner hafva ofverlatits a firman
Wilkinson & Jarvis, hvarefter ett bolag, benimndt »The Northern of Kurope
railway company, limited», bildades for jernvigens byggande. Detta bolag
har sedermera, enligt hvad i oktober ar 1885 infor Kongl. Maj:t anwmildes,
utbytt denna bendmning mot »The Swedish and Norwegian railway company,
limited».

Kongl. Maj:t faststilde sedermera den 18 april 1884 plan for jern-
vigsanliggningen mellan Luled och Geellivara malmfilt samt foreskref dervid
att denna sektion skulle, dfven hvad trafikmaterielen anginge, vara fullbordad
senast vid ntgangen af ar 1887 och omedelbart efter skedd afsyning upplatas
for allmin trafik. Denna tid har emellertid sedermera blifvit utstrickt.
Uppa ansokning af jernviagsbolaget fann nemligen Kongl. Maj:t den 2 de-
cember 1887 godt medgifva att tiden for nu ifragavarande sektions full-
bordande bestimdes till den 1 augusti 1889 for strickan mellan Lulea hamn
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och Ofver-Luled (Boden) samt till den 1 oktober samma ar for linien Ofver-
Lulea-—Gellivara.

For sektionen Gellivara— Liuossavaara taststildes af Kongl. Maj:t plan
den 23 april 1888. Dervid foreskrefs att denna sektion skulle, #fven hvad
trafikmaterielen anginge, vara fullbordad senast vid utgangen af ar 1890
samt omedelbart efter skedd afsyning upplatas for allmén trafik. Tillika
stadgades att, om arbetet icke blefve a utsatt tid fullbordadt eller sadana
afvikelser fran den faststilda planen vidtoges att asyftad trygghet och
dndamalsenlighet derigenom forminskades, savil den a jernvigsanliggningen
wellan Lulea’ och norska griansen meddelade koncession, som ock hela den
till sikerhet for dess fullbordande verkstilda deposition skulle vara forverkad.

Arbetet a jernvigsanliggningen paborjades inom foreskrifven tid och
har sedermera fortgatt intill sistlidna ars host. KEnligt hvad i statsrads-
protokollet upplyses, synes bandelen lulea—Boden numera vara fullbordad,
hvaremot a linien Boden—Gellivara dnnu atersta atskilliga arbeten, som
kritfva betydande summor, att utfora, innan denna bandel kan slutligen god-
kdnnas och for allmidn trafik upplatas. A bandelen Gellivara—Luossavaara
hatva endast mindre betydande arbeten blifvit a en relativt kortare stricka
utforda. Det vore derfor, efter statsradet och chefens for civildepartementef,
asigt, utan tvifvel omojligt for bolaget att inom foreskrifven tid, 1890 ars
utgang, fullborda denna sektion. Annu mindre syntes det for bolaget mojligt
att fullborda hela jernvigsbyggnaden inom 1891 ars slut, sasom i koncessionen
vore toreskrifvet.

Statsradet yttrar vidare:

»Da vederborande Xkoncessionsinnehafvare salunda visat sig vara ur
stand att upptylla de forpligtelser, de atagit sig i afseende a banbyggnaden,
anser jag mig nu bora upptaga en [raga, som redan ar 1888 vicktes af
Jernvdgsbolaget, ehuru den da icke 101anledde till nagon atgard, nemligen
fragan om jernvigens forvirfvande af staten.

Betydelsen saval for landet i dess helhet som s&rskildt for Norrbottens
lan af jernvigsforbindelsen mellan Lulea och Gellivara torde numera vara
sa allmdnt insedd, att jag i afseende dera kan fatta mig kort. Jag vill
dock erinra att. denna jernvigs fullbordande utgor ett oeftergifligt vilkor for
att de rika tiligangarne at jernmalm och andra virdefnlla mineral i trakten
af Gellivara skola kunna tillgodogiras. Jemvil i 6frigt maste denna bana
miktigt bidraga att utveckla Norrbottens rika hjelpkéllor och dymedelst
bereda bergning at en visentligen okad befolkning. Sarskildt for staten,
sasom egare al betydliga skogsvidder i Danans nérhet, eger den ock en be-
tydelse, som icke bor underskattas. Afven af polltlskt nationella skdl maste
banan blifva af icke ringa vigt, i synnerhet sedan densamma genom norra
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stambanans framdragande till banan varder satt i forbindelse med landets
ofriga jernvagsnat.

Utom de nu antydda skilen for banans snara fullbordande till Gellivara,
finnas andra skdl, som gora det{ sarskildt onskvérdt att banan kommer i1
statens ego. KEndast hirigenom kan nemligen full garanti vinnas att taxe-
och trafikforhallandena ordnas pa det for landets utveckling fordelaktigaste
sitt och sa, att de skilda intressen, som af banan beroras, varda i lika man
tillgodosedda.

Afven af militdra skdl méaste det vara onskviardt, att staten varder
egare af banan.

Slutligen torde icke bora lemnas alldeles obeaktadt fordelen deraf att
de obligationer, hvilka jernvagsbolaget i utlandet utslappt till betydande
belopp och hvilkas fortfarande utelopande tillifventyrs skulle kunna i nagon
man inverka menligt pa svenska statens kredit, skulle komma att efter
banans inkop forsvinna ur penningemarknaden.

At de skidl, jag nu antydt, och da man torde ega anledning kunna
hoppas att trafiken i en framtid skall komma att godtgora de uppoftringar,
staten for banans forviarfvande och fardigbyggande till Gellivara skulle
fa vidkdnnas, anser jag synnerligen onskvdrdt att banan forvirtvas at
staten.

Att intressenterna i jernvigsforetaget icke heller skola vara ovillige
att inga pa en uppgorelse hdrom pa skiliga vilkor, anser jag kunna med
sa mycket storre skidl antagas somn det ldrer vara bolaget omdojligt att
fullborda arbetena inom stadgad tid och koncessionens forlust salunda synes
oundviklig. Hiraf skulle visserligen icke folja nagon rdtt for staten att
utan ersdttning tillegna sig bolagets egendom; men da det komme att bero
pa Eders Kongl. Maj:ts prifning, huruvida och i sadant fall pa hvilka
vilkor jernvigsbolaget sjelft eller de, som kunde komma att fran bolaget
forvartva banan, finge ftiardighygga och trafikera densamma, synes intres-
senternas egen fordel bora mana dem att soka trdffa aftal om banans {or-
saljning till staten.

Med hénsyn till mgjlicheten att det kunde ifragakomma att at staten
torviarfva banan emellan Lulea och Gellivara, har redan under sistlidne ars
host en uppskattning af banans davarande virde egt rum. T augusti 1889
uppdrogs nemligen at bandirektoren i sjette trafikdistriktet af statens jern-
vigar C. F. Sundberg att besigtiga jernvdgen, att pa grund af dervid
gjorda iakttagelser verkstilla en uppskattning af davarande virdet af
Jernvigen med tillhorande byggnader och andra for trafikens behof utforda
anlaggningar, samt att berikna och uppritta fullstdndigt kostnadsforslag
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ofver de arbeten, som erfordrades for jernvigens komplettering, sa att den
samma blefve forsatt i ett for den blifvande rorelsen fullt betryggande skick.

Denna besigtning och uppskattning verkstildes af Sundberg med
bitrdden 1 september ménad sistlidna ar, hvarefter Sundberg med skrifvelse
af den 29 oktober samma ar ofverlemnade ett detaljeradt instrument Gfver
den verkstdlda uppskattningen och berdkningen af jernvigen mellan Lulea
och Gellivara med tillhorande byggnader och andra for trafikens behol
utforda anliggningar. Knligt detta instrument, som foér hvarje del af banan
och der forekommande bro- och konstbyggnader m. m. angifver, for hvarje
post arbetsqvantiteter, vidrdet af redan utforda arbeten och A&terstaende
kompletteringar eller ndédiga forbattringar, #r nuvarande virdet berdknadt
il 4,896,000 kronor och kostnaden for banans forsdttande i fullt trafikabelt
skick uppskattad till 3,323,000 kronor, hvadan nimnda bandel komplett
fardig berdknats till ett virde af 8,219,000 kronor. | dessa summor ar
dock icke nagon kostnad for rullande materiel inberiknad.

Hvad angar virdet af de arbeten, som blifvit uttorda vester om
Gellivara station pa en ldngd, enligt Sundbergs uppgift, af 20 kilometer,
riknadt fran vexeln till sidosparet till Malmberget, har Sundberg, pa grund
af det resultat, som uppskattningen at nuvarande virdet af jernvigen
Lulea—Grellivara lemnat, uppskattat dessa arbeten till 17,500 kronor for
kilometer.»

Hvad den vid jernvigen befintliga rullande materielen betriffar, har denna
blifvit af maskiningenitren V. L. Klemming uppskattad till ett virde af 2,352,000
kronor. Enligt hvad vid virderingen uppgifvits, dr emellertid jernvigs-
holaget icke egare till 18 attakopplade 50-tons lokomotiv och icke heller till
300 at de 375 malmvagnarna. Da virdet hidrad vore 1,815,000 kronor, be-
funnes virdet af den bolaget tillhériga materielen utgora 537,000 kronor.

Uti infordradt underdanigt yttrande har jernviigsstyrelsen dels uttalat
det omdome, att de resultat, till hvilka Sundberg kommit, vore fullt tillfor-
litliga och att sdrskildt den summa, hvartill han uppskattat banan Lulea—
Gellivara i nu befintligt skick, icke ofverstege banans verkliga virde, dels
ock anfort att, derest vid ett blifvande inkop af banan den materiel, som
ostridigt tillhorde jernvigsbolaget, komme att ingd i kopet, annan materiel
e] behofde anskaffas dn for malmtransporterna 8 lokomotiv och 300 malm-
vagnar, hvarfor kostnaden berdknades till 1,400,000 kronor.

Chefen for civildepartementet yttrar hérefter:

»Om till grund for bestimmande af den kopeskilling, som kunde ifraga-
komma att af staten erliggas, tagas de siffror, som vid Sundbergs och
Klemmings uppskattningar erhdllits, nemligen
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vardet af bandelen lLuled— Gellivara med tillhorande byggnader och andra

for tratikens behof utforda anldggningar ... ... kronor 4,896,000,
virdet at de arbeten, som utforts vester om Gellivara a

en stricka af 20 kilometer, efter 17,500 kronor for

KILOMEEEOT oo e » 350,000,
samt virdet af den bolaget tillhorande rullande materiel » 537,000,

skulle kopeskillingen utgora kronor 5,783,000.

Det torde emellertid vara tvifvelaktigt, huruvida intressenterne i jern-
vigsforetaget, oaktadt de, i handelse banan inkopes af staten innan konces-
sionen forverkas, derigenom dessutom vinna den formin att de 200,000
kronor, som deponerats i statskontoret till sikerhet for koncessionsvilkorens
tullgorande, ta aterlyftas, finna denna kopeskilling antaglig. Dels hafva nem-
ligen, enligt hvad distriktschefen, majoren Lindequist, pa sitt jag redan
namnt, vitsordat, Atskilliga arbeten blifvit utforda, sedan Sundbergs upp-
skattning verkstildes. Och dels oOfverstiga otvifvelaktigt de summor, som
plifvit nedlagda pa foretaget, hogst betydligt nyssnimnda belopp. Visserligen
har nagon tillforlitlig utredning angdende de verkliga kostnaderna for jern-
vigsbyggnaden icke kunnat vinnas och 1 betraktande af de sdregna for-
hallanden, under hvilka denna jernvigsbyggnad bedrifvits, torde nagra be-
stimda slutsatser i detta hinseende icke heller kunna erhallas af en jem-
forelse med andra jernvigsbyggnader i vart land. Men da, sasom redan
nimndt, bolagets obligationsskuld uppgar till emkring 1,500,000 pund sterling
eller i rundt tal till 27,000,000 kronor, samt, enligt hvad jag har anledning
tro, 4tminstone en del af dessa obligationer vid forsdljning betingat dnda till
70 procent, torde hiraf vara tydligt att de kostnader, som nedlagts 1 fore-
taget, icke pa langt ndr skulle betickas af en kopeskilling, bestamd till det
belopp, som ofvan &r némndt.

Slutligen bor icke lemnas oanmdrkt att jernvigsbolaget — som genom
aftal med*Gellivara aktiebolag betingat sig rétt att mot vissa atgifter bryta
all sistnimnda bolag tillhorig jernmalm och genom nadig resolution den 28
november 1884 undfitt tillstand att under viss tid, dock endast sa ldnge
bolaget vore innehatvare af koncessionen a jernvigsanldggningen mellan
norska grinsen och Luled, bearbeta de salunda till bolaget upplatna gruf-
vorna — genom banans forsdljning komme att forlora det salunda meddelade
tillstandet.

Med afseende a4 nu antydda forhillanden och med hinsyn till de for-
delar, som skalle vinnas genom banans forvirfvande af staten, anser jag
staten bora, derest banan icke kan erhallas for ofvanndmnda kopeskilling,
medgifva nagon forhojning deri. Hirvid bor dock tagas hansyn till onsk-
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vardheten af att staten inom en icke alltfor afiigsen framtid erhaller en
skdlig afkastning af de kapital, som staten i foretaget nedligger. Ur
denna synpunkt synes mig det hogsta kopeskillingsbelopp, som kan ifraga-
komma att erliggas, bora bestdinmas till 6,750,000 kronor, hvilken summa
motsvarar ungefdr 25 procent af nominella beloppet af bolagets obligationsskuld.
P4 grund hdraf och af den utredning, som i ofrigt blifvit i drendet
astadkommen, samt di sjelfva inkopets verkstillande icke torde kunna for-
sigga utan atskilliga kostnader for statsverket, synas statens samtliga ut-
gifter for forvirfvande af banan och dess forsittande i fullgodt skick till
Gellivara dfvensom for anskaffande af erforderlig rullande materiel bora be-
riknas salunda:
kopeskillingen, jemte kostnader for kiopets verkstidllande

sdsom provisioner 0. d., hOgSt .........ccooccooovierieiieiriin, kronor 7,000,000,
kostnaderna for erforderliga kompletteringsarbeten enligt

bandirektoren Sundbergs berdkning .................... » 3,323,000,
anskaffande af den rullande materiel, som erfordras ut-

ofver den i kopet ingaende......................... » 1,400,000,

Summa kronor 11,723,000.»

Hela detta belopp har dock statsridet och chefen for civildeparte-
meniet ansett icke nu behofva tagas i ansprik, utan endast hvad som it-
ginge till sjelfva inkopet jemte kostnader derfor, hogst 7,000,000 kronor.

Med hdnvisning till de i statsradsprotokollet anforda skil for ifriga-
varande banas forvirfvande af staten och till den utredning om banans och
materielens virde m. m., som i samma protokoll lemmas, far utskottet, under
uttalande af den tillforsigt att banan forvirfvas pa si fordelaktiga vilkor for
staten som mojligt, helst den af herrar Sundberg och Klemming verkstilda upp-
skattning angifver banans virde ej uppgiende till det maximibelopp, Kongl.
Maj:t for dndamalet begirt, hemstilla,

att Kongl. Maj:ts ifragavarande proposition mi af
Riksdagen bifallas.

Stockholm den 9 maj 1890.
Pa statsutskottets vignar:

GUSTAF SPARRE.

Reservation:
af herrar S. Nilsson och A. Persson.



