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N:o 39.
Ank. till Riksd. kansli den 18 mars 1890, kl. 1 e. m.

Utldtande, i anledning af wvickta forslag om jernvigsbyggnader
Jor statens rdkning.
(R. A)

I propositionen angdende statsverkets tillstind och behof har
Kongl. Maj:t foreslagit Riksdagen besluta, att stambanan genom éfre
Norrland skall under iakttagande af hufvudsakligast samma tekniska
bestimmelser, som %ro faststdlda for linien Lingsele— Vinnds, fort-
sittas frin trakten af Vinnds vid Nyby o6fver Degerfors, Jorn och
Elfsbyn till Ofver-Luled, med ritt for Kongl. Maj:t att nirmare for-
ordna om de orter, jernviigen bér genomgé, samt under vilkor i 6frigt
att landsting, kommuner eller enskilde i enlighet med de af jernviigs-
styrelsen foreslagna bestimmelser kostnadsfritt for staten afstd all for
anliggningen erforderlig mark och ansvara for deraf fororsakade
oligenheter och intring, samt att landsting eller kommuner férbinda
sig att under byggnadstiden & af jernvigsforvaltningen bestimda tider
och stillen utmed jernvigslinien mot gingbart pris tillhandahélla sam-
manlagdt 200 sigtimmer fér hvarje kilometer af banans lingd, allt med
skyldighet derjemte fér vederborande att hilla staten skadeslos for
hvad 1 ctt eller annat afseende hirutinnan till éfventyrs kan komma
att brista;

samt #ll fortsittning af arbetena @ stambanan till Vinnds och an-
skaffande af rorlig materiel till banstrickan Anundsji— Vinnis samt till
paborjande af arbetena d banan till Ofver-Luled for ar 1891 bevilja ett
anslag af 4,665,000 kronor och deraf anvisa & riksstaten utom hafvud-
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titlarne 2,000,000 kronor samt 2,665,000 kronor att af upplinta medel
utgd frin riksgildskontoret.

Af det den kongl. propositionen bifogade stalsridsprotokoll in-
hemtas, att antagligt #r, att stambanan norr om Sollefted under ar
1891 uppnir den punkt, dit Riksdagen ar 1886 beslot banans fram-
dragande, samt att statsridet och chefen for civildepartementet i an-
ledning deraf och pi det att afbrott ej mitte ske i byggnadsarbetena,
hvilket skulle i flera afseenden medfsra betydligt 6kade kostnader vid
deras aterupptagande, ansett sig béra understilla Kongl. Maj:t frigan
om stambanans vidare fortsittning 4t norr.

Departementschefen erinrar dervid till en bérjan hurusom, da for
1886 4rs Riksdag framlades proposition om stambanebyggnadernas fort-
sittande fran Solleftea eller limplig punkt i dess nirhet till Ofver-
Luled, genom undersékningar, som pégitt under dren 1884 och 1885,
en linie blifvit utstakad, hvilken, utgiende frén Vinnis, till en bérjan
fsljde Vindelelfvens vestra strand till Hedlunda, fortsatte derifrin ut-
efter elfvens ostra strand till Ytter Rodo och vidare forbi Atrisk och
Bygdsiljum till Skellefte elf, som den &fvergick vid Graberget, fram-
ghende vidare forbi Storkagetriisk till Norrbottens lins grins vid Udd-
fors, hvarifran linien var dragen forbi Ytterfors och Finnbéck till Sik-
fors, der den &fvergick Pite elf, samt fortsatte derefter forbi Lang-
triisket, Vestmark och Heden till Lingforsen, der den ofverskred Lule
elf, hvarpa den slutligen vid Boden i Ofver-Lulea socken anknéts vid
Luled—Ofotens jernvig.

Med anledning deraf att atskilliga anméirkningar emot denna
linie forsports, sirskildt ur strategisk synpunkt, anbefaldes vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen att dels lata verkstilla undersékningar for
stambanans fortsdttning frén Vinnis till Ofver-Lulea (Boden) i den
strickning att linien, utgiende frin Vinnis eller nagon punkt 1 nér-
heten och vester derom, framdroges pai ett afstind af omkring fem
mil frin kusten och, sividt gorligt vore, komme att nirma sig de
mera betydande punkterna i denna del af landet, eller Degerfors, Jorn
och Elfsbyn, med iakttagande dervid af samma tekniska bestdmmelser,
som for linien Langsele— Viinniis vore faststilda, dels, for en jemforelse
mellan den salunda ifrigasatta linien och forenimnda, tillfsrene under-
sokta, nirmare kusten beligna strickning, jemvil lata med iakttagande
af berorda tekniska bestimmelser verkstilla férnyad undersékning af
den redan undersikta linien for att soka astadkomma méjliga forbitt-
ringar af denna linie.

Sedan ledningen dfver statens jernviigsbyggnader med hvad dertill
horde fran och med den 1 oktober 1888 uppdragits it jernvigsstyrelsen,
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har denna styrelse med skrifvelse af den 14 mars néstlidna ar till
Kongl. Maj:t i underdanighet aflemnat de p4 grund af undersékningen
uppgjorda plan- och profilritningar, kostnadsberdkningar och jemférelse-
tabeller m. m. samt dervid andragit, bland annat, fljande:

De anbefalda undersékningarna och utstakningarna hade utforts
i full 6fverensstimmelse med foreskrifna foérenklingar 1 byggnadssittet
och med iakttagande af de tekniska bestimmelser, som for stambanan
Léngsele—Vinnds vore faststilda, eller hufvudsakligast s3,

att man sokt att genom samtidigt anvindande af skarpaste tilldtna
lutningar eller 1 : 62,5, motsvarande 16 millimeter per meter, och
minsta krokningsradien 300 meter, s vidt méjligt, {6lja markens
naturliga yta och silunda minska terrasseringsarbetena i den i allmén-
het starkt brutna terring, de utstakade linierna genomginge, samt

att inskrinkning fortfarande blifvit iakttagen med afseende &
trafikstationernas antal, men 1 berdkningen upptagits anordning af
motesplatser, der afstindet mellan nirliggande stationer sfverstege 30
kilometer, dfvensom éastadkommande af limpliga plan vid punkter, der
framdragning af nya vigar eller en vixande rorelse antagits framdeles
kunna krifva nya stationsanliggningar,

Till utgangspunkt {6r de nya linierna hade tagits en 4 kilometer
vester om Vinnds kyrkoby belidgen punkt, Nyby, 210 kilometer fran
Léngsele, emedan man derifrin kunde dstadkomma en lamplig uppgéng
for den vestra linien 6fver Degerfors, hvilket ej kunnat beredas frin
kyrkobyn, och emedan terrdngen vid Nyby sdrdeles vil limpade sig
for anliggning af en stérre bangéard.

Styrelsen redogér derefter for de undersékta nya liniernas strick-
ning fran nidmnda punkt, dervid férst behandlande

den inre linien ojve) Degerfors, Jorn och Elfsbyn tull Boden.

Fran Nyby uppgér den inre linien genom Tvirans dalging forbi
Stennds till Tvératrisk, der vattendelaren mellan Umans bada flodgrenar
passeras, och nedgér 'sedan mot Vindelelfvens vid Degero djupt ned-
skurna vattendrag.

Linien genomgér hirefter Degerfors stora och vilbyggda kyrkoby,
der en trafikstation blifvit berdknad att anliggas och hvarest dfven
landsvigen mellan Umed och Lycksele korsas. Frin Degerfors framgir
linien i langa och branta stigningar 6fver tvd mindre tjernar forbi
girden Aborrtjern, i hvars nérhet en hojd af 288 meter 6fver hafvet
uppnds, hvarefter linien ater sinker sig mot Storsandsjin och inkommer
pa den vidstrickta platd, som inom &6fre Vesterbotten utbreder sig
mellan lappmarksgrinsen och den 20 till 30 kilometer breda kust-
strickan, stricker sig utmed Mjosjon, f6rbi Sjobranet, foljande Djursjons
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och dermed sammanhingande sjoars vattendrag, samt vidare forbi
Broknis och Karleby mot Ekiriisk och forbi flera sjéar till Lubbotrisk,
frin hvars nordvestra strand linien gér i nordlig rigtning forbi Sal-
berget och Asen, der en station beriiknats fér att upptaga rorelsen frin
Burtrisks stora bygd. Vidare gar den férbi Morliden, Léngvaitnet,
Kattistrisket samt Jontriisket o6fver landsvigen fran Skellefted till
Norsjo socken, vid hvilken landsvigséfvergédng en trafikstation blifvit
beriknad att anliggas, och #ir sedermera dragen utmed Bastutrisket,
hvarefter den sinker sig i en tring bickdalgang till Skellefte elfs
vattendrag, som ofverskrides vid Rengérd, fortsitter vidare genom den
starkt brutna terringen vid Petikenis by, passerar Hornstrisk samt
framkommer {ill landsviigen frin Skellefted, 5 & 6 kilometer nordvest
om Jorns kyrka, vid hvilken landsviigskorsning en trafikstation blifvit
foreslagen. Derifran gér linien i nordlig rigtning mot Norrbottens
linegrins, Oster om Stortriisk, forbi Akerheden, sfver Alsan till Myr-
heden, der hon vid ett berggrund passerar Byskeelf. Som i granskapet
hiaraf en frin kusten utgiende, pd norra elfstranden under anliggning
varande vig skulle komma att korsas, har en trafikstation ansetts der-
stides erforderlig. Vidare 6fvergar linien tvenne hoga och breda ésar,
som inom sédra Norrbotten stryka fram mellan Byskeelfs och Abyelfs
samt mellan sistnimnda elfs och Lill-Pite elfs vattendrag och skjuta
sa langt nedat kusten, att de ej kunnai af linien kringgds. Vid Gran-
liden, der linien skir landsvigen frin Pited till Arvidsjaur, har an-
liggning af en trafikstation berdknats. Strax norr om Granliden, eller
vid Bjorkliden, har linien uppnatt den betydliga héjden_ af 356 meter
ofver hafvet, hvarefter den sinker sig till och o6fvergar Abyelfs mindre
vattendrag, stiger ater och dfvergér den nira 357 meter hoga Dragalids-
hojden samt séinker sig sedermera i skarpa krokningar och lutningar
forbi Erstrisk och Bicknis till det af Lill-Pite elf genomflutna Lycko-
trisket, 1 hvars néirhet en trafikstation beriknats for trafiken fran Lill-
Pite elfs dalging. Denna nedging dr den i tekniskt hiéinseende svi-
raste delen & hela vigstrickan fran Vinnis till Boden, da en sinkning
af 130 meter krifves pa en viiglingd af endast 9 kilometer. Linien
har vidare framdragits dels ofver, dels omkring de hdjder, som fore-
finnas mellan de stora vattenbehéllarne mellan Lyckotrisk och Korstrisk.

Friu Korstrisk hafva tvd alternativa linier till Boden blifvit upp-
gingna, den ena pa norra, den andra pi sodra sidan af Elfsbyn. Den
forstndmnda och inre beligna af dessa linier nedgér till Pite elf genom
Korstriaskbickens dalging och berér norr om Elfsbyn den under arbete
varande utstrickningen af landsviigen frin Pited, der en trafikstation
erfordras, samt ofvergdr strax derefter Pite elf, som hir har en bredd
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af ofver 100 meter. Linien foljer sedermera en bickdalgidng, passerar
Kroktrisk och Bergtrisk och 6fvergar den Snarkéllandet kallade vatten-
delaren mellan Pite och Lule elfvar, hvarefter hon nedgar forbi Johan-
nisfors och Slytrisk ofver Karlberg till sédra stranden af Lule elf vid
Hednoret, der linien berér Lule elfs 7 mil in&t landet segelbara vatten-
drag och hvarest derfor en trafikstation blifvit foreslagen. Lule elfs
sodra strand f6ljes vidare till den sd kallade Txangforsen, der elfven
erbjuder en limplig 6fvergdngspunkt med en bredd & det stora vatten-
draget af endast 80 meter samt hérd och stenbunden botten. Linien
framgdr sedan mot Bodens kyrkoby, ofvergér Bodans i Lule elf ut-
fallande mindre vattendrag och tréffar Luled—Ofoten-banan vid Bodens
station, der en sirskild stations anlidggning berdknats. Det andra al-
ternativet mellan Korstrisk och Boden nedgar till och 6fvergér Pite elf
soder om Elfsbyn, beror Lilltrisk och Mjovattnet, framgar mellan Pite-
Altervattnet, 6ster om Lule-Altervattuet, 6fver Aldn och slutligen genom
Qvarnbickens dalgang till Hednoret, der linien sammanfaller med férut-
nimnda alternativ. Ehuru denna strickning 4r 1 kilometer kortare édn
den inre, #ro lutwingar och krékningar oférdelaktigare, hvarfor den
inre linien ansetts vara att f'c'nedrdga

Terringforhillandena & hela denna mellan Nyby (Vinnés) och
Boden undersokta linie dro starkt vexlande, endr linien mist 6fvergd
alla de vattendelare eller héjdryggar, som &tskilja de ménga stérre och
mindre frin vester kommande vattendragen. Flodéfvergingarne éro
dock i allminhet férdelaktiga, och jordménen, som till en stor del be-
stir af sandgrus och sten, erbjuder ett godt material {6r en solid jern-
vigsbyggnad samt latt framtida underhall. De storre elfofvergangarne
hafva god Dbyggnadsgrund, si att konstgjord siddan krifves blott for
ofvergingen af Pite elf, och endast bron 6fver Vindelelfven dr af nigon
mera betydande hdojd, eller 35 meter dfver vattenytan.

Lingden af hela linien frin Nyby (Vinnis) utgér 297,392 meter.

Trafikstationer hafva blifvit beriiknade att anlaggas endast & de
stillen, der nu befintliga eller under anliggning varande vigar korsas,
och skulle dessa stationers inbordes afstind blifva foljande:

mellan Vinnids (Nyby) och Degerfors .. . : e 86,0 km.
»  Degerfors , Asen . P ) 53,7
, Asen ’ Bastutrisk . S . 2L,s
,,  Bastutrisk by JOTN sy s B e 86,1,
5 dorn » DByske olf . .. s ks s 81,2,
5,  Byske elf » Granliden ... ... 12 8

T1ansport 191,6 k.
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Transport 191,6 km.

mellan Granliden och Persberg eller Lyckotrick ......... 25,2,
»,  Persberg 5 Elsbyn ... 33,7
»  Elfsbyn 5 Hednoret ... ...l . 38,71,
5  Iednoret s Boden ...l 8,2

Summa 297,4 km.

Enidr nistan samtliga dessa stationsafstdnd dro stérre @n hvad
foreskrifvits i Eders Kongl. Maj:ts nddiga bref den 16 mars 1877 an-
giende vissa allménna bestimmelser att vid utférandet af statens jern-
vigsbyggnader iakttagas, hafva derjemte planering och ballastning be-
riknats for 15 motesplatser mellan Vinnds och Boden édfvensom an-
liggande af motesspir & 6 stillen 1 och for trafikens d&ndamalsenliga
bedrifvande.

Anliggningskostnaden for denna 297,4 kilometer linga linie
stiller sig, enligt hvad jernvigsstyrelsen i ofvanndmnda skrifvelse af
den 14 mars 1889 formiler, ganska fordelaktig, di den enligt kost-
nadsforslaget, oberiknadt kostnaden fér anskaffning af rorlig materiel
och expropriation af jord, hvilken senare kostnad, jemvil hvad linien
inom Norrbottens lin angér, beriknats icke skola af staten bestridas,
uppgir till 13,400,000 kronor eller endast 45,057 kronor fér bankilo-
meter. Liggas hiirtill fér banans utrustning med rorlig materiel 5,000
kronor for kilometer, eller fér hela linien 1,487,000 kronor, uppgér
kostnaden till 14,887,000 kronor.

Styrelsen ofvergir hirefter till redogérelse fér den yttre, enligt
hvad jag foérut erinrat, under dren 1884 och 1885 undersdkta linien frdn
Vinnds, ofver Riodd, Bygdetrdsk och Lill-Pite till Boden, hvilken linie
under ir 1888 & nyo blifvit undersékt och delvis omstakad.

1884 4rs undersdkningslinie fsljer Vindelelfvens vattenlopp till
nirheten af Roda, ofvergdr elfven och uppstiger derefter i den starkt
kuperade terringen vid Qvarnsvedjan och Norrland. Emedan likvil
betydande terrasseringsarbeten der skulle erfordras, har en ny under-
sokning foretagits for att finna en bdttre uppgang fran elfven; och har
genom att uppgd genom Rédins tranga dalgéng férbi Loflund till Hég-
lunda minskning &stadkommits i viglingd och terrasseringsarbetenas
storlek. Derefter foljes den gamla stakningen, med undantag af en
mindre forbittring vid Piptjern, till Atrdsk. Norr om Atrdsk gér den
gamla linien en stark béjning &t oster fér att nedgd till och folja 6stra
stranden af Bygdetriisks stora vattenbehallare samt sedan vidare uppgé
i nirheten af Burtrisk mot Skellefte elf. Emedan denna strickning,
som #r besvirad med sardeles ogynsamma kréknings- och lutnings-
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forhallanden, komme att krifva hogst betydande terrasseringsarbeten, ir
en ny linie utstakad & vestra sidan af Bygdetrisk, hvilken vid Atrisk
skiljer sig fran den gamla linien och, efter att hafva ofvergatt Tallin,
Sikdn, Risdn, Lillin och Bure elf, vid Jerfstjern framkommer till och
ingdr 1 gamla linien. Stora terringsvarigheter méta éfven & denna
sida om Bygdetriisk, men mindre én pd den 6stra, och har ifven vig-
lingden kunnat niagot forkortas. Frin Jerfstjern {oljes dter den gamla
utstakningen ofver Skellefte elf, forbi Orkliden, Loparnis, Norrliden,
Tarsbickliden och Falkliden, till Storkagetrisk. Linien fortgar sedan
forbi Qvarnfors by och Djupfors till Byske elf, som 6fverskrides nira
byn Strykfors. Foljande gamla utstakningen, 6fvergir linien norrbot-
tensgrinsen vid Uddfors och framgir genom byarne Grantrisk och
Kalamark, skir landsvigen mellan Pited och Arvidsjaur och nedgir till
Lill-Pite elf vid Ytterfors samt féljer sedan norra stranden af samma
vattendrag till Rimyran. Som den gamla linien frin Storkigetrisk
till Boden utstakats med maximilutningar af 1:100, har den nédgats
gora betydande béjningar for att inom Norrbotten kunna kringga de
lingt inskjutande vattendelarne, synuerligast mellan Lill-Pite elf och
Pite elf samt denna elf och Lule elf. Till vinnande af vigférkorining
medelst anvindning af skarpare lutningar, eller 16 millimeter per meter,
forsoktes att i rdtare rigtning framdraga en linie frin Ytterfors till
Borgfors och derifran till Boden. De nordvest om Lill-Pite och Pite
vattendrag sig strickande bergryggarne befunnos dock i denna striick-
ning allt for svara att 6fvergd, hvarfor forsoksstakningarne maste 6fver-
gifvas och en forbittring i planen sokas genom utat kusten giende
ritningar, eller genom att frin Rémyran i kortaste strickning éfvergi
Norrbodsbickens djupa dalging, félja gamla stakningen ofver vatten-
delaren soder om Pite ell och, i stillet for att enligt gamla linien
uppgd till Borgfors och 6fvergi elfven vid Sikfors, redan vid Rénnberg
passera samma vattendrag, dter uppstiga forbi Kldppen 6fver Alterin
och utmed Holmtrisk samt derefter vid Stormyran ingdigamla linien.
Ganska betydande vigférkortningar hafva hirigenom kunnat vinnas,
men hafva deremot nérmat linien mot kusten. Frin Stormyran fsljes
ter den gamla stakningen forbi Rosfors bruk, mellan inre och yttre
Bjurtrisket, 6ster om Vestmarkstrisket, vester om Mockirisket, med
ofverging af Lule elf vid Tringforsen eller pi samma stille som den
inre linien, hvarifrin skilda strickningar (6r stambanans inledning till
Bodens station & Luled —Ofoten-banan blifvit i de olika alternativen upp-
tagna och hvilken inledning blir beroende af det utrymme, forenings-
stationen kan komma att krifva.

Denna yttre strickning krifver delvis betydande terrasserings-
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arbeten, och jordflyttningarne m. m. #dro betydligt storre &n 4 den inre
linien. Elféfvergangarne dro dfven svarare samt krifva storre brobygg-
nader och i allminhet dyrbarare grundliggningsarbeten.

Lingden af den yttre linien har dock pa grund af ofvannimnda
omstakningar nedbragts fran 322,482 meter till 308,149 meter.

Trafikstationerna hafva, liksom & den inre linien, blifvit berdknade
att anliggas endast 4 de punkter, hvarest stérre eller mindre vigar
korsa linien, och deras inbordes afstand skulle blifva foéljande:

mellan utgingspunkten och Vannis ... 4,2 km.
" Vénnis 9y ROd8 s wsvsmn wmmszaminise 2241 g9
’ Roda y DBotsmark giicamssaimia. e 28,0
" Botsmark » Andersfors .. ... ... ... 3854
" Andersfors o Medle .o 318,
» Medle »  SVANBIIOM ssminmcseamarasians 11,8 4
’ Svanstrom s Storkdge.. ... e 1T,
" Storkage 5, Norrbacka. ... 4L0
. Norrbacka y»,  Kalamark w swiissasmsinmsansasss: 26,9 4
’ Kalamark ,y DAMYEAD sgasiieim: gesmcnaumas 14,2 4
. Ramyran ,, Lounberg e 1048,
. Rénnberg » Heden . e D62
’ Heden y  B0den i susmmamin swgisaisnians 036

Summa 308,1 km.

Som den ytire linien genomgér en mera befolkad och odlad bygd
och berér viigar, hvilka e dnnu blifvit s langt framdragna init landet,
att de korsas af den inre, dr fér nirvarande behofvet af trafikstatio-
ner 4 den yttre linien ndgot storre &n pi den inre. Forutom ofvan-
namnda stationer hafva planering och ballastning berdknats for 15
métesplatser samt nedliggning af dubbelspar 4 4 stillen.

Anliggningskostnaden for den yttre, 308,15 kilometer linga jern-
vigen uppgir enligt kostnadsforslaget till 15,700,000 kronor, eller
50,940 kronor for bankilometer, hvaruti icke blifvit inberdknad kost-
naden for anskaffning af rérlig materiel samt 16sen af jord. Till-
riknas kostnaden for anskaffning af rérlig materiel med 5,000 kronor
for kilometer, tillkommer fér 308 kilometer 1,540,000 kronor, hvadan
hela kostnaden blifver 17,240,000 kronor.

I foljande tabla har jernviigsstyrelsen sammanstilt sida vid sida
de tekniska férhillandena vid hvardera linien samt de skilnader, hvilka
visa, hvilkendera linien 1 gifvet afseende har foéretridet framfér den
andra:
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1 ! [
skilnad till formén for
yltre mre -
linien. linien.
yttre linien. inre linien, |
} ‘ ” I
Langd mellan Vannas (Nyby) och Boden ........ km, | 808,149 297,392 — — | 10,757
Summa af héjningar och sanknmgar T 1119 2,572 2,709, 137 | —_— ‘
Summa léngd af lutningar 1:62,5 .. ...... - o 77,1200 115,609 38,489 I —_ —
1 ” N do  1:62, o—l 100 ........ 768()4\ 43,087 - — 33,777 |
b P d:0 svagare a4n 1:100 ... 2 j% 130 65,34’(‘_ —_ 77,783
” b d:o  samtliga lutningar ... | 227,114| 224,043 - — | 3,011
Horisontel bana........................ o m. 81,030 13349 0 — — 7,686
| Summa lingd af kurvor med radie afSO()m | 19,307, 28,433 8,926 ‘ —_—— f
" » » 5 medradie mellan 300 t. o. m.J |
500 m. ... m. 41,797, 36,633 —_— 5,164
” » 1) 2 3 ” storre an l')00 n. 3 ,,'rz,IL’?OO‘ 42,7488>~ -_— 8,_912 {
,, » o samtliga kurvor ... ... ... 113,004 107,854 — — | 5,160 ‘
! \ 1 |
Léngd af rak bana ... . 195,145, 189,538 — 5,607 |
Den pd grund af lutmngs— och krokmngsforhallan- ‘
| dena beraknade s. k. virtuela langden .. ... km.| 399 402,2 3,2 —_——
Qvantitet af jordflyttningar .......... ... .. kbm. 4,407,270, 3,113,013 — — | 1,294,257
D ,», bergspriangningar .. | 73,240‘ 25,160 —— 48,080
| Anliggningskostnad utom exproprntlon ‘och rorlig )
materiel . - kr, 15 ,700,000 13,400,000 — — 12,300,000 |
Kostnad for anlaggnmg och utrustnlnfr med rorhg \
materiel .. .. S00RSARs AaaEADE BaAE0: ¥ ]7,240,000 14,887,000 — — | 2,353,000

Ofvanstiende ofversigt - gifver, enligt hvad )ernvacrsstywlsen
vidare formiler, vid handen att det endast dr 1 afseende pia summan
af hojningar och sankmncral och 1 lingden af starkaste lutningar och
kurvor med minsta ladle som den ythe linien kan sigas hafva fore-
tradet f6r den inre. Anledmncren till den senare liniens underligsen-
het 1 dessa afsecnden ligger hnfvuds akligen deri, att densamma méste
stiga dnda till 357 meter (6r att ofvergd den 1 sodra Norrbotten Dbe-
fintliga, langt mot hafvet utskjutande vattendelaren, hvars starka
stupning norrut mot sagda lins djupt nedskurna flodbiddar derjemte
foranleder till att linien mést utliggas i en niistan oafbruten maximi-
lutning af niara 9,000 meters lingd {6r att kunna sinkas till Lill-Pite-

elfvens dalging, hvaremot den ythe linien kunnat dragas 6fver samma
hojdstrickning vid blott 186 meters héjd med naoo’r fordelaktigare
latningar. En maximilutning, jemforlig med den nyss omfornmlda
forekommer -dock & den yttle linien, eniir denna linie for uppgingen
fran Vindelelfven till héglandet norr om Umeelfven, der densamma
nir sin hogsta punkt, 270 meter, krifver en sammanhingande stigning
af mer dn 7,000 meters lingd. Likasom vid latningsférhillandena
har ock den mera brutna terriingen betingat & den inre linien ett
Bih. Gl Riksd. Prot. 1890. 4 Seml. 1 Afd. 27 Hift. 2
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storre anvindande af kurvor med skarpaste tillaitna krékning, men da
i stillet lingderna af kurvorna med stérre radier dro & denna linie
jemfdrelsevis mindre, blir summan af samiliga der forekommande kurv-
lingder ldgre #n motsvarande summa & den yttre linien. 1 afseende
pa den af lutnings- och krékningsférhillanden beroende kostnaden
for bantigens framférande, kan ingendera linien anses erbjuda ndgot
visentligt foretride. Visserligen visa de for bedomandet hirafl be-
riknade s. k. virtuella lingderna en skilnad till forman for den yttre
linien, men denna skilnad &r si ringa, att den icke har nigon praktisk
betydelse.

Men om de bada linierna i nu nidmnda hidnseenden kunna anses
likstilda, har den inre linien ett afgjordt foretride deri, att dess an-
liggning kan utféras med betydligt mindre arbete och mindre kosi-
nader &n den yttre linien, hvilken kréfver nira 50 procent storre jord-
schaktning och nira 3 ganger si mycket bergspringning som den
forstndmnda linien. Dertill kommer, att man i den iallménhet fastare
beskaffenheten af jordmanen i den inre linien har en borgen for att
det framtida underhallet af banvallen der blir billigare &n i den yttre,
hvarest 1 floddalarne ymnigt férekommer sandlera, som &r ytterst svér
att skydda mot &verkan af vatten och kold. Bland andra omstiéindig-
heter, som inverka pi anliiggningskostnaden, bér nimnas att, emedan
den inre linien ir mera afligsen frin hafvet, de vattendrag, den har
att ofvergd, iro till antalet firre och i allminhet hafva mindre bredd
an de, den yttre linien har att passera, och att i {6ljd hiraf ifvensom
derfor att marken merendels dr sidan, att ndgra synnerligt svira
grundliggningsarbeten ej erfordras, kostnaden f{ér broar och andra
vattengenomlopp ej stiger till samma hdjd som & den andra linien.
De hir omformilda forhallandena géra det mdojligt att bygga den inre
linien for 2,300,000 kronor mindre kostnad dn den yttre linien, hvadan
den forra dr i afseende pd byggnadskostnaden obestridligt att fore-
draga. Nagot storre dn nu niimunts blir skilnaden, om man till bygg-
nadskostnaderna ligger jemvil kostnaden for hvardera liniens utrust-
ning med rérlig materiel och derfor beriknar 5,000 kronor per kilo-
meter af hvardera liniens lingd. Skilnaden bliv dd 2,353,000 kronor
11l fordel for den inre linien.

Men om det & ena sidan icke moter nigra svirigheter att bedéma,
hvilkendera af dessa linier édr att féredraga i afseende pé kostnaderna
for anliggningen och utrustningen, anser jernviigsstyrelsen det deremot
vara vanskligt att uttala sig for den ena eller den andra linien, nér frigan
giilller deras nationalekonomiska betydelse eller den trafik, de kunna
parikna eller skapa. Béda linierna genomgd foga bebyggda trakter och
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ligga utom eller vid sidan af den kuststricka, hvarinom den i det hela
foga talrika befolkningen for nédrvarande dr, s& att séga, koncentrerad.
De befolkningsméngder, som kunna anses befinna sig inom liniernas
trafikomraden, dessa beridknade till 60 kilometers bredd eller 30 kilo-
meter 4 hvardera sidan om jernvigslinien, dro, beridknade efter sta-
tistiska centralbyrans folkméngdsuppgift foér den 31 december 1887:

vid inre linien — & vestra sidan ... 18,572 och
— & Ostra sidan ... 33,952
eller tillsammans ... ... ... 52,524 samt
vid yttre linien — & vestra sidan ... ... ... ... 26,728 och
— & ostra sidan ... ... 49,627
eller tillsammans ... ... ... 76,355 personer.

Anser man é&ter det trafikomrade, linierna komma att betjena, vara
utstrickt & ena sidan till riksgrdnsen och & den andra till hafvet, kom-
mer under beridkning for hvardera linien en befolkning af 147,500 per-
soner, af hvilka bo vester om deun inre linien 64,374 och oster derom
83,126 personer samt vester om den yttre linien 87,500 och &ster om
samma linie 60,000 personer. Finge man nu antaga, siger styrelsen
vidare, att persontraﬁken skulle vid dessa linier forhalla sig till befolk-.
mngsmangden sasom ofver hufvud taget vid andra jernvigar inom lan-
det, s& kunde for nu ifrdgavarande banstrackningar, om hela befolk-
ningen mellan riksgrinsen och hafvet ligges till grund for uppskatt-
ningen, persontrafiken kuuna anses inbringa omkring 300,000 kronor
brutto, ett belopp, som, férdeladt pa banlingden, motsvarar vid pass
1,000 kronor per kilometer. Haller man sig ater till de forst ndmuda
tringre trafikomriddena, faller pa den inre linien en personinkomst af
omkring 100,000 kronor och pa den yttre en dylik inkomst af 150,000
kronor, eller for forra linien 300 a 400 och for den yttre vid pass
500 kronor per kilometer. Den stérsta ofvan uppgifna medel-
inkomsten per kilometer uppgéar i det nédrmaste till hvad samtliga en-
skilda banor i medeltal hade af persontrafiken under &r 1887, och for
de ligre medelbeloppen finnas dfven motsvarigheter vid atskilliga min-
dre jernviagar under samma ar. Emellertid kommer alltid persontrafi-
ken & ifrdgavarande banor att inskrdnkas derigenom att en stor del af
befolkningen har kortare vig till kusten &n till nagon af hir ifriga-
varande jernvigslinier och bade derfér samt till f6ljd af prisbilligheten,
sd linge arstiden det medgifver, begagnar sig af de redan befintliga,
vil ordnade sjofartsférbindelserna. Sedan bibanor, ledande till kustorter,
som man hoppas, bringats till stind, kommer emellertid sannolikt den
olikhet, som nu eger rum mellan de béade linierna 1 utsigterna till
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persontrafik, att utjemnas, och detta blir till dfventyrs dfven dessfor-
innan fallet, eniir folktillskningen visat sig betydligt starkare ide indt
landet beligna socknarne &n i de vid kusten beldgna. — For en upp-
gaende stambana genom dessa landsdelar synas, enligt hvad jernviigs-
styrelsen vidare yttrar, betingelserna fér godstrafik icke vara gyn-
samma, si linge banan icke har férbindelse med kusten. Alla gods-
transporter hafva derstides sina naturliga vigar fran det inre landet
till hafvet eller i motsatt led frdn detta indt landet. Isamma rigtning
och korsande stambanan gi ock skogsprodukterna, hvilka dro de enda,
som forekomma 1 si stora massor, att de kunna rdknas till det slags
trafik, som skulle kunna, hvad man kallar, nata jernvigen. Utsigterna
for sadana transporter dro dock icke stora, si linge den uppgiende
banan icke har direkt forbindelse med hamnplatser. For upptagande
af virkestransporter och #fven fér framkallande af en 6kad skogsindustri
limpar sig emellertid den inre linien béttre dn den yttre, enir den
ligger nirmare de betydande skogsvidder, som finnas init landet, och
siledes 1 storre man underlittar dessas tillgodogérande, bade for egent-
lig beredning af trivaror och fér bergsbruket, och kan vinna en viss
betydenhet, om en ging en jernindustri kommer till stind for bearbe-
tande inom landet af de lapplindska malmerna. — Betriffande trans-
porter af landtbruksprodukter, konsumtionsartiklar och képmansgods,
torde den inre linien &atminstone icke blifva underligsen den yttre,
endr den senare genom sin stérre nérhet till kusten dr mera beroende
pd konkurrensen med den billiga sjéfarten.

Med de ringa trafikanledningar, de trakter erbjuda, som de bada
linierna genomskiira, och med de relativt stérre kostnader, som éro
forenade med jernvigsdriften inom omrdden, der lefnadskostnaderna
och prisen 1 allménbet redan dro héga, far man enligt jernvigssty-
relsens formenande icke vinta, att nigondera linien skall under nér-
maste tiden lemna en afkastning, som i skilig man motsvarar det 1
densamma nedlagda kapitalet, men det synes, som om den inre linien
gifve forhoppuning att tidigare dn den yttre nd detta 6nskningsmal.

Pa grund af hvad salunda blifvit af styrelsen andraget, och enir
af de bada undersdékta linierna for stambanans strickning mellan
Vinnds och Boden den inre linien 6fver Degerfors har framfor den
yttre 6fver Bygdetrisk fordelarne af:

att vara 10,757 meter kortare;

att erbjuda tjenligare jordman for banvallens bildande;

att kriafva mindre framtida underhall;

att vara 2,300,000 kronor billigare att bygga;
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att béttre kunna piverka det inre landets utveckling och tillgodose
dess behof af kommunikationer;

att blifva till storre gagn f6r en i inre landet uppstiende skogs-
industri; och

att béittre limpa sig for utbyte af produkter mellan de lapplindska,
genom Luled—-Ofoten-banan tillgingliga malmfilten samt Vester- och
Norrbottens kolskogar; samt derjemte

dr enligt utlatande af chefen for generalstaben 1 strategiskt héin-
scende att foredraga,

har jernvigsstyrelsen iunderdanighet hemstilt, att fér stambanans
fortsdttning genom ofre Norrland matte antagas ,stlackmncren fran Nyby

(Vannis) ofver Degerfors, Jorn och Elfsbyn till Boden (Ofver Lulea).

Af de kommuner inom Vesterbottens lin, hvilka nirmast beréras
af de utstakade jernvigsstrackningarne, hafva Viinnds och Burtrisks
socknar samt Skellefted socken och stad férordat det yttre cller éstra
alternativet, men Degerfors, Norsjo, Jorns och Byske kommuner uttalat
sig for det inre eller vestra alternativet; och Kongl. Maj:ts befallnings-
hafvande i nu nimnda lin har, betriffande de undersékta jernvigs-
liniernas inbérdes féretriden, anfmt att den yttre eller Ostra strick-
ningen visserligen berdrde "de folkrikaste och mest odlade trakterna
inom lanet, 1 fél'd hvaraf redan frin borjan en ritt liflig trafik 4 banan
kunde vara att emotse édfvensom odlingar komme att paskyndas och
industriella verk snart vog att an]ao"rras utefter jernvigen, som lige
tillrdckligt langt in i landet for att kunna upptaga betydliga qvan‘ute—
ter af skowsploduktel, hvarférutom de bibanor, som Herstides behofdes
till kusten, blefve kortare och derigenom billigare, under det att der-
emot den inre linien berdrde till storre delen ode trakter, hvilkas
odling till 6ljd af fataligare befolkning torde komma att ske betydligt
lingsammare; men ailt den omstidndigheten att jernvigen, genom att
gé ldngre in 1 landet, berérde storre skogsstriickor samt komme 1 niir-
heten af Nisbergets inom Jorns socken beligna betydande malmfilt,
borde foranleda till storre trafik af jern och trd dn 4 den yttre linien;
samt att 1 foljd hédraf, och di kustsocknarnes behof af kommunikatio-
ner redan vore Jemforelsevus vil tillgodosedt genom kustlandsvigen
samt den atminstone halfva aret éppna S_]Ofd]telj, Kongl. Maj:ts befall-
ningshafvande ansige sig béra fororda den inre, vestllom(, jernvags-
strackningen, sason “den for linet i dess helhet gao"nehgdste

Kongl Ma :ts befallningshafvande i Norrbottens lin haridrendet
anfort hufvudsakhgast folJarlde

Den kinda omstindigheten, att den ofvervigande delen af Norr-
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bottens odling och befolkning for nidrvarande befunnes samlad invid
kusten, sérskildt omkring nedre delarne af dess floddalar, hade till
f6ljd att en jernvig, anlagd lings ofter och i néirheten af kusten, pi
sitt densamma utlagts 1 1886 ars forslag, onekligen skulle under den
nirmaste tiden efter vigens fullbordande foranleda okade formaner och
hijda jordviirden for ett storre antal invanare samt i f6ljd deraf jemvil
erhalla en ndgot storre persontrafik af lokal natur #n en ldngre in 1
landet anlagd jernvig. — Denna 6fverligsenhet hos den yttre jern-
vigslinien och den dermed sammanhingande férmanen af kortare och
billigare bibanor till kustorterna hade ock i afgifna yttranden med
styrka framhéllits af ombud fran Pited stad och socken. Det torde
icke heller kunna bestridas, att denna synpunkt egde sérskild giltighet
for den del af linet, hvarifrin dessa asigter uttalats.

Men vid valet af det limpligaste liget for stambanan Vinnis—
Boden, med hiinsyn till hela linets och det allminnas intressen, maste
fragan jemviil betraktas urandrasynpunkterén den sédrakustbefolkningens.

Hirvid framstilde sig i friamsta rummet det beaktansvarda for-
hallandet, att linets hela bredd uppginge till ndra 40 mil och att den
till odling tjenliga delen deraf vexlade mellan 20 och 25 mil. D4 nu
linets behof af jernviigsforbindelse i norr och séder méste {or en ling
framtid anses vara fyldt med en enda bana, skulle denna banas for-
liggande nira hafskusten uppenbarligen innebdra en orittvisa och
linda till forfang for de inre landsdelarne, hvilka vore mera vanlottade
pd samfirdsmedel, men jemférelsevis mera magtiga af utveckling dn
kustlandet, sisom #nnu hufvudsakligen obefolkade och ouppodlade,
ehuru rika ps odlingsmarker, likasom p& malmer och mineral af virde-
full beskaffenhet, — For den norr om Lule elf eller banans slutpunkt
boende befolkningen, som vid 1889 ars ingang uppgatt till 65,630
personer, under det att invanareantalet séder om samma elf utgjorde
35,499, vore det af hufvudsakligaste vigt, att ifrigavarande bana erhélle
den kortaste och billigaste strickningen. Infordrade yttranden fran
de nirmast intresserade kommunerna &dagalade afven, att alla dessa,
med ofvannimnda undantag, forklarat sig anse den inre linien 1 alla
afseenden forméunligare dn den yttre.

Med hédnsyn till ldnets ofvanberérda vidstrickthet, syntes det
sdlunda nédigt, att stambanan inom ldnet forlades lingre in i landet
ian som skedde vid dess forst verkstilda utstakning, fér savidt den
skulle kunna pa kraftigaste sitt befrimja sivil landets uppodling som
uppkomsten af en jernindustri, grundad pd ortens kolskogar och de
lapplindska malmrikedomarne. Lika afgérande for ett dylikt lige
torde dfven vara nodvindigheten att denna ldnets sannolikt enda for-



Statsutskottets Utldtande N:o 39. 15

bindelse med fosterlandet, och det visentligaste vilkoret for ett verk-
samt {orsvar, genom s]elfva sitt ldge vore tryggad mot faran att under
krigstid genast afskiiras. . Ur dessa synpunkter savil som pa de af
jernvigsstyrelsen anférda ofriga grunder ansige sig Kongl. Majits
befallningshafvande ega giltiga skil att i underdénighet tillstyrka
stambanans utforande i den af sagda styrelse férordade inre linien,
under antagande att denna linies brantaste lutningar och skarpastc
krokningar skulle vid den definitiva utstakningen kunna visentligen
forbittras utan ndmnvird ékning af anliggningskostnaden.

Med anledning af hvad jernvigsstyrelsen yttrat betriffande banans
rentabilitet och traﬁkanledningdr anfor Kongl. Maj:its befallnings-
hafvande i Norrbottens lin vidare, att den norrlindska jernvigskomi-
téns sakrika utredning af ofre Norrlands utveckling under senare
tider lyckligtvis gifve anledning till andra slutsatser in dem, hvartill
jernviigsstyrelsen Tommit. Den adao"alade nemligen, att 6fre Norrland
gitt framat 1 folkmiingd, odling och industri vida snabbare och krafti-
gare #n andra landsdelar, att det innesléte rikedomar, som vore jem-
forligan med dem, som de sydliga provinserna kunde framvisa, samt att
denna utveokhnw nitt en sadan stadga, att befolkningen derstides vil
fortjenade det kraftl(ra stéd till ytterligare forkofran, som en stambana
beredde. Afven sisom 1irafikomride visade sig ofre Norrland enligt
nimnda utredning i vida ljusare firger in dem jernvigsstyrelsen tecknat.
Ehuoruvil en jernvig, som genomlopte glest befolkade orter af s stor-
artad utstrickning som ofre Norrland, patagligen icke kunde omedel-
bart efter dess fullbordande lemna inkomster, motsvarande dem som
mmfléte vid stambanor genom éldre och rikare odalbygder, s hade
likvdl ndmnda komité ansett sig sisom ett slutomdéme kunna uttala
den uppfattningen, att nettoinkomsten af denna stambana skulle redan
i bérjan uthirda jemforelsen med motsvarande inkomst vid en del af
rikets di trafikerade stambanor och inom en icke afligsen framtid an-
tagligen 6fvertriffa densamma. Enligt komiténs pa insamlade uppgifter
grundade berdkning af den drliga nettoinkomsten i procent af anligg-
ningskapitalet, skulle denna inkomst komma att uppgé till 3 procent
(2,87 procent) af anliggningskapitalet, hvilket {or den nu férordade
inre linien blifvit vésentligen nedsatt, samt kunde redan i bérjan af
banans drift vintas att uppgad till 16 procent af anliggningskost-
naden. 1 ofver ett sekel hade det svenska bergsbrukets vénner tid
efter annan gjort kraftiga anstréingningar for att inom landet dviga-
bringa en bergverksrér else, grundad péd de outtomliga malmrikedomarne
inom Norrbotiens lins lappmarker. Afven fran statens sida hade under
samma tid stora uppoffringar blifvit gjorda i samma syfte, som alltid
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ansetts sisom ett synnerligen efterstrifvansviirdt nationalekonomiskt
onskningsmal. Under den antagna forutsittningen, att den foreslagna
stambanan till Boden i férening med Luled—Ofoten-banan skulle mojlig-
gora och kalla till 1if en dylik linge férvintad bergverksrérelse, syntes
det som om denna stambana med fog borde erkinnas blifva af den
storsta nationella betydelse, ensamt ur industriel synpunkt. — Giltig
anledning torde ifven, enligt Kongl. Maj:ts befallningshafvandes asigt,
saknas for det af jernvigsstyrelsen gjorda antagandet, att jernvégens
drift inom ofre Norrland skulle blifva jemforelsevis dyrare dn inom
andra orter, af den uppgifna anledning att lefnadskostnaderna i Norr-
land redan skulle vara héga. Af erfarenheten fran offentliga inritt-
ningar si vil som frin det enskilda lifvet framginge emellertid, att
dessa kostnader i verkligheten derstiides icke i allméinhet vore hégre
in annorstides vore vanligt, utom d& missviixt intriffade eller di den
inskriinkta forbrukningen forsvarade en billig produktion, men dessa
anledningar till prisstegring skulle med visshet just i och med stam-
baneférbindelsen komma att till hufvudsaklig del undanrédjas. — Slut-
ligen har Kongl. Majits befallningshafvande i afseende pi den upp-
stdlda berikningen af persontrafiken anmirkt, att den del af linets
befolkning, som vore bosatt norr om Lule elf; icke dervid kommit i be-
traktande. Men d& banan skulle sluta vid denna elf, och den norr om
elfven boende befolkningen storre delen af dret saknade annan utfarts-
viig in den foreslagna jernviigen, si linge den finska stambanan icke
utstricktes till Torned, syntes denna befolkning, som uppginge till
65,630 personer, eller nira 50 procent af hela folkmingden mellan
Viinnis och Boden, hafva bori i nigon mén tagas med i berdkningen
af den blifvande persontrafiken.

Frigan om norra stambanans byggande genom &fre Norrland vore
for ofrigt uppenbart af den utomordentliga vigt for orten och jemvil
af den allménna betydelse for riket, att densammas afgérande icke
borde goras hufvudsakligen beroende af nuvarande trafikanledningar
eller den beriknade nettoinkomsten under de férsta drens jernvigsdrift.
Stambanans utstriickning till Tuled—Ofoten-banan pikallades nemligen
af do hoga intressena att i politiskt och militiriskt hinseende nirmare
forena de i dessa afseenden allt for isolerade nordligaste linen med det
ofriga fiderneslandet samt att pi samma ging medelst den ldttade
forbindelsen af en stambana méojliggira dessa landsdelars snabba, tryg-
gade uppodling och ait uppvicka den industriella rorelse, som vore
nodvindig och naturlig for att tillgodogora deras stora naturrikedomar,
Afven for hela rikets forsvar vore enligt sakkunniges mening denna
den nordligaste stambanedelen af den stérsta vigt. Dess anliggning
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vore sidlunda icke blott en tvingande nédvindighet, som méste undan-
tringa de finansiella betinkligheterna, utan den vore derjemte en gard
af rittvisa mot de rikets invanare, hvilka lingst vintat pa erhallande
af lattade forbindelser, mest vore i behof af desamma och enligt Kongl.
Maj:ts befallningshafvandes formening bist komme att i framtiden
direkt och indirekt éatergilda det héri nedlagda anldggningskapitalet;
och utférandet af ifrigavarande stambanedel kunde enligt Kongl.
Maj:ts befallningshafvandes dsigt jemvil grundas pa den kloka berik-
ningen att derstides bereda lonande anvindning af svenskt kapital
och af nagon del af den svenska arbetskraft, som eljest 6kade den
drliga utvandrarestrémmer.

Chefen fér generalstaben, hvars utlitande i drendet jemvil in-
fordrats, papekar, hurusom den yttre linien ganska nira 6fverensstimde
med den aren 1884 och 1885 utstakade, dock med, bland annat, den
forindringen att 6fvergangen af Pite elf nu foresloges omkring 11 kilo-
meter nirmare dess utlopp i Bottniska viken eller vid Rénnberg i stillet
for vid Sikfors; och dberopar chefen vidare att chefen redan i under-
dénig skrifvelse den 28 september 1887 angdende atgiirder for Norr-
bottens forsvar varit i tillfille att utforligt framligga de skil, som
gjorde den di utstakade strickningen af norrliindska jernviigen alldeles
oantaglig ur militdr synpunkt. Bland dessa skal, hvilka i tramsta rummet
afsige faran af jernvigens dragande allt for nira kusten och svarig-
heten, for att icke siga omdjligheten, att under sadana férhallanden
skydda densamma mot fiendtliga afbrytningsforsok, framhaller chefen
det betéinkligt korta afstindet mellan Pited och den punkt, der jern-
vagen skulle ofvergd Pite elf. Di den nu framlagda ytire linien
skulle korsa sagda elf dnnu ndrmare dess utlopp, innebure detta tyd-
ligen en ytterligare fara, som skulle komma att vidlada ifragavarande
strackning af jernvigen. Chefen auser derfsér att, med afseende pé
jernvigens ofvergang af Pite elf, dess dragande 6fver Elfsbyn maste
uppstillas sasom en oeftergiflig militir fordran. Om derfor, yttrar
han vidare, den norrlindska jernvigens fortsatta framdragande uti
strickningen ofver Bygdetrisk, Storkiagetrask och Lill-Pite maste pa
det kraftigaste afstyrkas, kunde deremot det andra alternativet, inne-
fattande den s& kallade inre linien éfver Degerfors, Jérn och Elfsbyn,
1 hufvudsak godkinnas. Denna linie, som hélle sig i allminhet pa ett
ur forsvarets synpunkt nojaktigt afstand frin hafvet, torde i sjelfva
verket uppfylla de militdra ansprik, som kunde och borde stillas pa
denna {or forsvaret af landets nordligaste delar s vigtiga, ja, man torde
kunna siga oumbirliga jernvig.

Bih. till Riksd. Prot. 1890. 4 Saml. 1 Afd. 27 Hift. 3
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Statsradet och chefen fér civildepartementet yttrar hirefter foljande:

»Den forsta frigan vid behandlingen af nu férevarande drende dr
naturligtvis den, huruvida stambanan bor fortsittas norr om den punkt,
dit 1886 4ars Riksdag beslét dess framdragande. Di i detta afseende
nidgra omstindigheter icke tillkommit, som férminskat betydelsen af de
skil, hvilka foranledde Eders Kongl. Maj:t att vid ndmnda riksdag
vicka friga om banans byggande dnda till Ofver-Luled, har jag full
anledning antaga att Eders Kongl. Maj:t gillar min 4sigt om behofvet
af stambanebyggnadernas fullféljande mnorr om Vinnds. Icke heller
Riksdagens ar 1886 fattade beslut, hvarigenom Vinnis bestimdes sdsom
andpunkt for den da faststilda strickningen, synes hafva grundat sig
pi nagon forestdllning om att stambanebyggnaden mnorrut der borde
for framtiden upphora, utan tvirt om erkinde Riksdagen, sisom jag forut
nimnt, att den di foreslagna jernvigen till Ofver-Lulea pakallades af
icke blott ekonomiska och lokala utan dfven strategiska och politiska
skil, och Riksdagen torde hafva inskrinkt sig till det di fattade be-
slutet allenast med hénsyn dertill, att ej kommande Riksdagar skulle
bindas for lingre tid 4n hvad noédigt vore. .

Den banstriicka, som nu ar i {raga, 4r mahinda i trafikafseende,
stminstone till en bérjan, mindre fordelaktig 4n de flesta banor, staten
hittills byggt; men deraf torde icke boéra dragas den slutsats att sé
skall for all framtid forblifva. Ménga anledningar tala for att banan,
om den ock ej kommer att gifva nigon lysande behallning 4 det deri
nedlagda kapitalet, dock torde derd i framtiden lemna en afkastning,
som, med hinsyn till de 6friga statsindamail, hvilka medelst banan be-
framjas, ej far lemnas ur rikningen. Den norrlindska jernviigskomitén,
som mot slutet af &r 1885 afgaf sitt utlitande rérande en stambana
fran Solleftea till Luled, meddelade deri en fullstindig redogérelse for
landets utveckling under senare tider och dess stindpunkt i ekonomiskt
afseende samt uttalade det slutomddéme, att banans netioinkomst skulle
redan i bérjan uthirda jemforelse med motsvarande inkomst vid en del
d4 trafikerade stambanor och inom en icke afligsen framtid antagligen
ofvertriffa densamma. Jag tilliter mig erinra om fdljande af min fére-
tradare i embetet till statsradsprotokollet den 29 januari 1886 lemnade, ur
komiténs betinkande hemtade uppgifter rérande de tva nordligaste linen:

Medan vart land i dess helhet under det tre fjerdedels sekel, som
da forflutit sedan ar 1810, o6kat sin folkmidngd med 95 procent, har
deremot under samma tid Vesterbottens folkmangd vuxit med nira 250
procent och Norrbottens med 181 procent. Enligt uppgifter om den
odlade jordens areal har i Vesterbottens lin under dren 1805—1871
okningen af densamma uppgatt till 560 procent (for hela riket till 280),
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samt 0kningen i Norrbottens lin under &ren 1805- 1884 stigit dnda
till 710 procent (for hela riket 350). 1882 4rs skord, reducerad till
ragvirde, uppgick i Vesterbottens lin till 1,550,000 och i Norrbottens
till 14 million kubikfot. — Folkmingdens tithet i dessa provinser &r’
naturligtvis deremot betydligt underldgsen det o6friga Sveriges. Medel-
siffran for hela riket var vid 1880 4rs slut 1,285 personer pi qvadrat-
milen, fér Vesterbottens kustland nara 500 och for Norrbottens kustland
omkring 330. —

Genom de under ar 1875 medelst statens férsorg verkstidlda under-
sokningar har utrénts, att ensamt Gellivare malmberg vid endast en
fots afsinkning innehéller en malmtillgdng om circa 22,200,000 centner,
och derutsfver finnas inom Juckasjirvi socken malmberg af enahanda
betydenhet. — Af Sveriges 18 millioner h:ar skogbirande mark be-
lopa pa Vesterbotten 2,100,000 och pi Norrbotten 2,675,000 h:ar, och
travaruutforseln utgjorde &r 1883 fran Vesterbotten 300,000 och fran
Norrbotten omkring 400,000 kubikmeter eller inemot en femtedel af
rikets hela trivaruexport samt omkring 8 procent af rikets utforsel i
det hela af alla dess produkter tillsammantagna.

Utom dessa af norrlandska jernvigskomitén 1 siffror angifna till-
gingar ega de tvd nordligaste linen i de utefter de talrika vattendragen
sig stridckande dalgangarne tillfillen till ypperligt bete, som bor kunna
uppkalla en storartad boskapsskétsel och mejerihandtering, hvartill ock
icke obetydliga ansatser under de senare iren visat sig. Allt detta
sammanlagdt goér att jag for min del icke misstréstar om att en jern-
vig genom dessa trakter skall migtigt bidraga till att utveckla landets
naturliga tillgdngar och samedelst ifven pi mingahanda sitt atergilda
staten de uppoffringar, den mast vidkdnnas for dess anliggande; och
anser jag mig béra erinra, hurusom jernvigsstyrelsen i dess under-
déniga berittelse for 1888 omférmailer att den i férhillande till bygg-
nadskapitalet beriknade behillningen & de norrlindska stambanelinierna
under samma ar steg till mer &n dubbelt af hvad den utgjorde ar 1887.

Sarskildt torde bora beaktas att ifrdgavarande jernvig maste komma
att tillfora staten, om ock ej i form af direkt rinta pi anliggnings-
kapitalet, en omedelbar inkomst af betydenhet, synnerligast om den
inre eller vestra linien varder bestimd for banans strickning. Enligt
en af doménstyrelsen ar 1885 gjord utredning, héllo de inom Vester-
bottens och Norrbottens lan befintliga kronoparker och kronosfverlopps-
marker samt siddana oafvittrade kronomarker, som efter slutad afvitt-
ring ansiges bora forblifva kronans tillhorighet, sammanlagdt en areal
af 2,863,656 h:ar, deraf omkring 2,000,000 h:ar #ro beligna vid vatten-
drag, hvilkas lopp komma att skéras af stambanan. Dominstyrelsen
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beriknade att dessa omkring 2,000,000 h:ar tillika med 52,910 h:ar
kronoparker i Vesternorrlands lin skulle kunna i medeltal lemna i drlig
afkastning omkring 700,000 timmertrdd, forutom hvad som af skadade
trad kunde afyttras. Framdragandet af en jernbana genom o6fre Norr-
land, hvarigenom de sirskilda floddalarne sattes i forbindelse med hvar-
andra, komme enligt dominstyrelsens dsigt otvifvelaktigt att utéfva
inflytande & virkesprisen, som, nir styrelsen afgaf sitt yttrande, voro
mycket vexlande vid sdrskilda vattendrag. Siluunda betingade di t. ex.
kronans virke & rot per sagtimmertrid vid Angermanelfven 3 A 4
kronor, under det att vissa ar ej hilften af detta pris erhallits vid Ume-
och Vindelelfvarne. Derest genom direkt jernvigsférbindelse mellan
vattendragen virket kunde fortskaffas fran ett vattendrag till ett annat,
skulle emellertid enligt styrelsens tauke kronans virke & trakter, der
virkesprisen voro laga, rona efterfragan jemvil fran andra orter samt
konkurrens och prisstegring till féljd deraf uppstd, och styrelsen hélle
fore att statens skogsvisende utan allt tvifvel skulle tillféras synner-
ligen stora fordelar genom jernvigsanliggningen.

En fraga af stor betydelse vid bedémande af norrlindska stam-
banans trafikanledningar #r dew, huruvida en sddan bana kan vara i
stand att tdfla med de i dess nidrhet befintliga flottleder. Med anled-
ning af Riksdagens senast forsamlade revisorers i den af dem af-
gifna berittelsen uttalade tvifvel hirom har jernvigsstyrelsen 1 af-
gitvet yttrande genmilt, att redan af de i berittelsen intagna uppgif-
terna om de virkesmingder, som pi jernvig transporterats under sist-
lidna &rs sommar, syntes att en sadan tiflan icke vore utestiingd, enir
dessa uppgifter visade, dels att statsbanorna férmedlat 6fverforande
af timmer fran en flottled till en annan, hvarvid vore att mérka att de
vattendrag, hvarur timret upphemtats, vore flottningsbara dnda fram
till destinationsorten och att silunda jernvigen med framging tridt i
stillet for den forra befordringsleden, dels ock att jernvigstransport
foredragits framfér flottning, dfven der det ej varit friga om att bringa
timret till ett annat vattendrag. Till f6ljd héraf borde man enligt
jernvigsstyrelsens asigt kunna antaga att, der stambanan genom sido-
banor sattes i direkt forbindelse med kusten och der tillrdckligt ut-
rymme funnes vid kuststationen, jernvigen skulle komma att begagnas
for virkestransporter dfven jemsides med en till hamn ledande flottled.
Sirskildt anser jernviigsstyrelsen att jernvigen alltid kunde périkna
virke, som genom forsigning inuti landet bereddes till skeppning, och
att en forokning i dessa slags transporter vore att motse, endr utmed
den redan fardiga stambanan efter hand uppstatt allt flera sagverks-
anldggningar.
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Hvad jernvagsstyrelsen i afseende 4 de redan fullbordade delarne
af norra stambanan silunda anfort torde dfven ega giltighet betriaffande
den bandel, hvars anliggning nu &dr i fraga.

Om salunda anldggningen af ifragavarande jernvig ur ekonomisk
synpunkt torde hafva sitt berdttigande med hénsyn till de direkta for-
delar, den finnes medféra f6r staten och den vidstrickta landsdel, hvars
utveckling i hég grad deraf dr beroende, s& gilla derjemte fortfa-
rande f6r denna bandel samma strategiska skil, som talat for stats-
banans framdragande norr om Angermanelfven. I detta afseende fram-
holl till statsradsprotokollet den 29 januari 1886 davarande chefen for
civildepartementet, hurusom en jernvidg genom &6fre Norrland kréfdes
dfven af militdra skil, emedan, di Sverige nidppeligen kunde rikna pa
herravildet i Bottniska viken, en jernvig, hvarigenom trupper och for-
nodenheter kunde hastigt tillféras, vore dfven under den tid, dé sjo-
farten dr Gppen, ett snart sagdt oundgidngligt vilkor for ett verksamt
forsvar af norra Sverige, hvarjemte han erinrade att erfarenheten visat,
hurusom det vore icke endast under en siddan &rstid, som Norrland
kunde vara utsatt foér ett fiendtligt anfall.

Om med hvad nu anforts behofvet och nyttan af jernvigens fort-
gattning norr om Vinnds torde fi anses vara tillrickligt ddagalagda,
uppstar frigan om hvilkendera af de utstakade linierna bor foredragas.
Af den redogérelse, jag betriffande dessa utstakningar lemnat, framgar
att, om #&n jernvdgen enligt den oOstra linien skulle komma att genomga
en mera befolkad och odlad bygd och alltsd i borjan innebéra storre
trafikanledningar ifvensom i afseende & den sammanlagda lingden af
starkaste lutningar och af kurvor med minsta radie hafva foretride fram-
for en bana, anlagd enligt den vestra linien, denna senare likvél har for-
delarne af att vara 10,757 kilometer kortare och att fordra mindre arbete
och omkring 2,353,000 kronor mindre kostnad samt for framtiden
mindre underhédll, hvarjemte den synes kunna kraftigare bidraga till
landets utveckling i odling och industri. P& grund héraf och da chefen
for generalstaben forklarat den 6stra linien vara oantaglig ur militérisk
synpunkt, men deremot ansett den vestra linien uppfylla de militdra
fordringar, som maéste stillas pd en jernvig i dessa trakter, tvekar jag
icke att for stambanans fortséttning férorda strickningen frin Nyby
(Vinnis) ofver Degerfors, Jérn och Elfsbyn till Boden (Ofver-Lules).»

Betriffande fkostnaden yttrar departementschefen, bland annat, att,
di genom de senare undersokningarna en sa betydande vigférkortning
kunnat ernis, att hela jernviigsanliggningen Sollefted— Vannias—Ofver-
Lule4 blefve, om den inre eller vestra linien mellan Vannis och Ofver-
Luled godkéndes, 507 kilometer 1 stillet for forut beriknade 563 kilo-
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meter, och antagligen ytterligare forbdttringar i linien vid de slutliga
utstakningarna stode att vinna, kostnaderna for hela jernvigen finge
antagas, atminstone ej 1 visentligare méan, skola 6fverskrida hvad som
1886 berdknades, dfven om de pi sista tiden hastigt stegrade prisen,
derest de bibehélle sig, komme att forhéja vissa utgifter utofver hvad
i kostnadsforslagen uppfoérts. '

Hérjemte torde dock, enligt departementschefens asigt, vid ban-
byggnadens fortsittande norr om Vinnis bora tagas i 6fvervigande
nagra andra omstdndigheter, som #fven kunde vara af beskaffenhet att
i sin mén bidraga till férminskning i utgifterna. D4 Riksdagen ér
1886 beviljade anslag till stambanan frén Sollefted till Vinnis, fiste
Riksdagen dervid sasom vilkor, att landsting, kommuner eller enskilde
antingen kostnadsfritt for staten afstode all for anliggningen erforderlig
mark eller ock lemnade staten ersittning for den kostnad, forvirfvandet
af full dispositions- och eganderitt till sddan mark kunde medféra, och
inom sdvdl Vesternorrlands som Vesterbottens lin hade detta vilkor
blifvit accepteradt. Det oaktadt hade dock, enligt hvad jernvigsstyrel-
sen meddelat, styrelsen mast vidkdnnas betydande utgifter for forvirf-
vande af jord till Langsele—Vinnis-banan. Den kostnadsfria upp-
latelsen hade nemligen ansetts icke omfatta mark, som varit behoflig
for erhallande af grus- och stentiigter, transportvigar m. m., och till
foljd héaraf samt dd, med de i Norrland vanligen sédrdeles héga expro-
priationsomkostnaderna, tillkallande af ndmnd fér hvarje sirskildt fall
skulle blifva sidrdeles kostsamt, hade man, di dylika behof uppstatt,
som for arbetets obehindrade gang skolat utan uppskof tillgodoses,
mast képa omridena direkt af jordegarne, hvarvid understundom mést
betulas ersittningar, vida o6fverstigande verkliga virdet i orten. —
Vidare hade jervigsstyrelsen upplyst att sedan &r 1879 iakttagits vid
stambanans framdragande genom skogsmark att, till forekommande af
eldsolycka, till jernvigen intagits minst 15 meter & hvardera sidan af
jernvigens medellinie, men att vid tillimpnringen af Riksdagens ofvan-
omformilda vilkor om kostnadsfri upplatelse af mark, olika tolkningar
dgtminstone inom Vesternorrlands lin till en bérjan gjort sig gillande
i afseende & den bredd, som pa grund af omférmilda vilkor borde till
jernvigen intagas. — Derjemte hade jernvigsstyrelsen framhaillit, huru-
som det varit forenadt med svarigheter att inom de trakter, der jern-
viagsbyggnaden nu piginge, for antagliga pris forvirfva det dertill
erforderliga grofre virke, dfvensom att del skulle bidraga till byggna-
dernas fortging i bestimd ordning, om behofvet att komma i besitt-
ning af den mingd virke af mindre dimensioner, som synnerligen for
de férberedande arbetena erfordrades, kunde underlittas sdmedelst att
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1 den fria upplatelsen af mark éfven inbegrepes den 4 marken vixande
skogen, hvilket enligt jernvigsstyrelsens formening icke for veder-
borande skulle kinnas betungande, emedan mestadels endast undermilig
skog vixte i jernvégslinien, sidan denna nu vore utstakad.

Med hénsyn till nimnda forhallanden har departementschefen, i
ofverensstimmelse med ett af jervigsstyrelsen gjordt uttalande, ansett,
att sisom vilkor for norra stambanans fortsittning genom de nordligaste
linen borde stadgas:

att kostnadsfritt skulle upplatas:

all mark till banbyggnad med dertill hérande afdikningar, vatten-
aflopp och parallelvigar;

all mark fér banbevakningsomraden, héllplatser och bangardar;

genom skogsmark en konstant bredd af minst 15 meter & hvar-
dera sidan af banans medellinie med all 4 densamma vixande skog;

all for sidoschaktningar, jordupplag samt sten- och grustdgter med
dertill horande vigar och sidospir behoflig mark;

dfvensom all mark for till foljd af jernvigsbyggnaden erforderlig
anliggning af nya och omldggning af gamla, allménna eller enskilda
vigar;
¢ att upplatelsen jemvil skulle innebdra forpligtelse att lemna

ersdttning for oldgenheter till foljd af forsvarad brukning, forlingda
vigar eller andra oldgenheter af hvad namn och beskaffenhet de vara
md, som kunde anses hirflyta af det genom jernvigens anliggning
orsakade intrang;

samt att landsting eller kommuner atoge sig att vid banlinien till
i orten géangbart pris tillhandahalla jernvigsbyggnaden sagtimmer till
ett sammanlagdt antal af omkring 200 stycken per kilometer af ba-
nans lingd.

Betriffande de anslag, som for ar 1891 till stambanebyggnaderna
“erfordras, har jernvigsstyrelsen i underdanig skrifvelse erinrat,

att enligt den af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 17 december
1887 framlagda berikning kostnaden fér linien Langsele—Vinnis i
dess nuvarande strickning 6fver Bjorna uppginge for sjelfva banbygg-
naden till 11,705,000 kronor och for liniens utrustning med rorlig
materiel till 1,075,000 kronor eller tillsammans till 12,780,000 kronor;

att af detta kostnadsbelopp redan anvisats tillhopa 9,500,000 kro-
nor, deraf for innevarande ar 4,000,000 kronor;

och att, di 1 anslaget for 1889 ingitt ett belopp af 410,000 kronor
for anskaffning af rorlig materiel till bandelen Lingsele—Anundsjé, for
fullbordande af linien Lingsele— Viinnis under 1891 saledes erfordrades
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for byggnadsarbetena ... ... ... ko 2,615,0000 —
och for materiel till strickan Anundsjo—Vinnds, som
ar afsedd att da Sppnas, ... .. ... > 665,000: —

Jernviigsstyrelsen erinrade vidare hurusom styrelsen 1 under-
danig skrifvelse den 11 december 1888 framhallit Snskvirdheten af
och det ekonomiskt fordelaktiga uti att byggnadsarbetena bedrefves
raskare #n dittills, si att banan kunde blifva fullbordad till 1894 &rs
slut. Riksdagen beviljade ock det pad grund deraf begirda forhdjda
anslaget 4,000,000 kronor. Under forutsittning att till Riksdagen
aflites proposition om stambanans fortsittning norr om Vénnis, har
jernviigsstyrelsen nu ansett att, pa det byggnadsarbetena matte fortgd
i den omfattning, som den nuvarande organisationen af byggnads-
visendet medgafve, och stambanans anliggning métte kunna afslutas
vid nyssnamnda tidpunkt, fér ar 1891 dfven borde anvisas medel till
paborjande afl arbetena norr om Vinnis till ett belopp, som motsva-
rade atminstone skilnaden mellan omférmilda medelsanslag 4,000,000
kronor och hvad som erfordras for firdigbyggandet af Langsele—Vin-
niis-linien, 2,615,000 kronor, eller silunda 1,385,000 kronor. Jernvigs-
styrelsen hemstéller alltsd att for ir 1891 mitte anvisas dels till fort-
sittning af stambanebyggnaderna 4,000,000 kronor och dels till rorlig
materiel for stambanan Anundsjé—Vinnids 665,000 kronor.

I hvad jernvigsstyrelsen silunda hemstilt har departementschefen
instimt, med forklarande det statsverkets tillstind torde medgifva, att
af omformilda belopp 2,000,000 kronor upptagas & riksstaten.

Sasom chefen for civildepartementet i sitt anférande till stats-
radsprotokollet erinrat, har Riksdagen redan ar 1886 erkint, att an-
liggningen af ifrdgavarande jernvig pakallades af ej blott ekonomiska
och lokala utan dfven strategiska och politiska skdl. Némnda érs Riks-
dag ansag sig likvil icke bora besluta utforandet af en s stor jern-
viigsanldggning som fran Sollefted &nda till Luled, utan stannade vid
att besluta banans framdragande till Vénnds for att derigenom it kom-
mande Riksdagar bevara mojligheten att, efter da sig foreteende om-
stindigheter, besluta, huruvida jernvigen borde ytterligare fortséttas
eller icke.

Lika med 1886 ars Riksdag anser utskottet jernvigen bora fram-
dragas in uti Norrbolten. Skilen hirfor blefvo vid samma riksdag sa
fullstindigt utvecklade och hafva i den kongl. propositionen s utfor-
ligt atergifvits, att utskottet anser sig endast behofva hiinvisa till hvad
i detta dmme redan Dblifvit sagdt. Det synes utskottet for 6frigt uppen-
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bart, att stambanebyggandet icke kan upphdra vid Vinnis, hvilket
heller aldrig torde hafva varit Riksdagens afsigt. Med denna utskottets
uppfattning aterstdr for utskottet blott att préfva, huruvida tidpunkten
for arbetenas fortsdttande &r inne. Utskottet kan hdrom icke hysa
nigot tvifvel, di till de starka skil, som tala for anskaffande af jern-
vigskommunikationer &t landets nordligare delar, kommer, att ett af-
brytande af jernvigsarbetena sannolikt skulle, d& de sikerligen inom
kort komme att aterupptagas, valla staten ej ringa oligenhet.

Hvad betréiffar valet emellan de bida utstakade linierna, den éstra
eller yttre ofver Rod4, Bygdetrdsk och Lill-Pite och den inre eller
vestra o6fver Degerfors, Jorn och Elfsbyn, har utskottet icke stannat i
tvekan om hvilkendera dr att féredraga. Skilen f6r sistnimnda linie
dro pa ett ofvertygande sitt framhillna af samtlige vederbérande myn-
digheter. Med dberopande af dessa i det féregdende omfdrmilda skil
vill utskottet hos Riksdagen férorda den inre linien, d.v.s.jernvigens
framdragande 6fver Degerfors, Jorn och Elfsbyn.

Deremot finner utskottet det fér néirvarande icke nodigt eller ens
limpligt att fixera slutpunkten f6r banan i vidare méan, 4n att denna
punkt skall forliggas & Luled—Ofotens jernvig, och detta si mycket
hellre som nagon oldgenhet icke lirer kunna uppstd deraf, att det de-
finitiva bestimmandet af banans dndpunkt tills vidare far ansti.

I fraga om de vilkor, hvilka Kongl. Maj:t foreslagit fér norra
stambanans fortsdttning, delar utskottet statsradets och chefens for
civildepartementet 4sigt om noédvidndigheten af stadganden 1 sidan
rigtning som de foreslagna. Utskottet har dock ansett sig bora foresla
en nigot fordndrad formulering af vissa bland dessa vilkor.

S& har utskottet for att forekomma missforstind med afseende 3
den tid, upplatelsen af mark afser, sirskildt utmirkt, i hvilka fall upp-
litelsen sker for alltid och 1 hvilka den sker endast {or den tid, hvar-
under arbetet fortgdr. Det sistnimnda dr hindelsen med upplételse af
mark for sidoschaktningar, jordupplag samt sten- och grustigter med
dertill hérande vigar och sidospar. All annan mark méaste enligt sakens
natur upplétas f6r all framtid.

Sasom vilkor har, bland annat, uppstilts, att genom skogsmark
skall upplatas en konstant bredd af minst 15 meter & hvardera sidan
af banans medellinie med all & densamma vixande skog. Da uttrycket
»minst 15 meter» tillkommit pd den grund att, der banan méste fram-
dragas genom djupare skirningar eller p4 hoga bankar, redan for sjelfva
‘jernvdgen kan erfordras en stérre bredd dn 15 meter fran medel-
linien, men berérda uttryck medgifver en fullkomlig {rihet att 6fverallt

Bih. till Riksd. Prot. 1890. 4 Saml. 1 Afd. 27 Hift. 4
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i skogsmark till jernvigen intaga en obestimd storre bredd én 15
meter fran medellinien, har utskottet at ifrigavarande vilkor skt gifva
den form, att sisom regel stadgas en upplitelse 1 skogsmark af 15
meters bredd & hvardera sidan af banans medellinie och att en storre
bredd ma till jernvigen intagas, endast der arbetets beskaffenhet si-
dant pékallar.

Di under jernvigsarbetets fortging plats for upplag af sten torde
erfordras lika vil som plats for jordupplag, har utskottet, till fore-
kommande af tvist, hirom inryckt ett stadgande. Hérjemte har ut-
skottet i friga om den mark, som upplites till begagnande under
arbetets fortging, ansett sig bora tillstyrka inférandet af den fore-
skrift att dylik mark skall vid arbetets fullbordande dterstillas 1 det
skick, hvari den d& befinner sig, d. v. s. utan skyldighet for jernvé-
gen att bortfora upplagd jord eller sten, igenligga upptagna vigar
0. 8. V.

Emot ofriga vilkor om upplatandet af mark har utskottet icke
funnit nagot att erinra; och dr utskottet ofvertygadt derom, att de
foreslagna stadgandena skola af vederbérande tillimpas med all den
varsamhet, som ar att lakttaga, pd det att den enskilde ej mé fa vid-
kiinnas storre uppoffringar eller nédgas lida storre intrdng, dn arbetet
oundgingligen krifver.

Stadgandet att landsting eller kommuner skola vid banlinien till
i orten gangbart pris tillhandahilla sigtimmer till ett antal af omkring
200 stycken per kilometer af banans lingd har utskottet ansett kunna
medféra onédig omgéng. Banstrickan Vinnis—Boden, inre linien, ér
9297 kilometer lang, och hela det antal sigtimmer, som skulle levereras,
omkring 60,000 stycken. Utskottet kan icke forestilla sig, att nagra
egentliga svérigheter skola mdta att pa ofverenskommelsens vig an-
skaffa berorda qvantitet till gingse pris. Skulle det emellertid visa
sig omdojligt att anskaffa den eller kunde den ej erhéllas utan oskilig
kostnad,” torde en foreskrift derom, att landsting eller kommuner &ro
forpligtade att, nir och hvar Kongl. Maj:t s& profvar nodigt, leverera
sagtimmer till den foreslagna qvantiteten, gora till fyllest.

Da Riksdagen i skrifvelse till Konungen af den 5 maj 1886 an-
milde sitt beslut om stambanans norr om Sollefted byggande, yttrade
Riksdagen, att, enir trafiken & banan till en borjar antagligen ej kunde
blifva betydlig, och i f&ljd hiraf reuntabiliteten maste blifva ringa, for-
sigtigheten och omsorgen om statens finanser krifde, att uppliningen
for andamalet si vidt mojligt inskriinktes, pa grund hvaraf Riksdagen
ansig, att de medel, som for anliggningen erfordrades, borde till en
del, i méan af tillging, anvisas till utgéende & riksstaten.



Statsutskottels Utlatande N:o 39. 27

1 ofverensstimmelse hirmed haflva ock dessa medel anvisats att
utgd pa féljande sétt:

& riksstaten. af 1ldnta medel.
for ar 1887 ... ... kr. 500,000 kr. 500,000
» » 1888 ... » 500,000 » 1,500,000
» » 1889 ... » 2,000,000 » 500,000
» » 1890 ... » 1,400,000 » 2,600,000

" kr. 4,400,000 kr. 5,100,000
kr. 9,500,000

D4 statskassans tillstind for nirvarande torde medgifva, att e]
obetydligt mera in hilften af anslaget kan anvisas att utgd & riks-
staten, bor genom Dbifall till Kongl. Maj:ts proposition forhallandet
emellan lanta medel och for andamailet anvinda skattemedel icke komma
att Torsimras. Tvirt om torde med visshet kunna férutses, att ett sd
stort belopp af skattemedel skall kunna for ndstkommande &r anslas,
att minst hilften af de till stambanans fortsittning norr om Sollefted
anvisade medel vid nimnda ars slut utgatt af andra medel &n sidana,
som anskaffats genom lan; och di de anforda skilen for anslagets be-
viljande {or néista ar till den af Kongl. Maj:t féreslagna summa synas
utskottet ur si vil ekonomisk som politisk synpunkt synnerligen
beaktansviirda, far utskottet, som framdeles kommer att afgifva for-
slag om sittet for anvisande af det foreslagna anslagsbeloppet, hem-
stilla,

1:0.

att Riksdagen matte

a) besluta, att stambanan genom ofre Norrland
skall under iakttagande af hufvudsakligast samma
tekniska bestimmelser, som iro faststilda for linien
Langsele—Vinnis, fortsittas fran trakten af Vinnis
vid Nyby o6fver Degerfors, Jérn och Elfsbyn till né-
gon punkt & Luled -Ofotens jernvig, med ritt for
Kongl. Maj:t att ndrmare forordna om de orter, jern-
viigen bor genomgd, samt under vilkor i 6frigt:

att af landsting, kommuner eller enskilde kost-
nadsfritt skall upplatas: dels for all framtid: ;

all mark till banbyggnad med dertill horande

afdikningar, vattenaflopp och parallelvidgar;
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all mark for banbevakningsomrdden, hallplatser
och bangérdar;

genom skogsmark en bredd af 15 meter & hvar-
dera sidan af banans medellinie samt, der arbetets
beskaffenhet betingar en storre bredd, hvad som 1
sadant hdnseende erfordras, med all 4 den upplitna
marken vixande skog;

all mark for till foljd af jernviigsbyggnaden er-
forderlig anliggning af nya eller omliggning af gamla,
allminna eller enskilda vigar;

dels under arbetets fortging:

all for sidoschaktningar, upplag af sten eller
jord samt sten- och grustigter med dertill hérande
vigar och sidospar behoflig mark, att vid arbetets
slut aflemnas 1 d& Dbefintligt skick;

att upplatelsen jemvil skall innebéra forplig-
telse attlemna ersittning for oligenheter till foljd af
forsvirad brukning, forlingda vigar eller andra olé-
genheter af hvad namn och beskaffenhet de vara mi,
som kunna anses hirflyta af det genom jernvigens
anliggning orsakade intring;

samt aft landsting eller kommuner dtaga sig att,
nir och hvar Kongl. Maj:it si préfvar nodigt, vid
banlinien till i orten gangbart pris tillhandahilla
jernvigsbyggnaden sdgtimmer till ett sammanlagdt
antal af omkring 200 stycken per kilometer af ba-
nans lingd;

allt med skyldighet for vederbérande att halla
staten skadeslés for hvad i ett eller annat afseende
harutinnan tillifventyrs kan komma att brista;

b) till fortsdttning af arbetena & stambanan ftill
Vinnds och anskaffande af rorlig materiel till ban-
striickan Anundsjé—Vinnids samt till pabérjande af
arbetena & banan norr om Vinnds for ar 1891 be-
vilja ett anslag af 4,665,000 kronor.
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I tva lika lydande motioner, n:o 27 inom Férsta Kammaren och
n:o 182 inom Andra Kammaren, hafva herrar J. Lindguist och P. O.
Hirnfeldt foreslagit, att Riksdagen, med de vilkor, som fér norra stam-
banans fortsittning kunna komma att bestimmas, i afseende & for
jernvigen erforderlig mark, ma for bebyggandet af en bibana frin
Mellansel till Ornskoéldsvik ansld ett belopp af 1,548,000 kronor, att
utgd under &r 1891.

I motionerna, som atfoljas af atskilliga bilagor, sisom utlitande
ofver verkstilda undersékningar, kostnadsforslag, trafikberdkning m. m.
och till hvilka utskottet fir hinvisa, yttra motionérerna, bland annat,
foljande: »Stambanans i Norrland ldge har blifvit bestdimdt med sérskild
hiansyn till det strategiska intressets kraf. P34 grund af den strickning
banan salunda erhéllit langt inne i landet till stor del genom obebodda
trakter, kan den ej medféra tillfyllestgérande gagn hvarken for handeln
eller nédringarna i de mera odlade och tidtare bebyggda delarna af landet.

Dessa missférhallanden kunna i visentlig man forbéttras eller af-
hjelpas, sdvida stambanan fran limpliga punkter sittes i férbindelse
med kusten medelst bibanor, som genomlépa folkrika trakter och ut-
mynna vid god skeppningshamn.

Norra stambanan genom Angermanland ar forlagd langt fran kusten,
med undantag af en krokning vid Mellansel, och den genomléper be-
tydande skogsmarker, som sakna lampliga vattendrag f6r virkets ned-
flottning till hafvet, till {6]jd hvaraf skogsprodukterna fran dessa trakter
icke med fordel kunna utféras i verldsmarknaden pa annat sétt én
genom transport pid jernvdg. Ju lingre denna jernvigstransport méste
fortlopa, desto mer forsviras eller omd&jliggéres tillvaratagandet af
skogens biprodukter. D& Sundsvall for ndrvarande utgor den vid jernvig
beligna utskeppningshamn, som ligger nirmast norra Angermanland,
ar det ingen mojlighet fér befolkningen i detta landskap att genom
den nu framgdende stambanan pid ett tillfredsstillande sitt tillgodogora
sig och landet de rika naturtillgdngar, som provinsen har att erbjuda.
Af denna anledning &r det synnerligen nédvindigt, att stambanan genom
norra Angermanland sittes 1 forbindelse med kusten.

Vid verkstild undersékning fér en sddan bibanas strickning har
det befunnits, att densamma ldmpligast borde forliggas i rigtning frin
Mellansel till Ornskéldsvik,o hvarigenom densamma icke allenast komme
1 nidrmaste beréring med Angermanlands mest befolkade socknar, utan
ifven skulle utmynna pa en 1 utveckling starkt tilltagande handelsplats,
hvars hamn erbjuder de bista fordelar for den stora godstrafik, som
med sikerhet kan 4 bibanan pardknas.»
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Afven om den af motionirerna féreslagna jernvigsanliggningen
fran Mellansel till Ornskoldsvik skulle medfora fordelar for statens
jernviigar, anser dock utskottet byggande af vare sig ndmnda eller
ndgon annan bibana till norra stambanan icke bora frin statens sida
ifragakomma forr, 4n denna stambana blifvit framdragen till nigon
punkt & Luled—Ofotens jernvig; och torde for ofrigt bora tagas 1
ofverviigande, huruvida dylika bibanor skola byggas af staten eller
komma till stind sisom enskilda jernvigar med laneunderstod af staten.
P4 grund hiraf hemstiller utskottet,

2:0

att herrar J. Lindqvists och P. O. Hérnfeldts
ifrigavarande motioner ej mé till ndgon Riksdagens
atgird foranleda.

Stockholm den 17 mars 1890.
P4 statsutskottets vignar:

GUSTAF SPARRE.

Reservationer:

vid I:sta punkten lit. b.):

af herrar vice talmannen L. O. Larsson, L. Jonsson, S. Nilsson,
P. Pehrson, A. Persson, N. Petersson, J. Jonsson, A. P. Danielson,
J. Anderson, H. Andersson, L. I. Odell och A. Petersson:

»D4 Riksdagen 1 skrifvelse till Konungen af den 5 maj 1886 an-
milde sitt beslut om stambanans norr om Sollefted byggande, yttrade
Riksdagen, att, enir trafiken & banan till en bérjan antagligen ej kunde
blifva betydlig, och i {6ljd héraf rentabiliteten maste blifva ringa, for-
sigtigheten och omsorgen om statens finanser krifde, att upplaningen
for adndamalet si vidt mojligt inskrinktes; och antog Riksdagen, att
det arliga anslagsbelopp, som utan oligenhet kunde anslis, miste
visentligen understiga de 4,000,000 kronor, hvilka statsrddet och chefen
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for civildepartementet di ansett bora érligen for dndamélet anvindas,
och ungefirligen motsvara det arsbelopp af omkring 2,000,000 kronor,
som anvéndts pd jernvigslinien mellan Bréicke och Sollefted.

Om ock statsverkets nuvarande stéillning &r sidan, att for ar
1891 synes utan oligenhet kunna anslds ett stérre belopp én 2,000,000
kronor; hafva vi likvil icke ansett oss kunna tillstyrka ett sd hogt
belopp som det af Kongl. Maj:t foreslagna, eller 4,665,000 kronor. Af
den 1 mars ménad 1889 utgifna allmin svensk ]ernvagsstatlstlk for ar
1887 inhemtas nemligen, betriffande jernvigarne i 6fre Norrland, att
for aren 1882—1887 nettobehallningen 1 procent af byggnadskostnaden
for nedanndmnda statsbanedelar utgjort:

1882 1883 1884 1885 1886 1887

Bollnds—=Storvik ... ... 2,08 1,77 1,78 1,57 1,04 0,53
Storlien—Ostersund ... .......... 0,02 0,01 0,79 0,61 1,01 0,49
Ange—Bollnis .. . ... 058 083 093 1,20 0,73 0,47
(stersund— Torpshammar 1,69 0,86 1,06 1,41 0,25 0,12
Bricke—Ragunda ....coccccve i ve.. — — 0,13 0,04 0,01 0,29

Enligt jernvigsstyrelsens underdaniga, i september manad éar
1889 utgifna berittelse {6r ar 1888 har nettobehallningen 1 forhéllande
till byggnadskapitalet for nedan ndmnda bandelar och ar utgjort i
procent:

Bollnéis—Storvik:

1877—1880 ... i e SR spsRSETnie wssmwer: Uy16
1B8L—1885 .or.osienseercmmresss Wommpmon zaromsrsnsiinsnmamnans apmiin pnsrimediassarans brvopSasfEies s 1,88
1886—1888 ... . B o 0,88

Storlien— Ostersund.:

1881—1885 ... ... ... e 0,36
1886—1888 . . . . B o 0,89

Aon_ge -— Bollnéis:

1880.ucsnmn: masisanm sz SRPRRCHET—— | XL
1881—1885 e sieremstieqiid dsidsitictian. vsmansaas My S et ensions. Uy 82
1886-—1888 .. i e 0,78
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Ostersund— Torpshammar:

T8T8 1880 oot oo oo e et e et e i 1509
T88T—1885 oo et et e 1,39
18861888 ....ciovisierrs i corrssseviinsst oddsheiicssosdas iiasoes e sk o 4 titc St e scbp s sismsasis g2 5

Bricke—=Sollefted :

1884— 1885 oo oo e e e e 0,00
18861888 .o oore oo e eeeeeeee e et ee e et eeeienennine 0,08

D4 erfarenheten silunda till fullo visat, att jernvidgarnes 1 ofre
Norrland afkastning dr hégst ringa, samt, sdsom statsridet och chefen
for kongl. civildepartementet erkint, den banstricka, som nu ir i friga,
i trafikafseende torde blifva mindre férdelaktig &n de flesta banor,
staten hittills byggt, hafva vi ansett férsigtigheten bjuda, att Riksdagen
icke till stambanebyggnader i Norrland fér néstkommande &r beviljar
mera dn 3,000,000 kronor, hvilket belopp man kan hoppas skola kunna
anvisas att utgd af tillgingliga medel och uppldning for ifrigavarande
dindamal siledes undvikas.

Det begiirda anslaget af 665,000 kronor till anskaffande af ma-
teriel for strickan Anundsjé—Vinnids hafva vi ansett for nédrvarande
icke vara oundgingligen nédigt, helst Riksdagen redan for nyssnimnda
ar & riksstaten anvisat ett belopp af 1,300,000 kronor for anskaffande
af ny rérlig materiel vid statens jernvigar.

Pa grund hiraf hafva vi yrkat, att stycket litt. b) i 1:sta punkten
méitte erhilla foljande lydelse:

b) till fortsiittning af arbetena & stambanan till
Vinnis och till pabérjande af arbetena & banan norr
om Vinnis for ar 1891 anvisa ett anslag af 3,000,000
kronory;

vid 2:dra punkten:

af herrar grefve Sparre, Tamm, Konigsfeldt, Ekenman, S. Nilsson
och A. Persson mol den af utskottet anvinda motivering.

STOCKHOLM, ISAAC MARCUS’ BOKTRYCKERI-AKTIEBOLAG, 1890,




