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N:o 44.

Kongl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen, angdende an-
visande af medel for inkop af jernvigen mellan Luled

och norska grinsen; gifven Stockholms slott den 2 maj
1890.

Under &beropande af bifogade protokoll 6fver civilirenden for
denna dag vill Kongl. Maj:t hirmed féreslda Riksdagen

att, pad det Kongl. Maj:t ma blifva i tillfille att for statens rik-
ning for en képeskilling af hogst 6,750,000 kronor och pa de vilkor
1 ofrigt, Kongl. Maj:t bestimmer, 1nkopa jernviigen mellan Luled och
grinsen mot Norge med alla dertill hérande byggnader och &friga for
trafikens behof utférda anliggningar jemte den vid jernviigen befintliga
rullande materiel, som, vid en af maskiningeniéren V. L. Klemming 1
september ménad ar 1889 verkstild uppskattning derd, uppgifvits till-
héra bolaget »The Swedish and Norweglan railway company, limitedy,
till Kongl. Maj:ts férfogande anvisa ej mindre nimnda belopp, 6,750,000
kronor, #n #fven for bestridande af 1fragakommande kostnader for in-
kt')pets verkstillande 250,000 kronor, att i den man sidant erfordras
for de dermed afsedda &ndamalen anvindas.

Tillika foreslar Kongl. Maj:t Riksdagen

att de ifrdgavarande beloppen, tillhopa hégst 7,000,000 kronor,
mi anvisas att utgd fran riksgildskontoret, med ritt for Kongl. Maj:t
att lyfta beloppen, nir Kongl. Maj:t finner sidant nodigt.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederborande
utskott tillhandahallas; och Kongl. Ma.]t forblifver Riksdagen med all
Kongl. nad och ynnest stidse vilbevagen.

OSCAR.
V. L. Groll.

Bik. tidl Riksd. Prot. 1890. 1 Saml. 1 Afd. 27 Hift. 1
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Utdrag af protokollet dfver civilirenden, hallet infor Hans Maj:t
Konungen 1 Statsrddet & Stockholms slott den 2 maj 1890.

Néirvarande:

Hans excellens herr statsministern friherre AxERITELM,
Hans excellens herr ministern for utrikes érendena grefve LEwrNHAUPT,
Statsraden: friherre voNn OTTER,

WENNERBERG,

friherre PALMSTIERNA,

friherre von KssEn,

friherre AxiruTELM,

(STERGREN,

GroLL och

WikBLAD.

1:0.

Departementschefen statsradet Groll yttrade:

»Ar 1882 anhéllo hos Eders Kongl. Maj:t fullmiiktigen i riks-
banken, filosofie doktorn J. W. Arnberg, divarande fullmiiktigen i riks-
gildskontoret, kaptenen, numera friherre C. (. Hierta samt numera aflidne
medicine doktorn A. Ljunggren att, som, efter underhandlingar mellan
ingeniorsfirman Wilkinson & Jarvis 1 London och sékandene, nimnda
firma forklarat sig villig att bilda ett hufvudsakligen engelskt bolag
for byggande af jernvdg fran Ofotens fjord i Norge tvirt ofver den
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skandinaviska halfon till Luled, med bibana till Tére och derifran fram-
deles &n vidare till Haparanda, Eders Kongl. Maj:t matte meddela
sokandene tillstand att under vissa uppgifna vilkor anligga en for
godstrafik afsedd jernviig frén limplig punkt pi norska gréinsen i nér-
heten af sjon Wassijaure till Luossavaara och Kiirunavaara jernmalm-
falt och derifran genom Gellivara malmfilt och distrikt fram till Luled
stad med sidobana till Tore i Kalix socken, dfvensom att, nir Eders
Kongl. Maj:t ansige tidpunkten dertill limplig, fortsitta liniens byg-
gande mellan Tére och Haparanda for anslutning till det finska jern-
vagsnatet.

D4 detta #rende den 8 december 1882 infor KEders Kongl. Maj:t
anmildes, behagade Eders Kongl. Maj:t bevilja sokandene rittighet
att anligga och till allmint begagnande mot afgift upplita jernvig af
1,435 meters (4,83 fots) sparvidd frin limplig punkt & norska grinsen
i nirheten af sjon Wassijaure till Luossavaara och Kiirunavaara jern-
malmfilt och derifran genom Gellivara malmfilt och distrikt fram till
Luled stad, med ritt for sokandene att 4 ingenidrsfirman Wilkinson &
Jarvis 1 London och de ofrige in- och utlindske mén, med hvilka fir-
man kunde komma att férena sig, ofverlita koncessionen & ifrigava-
rande jernvigsanliggning, hvaremot Eders Kongl. Maj:t fann sokandenes
anhallan om koncession jemviil &4 bibana till Tére och denna bibanas
fortsittning till Haparanda da icke bora i vidstricktare min bifallas
in att Eders Koungl. Maj:t forklarade den da koncessionerade banans
egare vara under 15 ar derefter, om och niir Eders Kongl. Maj:t funne
tidpunkten for sidan banas byggande vara liamplig, berittigade att
framfor annan enskild person eller bolag, som icke erbjode for stats-
verket formanligare vilkor, erhalla koncession & ifrdgavarande bibana
med fortsitining till Haparanda.

Bland vilkoren for den salunda meddelade koncessionen behagade
Eders Kongl. Maj:t stadga:

att fullstindig, af kostnadsforslag &tfoljd plan for jernvigsanligg-
ningen, jemvill angifvande liget af trafikstationer, skulle understillas
Eders Kongl. Maj:ts profning och godkinnande, och att banan dervid
icke borde indelas i mindre sektioner #n fran riksgrinsen till Luossa-
vaara (omkring 11 mil), frin Luossavaara till Gellivara (omkring 9 '
mil) och fran Gellivara till Luled (omkring 18 mil);

att arbetet & jernviigen skulle borjas senast den 1 juli 1884 och
samtidigt bedrifvas fran Ofoten och fran Luled salunda, att ungefiir lika
stor stricka arligen byggdes fran Luled i rikining 4t Gellivara som
fran Ofoten osterut;
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att jernvigen i sin helhet skulle vara firdig att upplatas for trafik
senast vid utgangen af &r 1891;

att afgifterna for transporter & banan skulle utgd enligt taxa, som
Eders Kongl. Maj:t, efter préfning af dertill utaf jernviigens egare
afgifvet forslag, ville i néader faststilla och hvilken taxa 1 allmdnhet
borde hvart femte dir limpas efter sig di féreteende omstiandigheter,
dock att, s& linge dirliga nettoinkomsten af jernviigen icke uppginge
till tio procent & anliggningskapitalet, afgifterna icke finge, mot jern-
viigsegarnes bestridande, sinkas under de belopp, hvartill 4 nigon
annan enskild svensk jernvig med behérigen faststild taxa afgifterna
uppginge, 6kade med tjugufem procent;

att koncessionshafvarne skulle fore 1883 ars utging till Eders
Kongl. Maj:t inlemna bevis att de, till sikerhet {6r koncessionsvilkorens
fullgérande, nedsatt i statskontoret 200,000 kronor, hvilket belopp icke
finge aterlyftas forrin koncessionshafvarne styrkt att jernviigen vore i
allo fullbordad, afsynad, godkind och fér trafik fullstindigt upplaten;

att koncessionen, hvilken icke finge utan Eders Kongl. Maj:ts
samtycke ofverlatas 4 annan #n firman Wilkinson & Jarvis och de in-
och utlindske mién, med hvilka firman for utférande af jernvigsfore-
taget kunde komma att forena sig, skulle anses férverkad, i hindelse
antingen omférmilda deposition icke inom féreskrifven tid fullgjordes;
eller arbetet 4 jernviigsanliggningen icke enligt vederbérande krono-
fogdes bevis, som till Eders Kongl. Maj:t ingifves, blifvit inom den
1 juli 1884 paborjadt, eller sedermera icke bedrefves i den hir ofvan
ndmnda ordning, i hvilka bada fall dfven en fjerdedel af det depone-
rade beloppet skulle vara till svenska statskassan forverkadt, men veder-
bérande ega att aterlyfta éfriga tre fjerdedelar deraf; eller ock arbetet,
ehuru 1 ritt tid paborjads, likvil funnes icke vara 4 ofvan utsatta tid
fullbordadt, eller siadana afvikelser fran den faststilda planen vidtagits
1 afseende 4 anliggningen, att asyftad trygghet och #ndamalsenlighet
derigenom forminskats, hvilka forhillanden derjemte medforde forlust
af depositionen i dess helhet; och skulle det ankomma pi Eders Kongl.
Maj:t att, om koncessionshafvarne icke fére 1892 ars utgang fullbor-
dat den eller de delar af jernvigen, som vid besigining eller afsyning
dera till dfventyrs funnits ofullindade, eller icke inom samma tid rittat
vid besigtningen eller afsyningen anmirkta felaktigheter, lita tillsvidare
instélla trafiken & jernvigen; samt

att svenska statsverket vore berittigadt att, sedan 40 ar till-
indagatt efter det jernviigen 1 sin helhet eller till nigon del blifvit
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oppnad for allmin trafik, inlésa jernvigen pa vissa 1 koncessionen an-
gifna vilkor.

I de koncessmnswlkor, hvilka jag nu omférmilt, har sedermera
den dndring skett, att genom nddig resolution den 8 mars 1884 dels
forklarats att fran svenska statens sida hinder fér koncessionshafvarne
icke motte att, med afvikelse fran ofvan omnimnda féreskrift rorande
arbetets bedrifvande fran banans bidda dndpunkter, under ar 1884 fére-
taga arbete endast & banan inom Sverige frin Luled vesterut utan
skyldighet for koncessionshafvarne att borja arbetet fran Ofoten forrin
ar 1880, dels ock stadgats att koncessionshafvarne skulle fran och
med dr 1885, om de si hellre onskade, ega att, i stillet for att drligen
bygga ungefar lika stor stricka af jernvigen fran Luled i riktning &t
Gellivara som fran Ofoten 6sternt, bedrifva arbetet 4 jernviigen si-
lunda, att, vid det édfventyr som vore stadgadt for uraktlatenhet hirut-
innan, for ar uedlades minst ungefir dubbelt s& stor kostnad & strick-
ningen fran Luled vesterut som fran Ofoten osterut.

Sedan ofvannimnde koncessionssékande genom resolution den 16
juni 1883 undfatt koncession jemvil & den inom Norge fallande delen
af ifrigavarande jernviig, lira begge dessa koncessioner hafva oéfverlatits
4 firman Wilkinson & Jarvis, hvarefter ett bolag, bendmndt »The Northern
of Europe railway company, limited», bildades for ]ernvagens byggande.
Detta bolag har sedermera, enligt hvad i oktober & 1885 infor Eders
Kongl. Maj:t anmildes, utbytt denna bendmning mot »The Swedish and
Norwegian railway company, limited».

Sedan den foreskrifna depositionen af 200,000 kronor blifvit be-
horigen verkstéld, faststilde Eders Kongl. Maj:t den 18 april 1884
plan for ]ernvcwsanlag ningen mellan Luled och Gellivara malmfilt
samt foreskref dervid att denna sektion skulle, édfven hvad trafikmate-
rielen anginge, vara fullbordad senast vid utgingen af ar 1887 och
omedelbart efter skedd afsyning upplatas for allmiin trafik. Denna tid
har emellertid sedermera blifvit utstrickt. Uppéd ansokning af jernvigs-
bolaget fann nemligen Eders Kongl. Maj:t den 2 december 1887 godt
medgifva att tiden for nu ifragavarande sektions fullbordande bestimdes
till den 1 augusti 1889 for strickan mellan Luled hamn och Ofver-
Luled (Boden) samt till den 1 oktober samma &r fér linien Ofver-
Lulea—Gellivara.

Enligt det af jernvigsbolaget uppgjorda kostnadsforslaget skulle
nu ifrhgavarande sektion, som enligt planen holl 207,5 kilometer i lingd,
komma att, under forutsattnlng att erforderhig mark kostnadsfritt er-
holles, kosta 4,236,177 kronor, deri dock icke inrdknats kostnaden for
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rullande materiel. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen ansig emellertid
kostnaden vara alltfor lagt beriknad och uppskattade densamma till i
rundt tal 7,300,000 kronor, deri dock rullande materiel ingick for ett
belopp af 970,000 kronor.

Foér sektionen Gellivara—Luossavaara faststildes af Eders Kongl.
Maj:t plan den 28 april 1888. Dervid foreskrefs att denna sektion skulls,
dfven hvad trafikmaterielen anginge, vara fullbordad senast vid ut-
gingen af &r 1890 samt omedelbart efter skedd afsyning upplatas for
allmiin trafik. Tillika stadgades att, om arbetet icke blefve & atsatt tid
fullbordadt eller sidana afvikelser frin den faststilda planen vidtoges
att ésyftad trygghet och indamélsenlighet derigenom férminskades,
sdvil den & jernvigsanliggningen mellan Luled och norska grinsen
meddelade koncession, som ock hela den till sikerhet for dess fullbor-
dande verkstilda deposition skulle vara forverkad.

Kostnaden for denna sektion beriknades i det af bolaget uppgjorda
kostnadsforslaget, under férutsdttning att erforderlig mark i allminhet
fritt erhélles, komma att utan rullande materiel uppgé till 3,250,000
kronor. Af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen beriknades ater kostnaden
till 4,019,990 kronor, deri inbegripet ett belopp af 500,000 kronor for
rullande materiel.

Arbetet § jernviigsanliggningen pibérjades inom foreskrifven tid
och har sedermera fortgatt ntill sistlidna ars host. Bandelen Lulei—
Boden, hvilken, sisom nimndt, bort vara fullbordad till den 1 augusti
1889, anmildes inom denna tid till afsyning. Men vid den besigtning,
som i anledning deraf i nistféljande september ménad anstildes, funno
besigtningsmiinnen bandelen di dnnu icke vara si fullbordad, att de
kunde tillstyrka utfirdande af afsyningsbevis for densamma. Seder-
mera synas dock, enligt af distriktschefen majoren G. Lindequist 1
derpa foéljande november manad utfirdadt bevis, de vid férra besigt-
ningen anmirkta felaktigheter hafva blitvit afhjelpta. Linien Boden—
Gellivara befans vid besigtning i sistlidne september méinad i det
skick, att den under inga omstéindigheter kunde hinna att, sisom fore-
skrifvet var, fullbordas till den 1 derpad féljande oktober. Seder-
mera hafva visserligen, enligt hvad vid af majoren Lindequist i
november manad samma 4r verkstild inspektion utréntes, atskilliga
forbittringar 4 denna bandel vidtagits, s& att inspektionsforriittaren
ansdg sig kunna vitsorda att bandelen d& befann sig i det skick
att transport af malm och annat gods kunde deri ega rum utan fara
eller skada for jernvigens materiel och spar; men dnnu aterstd at-
skilliga arbeten, hvilka krifva betydande summor, att utfoéra, innan
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denna bandel kan slutligen godkéinnas och fér allmin trafik upplatas.
Hvad bandelen Gellivara—ILuossavaara angdr, hafva 4 denna bandel
endast jemforelsevis mindre betydande arbeten blifvit 4 en relativt
kortare stricka utforda, och det édr silunda utan tvifvel oméjligt for
bolaget att inom foxeskufven tid, 1890 ars utging, fullborda denna
sektion. Annu mindre synes det for bolaget mdjligt att fullborda hela
jernvigsbyggnaden inom 1891 ars slut, sisom i koncessionen ar fore-
skrifvet.

Anledningen dertill, att arbetet icke bedrifvits med erforderlig
kraft, synes hufvudsakligen ligga i bristen pd nodigt kapital. Bolagets
aktiekapital uppgifves visserligen uppgé till 1,500,000 pund sterling och
dessutom har bolaget, férndmligast i Holland, upptagit lan emot
obligationer 4 ett nominelt belopp af omkring 1,500,000 pund sterling.
Men obligationerna torde &tminstone till storsta delen hafva af bolaget
afyttrats till en kurs, som betydligt understiger det nominela vérdet,
och af aktiekapitalet synes endast en ringa del hafva blifvit inbetald
och kommit jernvigsbyggnaden till godo. Bolagets ekonomiska forhal-
landen hafva ocksa ledt dertill att bolaget i medlet af ar 1889 1 England
forsattes 1 administration, ehuru nagra visentligare &tgirder for af-
vecklingen af bolagets affirer allt hitintills icke synas hafva vidtagits.

Da vederbérande koncessionshafvare silunda visat sig vara ur stand
att uppfylla de férpligtelser, de atagit sig i afseende & banbyggnaden,
anser jag mig nu boéra upptaga en friga, som redan ar 1888 vicktes
af jernvigsbolaget, ehuru den da icke féranledde till nigon atgérd, nem-
ligen fragan om jernvigens forvirfvande af staten.

Betydelsen savil for landet i dess helhet som sérskildt fér Norr-
bottens lin af jernvigsforbindelsen mellan Luled och Gellivara torde
numera vara si allmint insedd att jag i afseende derd kan fatta mig
kort. Jag vill dock erinra att denna jernviigs fullbordande utgor ett
oeftergifligt vilkor for att de rika tillgangarne af jernmalm och andra
virdefulla mineral i trakten af Gellivara skola kunna tillgodogoras.
Jemvil 1 o6frigt maste denna bana miktigt bidraga att utveckla Norr-
bottens rika hjelpkillor och dymedelst bereda bergning it en visent-
ligen o6kad befolkning. Sirskildt for staten, sisom egare af betyd-
liga skogsvidder 1 banans nirhet, eger den ock en betydelse, som
icke bor underskattas. Afven af pohtlskt-nahonela skdl maste banan
blifva af icke ringa vigt, isynnerhet sedan densamma genom norra
stambanans framdragande till banan varder satt i férbindelse med
landets ofviga jernvigsniit.

Utom de nu antydda skéilen for banans snara fullbordande till
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Gellivara, finnas andra skil, som géra det sirskildt énskvéirdt att banan
kommer 1 statens ego. Endast hirigenom kan nemligen full garanti
vinnas att taxe- och trafikforhillandena ordnas pi det for landets
utveckling fordelaktigaste sitt och s, att de skilda intressen, som af
banan berdras, varda i lika mén tillgodosedda.

Afven af militira skil miste det vara onskvirdt, att staten varder
egare af banan. ,

Slutligen torde icke bora lemnas alldeles obeaktad férdelen deraf
att de obligationer, hvilka jernvigsbolaget i utlandet utslippt till be-
tydande belopp och hvilkas fortfarande utelopande tillifventyrs skulle
kunna 1 nidgon mén inverka menligt pi svenska statens kredit, skulle
komma att efter banans inkép forsvinna ur penningemarknaden.

Af de skil, jag nu antydt, och d@ man torde ega anledning kunna
hoppas att trafiken i en framtid skall komma att godtgéra de upp-
offringar, staten for banans forvirfvande och firdighyggande till Gellivara
skulle fa vidkinnas, anser jag synnerligen onskvirdt att banan for-
virfvas af staten.

Att intressenterne i jernvigsforetaget icke heller skola vara ovilliga
att ingd pd en uppgorelse hirom pid skiliga vilkor, anser jag
kunna med s mycket storre skil antagas som det lirer vara bolaget
oméjligt att fullborda arbetena inom stadgad tid och koncessionens
forlust silunda synes oundviklig. Hiiraf skulle visserligen icke folja nagon
ritt for staten att utan erséttning tillegna sig bolagets egendom; men
di det komme att bero pi Eders Kongl. Maj:ts profning, huruvida och
1 sddant fall pa hvilka vilkor jernviigsbolaget sjelft eller de, som kunde
komma att frin bolaget forvirfva banan, finge firdigbygga och tra-
fikera densamma, synes intressenternes egen fordel bora mana dem att
soka triffa aftal om banans forsiljning till staten.

Med hinsyn till mojligheten att det kunde ifragakomma att &t
staten forvirfva banan mellan Luled och Gellivara, har redan under
sistlidna drs host en uppskattning af banans divarande virde egt rum.
I augusti 1889 uppdrogs nemligen &t bandirektéren i sjette trafik-
distriktet af statens jernvigar C. F. Sundberg att besigtiga jernvigen,
att pd grund af dervid gjorda iakttagelser verkstilla en uppskattning
af divarande viirdet af jernviigen med tillhérande byggnader och andra
for trafikens behof utforda anliggningar, samt att beriikna och uprritta
fullstéindigt kostnadsforslag ofver de arbeten, som erfordrades for juin-
vigens komplettering, s& att densamma blefve forsatt i ett for den
blifvande rorelsen fullt betryggande skick.

Denna besigtning och uppskattning verkstildes af Sundberg med
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bitrdden i september manad sistlidna ér, hvarefter Sundberg med skrif-
velse af den 29 oktober samma ar o6fverlemnade ett detaljeradt instru-
ment 6fver den verkstilda uppskattningen och berikningen af jernviigen
mellan Luled och Gellivara med tillhérande byggnader och andra {or
trafikens behof utférda anliggningar. Enligt detta instrument, som for
hvarje del af banan och der forekommande bro- och konstbyggnader
m. m. angifver, for hvarje post arbetsqvantiteter, virdet af redan
utforda drbeten och iterstiende kompletteringar eller nodiga forbitt-
ringar, dr nuvarande virdet beriknadt till 4,896,000 kronor och kostnaden
for banans forsittande i fullt trafikabelt skick uppskattad till 3,323,000
kronor, hvadan ndmnda bandel komplett f‘xrdlg beriiknats till ett virde
af 8,219,000 kronor. I dessa summor dr dock icke nigon kostnad
for rullande materiel inberidknad.

Hvad angir virdet af de arbeten, som blifvit utférda vester om
Gellivara station pa en lingd, enligt Sundbergs uppgift, af 20 kilometer,
riknadt fran vexeln till sidospéret till Malmbeloet har Sundberg, pa
grund af det resultat, som uppskattningen af nuvarande virdet af jern-
vigen Lules—Gellivara lemnat, uppskattat dessa arbeten till 17,500
kronor for kilometer.

den vid jernvigen befintliga rullande materielen har, efter upp-
drag, maskiningeniéren vid statens jernvigar V. L. Klemming i sistlidne
september manad verkstilt virdering. Enligt hvad Klemming meddelat,
utgjordes dervid den rullande materielen af:
18 st. attakopplade 50 tons lokomotiv med tender,
6 » fyrkopplade 24 touns tanklokomotiv,
3 » 1l:a och Iil:e klassens personvagnar,
6 » bagagevagnar,
10 par kopplade virkesvagnar,
60 st. oppna godsvagnar med sidoléminar,
375 » malmvagnar med bottenluckor,
90 » arbetsvagnar dels tickta, dels oppna,
1 » 12 tons kranvagn med angspel och
1 » sunoplog af tri pd atta hjul.

Enligt hvad vid virderingen uppgafs, var emellertid jernvigsbola-
get icke cgare till de attakopplade lokomotiven och icke heller till
300 st. af malmvagnarne.

Hela den befintliga rullande materielen, hvilken enligt Klemmings
omddme 1 allménhet kunde sidgas vara af god beskaffenhet, uppskattades af
honom, med hénsyn till nyanskaffningsprisen samt frakt- och uppséattnings-
kostnaderna samt sedan afdrag gjorts for virdeminskning genom élder,

Bih till Riksd. Prot. 1890. 1 Saml. 1| Afd. 27 It 2
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storre skador och nétning, dfvensom i vissa fall for oldmplig konstruk-
tion, till ett virde af 2,352,000 kronor. D4 hirifrin afdroges virdet
af de Aattakopplade lokomotiven och af de 300 malmvagnar, hvilka
icke egdes af bolaget, 1,815,000 kronor, befunnes viirdet af den bolaget
tillhoriga materielen utgéra 537,000 kronor.

Ofver den af Sundberg verkstilda uppskattningen och berdkningen
har jernviigsstyrelsen den 24 sistlidne april afgifvit ytirande samt i
sammanhang dermed meddelat utredning om kostnaden fér den rullande
materiel, som, derest banan Luled—Gellivara blefve af staten ofver-
tagen, kunde for banans trafikerande erfordras, samt om virdet och
anvindbarheten af den vid banan redan befintliga rullande materielen.

I detta yttrande har styrelsen — jemte vitsordande att de af
Sundberg rorande forrittningen ingifna handlingar visade att det honom
lemnade uppdraget verkstilts med samvetsgrannhet och néjaktig full-
stindighet — anfort att styrelsen, efter granskning af handlingarna
och jemférelse med hvad kostnaderna fér motsvarande poster, vare sig
arbeten eller anskaffningar af materialier eller andra fornsdenheter,
ofver hufvud utgjort vid statsbanebyggnaden i Norrland, funne sig be-
fogad uttala det omdéme, att de resultat, till hvilka Sundberg kommit,
vore fullt tillforlitliga och att sirskildt den summa, hvartill han upp-
skattat banan Luledi—Gellivara 1 nu befintligt skick, icke ofverstege
banans verkliga virde.

I friga om kostnaden f{or den rullande materiel, som erfordrades
for att besérja den trafik, som kunde vara att viinta under nirmast
kommande ar, foretridesvis de, under hvilka banan dnnu forblefve skild
frin statsbanenitet, har styrelsen anfort att, derest vid ett blifvande
inkép af banan den materiel, som ostridigt tillhérde jernviigsbolaget,
komme att ingd 1 koépet, skulle, di denna materiel till storsta delen
vore anvindbar, det nirmaste behofvet for den trafik, som kunde fére-
komma vid sidan af malmtransporten, derigenom blifva tillgodosedt och
jemvil den arbetsmateriel erhillas, som behofdes vid utférande af de
erforderliga kompletteringsarbetena. Visserligen vore personvagnarnes
antal mindre &n styrelsen ansige behofligt, men det ringa antal, som
ytterligare krifdes under den tid, banan vore skild frin de 6friga stats-
banorna, kunde lemnas ur dessas vagnpark. For malmtransporterne,
hvilka af styrelsen pa grund af de qvantiteter, som hittills frain Gelli-
vara nedforts till hafvet, berdknades uppgd till 100,000 ton arligen,
erfordrades deremot anskaffning af 8 lokomotiv och 300 malmvagnar,
hvarfér kostnaden beriiknades till 1,400,000 kronor.

Om till grund fér bestimmande af den képeskilling, som kunde
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ifrigakomma att af staten erliggas, tagas de siffror, som vid Sund-
bergs och Klemmings uppskattningar erhallits, nemligen
viirdet af bandelen Luled—Gellivara med tillhérande byggnader och andra
for trafikens behof utforda anliggningar . ... kronor 4,896,000,
virdet af de arbeten, som utforts vester om Gellivara
4 en stricka af 20 kilometer, efter 17,500 kronor
for kilometer ... ... . » 350,000,
samt virdet af den bolaget tillhorande rullande materiel  » 537,000,

skulle kopeskillingen utgéra kronor 5,783,000.

Det torde emellertid vara tvifvelaktigt, huruvida intressenterne i
Jernviigsforetaget, oaktadt de, i hindelse banan inképes af staten innan
koncessionen forverkas, derigenom dessutom vinna den forman att de
200,000 kronor, som deponerats i statskontoret till siikerhet for konces-
slonsvilkorens fullgorande, f& aterlyftas, finna denna kopeskilling an-
taglig. Dels hafva nemligen, enligt hvad distriktschefen majoren Linde-
quist, pi sitt jag redan nidmnt, vitsordat, atskilliga arbeten blifvit ut-
forda, sedan Sundbergs uppskattning verkstildes. Och dels &fverstiga
otvifvelaktigt de summor, som blifvit nedlagda pa foretaget, hogst be-
tydligt nyssndmnda belopp. Visserligen har nagon tillforlitlig utredning
anghende de verkliga kostnaderna for jernvigsbyggnaden icke kunnat
vinnas och i betraktande af de siregna forhallanden, under hvilka
denna jernvigsbyggnad bedrifvits, torde nigra bestimda slutsatser i
detta hiinseende icke heller kunna erhdllas af en jemforelse med andra
jernviigsbyggnader i vart land. Men d&, sisom redan nimndt, bolagets
obligationsskuld uppgér till omkring 1,500,000 pund sterling eller i
rundt tal till 27,000,000 kronor, samt, enligt hvad jag har anledning tro,
dtminstone en del af dessa obligationer vid férsiljning betingat énda till
70 procent, torde hiiraf vara tydligt att de kostnader, som nedlagts i fore-
laget, icke p& lingt nir skulle betéickas af en képeskilling, bestimd
till det belopp, som ofvan #ir nidmndt.

Slutligen boér icke lemnas oanmirkt att jernvigsbolaget — som
genom aftal med Gellivara aktiebolag betingat sig riitt att mot vissa
afgifter bryta all sistnimnda bolag tillhérig jernmalm och genom nadig
resolution den 28 movember 1884 undfatt tillstind att under viss tid,
dock endast si linge bolaget vore innehafvare af koncessionen & jern-
vigsanliggningen mellan norska grinsen och Luled, bearbeta de sé-
lunda till bolaget upplitna grufvorna — genom banans forsiljning
komme att forlora det silunda meddelade tillstindet.

Med afseende & nu antydda férhéllanden och med hinsyn till de
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fordelar, som skulle vinnas genom banans forvirfvande af staten, anser
jag staten bora, derest banan icke kan erhillas for ofvannimnda kope-
skilling, medgifva nagon forhdjning deri. Hérvid bér dock tagas hén-
syn till onskvirdheten af att staten inom en icke alltfor afligsen framtid
erhiller en skillig afkastning af de kapital, som staten i foretaget ned-
ligger. Ur denna synpunkt synes mig det hogsta kopeskillingsbelopp,
som kan ifragakomma att erliggas, bora bestimmas till 6,750,000 kro-
nor, hvilken summa motsvarar ungefir 25 procent af nominela beloppet
af bolagets obligationsskuld.

Pa grund héraf och af den utredning, som 1 6frigt blifvit i drendet
dstadkommen, samt da sjelfva inkopets verkstdllande icke torde kunna
forsigga utan dtskilliga kostnader for statsverket, synas statens samt-
liga utgifter for forvirfvande af banan och dess forsittande i fullgodt
skick till Gellivara #fvensom for anskaffande af erforderlig rullande
materiel bora beriknas silunda:
kopeskillingen, jemte kostnader for kopets verk-

stillande sésom provisioner o. d., hégst ... ... kronor 7,000,000,
kostnaderna for erforderliga kompletteringsarbeten

enligt bandirektéren Sundbergs berikning ... » 3,323,000,
anskaffande af den rullande materiel, som erfordras

utofver den i kopet ingdende...... .. ... . » 1,400,000,

Summa kronm 11 723 O()O

Hela detta belopp synes dock icke nu behofva tagas i ansprak,
utan torde fér nirvarande endast erfordras hvad som dtgér till sjelfva
inkopet jemte kostnader derfor, hogst 7,000,000 kronor. Méjligen kan det
blifva nédigt att, om banan under aret forvirfvas, derda vidtaga nigra
arbeten, hufvudsakligen for att ej densamma mi till sitt virde {6rmin-
skas. Mgjligen kan det #fven befinnas vara med en klok hushallning
forenadt att soka_ forvirfva nigon del af den vid banan befintliga,
annan dn jernvigsbolaget tillhoérande rullande materiel. Men utgifterna
s4 i ena som andra afseendet torde icke blifva af storre betydenhet
dn att de kunna af tillgéingliga medel forskjutas mot godtgorelse under
kommande &r. Och med anvisande af medel till banans fullstindiga
istindsidttande ldrer utan storre olidgenhet kunna till nédsta &r ansta.

Att nu uppgéra négon tillforlitlig berdkning 6fver den sannolika
behallningen af trafiken & banan édr naturligtvis icke mojligt. Forst sedan
jernviigen blifvit forenad med den séderifrdn kommande stambanan
samt den forkofran, som man med afseende & linets tillgdngar har
anledning att motse vid ett mera utveckladt kommunikationsvisen,
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borjat taga fart, kan man antaga att banans inkomster skola i nimn-
virdare mén stiga. Ju nérmare man kommer denna tidpunkt, desto
vigtigare blifver det ock att tillse 1 hvad médn banans inkomster kunna
frimjas genom tlllgodogorandet af de tillgangar, Norrbottens lin har
att erbjuda; och det dr derfor, som jag anser af vigt att, innan stam-
banan hunnit fram till Gellivara-jernvigen, det varder genom en péa
sakkunskap grundad undersékning utredt i hvad man och pa hvad sitt
lanets naturliga tillgangar limpligast kunna tillgodogéras, med hidnsyn
till savél lidnets och landets bista som den storsta mojliga afkastning
af de 1 norrlindska jernvigarne nedlagda kapital.

Pa grund af hvad jag salunda anfort tillstyrker jag att Eders
Kongl. Maj:t ticktes foresld Riksdagen

att, pa det Eders Kongl. Maj:t ma blifva 1 tillfdlle att for statens
rikning for en kopeskilling af hogst 6,750,000 kronor och pa de vilkor
1 ofrigt, Eders Kongl. Maj:t bestimmer, inképa jernvigen mellan Luled
och grinsen mot Norge med alla dertill hérande byggnader och 6friga
for trafikens behof utforda anldggningar jemte den vid jernvigen be-
fintliga rullande materiel, som, vid den af maskiningeniéren V. L. Klem-
ming 1 september ménad ar 1889 verkstilda uppskattning derd, upp-
gafs tillhdra bolaget »The Swedish and Norwegian railway company,
limitedy, till Eders Kongl. Maj:ts foérfogande anvisa ej mindre ndmnda
belopp, 6 750,000 kronor in ifven for bestridande af ifr: 1gakommande
kostnader for. mkopets verkstiillande 250,000 kronor, att i den min séi-
dant erfordras for de dermed afsedda dndamdlen anvindas.

Tillika far jag, efter samrid med chefen for finansdepartementet,
hemstilla att Eders Kongl. Maj:t matte foresli Riksdagen att de ifra-
gavarande beloppen, tillhopa hégst 7,000,000 kronor, matte anvisas att
utgd fran riksgildskontoret, med ritt for Eders Kongl Maj:t att lyfta
beloppen, nér Eders Kongl. Maj:t finner sddant nodigt.»

Uti hvad féredragande departementschefen sa-
lunda tillstyrkt och hemstélt instimde Statsradets 6f-
rige ledamoter; och behagade Hans Maj:t Konungen,
med bifall hértill, forordna att, i enlighet med ett af
departementschefen nu upplist f6rslag, nadig propo-
sition, sd lydande som bilagan till detta plotokoll ut-
visar, skulle till Riksdagen aflitas.

Ex protocollo

Aug. Alstromer.



