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N:o 43.

Af grefve Stromfelt, med forslag till dndrad lydelse af § 8 i
' tulltaxeunderrdttelserna.

Under en fsljd af &r har den svenska sjofartsniringens tillstind
ingifvit allvarliga bekymmer, d& det visat sig, hurusom den icke allenast
ej migtar intaga den stindpunkt i jemforelse med andra natiomers, hvar-
till vart lands tillging pd utmirkt fartygsmaterial och dugligt sjofolk m. m.
lemnar si goda forutsdttningar, utan dfven under senare 4ren foretett
ett i hog grad oroviickande tillbakagiende, sedan tiflan med stbrre natio-
ner ytterligare forsvarats genom deras anlitande af hjelpmedel, som for
vir lagstiftning varit och #nnu éro frimmande.

Till sjofartsnéringen har alltid riknats sasom underafdelning »skepps-
byggeri» ; ocksd yttra sig, i infordrade utlatanden angéende sjofartsniirin-
gens upphjelpande, ménga bland landets handels- och sjéfartsnimnder mer
eller mindre om skeppsbyggeriet sisom dermed sammanhingande.

1888 ars Riksdag aflit skrifvelse till Kongl. Maj:t med underdénig
anhallan, »det Kongl. Maj:t ticktes genom sakkunnige min lita under-
s6ka den svenska sjofartsndringens tillstind samt 1 sammanhang dermed
inkomma till Riksdagen med forslag, hvilka af sagda undersokning kunde
blifva en foljd.» Arendet remitterades till embetsverken, hvilka &ter
horde rikets handels- och sjofartsnémnder m. fl., och, sedan atskilliga
af dessa foreslagit »tullrestitution» bland ifrigasatta ldttnader at sjofarts-
niiringen, blefvo samtliga till fragan horande handlingar af Kongl. Maj:t
den 12 pafoljande oktober remitterade till tullkomitén, hvilken, efter
att hafva inkallat sakkunnige personer och med deras tillhjelp verkstilt
noggrann utredning, afgaf underddnigt utlitande den 9 april 1889 (se
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bil. A). Detta utlitande behandlade uifoérligt den for sjofartsniringen
speciella fragan om tullrestitution och 6fverlemnades omedelbart derefter
af Kongl. Maj:t till kommerskollegium och generaltullstyrelsen for afgif-
vande af yttrande, hvilka embetsverk den 24 samma ménad genom
Kongl. Maj:ts befallningshafvande 1 lidnen utstilde #rendet till skepps-
byggares och skeppsredares m. fl. hérande. Deras yttranden inkommo i
september till kongl. kommerskollegium, hvarefter desamma, jemte embets-
verkens utlatande, ingafvos till Kongl. Maj:t.

Forlidet 4rs bevillningsutskotts betinkande n:o 10 punkten 28
inneholl afstyrkande af en motion om viss tullrestitution for vid fartygs-
byggnad anvinda materialier endast pi den grund, att tullkomiténs ut-
redning och f{orslag borde afvaktas, innan Riksdagen fattade beslut i &m-
net. Sedan emellertid nimnda utredning (bil. A) af tullkomitén aflemnats
den 10 april, ansigs frigan vid betdnkandets féredragning i riksdagen
den 29 samma ménad sd vigtig och behofvet af restitution for sjofarten
si tringande, att drendet aterremitterades till utskottet. I bevillningsut-
skottets memorial n:o 13, behandladt af Riksdagen den 10 maj, yttrar
utskottet bland annat: »>DA4 komitén ansett pd vanligt sitt utgiende re-
stitution icke vara limplig vid nybyggnad af fartyg, samt den »godtgo-
relse», komitén i stillet forordar, 4r en nyhet i vir ekonomiska lagstift-
ning, har utskottet funnit vigtigast att for niirvarande icke gora nigon
framstillning till Riksdagen om understéd at sjéfartsniringen genom er-
sittning 1 en eller annan form vid fartygs nybyggnad, utan afvaktar den
ytterligare utredning i #mmnet, hvilken genom embetsverken kan komma
till stind.» Vidare yttrar utskottet: »Deremot har utskottet beslutit att
upptaga komiténs forslag om beviljande af restitution vid reparation eller
forbyggnad af fartyg, och har utskottet ansett sig hafva si mycket storre
skil hartill, som komiténs ledaméter i denna punkt samtlige varit ense
och hir icke #r friga om tillimpning af nigon ny princip utan af en
sddan, som sedan gammalt varit erkiind.» Komiténs forslag blef ock af
Riksdagen i denna del antaget.

Hufvudsaken i denna vigtiga friga #r utom allt tvifvel restitution
af erlagd tull cller »godtgtrelse» for tullens inverkan & till nybyggnad
af fartyg anvinda materialier, liksom hufvudsakliga skilet, hvarfsr denna
del af frigan icke foretogs till afgérande vid 1889 ars riksdag var, att
det af komitén foreslagna »sditet> for godtgbrelse var »en nyhet i vir
ekonomiska lagstiftning», hvarfor det ansigs att ytterligare utredning
borde afvaktas.
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Sadan utredning har nu egt rum. Enligt embetsverkens till Kongl.
Maj:t inlemnade utlatande och den deri forekommande relationen hafva
Konungens befallningshafvande i 3 lin och 19 handels- och sjofartsnimn-
der afgifvit yttrande.

I afseende & komiténs forslag, omfattande den s. k. nya principen
i var lagstiftning och skilen derfor, samt reservanternas forslag, tilléter
jag mig hénvisa till motionen bifogade bilaga. I afseende ater & veder-
borandes utlitande med hinsyn till savidl restitutionsbeloppens och det
dertill berittigande bruttotonagets storlek, enligt komiténs forslag, som
ock till de for restitutionens erhillande pa forut vanligt sitt uppstilda
vilkoren, enligt reservanternas férslag, hafva meningar och yrkanden
vexlat, men i afseende & de 2 olika principerna eller sitten for restitu-
tions eller godtgorelses meddelande och beriknande sti samtliga vederbo-
rande 1 &sigter delade, som foljer, nemligen:

For komiténs forslag: Konungens befallningshafvande i 2 lin och
12 handels- och sjofartsnimnder.

Alternativt  for reservanternas oeh komiténs forslag: 1 handels- och
sjofartsndmnd.

For veservanternas forslag: embetsverken, Konungens befallnings-
hafvande 1 1 lin och 6 handels- och sjofartsnimnder.

Ligges hartill, att samtlige till komitén inkallade sakkunnige min
voro af den mening, komitén sedermera omfattat, si mi med skil sigas,
att denna princip — godtgorelse, berdknad efter fartygets bruttodrigtig-
het — med stor ofvervigt vunnit anslutning.

Medel till sjofartsnéringens upphjelpande och till sidan godtgirelse
vid skeppsbyggnad, som komitén foreslagit, torde kunna beredas af sjo-
fartens egna afgifter, till hvilka utlandets fartyg bidraga med omkring
tvd tredjedelar.

I Sverige har, niir tull varit dsatt skeppsbyggnadsmaterialier, re-
stitution i en eller annan form lemnats skeppsbyggeriet allt sedan &r
1839. Det #ar di hogst angeldget att, sedan tull blifvit dessa materialier
anyo 4satt, berittigad fordran om restitution icke forhalles under lingre
tid, #&n fragans utredning noédviindigt krifver. Det uppskof, som forlidet
ar egde rum, har redan véllat motion i medkammaren frin en skepps-
byggeriets representant om tullens upphéfvande.

Sedan frigan nu bor kunna anses vara tillrickligt utredd, men
chefen for kongl. finansdepartementet, till hvilket departement &renden
angdende tullrestitution hora, Ofverlemnat densamma till chefen for kongl.
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civildepartementet, att med andra, under det senare departementet ho-
rande frigor angdende sjofartsniringen, behandlas af en ny komité, af
Kongl. Maj:t beslutad, men e¢j &nnu tillsatt, och siledes derigenom den
si vigtiga och tringande frigan om tullrestitution for skeppsbyggeriet
blifvit till oviss framtid undanskjuten, men det synes mig ordtt och vid-
ligt att silunda undanhalla en nidringsgren dess begirda riitt, ftranledes
jag, p4a forut anférda skil och hvad i oOfrigt blifvit af tullkomitén (se
bil. A) anfordt och utredt, vordsamt hemstilla,

att Riksdagen behagade besluta, att § 8 1 tull-
taxeunderriittelserna mé erhalla fsljande lydelse:

§ 8.

Mom. 1. Innehafvare af svenskt skeppsvarf eller
verkstad, der fartyg byggas, erhédller vid nybyggnad
af adngfartyg om minst 500 tons bruttodrigtighet samt
af segelfartyg om minst 300 tons bruttodrigtighet,
sedan infor generaltullstyrelsen styrkt blifvit, att far-
tyget kommit i fullfirdigt skick, en godtgorelse for
hvarje ton af fartygets bruttodrigtighet, nemligen:
tor fartyg af jern och stal . . . . . 16 kronor

med tribordliggning pa spant
af jern eller stil, s. k. komposit 10  »
> » afted . . . . . . . . 83

Da fartyg bygges for utlindsk rikning eller si-
som nytt siljes till utlandet, lemnas dylik godtgorelse
utan afseende pi fartygets storlek.

Vid reparation eller forbyggnad af utlindska far-
tyg eller af inhemska fartyg af ofvan nimnda stor-
lekar erhillas, sedan infor generaltullstyrelsen blifvit
styrkt att reparationen eller férbyggnaden afslutats,
restitution af erlagd inforseltull fér de materialier och
skeppsférnddenheter, icke hinftrliga till husgeradssaker
eller proviant, dem innehafvare af skeppsvarf eller
verkstad genom behoriga intyg visat hafva varit till
fartygets reparation eller férbyggnad anvinda och for
sidant §ndamal frén utlandet inforda,
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Mom. 2. De skeppsfornddenheter, hvarmed ett
svenskt frin utrikes ort aterviindande fartyg under
resan blifvit forsedt, iro icke underkastade tull, sd
linge de forblifva i samma fartygs bruk.

Stockholm den 27 januari 1890.

Fy. Stromfelt.

Bil. 4. till motion nio 43.

Tullkomiténs underdiniga wutldtande i anledning of vickta forslag
att genom tullrestitutioner bereda littnader dt sjofartsndringen.

Till Konungen.

Genom nadig remiss af den 12 oktober 1888 har Eders Kongl.
Maj:t till komitén ofverlemnat de utlitanden och yttranden angiende $)6-
fartsniivingens tillstaind samt medlen att upphjelpa densamma, som med
anledning af en Riksdagens skrifvelse i #mmet afgifvits af kongl. kom-
merskollegium, atskilliga handels- och sjofartsndmnder, skeppsredare m. fl,,
med uppdrag at komitén att, da bland ifrigasatta littnader for sjofarts-
niringen frin méanga hall foreslagits tullrestitutioner, taga detta irende 1
fverviigande vid fullgorande af det komitén forut meddelade uppdrag,

Men hinsyn till de niringars vigt, hvilka af denna restitutions-
fraga beroras, och di komitén ansett den kunna behandlas fristaende frin
ofriga likartade, har komitén till sirskild behandling upptagit densamma
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och fir nu, med &terstillande af remisshandlingarne, derdfver afgifva un-
derdénigt utlatande.

Sasom de till komitén ofverlemnade handlingarne utvisa, hafva
de handels- och sjéfartsndmnder, skeppsredare och skeppsbyggare, som
afgifvit yttrande, nistan utan undantag framhallit, att senast asatta tullar
saviil 4 fartyg som & de flesta vigtigare till fartygs byggande, utredning
och proviantering hérande artiklar menligt inverkat pi den svenska sjo-
fartsndringen genom de &kade omkostnader, som de fér densamma med-
fort. Anforande, att hirigenom for svenska, i utlindsk fraktfart stadda
fartyg tiflingen med utlandets, dels af inga tullumgilder fordyrade, dels
ock pa direkt sitt understodda fartyg betydligt forsvarats, payrka de bland
annat, att restitution af erlagd tull for alla till fartygs byggande, utred-
ning och proviantering hérande artiklar ma i allménhet beviljas vid ny-
byggnad, reparation och utrustning af fartyg; siirskildt framhilla de be-
hofvet af restitution i friga om fartyg, som byggas for utlindsk rikning
eller som dro afsedda att i utlindsk fraktfart sysselsittas.

Innan komitén gir att angifva sin uppfattning af den forelig-
gande frigan, anser den sig bora i korthet redogtra for sivil den dldre
svenska lagstiftningen angiende beviljade littnader vid skeppsbyggnad och
fartygs utredning m. m. som de af atskilliga frimmande stater vidtagna
dtgirder for att understodja sjofartsniringen.

I borjan af detta drhundrade voro i vart land de flesta for skepps-
byggnad nédiga materialier #fvensom skeppsinventarier antingen till in-
forsel forbjudna eller belagda med s& hog tull, att deras inférande frin
utlandet foér att anviindas i skeppsbyggeriets och sjofartens tjenst icke
gerna kunde ifrégakomma. Vid étskilliga tillfdllen sasom 1825 och 1836
meddelades tillstind att mot nedsatt tull eller dfven tullfritt fi infora
vissa eller alla slags skeppsinventarier, men dessa medgifvanden voro af
ofvergdende natur och gilde vanligen blott nagra uppriknade platser.
Men 1838 utkom en kongl. forordning, som medférde en afgorande for-
dndring h#rutinnan. Den nimnda forordningen medgifver silunda till
frimjande af skeppsbyggeriet dels inforsel mot viss tullafgift utaf atskil-
liga for fartygs byggande och utrustning erforderliga artiklar, som forut
varit till inforsel forbjudna, dels nedsittning uti tullen & andra, hvarjemte
vid nybyggnad af fartyg om minst 40 listers drigtighet beviljas restitu-
tion till 25 procent af erlagd tull for till tackling och utredning anvinda,
fran utrikes ort inférda skeppsforntdenheter.
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Uti underrittelserna till 1841 é&rs tulltaxa stadgas vidare, att
skeppsinventarier skulle fa inféras mot en tull af 10 procent af virdet,
om de voro foremal for inhemsk tillverkning, men i annat fall mot en
tull af allenast 5 procent, under det att 6friga slgjdvaror, till hvilka skepps-
inventarier hi#nfordes, forut till inforsel forbjudna, fran och med ar 1843
erlade tull med 331/s procent af virdet. I afseende pa restitution bibe-
hallas de uti forordningen af &r 1838 gifna bestimmelser med tilldgget,
att full restitution beviljas for fartyg, byggdt for utlindsk rikning eller
sasom nytt till utlandet forsaldt. Uti den ar 1848 utfirdade tulltaxan
indrades dessa bestimmelser endast 1 sd matto, att restitutionsbeloppet
fér materialier, anvinda till svenska fartyg om minst 40 ldsters drigtig-
het, héjdes fran 25 till 50 procent; och ar 1854 utstricktes denna resti-
tution till 2/5 eller 66?%/z procent af erlagda inforselafgifter for alle far-
tyg, men di med uteslutande af bestimmelserna om full restitution, nir
fartyget saldes till utlandet eller for utlindsk rikning byggdes.

Fran ar 1857 till och med &r 1867 beviljades enligt samtliga
under den tiden gillande tulltaxeunderrittelser full restitution af erlagda
inforselsafgifter for materialier och skeppsfornddenheter, som blifvit an-
vinda till fartygs nybyggnad, tackling och utredning, ett medgifvande,
som ar 1868 utstricktes jemvil till fartygs reparering. Dessa bestim-
melser fortforo sedan att gilla till 1872. Ar 1871 upphéfdes nemligen
tullarne pa de flesta vigtigare skeppsinventarier, hvadan det allméinna
stadgandet om restitution utgick ur tulltaxeunderrittelserna, som nu upp-
togo restitution blott for artiklarne segel och segelduk, hvilka jemte at-
skilliga mindre betydande skeppsférnddenheter fortfarande voro belagda
med tull. Fran och med ar 1872 intill nirvarande tid innehéller § 8
uti tulltaxeunderrittelserna;, hvilken handlar om restitution i forevarande
fall, endast ndmnda bestimmelse.

Angiende de hos atskilliga frimmande nationer vidtagna atgirder
for sjofartsndringens friimjande ma i korthet anféras foljande:

I England har sedan lang tid tillbaka den storre, oceaniska
skeppsfarten beredts ett ganska verksamt understésd genom de s. k. post-
kontrakten. De stora transatlantiska angbatslinierna erhilla mot skyldig-
het att befordra posten ett anslag, som betydligt ofverstiger de dermed
férenade kostnaderna. I édldre tid inneh¢llo dessa kontrakt dessutom be-
stimmelsen, att de &ngare, som erhollo sidant understod, borde i héindelse
af krig sta till regeringens disposition, men pid inrddan af en ar 1852
nedsatt kommission wutesléts denna bestimmelse. Den summa, som den
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engelska regeringen 4rligen stiller till amiralitetets forfogande for att
efter dess skon fordelas pa de olika linierna, 4r ganska betydande. Af
en forfattare (van Duren Denslow, Principles of Economic Philosophy,
Newyork 1888) uppgifves sdlunda sammanlagda beloppat af de under
dren 1848—82 pa detta sitt utbetalade summorna till omkring 615
millioner kronor eller i medeltal per & 17,5 millioner kronmor. Hogsta
beloppet utgick 4r 1870 med vid pass 22 millioner kronor; under de
sista &ren, 1883—87, har den till paketpostlinierna utbetalade éarliga
summan utgjort omkring 13 millioner kronor (Statistical Abstract).

1 Tyskland #ro fartyg af alla slag ifvensom alla vanliga skepps-
utensilier tullfria, #fven angmaskiner och Aangpannor, hvilka eljest draga
en tull af respektive 5 och 3 mark pr 100 kg., #ro, niir de inkomma
for skeppsbyggnad, befriade frén inforselsafgifter. Dessutom betalar tyska
riket, enligt lagen af den 6 april 1885, for en tid af 15 dr till en
ostasiatisk och australisk adngbatslinie jemte en bilinie mellan Triest och
Alexandria en direkt subvention af 4,400,000 mark arligen.

Uti Frankrike existerade under tiden 1866-—1881 tullfri inforsel
af sivil de flesta slags fartyg som af alla for fartygsbyggnad, tackling,
utrustning och reparation nédiga materialier och inventarier, inklusive
maskiner och maskindelar, men genom lagen af den 29 januari 1881
upphiifdes tullfriheten och beviljades i dess stille for en tid af 10 ar
savil byggnads- som seglationspremier. Lagen medgifver silunda »{tr att ut-
jemna de tkade kostnader, som tullarne medféra for skeppsbyggarne»
foljande byggnadspremier:

for jern- och stalfartyg . . . . . . . . . . 60 fr. pr bruttoton
,, kompositefartyg . . . . . . . . . . .40 , ’
,, trifartyg af 200 tons drigtighet och deréfver . 20 ,, |, .
,, trifartyg af mindre &n 200 tons drigtighet . . 10 ' ,

vidare fér om skeppsbord anbragta motorer, maskiner af alla slag, pannor
och rér 12 fr. pr 100 kilogram.

Forbyggnad, som medfér okadt tontal, gifver viitt till samma er-
sittning for det tillkomna tontalet, hvarjemte vid ombyte af dngpannor
beviljas en godtgorelse af 8 fr. pr 10 kilogram for sidana af fransk
tillverkning.

De af lagen beviljade seglationspremierna utgd med 1 fr. 50 cent.
pr ton och 1,000 i oceanisk sjofart inseglade nautiska mil, hvilka pre-
mier emellertid arligen minskas med:
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for trifartyg . . . . . . . . . 75 cent.
,, kompositefartyg . . . . . . .75
,, jern- och stalfartyg . . . . . . 5o

I utlandet byggda fartyg erhalla hélften af hir stadgade seglations-
premier. For angare, som #&ro anvindbara till krigsbruk, utgd de med
15 procents forhdjning. Anmiérkas mé emellertid, att med seglations-
premierna forbindes skyldigheten fér de sédlunda premierade fartygen att
atgiftsfritt fora posten; dfven gifver lagen staten ritt att i krigstid ofver-
taga dessa fartyg. Slutligen #r att mérka, att franska staten med hogst
betydande belopp subventionerar fyra bolag for upprittande af flera ocea-
niska &ngbatslinier. Pa detta sitt subventionerade fartyg erhalla ej seg-
lationspremier.

Afven uti Ifalien har man, med upphifvande af forut medgifven
tullfrihet for fartygsmaterialier afvensom af restitution vid byggande af
trifartyg, genom lag af den 6 december 1885 for en tid af 10 ar till-
forsikrat sjofarten foljande direkta understdd. For i Italien byggda dfven-
som frin utlandet inkéopta:

jern och stalfartyg . . . . . . . . . 60 lire
segelfartyg af trd . . ... .15,
fér mindre batar af jern och stal . . . .30 ,

allt pr bruttoton; vidare for fartygen tillhérande
éngmaskmer S .. . 10 hre pr hastkraft
dngpannor . . . . 6 , ,, 100 kilogram.

Dessa premier okas med 10 a 20 procent for angare, som &#ro
anvindbara for krigsbruk.

Slutligen beviljas dfven till italienska fartyg seglationspremier,
nemligen vid transport af kol till Italien frén hammnar utanfér Gibraltar
1 lira pr ton transporteradt kol samt for oceanisk sjofart 0,5 lira pr
nettoton och 1,000 inseglade nautiska mil. Pa ena eller andra stttet
premierade fartyg ma ej utan regeringens samtycke till utlandet forsiiljas
eller forhyras.

For att 1 denva vigtiga fraga erhilla upplysningar har komitén,
med begagnande af densamma medgifven ritt, dels tillkallat sakkunnige
dels ock fran atskilliga verkstdder begirt och erhillit uppgifter. De af
de tillkallade fackminnen uttalade Onskningar och omddmen angiende
den foreliggande fragan voro i korthet féljande:

Bih. till Riksd. Prot. 1890. 1 Saml. 2 Afd. 1 Band. 11 Hifl. 2
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Restitution bor till skeppsbyggnadsindustriens och sjofartsniringens
upphjelpande beviljas vid fartygs nybyggnad, férbyggnad, reparation och
utredning. Dock ansdgs, att denna vid nybyggnad och férbyggnad icke
borde utgd sisom restitution pa vanligt sitt genom &terbetalning af tull-
umgilder for utifran inférda tullpligtiga artiklar, utan medelst en viss
godtgorelse pr ton utan redogéringsskyldighet for anviinda materialier.
Som stod for detta yrkande anfordes, dels att svarigheter skulle mita for
vederbsrande skeppsbyggare, sdrskildt i frdga om fartygs nybyggnad, att
under edsférpligtelse afgifva de intyg ofver dtgangen af material m. m.,
hvilka vid restitution pa vanligt siitt erfordras; dels ock att restitution i
vanlig form skulle fororsaka okad anvindning af utlindskt material i
stillet for svenskt, under det att en godtgirelse med en viss summa pr
ton egde en motsatt verkan och derigenom komme #fven andra svenska
industrier till godo.

Till grund for beréikningen af den silunda féreslagna godtgérelsen
borde lidggas grosstonnaget eller fartygens bruttodriigtighet, icke register
tonnaget sdsom varande synnerligen olika efter fartygens inredning for
olika #ndama4l.

Den ifrdgavarande godtgorelsen borde dock ej medgifvas for andra
fartyg #n sadana, som byggas for utlindsk rikning eller dro afsedda att
1 utlindsk sjofart sysselsittas. For fartyg, afsedda for inrikes sjofart,
vore densamma ofverflidig, dels emedan till dessa svensk plit m. m. af
vederborande fartygsegare helst astundas, dels ock endr nigon konkur-
rens frin utlindska verkstider i frdga om dessa icke forekommer pi
grund af den for dessa fartyg egendomliga typ samt de svenska varfvens
hogt uppdrifna skicklighet i byggande af sidana.

De tillkallade fackminnen ansago vidare bista sittet att inskriinka
ifrdgavarande godtgorelse till sidana svenska fartyg, som gi i utrikes sjo-
fart, vara att faststilla ett minimitontal for beviljande af nimnda godt-
gérelse. De foreslogo detta minimitontal till 400 bruttoton.

Betriffande den eventuella godtgérelsens storlek uttryckte de den
dsigt, att den borde afse alla for ett fartygs byggnad samt utredning
nodiga tullpligtiga materialier, samt att densamma alltsd borde utgd med
fulla beloppet af de tullumgiilder, som bort for samtliga materialier erliggas.

Enligt utford berikning ansdgs detta belopp for jern- och stdlfartyg
uppgé till i medeltal omkring 20 kronor per bruttoton.

For fartyg med bordliggning af tri pd spant af jern eller stal
s. k. kompositefartyg, samt trifartyg borde #fven godtgorelse lemnas,
ehuru med mindre belopp.
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Slutligen anmirktes i friga om reparation, att behofvet af ersitt-
ning i detta fall visserligen ej i och for sig voro lika stort, men att,
sarskildt med hinsyn till verkstiderna vid sodra och vestra delarne af
riket, vitt till restitution #fven vid reparering vore af vigt, endr eljest
reparationsbehéfvande fartyg formaddes att soka utlindska varf Vid
reparation ansigs emellertid ersdttningen bora utgd sisom vanlig restitu-
tion af erlagda tullumgilder, enéir vid sidant arbete atgingen af mate-
rial vore jemforelsevis ringa och alltsi den behofliga kontrollen ldttare att
astadkomma.

Med afseende pa att i virdet af dngmaskiner arbetskostnaden é&r
af ojemforligt storre betydelse én materialet, ansigo de tillkallade négon
restitution for tullen 4 detta ej vara af behofvet pikallad.

D4 komitén efter dessa redogorelser gar att framligga sin upp-
fattning af den foreliggande frégan, vill den till en bérjan erinra derom,
att uti vissa af de forhéllanden, som framkallat de klagomal ofver sjo-
fartsniringens betryck, hvarom remisshandlingarne béra vittne, i senaste
tid skett #indring. Efter de for sjofarten sirdeles tryckta konjunkturer,
som under en lingre tid varit radande, har visserligen under loppet af
det sist forflutna 4dret en forindring till béttre forhallanden hirutinnan
intrddt. Men huruvida denna allminna forbéttring uti sjoéfartsnéringen
och skeppsbyggnadsindustrien linge kan bibehélla sig, dr naturligen ovisst.
Antagligt synes dock vara, att det behof af fartyg, som for nirvarande
ar for handen, snart nog kan vara fyldt, di skeppsvarfven, synnerligen
de utlindska, for nérvarande lira vara mycket sysselsatta. Desto ange-
lignare maste det derfor vara for den svenska industrien att kunna be-
gagna den gynsamma konjunkturen. Men hérfor anses, sisom af flertalet
inkomna skrifvelser framgir, de vid sistlidne riksdag &satta tullar ligga
hinder i viigen, i synnerhet de, som fér att upphjelpa jernindustrien blif-
vit lagda pa plat, stdng- och faconjern m. fl. artiklar, som i stora qvan-
titeter anvindas vid skeppsbyggeriet. S& dr dock icke forhallandet med
de fartyg, som byggas for den inhemska sjéfarten, di till dessa i all-
minhet anviindas svenska materialier. Att deremot for de skeppsvarf,
som bygga fartyg for utlindsk rikning, eller for de redare, som bygga
fartyg for den utlindska fraktfarten, oligenhet kan uppstd, torde ej kunna
bestridas. I den man prisen & materialier hdjas, stiger ock fartygets
inkopspris, och silunda 4fven det forlagskapital, som méste forrdntas, na-
turligen medférande underligsenhet i konkurrensen med fartyg, som er-
hallits for billigare pris; och d& dertill kommer, att de flesta mera bety-
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dande sj6fartsidkande nationer pi ett eller annat sitt verksamt under-
stodja sin sjofart, sa dr uppenbart, att den svenska sjofartsniringen, som
saknar all dylik uppmuntran, maste uti den utlindska fraktfarten befinna
sig uti ett jemférelsevis mindre gynsamt lige.

Erkénnes detta, si synes ej blott billigheten utan ock omtanken
om den svenska sjofartsniringen fordra, att, sisom af skeppsredare m. fl.
payrkats, en godtgtrelse i en eller annan form beredes densamma for de
genom tullarne o¢kade prisen & byggnadsmaterialier. Af de medel att
upphjelpa sjofartsniringen, som foreslagits, synes komitén intet vara lamp-
ligare och verksammare &n en sidan godtgorelse. Nedsdttning uti hamn-
samt fyr- och bakafgifter #fvensom lastpenningar, som fran vissa hall
férordats, skulle i lika man komma iifven utlandets fartyg till del samt
atfoljes dessutom genast, sisom erfarenheten visat, af sjunkande frakt-
satser, hvadan en sddan atgird icke skulle linda de svenska rederierna
till verkligt gagn. Restitution af tullumgilder vid fartygs byggnad och
reparation m. m. kommer dessutom icke endast sjifartsniiringen utan #fven
den for vart land si naturliga skeppsbyggnadsindustrien till godo och synes
alltsd i dubbelt afseende beaktansviird. Ser man vidare pi den d#ldre
svenska lagstiftningen héirutinnan, si ledes man jemvil till enahanda slut-
sats. B84 linge under senare tid tull var asatt de till fartygs byggnad
och utredning horande artiklar, si linge meddelades restitution af for
dessa erlagda tullafgifter. Nér tullen & de flesta af nimnda artiklar
borttogs, bortfsll stadgandet om restitution for desamma. Billigheten synes
alltsd fordra, att, ndr nu &ater af omsorg for andra niringar dessa ar-
tiklar belagts med tull, ritten till restitution jemvil aterstiilles. Slutli-
gen kan till stod for en sidan atgiird &beropas andra lidnders féreddmen,
sasom den ofvan lemnade ofversigten utvisar.

Betriffande omfatiningen af den restitution, som bér beviljas, si
kan komitén icke férorda medgifvande af sddan i alla de afseenden, som
payrkats. Utom for materialier anvinda till nybyggnad, reparation och
utredning har #fven beglirts restitution af crlagda tullafgifter for pro-
vianteringsartiklar. For sidana anser komitén restitution icke bora ifriga-
komma och fir som skil derfor anfora, dels att omkostnaderna for pro-
viantering i svensk hamn af eti fartyg, stadt i utlindsk fraktfart, dro i
jemforelse med ofriga omkostnader, som kunna foranleda restitution, mye-
ket sma, dels ock att restitution i detta fall skulle medfora stora svarig-
heter fir uppritthallande af nodig kontroll, dels slutligen att det star
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hvarje dylikt fartyg fritt att frin nederlag eller frilager, der sidant finnes,
uttaga proviant utan erliggande af tull.

Vidare anser komitén, att restitution icke limpligen bor ifraga-
komma betriffande fartyg, afsedda for den inhemska sjofarten. Pa dessas
konkurrensférmaga inverkar nemligen ej den forhgjning i anskaffnings-
kostnaden, som tullarne mdjligen framkalla, eniir denna forhéjning drab-
bar alla fartyg proportionsvis lika, och dessa derigenom blifva uti den
inbordes tiflingen likstilda. Vid byggandet af fartyg for inrikes sjofart
ir ej heller af skil, som de tillkallade fackmiinnen framhallit, nigon kon-
kurrens frin utlandet att befara, helst sedan vid 1888 ars riksdag tull
asatts fartyg. Endast for fartyg, som gi i utlindsk fraktfart ecller som
skola till utlandet forsiljas, blifva de genom tullen & materialier m. m.
okade kostnaderna till men, sasom ofvan &r autydt. Saledes torde endast
for dessa nagot verkligt behof forefinnas att &tnjuta restitution.

For att erinra om, hvilken betydelse den utrikes fraktfarten haft
och har for vart land, tilldter sig komitén hir dtergifva ur kommerskol-
legii berittelser beloppet af de bruttofrakter, som under senarc 4r inscg-
lats i sddan fraktfart. De utgjorde i jemna tusental:

S 5 31,189,000 kronor.
S 36,117,000 :
| S A 38,427,000 »
R R 34,458,000
18T e 31,990,000 >
] T — S et 36,577,000

I881 oo 33,957,000

R e 36,842,000 »
1888 oo 36,491,000 »
1884w 33,307,000 »
1885 comomiimeeeice s TS 28,983,000 >
1886 e 27,611,000

1887 oo 29,834,000 »

Att, ndr ett fartyg #r firdigt, afgéra, huruvida det kommer att
anvidndas 1 ut eller inldndsk fraktfart, och féljaktligen om det dr berit-
tigadt till vestitution eller ej, méste naturligen medféra stora vansklig-
heter. En tillférlitlig kontroll ér i detta afseende svar att astadkomma;
det intriffar ej sillan, att fartyg, som vanligtvis sysselsittas uti inrikes
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sjofart, vid ett eller annat tillfille anviindas uti den utlindska och om-
vindt. Komitén anser derfor bista sittet att betrygga den ofvan nimnda
bestimmelsens genomfsrande vara att faststilla ett visst minimitontal for
de fartyg, vid hvilkas byggande for svensk rikning restitution bor be-
viljas. Erfarenheten visar nemligen, att de fartyg, som bessrja den inri-
kes sjofarten, i allminhet icke ofverstiga en viss storlek. Genom att
alltsd faststilla en grins betriffande fartygens drigtighet, under hvilken
restitution icke medgifves, vinnes, fastin pa indirekt sitt, det afsedda
dndamalet eller restitutionens inskrinkande i fraga om svenska fartyg till
hufvudsakligen sidana, som g& i utlindsk fraktfart.

Vid bestdimmande af svenska fartygs behorighet att komma i &t-
njutande af ifragavarande restitution synes for ofrigt bora liggas till grund
fartygens bruttodrigtighet, pé sitt de af komitén tillkallade fackminnen
enhélligt tillstyrkt. Bruttodriigticheten angifver nemligen vida nirmare
dn nettodrigtigheten fartygens verkliga storlek samt foljaktligen &fven
materialatgangen till desamma, och bade i Frankrike och Italien, hvarest,
sisom dfven dr ni#mndt, ersittning gifves for nybyggda fartyg, utgér
denna efter bruttodrigtigheten.

Hvad deremot vidkommer grdnsen, der ritt till restitution bor in-
trdda, har komitén ej kunnat instimma i det af de tillkallade fackmin-
nen framstilda forslaget, att denna for si vil ing- som segelfartyg borde
sittas vid 400 tons drégtighet. Vid genomgdende af skeppslistorna har
det nemligen visat sig, att med en sidan bestimning flertalet af de utom-
skiirs gdende angare, som trafikera vira kuster, skulle erhélla denna for-
mén. Sddant synes ej tillrddligt med afseende & de kostnader, som deraf
skulle uppkomma, #fvensom obehdfligt af skil, som férut blifvit anforda.
Komitén har deremot ansett, att grinsen for angfartyg borde sittas vid
500 ton. Afven med denna bestimning blifva ej samtliga mellan inrikes
orter gaende &ngare uteslutna, men grinsen torde ej heller limpligen
bora sittas hogre for att ej utesluta flertalet af de lastdngare, som plidga
gi mellan Ostersjs- och Nordsjshamnar. Fartyg af den storlek, att de
kunna passera vara kanaler och slussar, komma dock samtliga under
denna grins,

Har komitén ansett sig p4 anforda skil bora hoja den foreslagna
grinsen for angfartyg, har den deremot trott sig bora sinka densamma
for segelfartyg. Forhallandet dr nemligen, att flertalet sidana #fven af
dem, som g& pd utlandet, hafva ett mindre tontal, och det har uppgifvits,
att segelfartyg af 300 tons drigtighet och derdfver icke utom i séllsynta
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undantagsfall anviindas i den inhemska fraktfarten. Det kan da ej vara
limpligt att bestimma grinsen si, att den forman, man énskar bereda
dfven dessa fartyg, blefve mindre 4n den for angfartygen, med hvilka:
de dertill hafva att bestdi en svar konkurrens, utan har komitén ansett
sig bora foresla, att grinsen for segelfartyg bestimmes till 300 tons
bruttodrigtighet. En omstindighet, som bidragit till komiténs beslut att
foresld olika grins 1 friga om restitutions erhédllande fér ing- och segel-
fartyg, 4r dfven, att ett dngfartyg 1 foljd af det utrymme, som atgar
for maskin och kol, har vida mindre lastrum #n ett segelfartyg af lika
bruttodrigtighet.

Emot en dylik begrinsning af de restitutionsberittigade fartygen
kan visserligen inviindas, att derigenom . fartyg under respektive 500
och 300 tons drigtighet betagas den ratt till restitution for segel och
segelduk, som de enligt nu gillande bestimmelser ega. Komitén anser
emellertid denna invindning sakna betydelse, eniir ritten till restitution
for segel och segelduk under de senare iren endast i ringa grad tagits i
ansprik. De under &ren 1884--1888 meddelade restitutionsbeloppen for
néimnda artiklar utgora for fartyg af alla storlekar:

1884 1,885: 9¢ kronor.
1885 290:32 »
1886 1,021 63 »
1887 862:22 »
1888 ___________________________________________ 172: 59 »

eller 1 medeltal per ar 846 kronor 54 dre. Komitén finner derfér ingen
beténklighet vid att, genom begriinsning af ritten till restitution pa sitt
som ofvan framstilts, foresld borttagande af den riitt till restitution for
artiklarne segel och segelduk, som fartyg under respektive 500 och 300
tons drigtighet nu ega.

Ofvergar komitén derniist till frégan om den form, som ersittningen
for dsatta tullar & skeppsmaterialier och inventarier bor erhilla, si tvekar
komitén icke att instimma uti det af de tillkallade fackminnen férordade
forslaget hirutinnan, om ock med vissa modifikationer. Komitén anser
silunda, att vid fartygs nybyggnad den ifragavarande godtgorelsen bor
beviljas med en viss summa per ton af bruttodrigtigheten, utan redovis-
ningsskyldighet for dertill anvinda materialier. Att i detta fall bevilja
restitution pd forut vanligt sitt medfor stora praktiska oligenheter. Skepps-
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byggaren #r d4 skyldig under edlig forpligtelse angifva, huru mycket af
utlléindska materialier blifvit anviind. D4 man betidnker, hvilken mingd
olika materialier, som till byggande af ett fartyg erfordras, och hvilken
svarighet det skall vara att noggrant ofvervaka anvindandet af dessa vid
de ménga olika slags arbeten, som vid vdra mekaniska verkstider fore-
komma, en svirighet, som under ett fartygs byggande ofta forstoras deraf att
samtidigt fartyg inkomma for att repareras, hvarvid ofta alla krafter behofva
tagas 1 ansprik, si torde det vara gifvet, att det #fven med den mest
noggranna bokforing skall vara svirt att lemua exakta uppgifter. Redan
af detta skil #r ifrigavarande form for restitutions erhdllande onskvird.
Men ett annat skil af é#n mera afgorande beskaffenhet #r, att endast pa
det nu foreslagna sittet anviindandet af svenskt material befordras. Gifves
restitution pd vanligt sitt, kan foljden blifva, att utifrin inférdt material
och utlindska utredningsartiklar komma att till stor del uttriinga bruket
af svenska sidana. T stillet for att bidraga till utvecklingen inom landet
af de niringar, hvilkas alster anviindas af skeppsbyggnadsindustrien, skulle
beviljande af restitution i vanlig ordning forsvaga det med senast &satta
tullar for dem afsedda skydd, hvaremot en restitution, gifven pi sidant
sitt, att den bidrager till anvindande af svenska materialier, miste pa
samma ging gagna ej blott skeppsbyggnadsindustrien utan ock de néimnda
niringarne.

Slutligen kan som skil for den ifrigavarande restitutionens bevil-
jande i form af en godtgorelse per ton for nybyggda fartyg anforas fore-
domet fran tvenne andra stater.

Frankrike och Italien bevilja silunda, sésom ofvan &r angifvet,
godtgbrelse vid nybyggnad m. m. af fartyg. De hafva bida ofvergitt
till detta system ifran att forut hafva medgifvit restitution for fartygs-
materialier. Under denna tid minskades nistan oafbrutet de bdda lén-
dernas handelsfartygs tonnage. Verkan af de férindrade bestimmelserna
visar sig emellertid, hvad Frankrike betriffar, mycket tydligt. Komitén
tilliter sig hirom meddela efterfsljande yttranden ur svenske konsulns 1
Havre arsberiittelser for 1885 och 1886. Uti den férra anfor han: »att,
medan Frankrikes segelflotta» au long cours »under de fyra ar, som niirmast
foljde pi premielagens antagande, forlorat 199 fartyg och 79,855 tons,
hafva deremot dess hafsingare tilltagit med 113 fartyg och 181,985 tons,
hvilket resultat i betraktande af de ogynsamma omstindigheter, under
hvilka sjofarten arbetat, med skil torde kunna kallas tillfredsstillande»;
och uti den senare: »sisom i foregiende &arsberiittelse framhallits, mdste
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den stindiga tillvéixten i franska handelsflottans tonnage otvifvelaktigt till-
skrifvas verkningarne af det genom lag af 29 januari 1881 inforda pre-
mieringssystemet, hvilket saledes fort till det afsedda idndamadlet»; och
vidare: »Det #r jemvil att forutse, att den frén bérjan fastdlda period af
10 ar, under hvilken premierna skulle utgd, kommer att vidare utstriickas.»

Hvad Italien angir, &r den tid, som forflutit sedan lagens anta-
gande, allt for kort for att af komitén tillgingliga uppgifter sluta till
verkningarne af densamma.

Betriffande dernést storleken af den godtgirelse, som bor under
angifna vilkor lemnas, sa har komitén ej kunnat fororda det belopp af
20 kronor for hvarje ton af ett jern- eller stilfartygs bruttodrigtighet, som
af de tillkallallade fackminnen foreslagits. Denna siffra innebir tull-
restitution for samtliga utlindska materialier, som kunna ifrdgakomma vid
ett fartygs byggande. Man kan dock knappast antaga, att 1 ett fartyg
uteslutande siadana anvindas. Det har nemligen uppgifvits, att de flesta
bestdllningar, som fran utlandet hitkomma, orsakas af onskan att i fartyget
erhalla det goda svenska materialet dtminstone 1 de delar, der materialets
beskaffenhet #r af stoire vigt. Afven der icke sadana foreskrifter gifvas,
lirer knappt vara att antaga, att ¢j svenska materialier atminstone till
nigon del anviéndas. Af dessa skil och med anledning af att fran olika
verkstider nagot olika uppgifter om atging af materialier erhallits, har
komilén ansett den af de tillkallade fackménnen férordade godtgorelsen
béra nedsittas till 16 kronor fér hvarje ton af bruttodrigtigheten Med
denna summa som utgingspunkt och med ledning af erhallna uppgifter
anser sig komitén bora foresldé motsvarande godtgorelse for fartyg med
triibordliggning pa spant af jern eller stal till 10 kronor och for trifartyg
till 3 kronor, allt per ton af bruttodrigtigheten. Lika med de tillkallade
fackménnen och pa af dem anfoérda skil anser komitén ndgon restitution
for de materialier, som anvindas till 4ngmaskiner, ej behdfva medgifvas.
Likaledes anser komitén ndgon sirskild restitution for till angpannor an-
vinda materialier icke erfordras.

Betriiffande &ter reparation #fvensom firbyggnad af fartyg anser
komitén, att restitution af tullafgifter for dertill anviinda utlindska mate-
rialier md pé& vanligt sitt beviljas. De oligenheter i afseende pia kon-
trollen, som utom andra skidl formatt komitén att vid fartygs nybyggnad
tillstyrka en godtgorelse pa annat sitt, forekomma icke i samma grad hiir.
Ett reparationsarbete forsiggar pa jemforelsevis kort tid samt kriifver van-
ligen endast en relativt obetydlig méngd nytt material; sjelfva arbetet #r

Bih. till Riksd. Prot. 1890. 1 Saml. 2 Afd. 1 Band. 11 Hift. 3
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hir hufvudsaken. Den behoriga kontrollen medfor alltsd for skeppsbyggare
1 detta fall jemforelsevis mindre svirigheter. Att komitén emot de till-
kallade fackminnens uttalade mening ansett, att fartygs forbyggnad i
restitutionshéinseende bor behandlas som reparation, har sin grund deruti,
att forbyggnad stidse &r forenad med reparation, och det naturligen vore
oegentligt och for &frigt oméjligt genomfora att vid arbete & ett och samma
fartyg lita restitution utgd pa olika stt.

Vidkommande de wigifter, som statsverket for den silunda foreslagna
godtgérelsen vid fartygs nybyggnad kan komma att drligen vidkinnas, #r
komitén i saknad af uppgifter, som dervid kunna tjena till noggrann led-
ning. Af kommerskollegii berittelser om rikets handel och sjofart fram-
glr, att under senare ar fartygsbyggnaden for svensk rikning uppgitt till:

T
Segelfartyg | Angf&rtyg Summa
Ar | | I

‘ Antal Ton Antal ’ Ton Antal Ton

T
1882. . . . ... .. . 10 | 1,149 31 5,845 41| 6,994
1883 . . . . .. ... .. ’ 14 2,762 32 5,278 46 | 8,040
1884. . . .. . .. ... ! 10 | 2,258 43 10,231 53 12,489
1885. . . . . . ... .. ] 10 | 3,392 | 35 6,677 45| 9,969
1886 . . . . . . ... .. 9 925 10 | 2,123 191 3,048
1887 . . . . ... ’ 3| 776 19| 2,516 22| 3,292

Af fartygens antal, jemftérdt med deras tontal, framgir, att an-
tagligen endast ett fatal af under dessa ar nybyggda fartyg skulle kom-
mit 1 atnjutande af den ifragasatta godtgorelsen, #fven om afseende fistes
derpa, att 1 denna tabell tontalet #r nettoton, hvilket for erhallande af
bruttoton i allminhet behofver for angfartyg hojas med 30 & 50 procent,
under det for segelfartyg endast obetydlig forhdjning ifrdgakommer. Men
till dessa fartyg bora liggas de, som under nimnda ar blifvit byggda for
utlindsk rikning, hvarom uppgifter saknas.

Fér att pd annan vig kunna goéra en forslagsberdkning hafva fran
de vigtigaste af de svenska mekaniska verkstiderna, nemligen Kockums
mekaniska verkstad 1 Malms, Motala verkstad, Lindholmens verkstad i
Goteborg, Govteborgs mekaniska verkstad samt Bergsunds och Lindbergs
mekaniska verkstider i Stockholm, pa begtiran upplysning erhéllits om
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tontalet & savil for svensk som utlindsk rikning byggda fartyg ar 1882,
det &r, da fartygsbyggandet vid dessa verkstider pd senare tider varit
lifligast, #fvensom uppgift om det tonnage, som vid desamma anses kunna
pd ett ar nybyggas.

Ar 1882 byggdes salunda & dessa verkstider fartyg om 19,911
tons bruttodriigtighet, hvaraf fartyg med antagligen hogst 12,000 tons
driigtighet skulle efter forslaget varit berittigade till godtgorelse.

Samtliga de nimnda verkstiidernas nybyggnadsférméiga har upp-
gifvits till 80,000 bruttoton, men da vissa uppgifter lemnats under for-
utsiittning, att arbetet vid nedlagda varf dter upptoges, och att hela verk-
samheten koncentrerades pa fartygsbyggnad med asidosittande af annan
tillverkning, samt i forenimnda tontal ingd fartyg af alla slag, #fven sa-
dana, som ej foreslagits till erhallande af godtgorelse, si framgér hiraf,
att, utan fara for allt for lig beriikning, det till godtgtrelse berittigade
tontalet torde kunna till hilften nedsittas, #fven med inberiikning af de
fartyg, som pa andra varf kunna byggas. Denna uppgift afser dock en-
dast fartyg af jern eller stdl; s. k. komposite- samt trifartyg torde e
komma att byggas i nagon afsevdird man. Detta antagande bestyrkes
deraf, att enligt uppgift i Lloyds Register, hvilket upptager endast fartyg
af 100 tons bruttodriigtighet och derdfver, byggdes i hela verlden dr 1887
jern- och stalfartyg om 528,027 tons drigtighet, men komposite- och tri-
fartyg af endast 51,752 tons. Komitén anser sig derfér kunna antaga,
att utgifterna for godtgorelser till komposite- och triifartyg ej komma att
blifva n#mnvérda.

Slutligen far komitén hemstélla att, derest komiténs hir afgifna
forslag till restitution i olika former vid fartygs byggnad, forbyggnad och
reparation vinner Eders Kongl. Maj.ts nadiga bifall, de derfor nodiga stad-
gandena matte inrymmas uti § 8 af tulltaxeunderrittelserna, hvilken para-
graf komitén alltsa foreslar matte erhélla foljande forindrade lydelse:

§ 8.

Mom. 1. Innehafvare af svenskt skeppsvarf eller verkstad, der
fartyg byggas, erhaller vid nybyggnad af dngfartyg om 500 tons brutto-
drigtighet eller derutsfver samt af segelfartyg om 300 tons bruttodrigtig-
het eller derutofver, sedan infor generaltullstyrelsen styrkt blifvit, att far-
tyget kommit i fullfirdigt skick, en godtgtrelse for hvaxje ton af fartygets
bruttodréigtighet, nemligen:
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for fartyg af jerm och stdl . . . . . . .. ... L., 16 kronor
» > med tribordliggning pd spant af jern eller stal,
s. k. kompositer . . . ... .. ... ... 10 »
af tr . . L 3 >

Da fartyg bygges for utlindsk rikning eller sisom nytt siljes till
utlandet, lemnas dylik godtgtrelse utan afseende pa fartygets storlek.

Vid reparation eller forbyggnad af utlindska fartyg af hvilken
storlek som helst eller af inhemska fartyg af ofvannimnda storlekar er-
hélles, sedan infér generaltullstyrelsen styrkt blifvit, att fartygets férbygg-
nad eller reparation blifvit afslutad, restitution af erlagd inforseltull for
de materialier och skeppsférnédenheter, icke hinforliga till husgerddssaker
eller proviant, dem innehafvare af skeppsvarf eller verkstad genom be-
hériga intyg visat hafva varit till fartygets reparation eller férbyggnad
anvinda och for sidant #ndamal fradn utlandet inforda.

Mom. 2. De skeppsfornédenheter, hvarmed ett svenskt fran ut-
rikes ort atervindande fartyg under resan blifvit forsedt, #ro icke under-
kastade tull, sd linge de forblifva i samma fartygs bruk.

Undertecknade Eklund och Styffe &beropa sin h#irhos bifogade
reservation.

Underdénigst:

Er. Gust. Bostrom.

A. P. Danielson. Azel Eklund. Edw. Sederholm.
Fr. Stromfelt. Knut Styffe. Axel Swartling.
P. Fahlbeck.

Stockholm den 9 april 1889.
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Reservation.

Lika med ofriga komiterade #ro vi ofvertygade, att den svenska
skeppsbyggnadsindustrien #r i behof af alla de forméner, som skiligen
kunna medgifvas densamma, samt att godtgorelse fér anvinda utlindska
tullpligtiga materialier och skeppsférntdenheter bir beviljas ej blott vid
nybyggnad eller reparering af fartyg for utlindsk rékning, utan dfven for
svenskt fartyg af sidan storlek, som foretridesvis anviindes i utlindsk
fraktfart, men deremot hafva vi en frin komiténs flertal skiljaktig mening
i friga om denna godtgérelses omfattning och skttet for dess utgdende
vid nybyggnad af fartyg.

Att, sisom komitén foreslagit, staten beviljar innehafvare af skepps-
varf och verkstider ett fast belopp fér hvarje ton af vissa der nybyggda
fartygs bruttodrigtighet, oafsedt huruvida de anvéinda materialerna dro
in- eller utlindska, kunna vi icke finna limpligt. Ar ett fartyg helt och
hallet eller till en del bygdt af svenska materialier, blefve den af komi-
tén foreslagna sd kallade godtgérelsen uteslutande eller atminstone delvis
en premie for anvéindningen af svenska materialier, och ett dylikt sttt
att understédja ifrigavarande industri skulle sannolikt framkalla ansprak
pd likartadt direkt understéd for flera andra niringar, hvilka ansprak
méngen ging icke f¢ljdrigtigt kunde tillbakavisas. Komitén har i detta
h#nseende 4&beropat Frankrikes och Italiens exempel; men de skil, som
kunnat formé dessa linder att infora ett dylikt premieringssysten, synas
icke fér Sverige ega samma vigt, en#r forhallandena hir dro mycket olika,
och stirskildt betriffande de for skeppsbyggnadsindustrien vigtiga artik-
larne jern och stdl. D4 Frankrikes jernproduktion icke #r stérre, &n att
den ungefirligen motsvarar eller blott hogst obetydligt tfverstiger landets
eget behof, samt Italiens vida understiger hvad detta land behofver, kunna
de i dessa linder gillande jerntullar ej undgé att vésentligen héja prisen
4 jern och stal till fartygsbyggnad. Sverige exporterar deremot ungefir
dubbelt s& mycket jern och stil, som det sjelft forbrukar, och derfor
kunna hérvarande jerntullar icke i nagon afseviird min héja prisen 4
svenskt jern och stil. I motsats till hvad forhallandet dr i Frankrike
och Italien kan derfér den svenska skeppsbyggnadsindustrien icke hafva
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nigon afseviird oliigenhet af jerntullarne i de fall, di densamma anvin-
der inhemskt jern. Statsverkets uppoffring for en sidan godtgbrelse, som
af komitén blifvit foreslagen, #r for ofrigt svar att berikna, och di den-
samma icke, sdsom hindelsen #r vid tullrestitution, motsvaras af med
samma belopp influtna tullinkomster, synes den ej heller bora af tullmed-
len utgd. A andra sidan kan icke bestridas, att det af komitén fore-
slagna siittet att understddja skeppsbyggnadsindustrien #ir enkelt att till-
limpa, samt att det dr fordelaktigt icke blott for denna industri, utan
ifven ftr vissa gremar af den svenska jernhandteringen, eniir derigenom
tvifvelsutan svensk skeppspldt och spantjern m. m. skulle vid byggande
af nya fartyg hir i landet vinna en 6kad anvindning.

Det enda sitt, hvarpa staten i forevarande hinseende bér under-
litta den svenska skeppsbyggnadsindustrien vid nybyggnad af fartyg, #r
enligt vart formenande att foér sidana fartyg, som byggas for utlindsk
rikning eller sisom nya siljas till utlandet, #fvensom for sidana svenska
fartyg, for hvilka enligt komiténs &sigt godtgorelse bor ifragakomma,
medgifva restitution af de tullumgilder, som blifvit verkligen erlagda for
till fartygets byggande och utredning anviinda utlindska materialier och
skeppsférnodenheter, i likhet med hvad komitén foreslagit vid forbyggnad
och reparation af samma slags fartyg. Svarigheten att kontrollera mate-
rialatgingen vid fartygs nybyggnad kan icke vara i nigon wvdsentlig mén
storre #n ndr fartyg forbyggas eller undergd storre reparation, hvarvid
jemvill enligt komiténs forslag en dylik kontroll #r oundgingligen nédig,
och, efter hvad oss blifvit meddeladt, ldrer vid alla stérre vil ordnade
skeppsvarf och verkstider en ganska noggrann bokfiring 6fver material-
atgéngen till hvarje der nybygdt, férbygdt eller repareradt fartyg redan nu
ega rum.

P4 grund af hvad nu blifvit anférdt, f4 vi derfor hemstilla, att
§ 8 i tulltaxeunderrittelserna matte erhélla foljande forindrade lydelse:

g 8.

Mom. 1. Innehafvare af svenskt skeppsvarf eller verkstad, hvilken
nybygger eller reparerar fartyg for utlindsk rdkning eller fartyg, som
omedelbart efter dess fullbordan till utlandet siljes, eller for svensk rik-
ning nybygger eller reparerar dngfartyg af minst 500 tons bruttodrigtig-
het eller annat fartyg med en bruttodrdgtighet af minst 300 ton, vare
bertittigad att for dertill af honom anvinda utlindska materialier och
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skeppsférnodenheter, med undantag af husgerddssaker och proviant, tnjuta
restitution af erlagda tullumgilder pd foljande vilkor:

a) att afsigten med de inforda materialiernas och skeppsférndden-
heternas anviéindning till férberdrda #ndamal vid deras inforsel och angif-
ning till tullbehandling skriftligen anmiiles;

b) att det fartyg, till hvilket materialierna och skeppsférnéden-
heterna anviindas, inom ett och ett halft ar efter dessas inforsel till riket
styrkes vara i fullfirdigt skick;

c¢) att varfs- och verkstadsinnehafvaren, nir fartyget ér fullt far-
digt, till generaltullstyrelsen aflemnar en af honom under edlig forplig-
telse afgifven och af tvenne hans bitriden, som med arbetet tagit befatt-
ning, bestyrkt noggrann forteckning Ofver myckenheten af alla de till
fartyget anvinda materialier och skeppsfornddenheter, for hvilka restitu-
tion stkes, jemte forsikran att dessa dro af utlindskt ursprung och att
full inforselstull blifvit for dem behérigen erlagd, samt uppgift om tiden,
da de till riket inkommit, samt den ldgenhet, med hvilken inforseln skett;

d) att varfs- eller verkstadsinnehafvaren dr forbunden underkasta
sig och bekosta all den kontroll i ofrigt, hvilken generaltullstyrelsen kan
finna skiligt foreskrifva.

De ailigganden, som enligt hvad ofvan #4r nimndt tillhtra varfs-
eller verkstadsinnehafvaren, kunna jemvil fullgoras af varfvets eller verk-
stadens forestindare eller det bland dennes bitriden, som har ofverin-
seende ofver utforandet af det arbete, som ar i friga.

Mom. 2. De skeppsférnsdenheter, hvarmed ett svenskt fran ut-
rikes ort dtervindande fartyg under resan blifvit forsedt, #iro icke under-
kastade tull, si linge de forblifva i samma fartygs bruk.

Stockholm den 9 april 1889.

Axel Eklund. Knut Styjfe.




