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N:o 27.

Af herr Lindqvist, om anslag till anliggning af jernvig frdn
Mellansel till Ornskoldsvik.

Under senaste tiden har det temligen allmint blifvit erkindt, att
Norrlands néringslif och utveckling allt for linge fait vinta pa det
understod, som en ldmpligt framdragen jernvig ér 1 stdnd att 1 rikt
méitt medfora.

Da regering och Riksdag omsider beaktade noédvindigheten att
tillgodose Norrlands rédttmitiga ansprik pd erhallande af jernvig, féran-
leddes dock detta lika mycket deraf, att en sidan jernvig fran strate-
gisk synpunkt ansigs vara f6r landets férsvar nédvindig, som af
maning att sdka hoja beqvimligheten for den norrlindska industrien
och handeln.

Stambanans 1 Norrland liage har till f6]jd héraf blifvit bestimdt
med sdrskild hédnsyn till det strategiska intressets kraf. P4 grund af
den strickning banan silunda erhillit lingt inne i landet till stor del
genom obebodda trakier, kan den ej medféra tillfyllestgérande gagn,
hvarken fér handelu eller niringarna i de mera odlade och titare be-
byggda delarne af landet.

Dessa missférhdllanden kuuna i visentlig man forbittras eller
afhjelpas, sivida stambanan {rin limpliga punkter sittes i férbindelse
med kusten medelst bibanor, son genomlépa folkrika trakter och ut-
mynna vid god skeppningshamn.

Norra stambanan genom Angermanland &r forlagd lingt frin
kusten, med undantag af en krékning vid Mellansel, och den genom-
16per betydande skogsmarker, som sakna limpliga vattendrag fér vir-
kets nedflottning till hafvet, till féljd hvaraf skogsprodukterna frin
dessa trakter icke med fordel kunna utféras i verldsmarknaden pa
annat sitt dn genom transport pd jernvidg. Ju ldngre denma jernvigs-
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transport miéste fortlopa, desto mer forsviras eller omdgjliggores till-
varatagandet af skogens biprodukter. Dd Sundsvall for ndrvarande
utgér den vid jernviig beldgna utskeppningshamn, som ligger niirmast
ncrra  Angermanland, dr det ingen méjlighet for befolkningen i detta
landskap att genom den nu framgdende stambanan pa ett tillfreds-
stillande sitt tillgodogora sig och landet de rika naturtillgéngar, som
provinsen har att erbjuda. Af denna anledning é&r det synnerligen
noédvindigt, att stambanan genom norra Angermanland sittes i forbin-
delse med kusten.

Vid verkstdld undersékning fér en sidan bibanas strickning har
det befunnits, att densamma limpligast borde forliggas i rigtning frin
Mellansel till Ornskéldsvik, hvarigenom densamma icke allenast komme
i nirmaste beréring med Angermanlands mest befolkade socknar, utan
afven skulle utmynna pi en i utveckling starkt tilltagande handels-
plats, hvars hamn erbjuder de bésta férdelar foér den stora godstrafik,
som med sdkerhet kan & bibanan périknas.

Af denna anledning har Ornskéldsviks kiping, som inem nir-
maste framtid torde erhélla stadsprivilegier, latit genom 6fveringeniérens
vid statens jernvégar forsorg verkstilla utstakning och afvigning for
en bana i nimnda strdckning samt dertill uppgéra profilritning och
kostnadsforslag, 1 hvilket senare, enligt hvad hirjemte fogade bilaga
n:o 1 utvisar, kostnaden fér banans byggande beriknats till 1,548,000
kronor, hvari dock kostnaden fér erforderlic jord och husflyttning
m. m. icke blifvit inberiknad. ,

Trafikdirektoren fér norra jernvigsdistriktet J. A. Ortendahl har
for en bibana Mellansel —Ornskoldsvik upprittat trafikberdkning i en-
lighet med hir &tféljande bilaga n:o 2, och framgér deraf, att banan
redan fran boérjan bor kunna lemna eu nettobehallning, motsvarande
5,92 procent 4 anliggningskostnaden.

Ifrdgavarande bibana bor limpligast redan fran boérjan blifva en
statsbana och alltsi byggas af staten. Dess byggande borde verk-
stillas s4 tidigt, att banan fér trafik kunde blifva firdig samtidigt
med stambanans Sppnande till Vinnis, ty derigenom skulle den salunda
nybppnade stambanelinien genast kunna pérdkna en god trafik och en
lika god inkomst.

I nadig proposition till innevarande Riksdag har Kongl. Maj:t
sisom anslag till jernvdgsbyggnad i Norrland fér ar 1891 begért ett
belopp af 4,000,000 kronor. D& for fardigbyggandet af stambanan
till Vdnnds beridknas skola atgd endast 2,615,000 kronor, vore det med
afseende & nu af mig angifna forhallanden mycket ldampligt, att det
af Kongl. Maj:it dskade anslaget af Riksdagen beviljades med vilkor
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att aterstdende beloppet, 1,385,000 kronor, anvindes till byggande af
den omférmilda bibanan Mellansel—Ornskoldsvik.
Med stéd af hvad jag hdr anfort far jag vordsammast foresld,

att Riksdagen, med de vilkor, som for norra
stambanans fortsdttning kunna komma att bestdmmas,
i afseende & for jernvigen erforderlig mark, mé for
bebyggandet af en bibana fran Mellansel till Orn-
skoldsvik ansld ett belopp af 1,548,000 kronor, att
utgd under ar 1891.

Vordsamt anhilles om remiss till vederborligt utskott samt att
till utskottet fa aflemna de bilagor, som till ytterligare belysning kuuna
erfordras.

Stockholm den 27 januari 1890.

John Lindquist.
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Afslerift, Bilaga n:o 1.
Utlatande
ofver verkstilda undersbkningar for bibana fran Ornskoldsvik till Norra stam-
hanan 1888.

Sedan 1888 drs Riksdag for stambanan Langsele—Viinnis faststilt strick-
ningen Gfver “Bjdrna‘, och da denna linie icke berdr de punkter, som vid den
ar 1884 verkstdlda undersokningen for en bibana fran stambanan till Orn-
skoldsvik anvindas som utgm’bpunktm, eller  Gottne och Fars, hemstélde
Ornskoldsviks jernvigskomité, som [6r kopingens rikning omhinderhar denna
friga, till ofveringenioren vid statens jernviigsbygenader, det han ticktes lemna
nédigt ingeniorsbitride for ny undersiknings verkstiillande, och blef underteck-
nad af Gfveringenidren hitill forordnad, med uppgift att omarbeta den forut
uppgangna undersékningslinien mellan Gottne och Ornskoldsvik sivil med af-
seende a4 dess ankuytningspunkt till stambanan som iifven a de delar, der genom
omstakning anliggningskostnaden kunde nedbringas eller andra fordelar ernds:
och pabdrjades detta arbete 1 DLirjan af september manad 1888. Savil vid
stakningens utférande som vid kostnadsforslags oeh ritningars uppgorande idro
de 1)9st¢11mnolqm tillimpade, som for stambanan Lingsele——\Vinnis dro gillande.

Di vid forra undersokningen  Ornskéldsviks bangdrdsplan bhfnt forlagd
midt for kopingens hamn, ]mus omrade till storsta delen hirfor skulle wupyp-
tagas, och kajerna jemvill 1 foljd deraf icke utan stora omvigar och kostnader
blefve datkomliga, utstakades ett nytt bangardsplan, 600 meter nordost om det
sistnimnda, utmed en képingen mot dster begrinsande hafsvik.

Linien uppstiger fran kopingen med en skarp lutning om 2,123 meters
lingd genom det af As- och Hirnettbergen bildade, 38 meter Gfver hafvet
beldgna tranga bergpasset, hvarest i 1884 drs forslag forekommer en betydande
jord- och bergsprimgning om 1 kilometers lingd och innehdllande 61,345 ku-
bikmeter; vid ndmnda lutnings nedliggande fran 1: 60, som forut beriknats,
till 16 mm per meter — motsvarande 1: 62,5 och utgorande den fér stambanan
norr om Ladngsele faststiilda maximilutningen -~ skulle detta schaktningsarbete
hafva ytterligare ¢kats, men genom bangardsplanets ofvannimnda forflyttning
och lutningens deraf mdgjliggjorda forlinguing lyckades att fordela och ned-
bringa detsamma till 20,720 kubikmeter.

'rdn nyssndmnda bergpass nedgdr lnien, foljande gamla stakningen, ut-
med Asbergets sodra sluttning forbi As by till den af \Ioe]fvens attendmg
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bildade s. k. yttre sjillevadsfiiivden samt framgar derefter med mindre lut-
ningar forbi Ofversjila, derstiides korsande allmiinma, lun(lbmgen uorr on Njile-
vads Kyrka och ett vid inre Njilevadsfjirden beliget bryggeri, 7,4 Kilometer
frain Ornskoldsvik, der plats for en mindre bangdrd Dlifvit beredd Derefter
uppstiger linien med omvexlande. temligen skarpa lutningar forbi Oster- och
Vesteralniis byar till Vesterhus. derstiides uppnaende en hojd af 37 meter Gfver

hafvet, for att ater nedgi forbi Farsan och ofver ctt mindre vattendrag af

samma namn, krifvande en bro om 4+ meters spann, till Happstatjirden; vid
Vesterhus uppstiger visserligen linten till storre hojd in den forut utstakade.
men, {ill undvikande af den for banans framtida underhall siirdeles ofordelak-
tiga, mestadels af s. k. jislera bestiende jordmanen i den sj(istmnden foljande
gamla  undersokningshinien, ansigs denna forindring befogad, i synnerhet som
ifven en stor del inegor med derfor erforderliga vigofvergangar hiirigenom
undvikes, till fordel savil for jernviigen som {or jordegarne.

Emn Farsin framgar linien vidare utmed Moelfvens vattendrag forbi
Oster- och Vesteralng byar, afvikande fran gamla stakningen vid Osterbacke,
hvarest i nirheten af Mo br uk, 16,8 kilometer frin ()rns koldsvik, en station
for Mo sagverk och omnejd beanats ofvergar derefter Moelfven, hvilken
krifver en bro om 2 spann a 30 meter hvardera och 11 meter higa land-
fiasten pd palgrund, uppstiger sedermera, korsande landsviigen fran Anmnd:s]o
tvenne gdnger, med linga, skarpa lutningar forbi Mo by och vidare utmed
det s. k. Risisberget till en hojd af 99 meter Gfver hafvet samt nedgar
slutligen med omvexlande lutningar utmed bergets norra sluttning forbi Brand-
tjel, ingdende i stambanan Lanosele—VannJS vid Mellansel, .28 9 kilometer
fran Ornskoldsvik. Plats for en forgreningsstation har der blifvit beredd pd
ett afstand fran Langsele af omkring 92 kilometer.

Kran Olnskoldsvﬂ\ till Mo bruk foljer linien siledes med obetydliga af-
vikelser den dar 1884 till Gottne utstakade; men frin Mo valdes en ny rigt-
111n9;, 1 det att camla linien fortsitter oOster om Moelfven forbi Vesterbacke
och Hallen, ofver Hillin, saumt vid Gottne ingar i den ar 1884 forslagsvis
utstakade stambanan: di emellertid den sedermera antagna, nn under bygenad
varande striickningen ofver Bjiirna icke berdr Gottue by, utan redan vid Ytter-
sel, 3 kilometer Lingre vesterut. afviker ot norr, skulle gamla stakningen
frin. Hallan hafva mdst framdragas dfver Utterdn till sistnitnda punkt, hvar-
vid hela dess lingd skulle hafva uppeitt till ungefir 27,5 kilometer.

Den nu utstakade linien fran Ornskoldsvik till \Iellause] har en Lingd
af 28,9 kilometer.  Af den silunda uppkonma forlingningen. 1.4 kilometer,
torde dock endast bora riknas 0.8 kilometer. emedan aterstoden uppkommit
genom den 1 alla hindelser pi ofvan anforda grander erforderliga ntflytiningen
af bangirdsplanet i Ornskoldsvik.

Bih. titl Riksd. Prot 1896, 1 Saml. 2 Afd. 1 Band. 8 Hiift. )

Fordindrad
rigtning.

Liniens
lingd.
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Ofvannimnda forlingning, 0,8 kilometer, motiveras af de genom omstak-
ningen vunna fordelarne: gamla linien framgdr nemligen mellan Mo och Gottne
ofver en af smérre bickar starkt sonderskuren, hufvudsakligen af s. k. jislera
bestiende terring, som skulle krifva linga och kostsamma vattengenomlopy,
betydande jordarbeten, reveteringsmurar i skirningarna samt ett dyrbart un-
derhall, under det att jordmanen vester om Moelfven utefter nya liniens mot-
svamnde strickning hufvudsakligen utgores af sand, undantagsvis berg.

Genom liniens neddragande vid Osterbacke ofver Moelfven blef dessutom
mojligt att erhalla plats for en bangard i Mo bruks omedelbara nirhet och
si Dbeligen, att lastspir fran detta verks betydande bridgirdar med Litthet
kunna framdragas till bangirden; detta, torde komma att Dblifva af stor
betydelse, di Moelfven drligen uppgrundas, si att redan nu de for virkes-
transporten till skeppningsplatsen vid Ornskéldsviksfjirden anviinda lastprimarne
vid ligt vattenstind endast med yttersta svarighet kunna franféras, oaktadt
l)ety(hnde kostnader nedliiggas pa rensningar och strandpalningar m. m.

Visserligen tillkommer fér den nu utstakade linien en bro ofver Moelfven
med en Dberiknad kostnad af 65,000 kronor, men krifver den gamla linien
och dess fortsittning till Yttersel jemvil tvenne broar ofver Hallin och Utter-
an, enligt det for stambanans framdragande ofver Gided uppriittade kostnads-
forslaget, tillsammans betingande en kostnad af 68,800 kronor.

Sluthoen md nimnas, att, di afstindet frin \Iellansel till Yttersel utgor
omkring 2,6 kilometer, for trafik till Ornskoldsvik vester- och soderifran, hvil-
ken bir blifva den hufvudsakligaste, den nystakade linien visar en forkortning
af 1,8 kilometer.

Lutnings- och kurvforhillanden framgd niirmare af vidfogade tabell, men
kan ndgon fullstindig jemforelse med gamla linien i detta hinseende icke upp-
stillas, eniir densamma icke blifvit kompletterad genom stakningens framdragande
frin Hallin emot Yttersel.

A den senast uppstakade linien forekomma trenne stirre stigningar, nem-
gen vid Asberget, Vesterhus och Rdsdsberget, af hvilken den sistndmuda upp-
gar till eu lingd af 5,5 kilometer med en lutning af 16 millimeter per meter,
genom tvenne smérre hvilplan afdelad i tre delar.

For att kringga denna emot Moelfven vid Soderd utskjutande héjdrygg
skulle erfordrats hiogst betydande schaktnings- m. fl. arbeten, di dess nedre
sluttning, nirmare elfstranden, &ir mycket skarpt sénderskuren. Summa stig-
ning uppgar for hela linien till 182 meter, och summa fallande till 132 meter.
I allmiinhet hafva kurvorna kummat utliggas med stora radier men pi tvenme
stillen, vid Ornskéldsvik och losasberoet hafva mdst anviindas radier om 300
meter; i nededngen vid Ornskoldsvik betingades detta af onskviirdheten att und-
vika bebyggda (varter, pa samma gang som limpligt ige for bangdrden svirligen
pi annat sittt kunnat erhailas: vid Rosasbereet erfordrades en kurva om 300
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meters radie till undvikande af ett allt for kostsamt spriingningsarbete i det
skarpt utspringande Derget.

Jordminen dr i allmiinhet Littarbetad, och god tillgdng pa ballasterus
finnes 1 liniens omedethara niirhet siviil vid Aslwroet som vid Mo by.

I' niirslutna kostnadsforslag har icke ansetts limpligt att upptaga kost-
naden {or expropriation och rorlig materiel: for skiljakticheter mellan verkliga
och Dberiknade kubikmassor jord och berg. uppkommande genom markens sido-
lutning m. m., hafva dessa qvantiteter ol\ats wed 20 °75; den i camla férsla-
get bemkna(le kostnaden, 100,000 kronor, fér bangird vid ()m&]\o]dsvﬂ\ har
ansetts bora okas till 200,()0() kronor med anledning af de omfattande arbeten
for hanmkajen och lastbryggor m. m., som derstiides Dlifva erforderliga.

Til undvikande af en siviil for trafikanter som for bantigens ging
olimplig viigkorsning 1 banans plan & den starkt trafikerade punkten midt
for hamnen berdknades hiirstiides en viigport om 5 meters spani.

Kostnaden for hela linien frin Ornskoldsvik till Mellansel uppear till
1,548,000 kronor eller 53,564 kronor per Xilometer.

Enligt det vid torm stakningen uppgjorda forslaget uppeick kostnaden
for linien Omskoldsvﬂ\— ~(xottne, med afdrag for expropriation och rorlig ma-
teriel, till 1,513,000 kronor, hvartill sedermera kommer kostnaden for utstrick-
ningen till Yttersel, enligt det for stambanans framdragande dfver Gided upp-
gjorda forslaget, uppgdende till omkring 125,000 kronor. Med tilli ige af
100 ,000 kronor for Ornskoldsviks bangdrd, s]\ulle salunda hela linien Orn-
skol(lsn\—( ottne—Yttersel draga en kostnad af 1,738,000 Lrouor eller
63,200 kronor per kilometer — hvilket med 190,000 1\101101“ otverstiger kost-
naden for den nyutstakade linien Ornskoldsvik —*\[ellan‘sel

Sollefted 1 november 1888.

Henvik Groth,

Kostnads-
forsluy.

Kostnad
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Lutnings- och kurvférhailanden & linien Ornskdldsvik —Meliansel.

Lutningar Radier i (meter).
(millimeter per T Summa. | ©/,
nreter). 300 400 450 500 600 800 1,000 oo
‘ |
0 |l2Lo 198 —  — 34L3 5495 1308 5,096 6.459,0 22,4,
2 | —  — 149 — 1855 — | _ 20951 50000 1,6
3 0,4, —- —_— — e — 379,61 380,0] 1,3
4 — — — — 143, — — | 31,90 175,00 0.6
5 | — — —  — — 3090 — 5450 8540 2,9
8 — — — — 98,8 — 351,2] 450,0f 1,5
o | —  — | — | — 5000 5000 15l
10 |18s0 — — - —  — 2188 7192 1,122,0 3,si
12 1 =1 -1 — — . — 30000 3900 1,4
Ml — - — -  — 3380 18870 2,2250 7.7
bl seos . sean — | 2466 9400 35
16 |521,4 198,2 802,¢ 849,72,394,9 609,0 234,3 9,295,1{14,905,0] 51,5
Spmmamszs,sll§7,s‘1,1_8§,7 849._7‘34589,0_11,45_6‘6{3!@!,9119,741,8 28,900,0f 100 |
o 2,9 07 41 29 125 54 32 683 100
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Kostnadsfirslag

for bibana mellan Ornskéldsvik och Norra stambanan vid Mellansel (28,900 meoter).

Liniens lingd = 28,900 meter.

Arbeten, som hero af markens
beskaffenhet:
Terrasseringsarbeter

sivill for banvallens formande som for
bangérdsplanen; innefattande 20 /, till-
lagg for markens sidolutning m. m.

Bergspringning

med transport, 7,700 kbm. ... &4 4 kr. — — 30,800 -
- Jordgréifning

med transport, 245,160 kbm. . a4 1 kr — — 245,160 — 975,960 —
Skogsrodjning ocle stubbrytning.

12 kme o s 2 2,000 ke — 24,000 —

Matjordsbellidnad 165,600 qvm, a 0: 10 — — 16,560 — 10 560 —
Stenbeklidnad ¢ sjobankerr m. m.

Reveteringsmurar 1,850 kbm. & 5 kr., — — 9,250 —

Stenbekladnader 1,200 qvm. a 0:70 .| — |- 840 — 10,090 — 396,610 —-

Broar:

Bro éfver Moelfven (sekt. 17,826) mod
2 spann a 30 meter af jern(plit); 11 !
'moter hoga landfasten af sten a palgrund;)
'pelaren, jemvil af sten, murad i bruk.

i Grundliggning :
(Grundgrafning 625 kbm. ... & I:50 93750
Spantning 62 Jm. ... & 20:00 1,240~ |
Transport | 2,17760, — |[— — —— 326,610~
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| L |
: |
Transport = 2,17750 — '— — — —| 326610—
Pélar, med nedslagning, 490 st. & 15: 00 7,350 — |
Timmer till hammarband 5501Im. & 1: 75 962 50 x
Dubbel plankbadd 25 kbm. .. 222:00, 550 — 1[040
Stenarbeten :
Landfisten : |
-Murning af 150 kbm. grundmur 2 10: 00 1,500 —
. » 370, kallmur.. 220:00 7,500 -
, 200 muribruk 430: 00 6,000 —
Stenbeklidnad 300 kbm. ........ a 6:00 1,800 —
Pelare : |
Murning i bruk 175 kbm. ... #40: 00, 7,000 —
Stenfyllning 160 kbm. ... a 4:00 640 — 24 440
Ofverbyggnad :
79,200 kg. jern & 28 kr. p01 100 kg 22,176/ —
bhprar 140 st. a 5:00 ... ... 700
Malning ......... . 900— 23 776 —
Ofverdlarrnmg, pumpnmg, stal]nmgar ‘
mom. o o = 914 — 65000 —
DBro ofver Forsin (sekt 14 480) med ett ‘ o |
spann a 4 meter af jern; 3 metor hoga :
landfisten af sten i kallmur pd pdlrutor
a naturlig grund.
Grundliggning :
| 1 |
Grundgrifning 42 kbm. ... ... 4 150 63—
| Spantning 35 lm. ... a 20: 00 700 — ‘
2 st. palrutor; 130 Im. timmer & 1: 75 22750 9050
Stenarbetei :
Murning af” 90 kbm. kallmur a 20: 00 1,800 —
Stenbeklidnad 12 kbm. ....... & 6: 00 21— 1,872;—
. i
Ofverbyggnad.: | !
i ! I
l1,280 kg. jern & 28: 00 per 100 kg .. 30840 | )
Transport | 35840/ 2,862[50 65,000— 326,610 —
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Transport 358 40 286250 65000 — 326610 —

Sliprar 13 st. & 5: 00 . 65 —

Malning ... 25 —| 44840

Pumpning, stillningar m. m. .. ... — |— 28910 3600-

I
Afloppstrummor:

Fnkla, tickta trummor 1 kallmur: i :
44 st. 0,9 x0,6 = 570 meter & 45: 00| — | 25,6560/—

11 ,, 0,9x1,2 =214 , 2465:00 -— 13,9101

Dulbbla, tickte trammor i kallmur:

2 st 0,9%x1,2 = 42 meter & 120: 000 — — 5,040 —

| Oppna trummor i kallmur: ‘

2 st. med 1 meter sp. ...... & 500: 00| — L000— 45600, — 114200 |
i
Végkorsningar: |
Viigport, 5 m. sp., vid Ornskoldsvik -~ —! 6,000 — I
Vigofeergangar < banans plan: | ! |
. ! !
I 3 st. storre for landsvig ... & 500: 00/ 1,500 — |
67 ,, mindre for ego- och by- i
vigar .. ... .......... @ 200:00]13,400— 14 900— 20 900 —
Vagomlaggningar:

Landsviigsomliggning 670 m. ..46:00 — — 4,020 —

' Kgo- och byviigsomliggn. 1,500 m. & 3: 00 — 4,500 — 8520~ 99 49¢|_
Arbeten, som bero af viglangden: '

Stiingsel :
28,900 Im.,, bana ... ... 4 l.00 — - — 28,900/
Ofrerbygynad :

Riilsliggning (inbegripet riler med till- X
behor och sliprar) samt ballastning] i
af 28,900 m. bana ... .. 2 13:00) — |—| — |—[375,700] b

Rilsliggning (inbegripet riiler med till-|
behor och sliprar) samt ballastning |
af 4,600 m.sidospar d bangirdara17:00 — — 78,200 —

28 vexlar med utligegning ... & 500: 00 14,000 — 92200 — 467.900 —

Transport

967.030 -
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Transport — — — — — — — 967,030 —
Bangardar:

Husbyggnader samt alla 6friga arbeten,
med undantag af terrassering, ballast-
ning och rilsligening & ‘
1 bangard vid Ornskoldsvik ...
1 ” y Sjilevad ... .
1 » y MO

1 ” , Mellansel ...

Banbevakningsbostéader:

3 st. banvalktarestugor per 10 km., eller
for 28,9 km. 9 st. ... ......... & 4000
1 banmdistarestuge .................. ...

Telegraf och signaler:
28,9 kilometer ... ... ... i 300: 00

Grodes- och skogsersattningar:

28,9 kilometer ... a 300: o0
For arbetets ledning, forrddsomkostna-
- der, provisionella byggnader, sjukvird
m. m. tillagges omkring 15 procent
af ofvanstiende summor

— 200,000 —
— 30.000 -
— 40,000 —
= 50,000 320,000 -

Kostuad per Lilometer 53,564 Lkronor.

— = = — 36,000 —
— 5,500 — 41,500 —
R e e — 8.670
e 8,670 —
— = - - — — — 202,130 —
Summa kronor —_— ' 41,548.,000\
Vidimeras:

A. . Andersson.

P Henricsson.
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Afskrift. Bil. N:o 2.

Trafikberdkning
for

jernvig mellan Ornskoldsvik och Mellansel.

Lit. A. Tabell ofver afstindet mellan de foreslagna stationerna & Ornskolds-
vik—Mellansels jernviig.

Lit. B. Trafikberiikning for en jernviig mellan Ornskoldsvik och Mellansel.
Beriiknad inkomst per ar.

Lit. C. Trafikberikning for en jernviig mellan Ornskéldsvik och Mellansel.
Beriknad utgift for drift och underhdll per ar under férutsittning. att
jernvigen trafikeras sisom statsbana.

Lit. D.  Upplysande anmiirkningar till dessa trafikberiikningar.

P& uppdrag af Ornskéldsviks jernviigskomité uppriittad af

1. A. Ortendahl

Trafikdirektor
vid Sveriges statshanor, 1888.

Bih. tll Riksd. Prot. 1890. 1 Saml. 2 Afd. 1 Dand. 8 Hift. 4
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Litt. A.

Tahell ofver afstinden mellan de foreslagna stationerna & Ornskoldsvik—
Mellansels jernvig.

Ornskéldsvik |

Sjalevad | 7,4 | kilometer

7

Mo | 94 16,8 1{

— L
Mellzmsel! 12,1 | 21,5 28,9

? 37

Berikning af tdg- och vagnkilometer per dr.
Ordinarie dagliga tig: 2 tig Ornskéldsv@k—Mellansel ......... 58 Kkilometer
2 ,, Mellansel—Ornskoldsvik ......... 58 ’
per dag 116 tagkilometer.

Tagkilometer af ordinarie tig per ar ... ... .. 42,340 tagkilometer.
For transport af 470,000 timmer frdn Mellansel till

Ornskoldsvik erfordras 750 tdg, lastade med 630 tim-

mar per tig och fordelade pia 150 dagar, siledes 290

tdgkilometer per sickendag under 6 manader ... 43,500 .

Summa 85,840 tagkilometer.

De ordinarie tagen berdiknas fora i medeltal

Personvagn kilometer. Godsvagn kilometer.

4 person- och 10 godsvagnar ... ... .. 169,360 423,400

Hvarje extratig anses fora 1 person- och 30
QOASYAZNAT ..o oo 43,500 1,305,000
Summa 212,860 1,728,400

Ostersund 1 december 1888.

[. A. Ortendahl.
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Litt. B.

Trafikberdkning for en jernvdag mellan Ordskoldsvik och Mellansel.
Beréknad trafikinkomst per ar.

Kronor.

] Antal per
Resande ! Person- jl
kilometer. 1

! dag. ar.
. N |
Ornskoldsvik o. Sjilevad 15054,0001399,600;

Sjialevad och Mo ‘130 46,8001439, 920
Mo och Mellansel 30;10,800(130, 680!

Summa personkllometer 5970,200‘

|
3

mellan 1

Efter berikning af 1 resande i 2:a klass motl
6 resande i 3:dje klass blir medelafgiften
per personkilometer enligt den for statens
jernvigar gillande taxa 3,75 ore och
saledes hela inkomsten for 970,200 person-
kilometer

Resgods och post ... .. e |
Paket och ilgods a 80 lm per bankzlomeml
Frakigods. '

Timmer.

110,000 st. fran Bjérnafallet, der Norra
stambanan skir Gided elf, till Ornsko]ds-l
vik, 44,9 km. for Ornskoldswks Domsjo
och Alne sdgar a 45 ore. |

Liniens Ornskéldsvik—Mellansel fraktandel

20,000 st. fran Skorped till Ornskoldsvik |
51,7 km. for Horneborgs, Alfredshems och |
Alne sigar & 52 ore.

Liniens Ornsgkoldsvik—-MeHlansel fraktandel

31,860

3,880

Transport '

35,740

36,382
3,500
9,312

42,194
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Kronor. l
| | | |
Transport 35,740 42,194 ‘

' i

| !
i |
130,000 st. B
l340 000 ,, fran Mellansel till Ornskéldsvik

28 9 km. for Ornskoldsviks, Horneborgs | \
\ Alhedshems och Alne sigar & 29 ore . , 98,600 ' 134,340 | :
I470 000 timmer - 141,000 tonn
‘ Sdgadt virke 3
!6,200 standard frin Mo sagverk till Orn-

skoldsvik a 3,200 kilogram per standard,

19,840 tonn & kronor 1,12 ... 22,220 229220
Trakol - {
4,500 lister frin Mo sigverk till Ornskoldsvik
1,440 tonm a kronor 1,42 . ... . ... 2 ,045 2045
‘ Tjira . o ‘

12,700 tunnor fran Bjorna till Ornskoldsvik
beriknad viiglingd 50 km. 413,100 kg. :
a 35 ore pr 100 kg.

Liniens Ornsko]dsv1k——*\lellansel fraktandel 835

5,000 tunnor fran Nyiker till Ornskoldsvik
beriknad viglingd 90 km. 765,000 kg.

-4 89 oOre per 100 kg.

Liniens Ornskoldsvik Mellansel fraktandel 1,450 = 9985

7,700 tunnor  1.178 tonn a kronor 1,94
Bomull, garn, vifnader och diverse (sdsom
fro, ftirger, glas, oljor, papper, porslin,
maskingods, sipa och tvil samt tobak m. m.)

(1,646 tonn & kronor 2,098 ... . .. 3454 3,454

Brdanvin och maltdrycker .
850 tonn a kronor 2,185 ... . 1.857 1,857 |

Fisk och matvaror, rotfrukter och spanmdl

1,798 tonn & kronmor 2,023 ... . . .. 3,637 3.637 '

Specerier, socker. syrup och salt m.m. l |
977 tonn A kronor 2,550 oo 2,491 2,491

Transport J 172,329 492,194
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Transport |

Hudar, skinn, kalk, gidningsimnen,
jern, stenkol och kokes m. m.

591 tonn & 2,864 ... '

‘, Tillsammans 169,320 tonn fraktgods
Lefvande djur, teleyamporto och dl-
verse inkomster ... .. :

]

|
172,329 42,194 |
j |

Trafikinkomst per dr och bankilometer
D:o pr tdgkilometer . ...

173,726
| : ‘
| | 1,280 &
Summa | ‘ L217,200 |
7,490 <
2,53 |
' Tonn ' Tonnkilom.

Inkomst for fraktgods per tonnkilometer .l
Mellan Ornskéldsvik och Sjilevad, 8 km.
. Mo, 17

1,517 12,136
29,188 377,196
144,908 4,202,332

255 2,295
426 9,372 |
26 | 312 |

.. . . Mella.nsel, 29 .

5 Sjilevad ,, Mo, 9
b, . ., Mellansel, 22 .,
... Mo . . 12 .,

Summa

169,320 4,603,613

Biter en inkomst for fraktgods af 173,726 kronor blir medelafgiften

per fonnkilometer 3.77 ore.

Ostersund i december 1888.

I. A. Ortendahl.
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L. C.
Trafikberikning for en jernvdig mellan Ornskéldsvik och Mellansel.
Berdknade utgifter for drift och underhall per &r under
forutsattning att jernvagen trafikeras siasom statshana.
Banafdelningen Kromor. |
| !
1 banmistare & 918 kronor ... ... ... 918 ‘ ;
9 banvakter & 528 kromor .. . . . ... . R 4,752 | |
Grindvakter och extra arbetare o 2,890
Underhall af husbyggnader och spﬁrvexlar 3,300 |
Underhall af signaler och stingsel samt matermher |
inventarieférbrukning, sniskottning och tillfilliga ut- .
gHEEr . e | 4,740 | |
58 riller, 116 skarfjern och 232 bultar i reserv ... 2 1 400‘1 18,000
Trafikafdelningen
Ornskoldsviks station
1 stationsinspektor oo ee e kronor 3,000
1 stationsskrifvare . 4 1,800
2 kontorsbitriiden & 1,000 . 2,000 ‘
1 stationskarlsforman ... .. . e, 1,086{ [
4 stationskarlar a 798 ; » 3,192 11078 |
ey |
Sjalevad station ’
1 stationsméstare ... .. ... .. .. kronor 1,080 '
1 stationskar] . . ... .. . . oy 6181 1,698 |
{
Mo station
1 stationsmistare .. . ... kronor 1,080
1 stationskarlsforman . e . 1,086 ’
1 stationskarl ... . . . e 6181 91784
4 af utgiften for Mellansel statlon be-
riknad till ... o eviiion o kromor 4,442| 1,481 | {
Transport) 17,041 | 18,000



Motioner ¢ Forsta Kammaren N:o 27. 31
T—‘_ - . — _—
| Kronor.
|
Transport 17,041  18.000
Kostnad for uppfordring af 470,000 timmer a 5 ore 23,500
2 konduktorer, 1 & 1,400 kronor och
1 & 1,260 kronor ... kronor 2,660
Bextra konduktorer under 6 manadera 540, 1,620
'8 bromsare & 2 kr per dag under 150 !
dAgAT o o 2,4000 6,680
‘Materialie- och inventarieforbrukning a stationer och\ |
tag samt tillfillica uteifter ... ... .. 3,779 51,000
i Maskinafdelningen 1
12 lokomotivforare & kronor 1,800 ... kronor 3,600:
'3 eldare, hvilka tjenstgéra under 6 md-
] nader sisom forare 4 extratigen, a .
kronor 1,500 ... .. e, . 4,500
15 extra eldare under 6 manader a kronor
650 . 3,250
r',[‘11]komnwr it lokomotivpersonalen for \
st‘ttlonst]enst nattjenst samt inqvarte-
ring 10 procent af forestiende afloning ., 1,135 12,485
|Briinsle for 85,840 lokomotivkilometer i 10 kilogram
= 858 tonu A 13,20 11,326
Lokomotivens nnderhdll a 94 ore per lokomotivkilo-
. meter ... . B,069
Lokomotivens S]]lOI‘JIllIlQ och pntsmng i J ore per
lokomotivkilometer ... ... ... 3,004
Personvagnarnes underhall och sm(irjning, 212,860
vagnkilometer & 1,05 ore i 2,285
Godsvagnarnes underhdll och bmor]nmg 1 7 )8,400 vagu-
kilometer & 0,75 ore ... 12,962
For diverse utglfter tilligges 5 procent af samthe,a
forestdende utgifter, kronor 50,081 .. . 2,504 52,585
Forvaltningskostnad (under hv1lken benammno mknas -
afloning till befiil och ersittning for okade géromal
vid de sirskilda afdelningarnas expeditioner inom
. distriktet, kontroll, resor, och sjukvard m. m.) ... 3,915
| Summa | 125.500
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1[ Kronor.
1 -
| |
[nkomstofverskott (behallmng ) e e 91,700
lika med 5,92 procent 4 den for anliggningen af Ornskoldsvik
Mellansels jarnviig beriknade kostnaden, kronor 1,548,000
Utgifterna for drift och underhdll belopa sig per i’lr och ban-
- kilometer il L e 4,328
per tagkilometer till ... 146
och till 57,7 procent af bruttoinkomsten.
Inkomstifverskott (behdllningen) uppgir per ar och bankilo-
meter il o 3,162
per tagkilometer ... 107

Ostersund i december 1888.

1. A. Ortendahl.

Litt. D.

Till jernvigskomitén, Ornskoldsvik.

Ofverlemnande hiirmed de trafikberiikningar ofver en statsbana mellan
Ornskoldsvik och Mellansel & Norra stambanan, hvilka | ammodat mig uppgéra.
har jag ansett mig bora till dessa berfikningar foga nigra upplysande anmirk-
ningar samt uttrycka den dsigt, till h\'ilken jag kommit rorande behofvet af
den foreslagna banan samt utsigterna for dess framtida rentabilitet.

Bilagan Litt. A upptager afstindstabell, sisom den finnes angifven i af
herr ingenior H. Groth under sistlidne november manad afgifna »utlitande ofver
verkstilda undersokningar for bibana fran Ornskoldsvik till norra stambanan.»

Under antagande att ingen rubbning i nu ridande tagordning & Norra
stambanan kommer att under ndirmaste tiden ske, har jag, alldenstund tagen
komma att intriffa 1 Mellansel, det uppgaende O]llkl ing kl. 10 f. m. och det
nedgiende owkring kl. 5,80 e. m., ansett af niden att med tag fran Ornskolds-
vik passa dessa tider 1 Mellausel och salunda utgétt fran anordnandet af 2:me
ordinarie tag i hvarje rigtning.
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De hogst bety(hnde transporter af gods — hufvudsakligast triivaror -
som frin stationerna & norra stambanan samt stationerna d den foreslagna banan
komma att ega rum till Ornskoldsvik, krifva dock flera tig, och har jag der-
for i berikningen intagit ytterligare 750 extra godstag med beriikning af 30
godsvagnar 1 hvarJe tag, ett vagnantal, som kan f(‘jrutsiittas dd banans lut-
ningsforhallanden 1 rlotmno mot Ornskoldsx ik #dro hogst fordelaktiga.

Med dessa antaganden till grund iiro tig- och vagnkilometer beriknade.

Bilagan Lit. B innehdiller den bemkn‘tde trafikinkomsten.  Vid beriik-
ning af den blifvande personbefordran har ortens folkmingd samt bestyrkta
intyg ofver vid gistgifvaregirdarne i orten under dret utgingna histar och
antalet resande & kopingens hotell legat till grund.

De jernviigslinien niirmast omgifvande socknarne, Anundsjé, Skorped,
bldenSJo, Niitra, Mo, Sjilevad och Arnas utgora, som af nedanstiende tabell
framgédr, en af Norrlands titast befolkade bygder, hvartill kommer, att Asele
och Lycksele stora lappmarker med en folkmingd af respektive 11,734 och
11,978 personer hafva sin naturliga utfartsvig ofver Ornskoldsvik, sy nnerhoast
sedan nu piagdende landsviigsomliiggnmgar och forbittringar blifvit fullbordade.

Folkmiéngd
Socken.

Ar Ar Ar Per [ |mil |

1880. 1884. 1887. 1888.

ANUBASS oo 1,385 4,848 5,076 203 |

Skorped .o 1,682 1,696 1.734 435 |

Sidensjo oo 2,468 2,509 2,502 BT

NAtra o 4,777 4,921 4,921 1,556 |

MO oo ‘ 1,439 1,831 1,879 | 1,191 |

| Sjilevad o 5,470 6,001 6,21.) 2,206 |
AMis 4,397 4,581 4,708 972

Eller i medeltal inom dessa socknar per [mil i det ndrmaste 1,046
personer.

1 letraktande sivil hiraf som ock med fistadt afseende derd, att ko-
pingens kyrka dr beligen vid S]Ltlevad station samt att vid Mo station finnes
ett storre sigverk, som Atujuter privilegier af staten, anser jag det berdknade
antalet resande ingalunda for hogt, helst som ofvanstiende tabell visar en stadig
tillviixt 1 folkmiingd inom nistan alla socknar.

For postbefordran iir inkomsten berfiknad enligt nu gillande afgift for
en half postvagn i hvarje ordinarie tag.

Bil. till Riksd. Prot. 1890. 1 Saml. 2 Afd. 1 Dand. 8 1ldft. G}
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Resgods, paket och ilgods hafva ej kunnat beriiknas annat in approximativt,
och har jag hérvid foljt samma norm, som tillimpats i allminhet i detta fall
och senast vid berikningen af inkomsterna utaf Hudiksvall—Ljusdals jernviig,
hvilken beriikning visat sig ej vara for hogt tilltagen.

Betriffande inkomsten af fraktgodsbefordran, sd ir vid dennas beriikning
anviinda endast faktiskt bestyrkta killor, sisom den vid kopingen forda statistik
ofver ankomna och afsinda varor och utdrag ur reviderade riikenskaper vid
sigverken och hos flottcheferna m. fi.

Det hufvudsakligaste godsslaget utgores af triivaror, och forsigas det
fran de inre orterna afverkade timret dels vid Mo sigverk och dels vid Orn-
skoldsvik, Domsjo, .\lfredshem, Alne, Jerfed och Horneboros angsagar, alla
beligna vid den for huru djll[)’d(%nd(% fartyg som helst rymliga och for vindar
skyddade Lung dnoerfl]arden, som striicker sig in till Ornskoldsviks képing.

Vid dessa sigar forsigas nu omkring 1,100,000 timmer med tillsammans
22 finbladiga ramar, men iiro under insittning vid de olika verken ytterligare
6 ramar, hvilka komma att under ir 1889 och framgent oka tillverkningen
och fOlJil]xthOPn behofvet af timmer.

Det till forsigning vid Mo sigverk erforderliga timret lnr ej medtagits
1 beriikningen, enir detta virke uttagits fran skogar i niirheten af Anundsjo-
$jon och i sammanhang med denna stiende vattendrag i Moelfven framflottats
till sdgen, ett forhdllande som mnog sannolikt kommer att under den niirmaste
framtiden fortfara. Deremot ir trafikinkomst beriknad af det sigade virket,
som frin Mo skall transporteras till skeppningsplatsen, Ornskoldsvik. Detta virke
har hittills fraktats i primar utfér den mycket obeqvima Moelfven, hvilket
transportsiitt ovilkorligen kommer att upphora, si snart ndgot annat transport-
medel kommer till stand.

Det for sagarne omkring Lungingerfjiirden erforderliga timmer har hit-
tills flottats 1 Vindel- och Umed elfvar, Ore elf, Stora Logdan, Husumsan,
Gidea elf, Moelfven och Niitrain m. fl. vattendag till kusten samt der flott-
lagts och Dbogserats i hafvet till sigarne. Ehuru denna bogsering naturligen
ir forenad med stor risk, har jag dock ej vigat antaga, att nigot af detta
virke kan blifva foremdl for transport pa jernviigen mera in det, som i Gidea
elf nedkommer till Bjérnafallet, och det virke, som frin trakten omkring Skorped
och Anundsjé nu flottas i Moelfven och Niitrain. Detta virke hafva sigverks-
egarne forklarat sig villiga att till i beridkningen angifvet fraktpris transpor-
tera pd jernviigen; men det lider intet tvifvel, att, di jernviigen kommer att
berdra skogstrakter, som hittills varit odtkomliga, den i beriikkningen upptagna
midngden timmer kommer att betydligt okas, liksom ock att, di virkesegarne
komma i erfarenhet af de stora fordelar, som jernvigstransporten medfor, sisom
regelbundenheten, den hastigare befordran, tryegheten att intet forkommer, den
sagade varans hogre virde, dd virket legat endast kort tid i vattnet, samt und-
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vikande af forlagskapital for sidant virke, som till foljd af ogynsamma flott-
ningsforhallanden mdste stanna i flottlederna till ett paféljande ar, transporterna
pd Jernvig komma att utstrickas till virke frin Trehorningsjéarne, som nu
flottas i Husumsin, Stora Légdan och Ore elf.

For Dbedémande af mingden af Gfriga godsslag, som kunna blifva fore-
mil for transport & jernviigen, har jag haft att tillgd dels ofvannidmnda statistik
och dels styrkt uppgift & in- och utférdt gods frin det vid Sjilevad beligna
stora angbryggeriet. =

Af triikolstransport dr upptagen endast den qvantitet, som styrkts vara
arliga tillverkningen vid Mo sigverk. Intet af de 300,000 centner eller 12,750
tons triikol, som i »Betinkandet ofver stambanan genom Norrland» antagits
skola komma att frin stambanan ofvergd till Ornskéldsvik, har jag, d& siiker-
het hiirutinnan ej foretinnes, vigat medtaga i berikningen.

Af tjira hafva upptagits endast 7,700 tunmor, men kommer for visso denna
(vantitet att mangdubblas genom framférande péi jernviigen till Ornskoldsvik
af stora massor tjiira, som nu till foljd af kortare landsviigtransport koras till
de smd hanmnplatserna vid Nordmaling, Husum, Képmanhohnen och Niiske och
derifran dels skeppas och dels flottas till skeppuingsplats. Af samma skiil,
som varit for mig bestiunmande 1 afseende a triikolen, har jag af det 1 om-
nimnda »Betinkande» intagna gvantum 90,000 centner eller 3,825 tonn tjiira
medtagit endast 1,178 tonn, eller den (vantitet, som styrkts vara fran Orn-
skoldsvik utskeppad.

Kopmiinnen i Ornskoldsvik bedrifva nu en hogst betydlie handel med de
folkrika och starkt konsumerande lappmarkerna, hvilkas produkter af renkitt,
fogel, hudar och skinn m. m. istora vantiteter nedforas for export frin nimnda
hamnplatser. Transporten sker nu med foror, som af Ornskoldsviks kopmin
utrustas fran de olika platserna, men sd snart jernvigen kommer ftill stind,
kommer utan tvifvel allt godset att samlas till Ornskoldsvik, och den ojemfor-
ligt billigare jernviigstransporten att foredragas framfor landsviiestransport.

Intet sidant gods har, di faktiska uppgifter ej varit for mig tillgiingliga,
medtagits 1 berikningen.

Det hufvudsakliga af gods, forutom skogsprodukter, som upptagits i kal-
kylen, utgor gods frin och till angbryggeriet vid Sjilevad samt spanmal och
specerier, rorande hvilket tillforlitliga uppgifter kunnat af mig kontrolleras.

Fraktpriset for timmer dr visserligen satt lagt, men ofverskrider ej obe-
tydligt nuvarande flottningspris och kan enligt min dfvertygelse ej siittas hogre,
sa vidt transport pa jernviig skall kunna med visshet beriiknas. .\ andra sidan
dro de satta 1 Ofverensstiimmelse med fraktprisen per jernviig for timmer i all-
minhet inom hela Norrland, der konkurrens med flottleder ifragakommer, eller
omkring 1 ore per kilometer per enkelt timmer. Salunda bestiindes t. ex. vid
byegandet af banan Hudiksvall-—Ljusdal fraktpriset per timmer frin Hybo till
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Hudiksvall, 56 km., till 60 6re och fran Hybo till Niisviken, 40 km., tilt
40 ore o. 8. V.

Till grund for beriikning af utgifterna for drift och underhdll (Lit. C)
har Dlifvit lagd den vid statens jernviigar nu giillande afloningsstat med me-
deltalsberikning.

Vid Dbestimmande af tjenstepersonalens antal har tagits 1 betraktande sa-
vill qvantiteten transportféremdl som ock den erfarenhet, hvilken trafiken & de
norrlindska jernviigarne gifvit vid hawden.

For uppfordring och lastning af timmer har jag debiterat 5 ore per tinumer.
ehurn det visat sig, att detta arbete, utfordt med tidsenliga anordmingar och
van personal. bor kumna ske for 3 a 3 1 Ore per timmer.

I beriitkningen har ej kunnat undvikas en och annan oegentlighet, bero-
ende pa uteslutandet af decimaler och deraf foranledd hojning eller siinkning
af den sista medtagna decimalen eller siffran, men de pi detta sitt uppkomna
oegentligheterna dro af sa ringa viirde, att de ej miirkbart inverka pd det slut-
liza resultatet.

Med stod af hvad jag silunda anfort anser jag mig kunna vdga det
uttalande, att de utforda trafikberiikningarna hvila pa faktiska, nu ridande
forhallanden, samt att de sannolikhetsberikningar, som ej kunnat undvikas.
hafva for sig tillforlitliga forutsattningar.

En Dblick pa komiténs »Betiinkande 6fver stambanan genom Norrland»
och den qvantitet gods, som af komitén anses bora komma att af denna stam-
bana tillféras en bibana till Ornskoldsvik, jemfordt med den godsmiingd, som
medtagits 1 nu foreliggande trafikberikning, skall for visso gifva stod it mitt
hiir afeifna uttalande. -

Den foreslagna jernviigens vigt och betydelse ej endast for Ornskéldsviks
koping, den folkrika byed, genom hvilken den ir stakad, och de ofantliga land-
striickor, hvilkas afstind fran tidsenliga kommunikationsleder kommer att
cenom  densamma hogst betydligt forkortas; utan &dfven for stambanan genom
Norrland, hvilken genom denna utfartsviig till en ypperlig hamn utan tvifvel
kommer att tillféras en betydlig trafik, har jag ej ansett mig bora lemna ur sigte.

Den 1 stark utveckling stadda kopingen Ornskoldsvik, hvilken hos
Kongl. Maj:t anhallit om stadsprivilegier och hvarest forutom férutnimnda sig-
verk dro anlagda ett storre angbrygeeri och ett gjuteri med mekanisk verk-
stad vid Jerfed, hvilka i borjan af 1889 skola utvidga sin verksamhet, kommer
utan tvifvel att utviixa till en af Norrlands vigtigaste kuststiider, derest den
genom den nu foreslagna jernviigen kommer i dtnjutande af en littad kommu-
nikation med inre landets Dlefolkning och till de Dbetydande skogstrakter.
hvilkas rikedomar innu, sasom snart sagdt otillgiingliga. &ro viirdelisa.

Afstandet mellan Sundsvall, hvarest statsbanan utmynnar till hafvet, och
Umed, hvarest dr foreslaget att niista beroringspunkt med hafvet skulle blifva,
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ar sd stort, att en betydlig del af den trakt, som norra stambanan genomléper
mellan dessa hamuplatser, ej kan begagna sig af dessa utfartsviigar eller for
orternas exportartiklar begagna jernviigstransport, utan nédgas framgent halla sig
till nuvarande trafikleder, derest ej en for dessa trakter mera beqvim utfarts-
viig beredes genom anliggning af den nu foreslagna jernviigen.

Med stod af savil hvad trafikberikningarna gifva vid handen som ock
hvad jag haft dran hir ofvan anfora, anser jag mig kunna uttala min fasta
ofvertygelse, att en statsbana Ornskoldsvik-—2>Mellansel bade dr for den ort den
komme att Dbetjena af allra hogsta vigt och for norra stambanan en hogst
vigtig och inkomstbringande féreningslink med den stora trafiken pa hatvet.

Ostersund i december 1888.
I A. Ortendahl.
Vidimeras. :

A, W. Andersson. P. Henricsson.

Bih. till Riksd. Prot. 1890. 1 Saml. 2 Afd. 1 Band. 8 Haft. 6



