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N:o 22.

Af herr Roman, angdende skrifvelse till Konungen med begiran
att dfven vintertiden mdtte anordnas nattdg d norra stam-

banan.

Medan 1889 4rs Riksdag pagick, inlemnades till kongl. trafikstyrelsen
en af sjutton ledamdter af Riksdagens Andra Kammare undertecknad
petition, i hvilken framstildes den ®nskan, att snabbare och mera anda-
mélsenligt ordnade jernvagsturer mitte medgifvas Norrland. Petitions-
rerna framlade i framsta rummet ett forslag, att Ange métte blifva den
forsta nattstation pa resan ifran Stockholm 1 stallet for Bollnis. Seder-
mera ofverlemnades till Kongl. Maj:t en underdinig petition ifran ett
antal stadsinvdnare i Norrland, i hvilken anholls, att nattdg mAtte
anordnas pi den norra stambanan, med afging frin Stockholm pi
qgvallarne.

Ingendera af dessa petitioner har ledt till nagot resultat. Det ar
pd denna grund, jag vigar hanvanda mig till Riksdagen med en vord-
sam motion i &mnet.

Det torde ej kunna bestridas, att vinterresor pi den norra stam-
banan med dess bibanor under nuvarande forhallanden krafva en allt for
ling tid. Man afreser till exempel fram pi formiddagen ifrin Stockholm
och afbryter fiarden pa aftonen i Bollnas, for att foljande dag fortsatta
derifran norrut med blandadt tdg. P& detta sitt atga nu nira tvd hela
dagar och en natt for resan ifran Stockholm till Ostersund, eller en vig- -
laingd af 586 kilometer; for den 729 kilometer linga strickan ifrin
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Stockholm till Anundsjd &tgd ungefir 2'/, dagar och 2 natter. Tillrygga-
laggandet af hvarje kilometer mellan Stockholm och Anundsjo erfordrar
en tid af 4 minuter, mellan Stockholm och Ostersund ungefar 3'/; minut.
Samma vaglangd pé linien Stockholm-—Malmo drager en tid af ungefar
1,6 minut, p4 linien Stockholin—Goteborg 1,7 samt, for att taga ett
exempel fran vart broderland Norge, pé linien Kristiania—Trondhjem
ungefar 2'/; minut. Jag behofver har icke utreda, till huru stort men
den ringa taghastigheten pd den norra stambanan ar icke blott for post-
befordringen, utan afven for trafikanterna, hvilka i foljd deraf drabbas
af okade resekostnader och tillika forlora en dyrbar tid. Haraf maste
den norrlandska trafiken i sin ordning forlamas; det ar antagligt, att
utbytet af densamma blifver mindre, a4n det skulle blifva med en for de
resande mindre kostsam och mindre tidsddande anordning af turerna.
Det har sagts, att »ett utveckladt kommunikationsvisende ar stidse ett
oundgangligt vilkor for en hogre kultur och en af dennas starkaste haf-
stanger». Hvarje kulturland och i all synnerhet hvarje vidstrackt sadant
behofver icke blott kommunikationer, utan dfven snabba kommunikationer,
for att hinna till en ratt utveckling. Om ocksd icke den norra stam-
banans rentabilitet genast skulle blifva storre, i fall andamalsenligare
turer anordnades, si bor dock icke denna eventualitet ligga hinder i
vigen for genomforandet af en reform, som krafves af hela det nord-
ligare Sveriges intresse, si mycket mindre som man med den lyftning,
till hvilken jernviagstrafiken i Norrland pa den senaste tiden i trots af
de namnda menliga forhallandena hunnit, val ej i lingden bdr kunna
befara négon forlust pa tidtabellens forbittrande.

Det maste finnas en punkt, der jernvagstrafikens och den trafikerande
allmanhetens intressen sammanfalla med hvarandra. Har kongl. trafik-
styrelsen lyckats traffa pi denna punkt? Om den har gjort det i afse-
ende pa biljett- och fraktprisen, ar en sarskild fraga, hvars besvarande
faller utom syftet med denna motion. Men for si vidt fragan ror ord-
‘nandet af vinterturerna pa den norra stambanan, kan den svirligen be-
svaras Jakande. Illa &dr det verkligen stialdt, di man till exempel, for
att kunna tillmdtesgd Hudiksvalls invanares onskan att erhédlla den
sodra posten si snart som mojligt, ser sig foranlaten att fortskaffa den
med skjuts ifrdn Soderhamn. P& detta satt a&r nimnda post framme i
Hudiksvall kl. 6,30 f. m.; om den befordrades med jernvagen &nda fram,
skulle den fordrojas i nara sju timmar. Det vackra resultat, som de
ungerska jernviagarne, efter inforandet af den s. k. zontariffen, uppvisa,
torde, 1it vara att reformen der afser biljettprisen, dock berattiga till
den slutsatsen, att en forbittrad anordning af véra jernvagsturer med
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deraf foljande minskade resekostnader skulle leda afven till ekonomisk
vinst for statsverket.

Bestammandet af jernvigsturerna har i allmanhet ofverlemnats at
kongl. trafikstyrelsen, hvarfor det i vanliga fall icke torde vara lampligt
att besviara Riksdagen med framstallningar i dithorande fragor. Men
har foreligger icke ett vanligt fall; har ir icke friga om en mindre for-
andring af underordnad vigt och betydelse. Har galler det en reform
af storsta vigt for hela det norra Sveriges utvecldmg, en reform, som
val ej bor fa “stranda mot det motstand, som mdjligen kan utgd frin ott
eller annat intresse af jemforelsevis ofantllgt underordnad betydelse
Min anhallan om forbattrade jernvigsturer ar si mycket billigare, som
sedan den. 1 januari detta &r snalltigsbiljettpris inforts for alla per-
sontdg, foljaktligen afven for linien Stockholm—DBollnis.

Af de atgarder, som for &ndamélets vinnande kunna ifragasattas,
torde inrattandet af ett nattdg pé& den norra stambanan, med afging
fran Stockholm pd qvallarne, vara si vil for norra Sveriges befolkning
den basta som den lattaste att genomfdra. En si stor tillokning i ut-
gifterna for ban- och stationspersonalen behofver da icke ifragakomma,
som om ett nattdg skulle utgd norrut ifran Bollnas, enar denna personals
numerdr redan nu &r betydligt storre soder om denna ort, &n langre i
norr. Utgdr nattidget ifrin Bollnis, si uppstd formodligen for framtiden
storre kostnader, om detta, sdsom antagligt ar, inom en icke s& aflagsen
tid kommer att fortsittas fran Ange till Sundsvall & ena sidan, till
Ostersund och Lingsele & den andra. Vakttjenstgoringen under vinter-
natterna ar Afven lattare 1 de sydligare trakterna, der klimatet &r bli-
dare, an 1 norr, der till exempel forsenandet af ett nattig med en a
tvd timmar skulle kunna leda till de svaraste pafoljder for de i morker
och 30 till 40 graders kold fjerran frdn menniskoboningar kamperande
banvakternas helsa.

Ett nattdg mellan Stockholm och Bollniis skulle komma jemvil alla
utmed denna strickning beligna orter till godo och &afven af denna
grund hafva battre utsigter till att bara sig. Om sidana anordningar
vidtagas, att det nedgdende nattiget ankommer till Stockholm p& mor-
gonen fore det ordinarie persontigets afgang at soder, och att det
uppgdende nattiget afgdr derifrin sent pid qvallen efter persontigets
ankomst, s8 beredas derigenom stora fordelar si val for posten som
for inbyggarne 1 det sydligare Norrland och 1 flera af Svealands
provinser, i det de sattas i tillfalle att nar som helst vistas en hel dag
1 hufvudstaden, utan att behofva vidkénnas nagra uppoffringar for natt-
logis eller forlora nagon synnerlig tid. Mojligen skulle afven, om det



Motioner | Forsta Kammaren, N:o 22. 17

nu ifrdgasatta nattdget inrattades, ett eller annat af de nu befintliga
tagen blifva ofverflodigt.

P& grund af hvad jag hér ofvan haft aran anfora vigar jag vord-
samt hos Riksdagen hemstilla,

att Riksdagen Dbehagade ingéd till Konungen med
en underddnig anhillan, att &fven vintertiden nattig
matte anordnas pd den norra stambanan, och att dessa
& lamplig tid ma dels pd qvallen utgd ifrdn och dels
pé morgonen anlinda till Stockholm.

Stockholm den 21 januari 1890.

Julius Roman.
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