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N:o 16.

Af herr Kerfstedt, om anslag for dvigabringande af regelbunden

angbatsforbindelse mellan svenska hamnar och La Plata-

floden.

Bland de férvirfskillor, som naturen anvisat vart fidernesland,
intager obestridligen sjéfartsnéringen ett framstiende rum, och att denna
lemnat god utkomst &t tusental af dess inbyggare samt betryggande
anvindning for ett efter vara forhallanden ansenligt kapital, derom bir
statistiken ojifaktiga vittnesbérd. Under de senare &ren har emellertid
detta slags verksamhet icke blott icke motsvarat den méigtiga materiella
utveckling, som inom s&% ménga andra omriden &fven hos oss gjort sig
gillande, utan med stora steg gatt tillbaka, di deremot flertalet andra
sjofartsidkande nationer hérutinnan kunna uppvisa betydande framsteg.
Om hinsyn tages endast till Sveriges angbétsflotta, har dennas drig-
tighet visserligen under 4ren 1875—1887 okats med 40 %,, men sam-
tidigt tillvixte Norges med 200 %, Danmarks med 110 °/,, Tysklands
med 275 9,, Englands med 100 %,, Frankrikes med 120 %,, Spaniens
med 100 °/, samt Italiens med 150 °/,. Att déma héraf, dro séledes
utsigterna fér denna handtering annorstiddes mera l6ftesrika én hos oss,
och den erfarenhet, som foreligger betriffande lifaktigheten af var ut-
rikes sjofart, dr i sanning foga uppmuntrande, ithy att Sverige héirut-
innan under &r 1887 deltagit med 32,800 tons mindre &n ar 1882. De
af svenska fartyg i utrikes sjofart infértjenta fraktbeloppen hafva na-
turligtvis jemvil ansenligt nedgatt eller fran 37 millioner kronor till
29,800,000, och samtidigt har antalet salunda sysselsatte svenske sjo-
mén smaningom minskats till 19,000.
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Hir antydda forhallanden torde det dock vara mojligt omgestalta,
och detta mal synes mig tillriickligt behjertansvirdt for att 4 nyo pa-
kalla statsmagternas allvarliga préfning, i all synnerhet som atskilliga
for virt land betydelsefulla industri- och niringsgrenar hirmed sti i
oskiljaktigt samband. For kort tid sedan har ifrigavarande angeligen-
het foranledt Riksdagen att till Kongl. Maj:t aflita underdanig skrifvelse
med begiran om erforderliga utredningar och forslag, men da icke blott
tullkomitén, som p& nddig befallning yttrat sig i fragan, utan #fven
kongl. kommerskollegium och generaltullstyrelsen, till hvilka Kongl.
Maj:t tdckts remittera densamma, synas hafva forbisett hela innebsrden
af berérda 1888 ars skrifvelse, torde fullgiltiga skil foreligga att till
drendet é&terkomma. Nyssnidmnda komité och bada embetsverk ytira
sig nemligen endast om medlen for skeppsbyggeriets upphjelpande, och
egna ingen uppmérksamhet &t den nédvindiga forutsittningen harfor
nemligen rederindringen, utan hvilken intet regelbundet behof af far-
tyg finnes for handen och i f5ljd deraf ej heller nigon méjlighet for
vara inhemska verkstédder att kunna till antagligt pris och med nédig
skyndsamhet utfora ingéende sidana bestillningar. = Hittills har endast
1 Goteborg utvecklats nigon kraftig verksamhet for ckande af var med
utrikes fraktfart sysselsatta angbatsflotta, men stor fara finnes, att in-
tresset harfor slappas och doér bort genom 1888 ars Riksdags atgird
att framja skeppsbyggeriet genom 4sittande af tull & fran utlandet in-
kopta fartyg, utan att samtidigt bereda rederierna motsvarande fér-
delar.

I andamil att ddagalidgga, hvilken stor ekonomisk betydelse skepps-
rederi och -byggeri ega for vart land, samt att ett kraftigt ingripan-
de af staten for dessa néringars héjande vore efterstrifvansvirdt, tilla-
ter jag mig hir nedan anfora nagra sifferdata, som af en fackman stilts
till mitt forfogande. Om vi skola vara i stdnd att hélla jemna steg
med andra ldnder i fyllandet af den arliga tillvixten i verldstonnaget,
och med dem dela vinsten hiraf, krifves oundgingligen ett okande af
vir dngbitsflotta med atminstone 15—20 fartyg arligen, hvartdera af
omkring 800 tons drigtighet. Kostnaden fér dessa beloper sig till om-
kring 7 millioner kronor samt hyra for befil och besittning jemte vér-
det af proviant, hvilken, da fartygen ej uteslutande iiro sysselsatta utom-
lands, foretridesvis kopes i Sverige, till sammanlagdt 5 & 600,000
kronor om déret, hvartill komma utgifter f6r underhall, reparationer och
forsikringspremier, som torde tillfalla hufvudsakligen inhemska bolag.
Fraktbeloppen, som inseglas, lira kunna anslis till omkring 200,000
kronor fér hvarje fartyg, och héraf erligger utlandet adtminstone tva
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tredjedelar. Det dr sdledes ansenliga summor, som krifvas for en tids-
enlig utveckling af den inhemska rederiniringen, och de férdelaktiga
verkningarne af dess uppblomstring skulle utan tvifvel stricka sig till
vida kretsar, bidraga till okad lifaktighet inom skilda industrigrenar
samt bereda arbetsfortjenst och sjémannautbildning 4t ett stérre antal
af var for detta yrke synnerligen dugliga kustbefolkning, af hvilken
ménga nu Ofvergifva fosterlandet och taga hyra pa andra nationers
fartyg.

ngen innan forhallandena hunnit stadga sig s, att icke blott stegrad
utan framfér allt regelbunden efterfragan efter detta slags fartyg kan
med sikerhet motses, drista vara inhemska verkstdder sikerligen ej att
iklida sig den stora risk, som en pléotslig och omfattande utvidgning
eller omgestaltning af deras verksamhetsfilt vallar, och fér nirvarande
aro de ingalunda 1 stand att tillgodose ett s& visentligt okadt behof
af transportmedel. Detta maste saledes till en bérjan fyllas fran utlan-
det; men de nyligen asatta tullsatserna, hvilka fordyra all hithérande
materiel, méaste forlama foretagsamheten i sidan rigtning. D& emeller-
tid strafvandena att allsidigt frimja den inhemska produktionen och be-
reda virt lands inbyggare 6kad arbetsfortjenst icke tillata, att ifraga-
varande tull &ter borttages, samt da de utredningar, hvartill Riksdagens
forberérda underdaniga skrifvelse gifvit anledning, icke #nnu under-
kastats Kongl. Maj:ts slutliga profning, sa torde det vara for tidigt att
nu hérutinnan framldgga nagot bestdmdt formuleradt forslag. Anmiir-
kas ma likvil, att den mest betryggande och for staten minst betungan-
de utvigen till rederindringens hjelp och understéd synes mig vara
att medelst sa kallade seglationspremier uppmuntra sjofarten pa utlan-
det, méjligen med undantag af linderna kring Ostersjon.

Innan denna synnerligen behjertansvirda friga kan hinna varda
pa ett tillfredsstdllande sétt ordnad, bor det dock vara Riksdagens pligt
och nationen virdigt att tillse, huru vida icke, oberoende af ofvan asyf-
tade, mera omfattande &tgirder, fullgoda skil forefinnas att lemna stats-
subvention &t det eller de rederier, som vore benigna att uppritthalla
regelbunden férbindelse mellan svenska och transatlantiska hamnar.
Dymedelst skulle nemligen industrien, handeln och niringarne samtidigt
frimjas, samt nya marknadsplatser oppnas f6r vara exportvaror, som
dit vunne vida snabbare och billigare befordran dn for nirvarande ir
mojlig, d& mellanhinder for omlastning i nordsjohamnar maéste anlitas,
och den ojemforligt storsta fraktinkomsten tillfaller utlindska rederier.
Denna vig hafva flera frimmande land, t. ex. Norge, Tyskland, Frank-
rike och KEngland, redan inslagit samt funnit med sin fordel férenligt
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att dermed fortfara. Att siddana samfirdsleder skola kunna utan det
allmidnnas mellankomst bringas till stind, &r néppeligen tédnkbart, all-
denstund desamma, atminstone under forsta &ren af sin tillvaro och in-
nan de hinna blifva upparbetade, i de allra flesta fall medféra kinbar
forlust 1 stdllet for skalig réinta pa de stora kapital, fartygens inkép
och utrustande medfért. Bland de trader, som é&ro sérskildt fortjente
att hirvid komma i atanke, har Sveriges allminna exportférenings sty-
relse 1 underddnig skrifvelse af den 4 dennes framhallit en till Buenos
Ayres och nirliggande platser samt pa grund af verkstdlda ekonomiska
utredningar anfort, att for densammas uppritthallande krifves ett for-
slagsanslag af hogst 200,000 kronor arligen under 3 ér, for att deraf
utbetala subvention &t det angfartygsrederi, som vore sinnadt hédrom
ga 1 forfattning. Betriffande summans storlek ma i férbigaende erin-
ras, att ett lika stort understod i Norge anslagits &t linien Bergen—
Stavanger—New-York.

Oaktadt jag dar lifligt ofvertygad om férdelarne for vért land af
flera liknande transatlantiska angbatstrader, torde dock af flera skiil
lampligt vara att till en borjan ifrégasitta statssubvention endast at en,
och tilldter jag mig, med stod af hvad ofvan anférts, hirmed hemstilla,

att till Kongl. Maj:ts forfogande stilles ett for-
slagsanslag af 200,000 kronor arligen under en tid af
3 ar, for avigabringande af regelbunden angbatsfor-
bindelse hvarannan ménad mellan svenska hamnar och
LaPlata-floden 1 Syd-Amerika, medelst tvenne, in-
hemskt rederi tillhériga, #ndamaélsenliga &ngare af it-
minstone 2,000 tons lastdryghet samt under de nér-
mare vilkor i 6frigt, som Kongl. Maj:t kan profva
nodigt bestdmma.

Om remiss till statsutskottet far jag slutligen vérdsamt auhalla.
Stockholm den 25 januari 1890.
J. Kerfstedt.

STOCKHOLM, P. A. NYMANS EF’I‘ERTR‘A‘I)ARE, 1890.



