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N:0 59.

Af herr S. J. Kardell m. fl., angdende skrifvelse till Kongl.
Majt med anhdllan om invitiande dfven vintertid af nait-
tdg d norra stambanan.

Medan 1889 ars Riksdag pagick, inlemnades till kongl. trafikstyrel-
sen en af sjutton ledamater af Riksdagens Andra Kammare undertecknad
petition, 1 hvilken framstildes den 6nskan, att snabbare och mera indamals-
enligt ordnade jirnvigsturer métte medgifvas Norrland. Petitionéirerna
framlade i frimsta rummet ett forslag, att Ange matte blifva den forsta
nattstationen p# resan ifran Stockholm i stillet for Bollnds. Sedermera
sfverlemnades till Kongl. Maj:t en underdénig petition ifran ett antal
stadsinvanare i Norrland, i hvilken anholls, att natt-tdg métte anord-
nas p4 den norra stambanan med afging ifrdn Stockholm pd gvéllarna.

Ingendera af dessa petitioner har ledt till nigot resultat. Det
ir pa denna grund, som vi viga hénvinda oss till Riksdagen med en
vordsam motion 1 dmnet.

Det torde ej kunna bestridas, att vinterresor pa den norra stam-
banan med dess bibanor under nuvarande foérhillanden kriifva en
allt for lang tid. Man afreser till exempel fram pa férmiddagen
ifrin Stockholm och afbryter firden pa aftonen i Bollnis, for att fol-
jande dag fortsitta derifrdn mnorrut med blandadt tig. Pd detta stt
atgd nu ndra tvd hela dagar och en natt for resan ifrin Stockholm till
Ostersund eller en viglingd af 586 kilometer; for den 729 kilometer
langa strickan ifran Stockholm till Anundsjo atgd ungefar 2'> dagar
och 2 nitter. Tillryggaliggandet af hvarje kilometer mellan Stockholm
och Anundsjs erfordrar en tid af 4 minuter, mellan Stockholm och
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Ostersund ungefir 3'z minut. Samma viglingd pa linien Stockholm-
Malmé drager en tid af ungefiir 1,6 minut, p4 linien Stockholm-Géte-
borg 1,7 samt, for att taga ett exempel fran vart broderland Norge, p4
linien Kristiania-Trondhjem ungefir 2Ys minut. Vi behéfva hiir icke
utreda till huru stort men den ringa taghastigheten pa den norra stam-
banan ér icke blott for postbefordringen, utan dfven for trafikanterna,
hvilka i foljd diraf drabbas af 6kade resekostnader och tillika forlora
en dyrbar tid. Héraf maste den mnorrlindska trafiken i sin ordning for-
lamas; det &r antagligt, att utbytet af densamma blifver mindre, dn
det skulle blifva med en fér de resande mindre kostsam och mindre
tidssdande anordning af turerna. Det har sagts, att ett »utveckladt
kommunikationsvisende dr stidse ett oundgingligt vilkor for en hogre
kultur och en af dennas starkaste hiifstinger». Hvarje kulturland och i
all synnerhet hvarje vidstrickt sidant behofver icke blott kommunika-
tioner, utan éifven snabbe kommunikationer, fér att hinna till en ritt
utveckling. Om ocksd icke den mnorra stambanans rentabilitet genast
skulle blifva stérre, i fall andamalsenligare turer anordnades, si bor
dock icke denna eventualitet ligga hinder i vigen for genomforandet
af en reform, som kriifves af hela det nordligare Sveriges intresse, si
mycket mindre som man med den lyftning, till hvilken jernvigstrafiken
i Norrland pa den senaste tiden 1 trots af de nimnda menliga for-
hillandena hunnit, vil ej i lingden bér kunuva befara nagon forlust pa
tidtabellens férbittrande.

Det miste finnas en punkt, der jernvigstrafikens och den trafi-
kerande allménhetens intressen sammanfalla’ med hvarandra. Har
kongl. trafikstyrelsen lyckats triffa pa denna punkt? Om den har gjort
det i afseende pé biljett- och fraktprisen, ir eun sirskild friga, hvars
besvarande faller utom syftet med denna motion. Men for si vidt
fraigan rér ordnandet af vinterturerna pa den norra stambanan, kan
den svarligen besvaras jakande. Illa dr det verkligen stildt, di man
till exempel, for att kunna tillmotesgd Hudiksvalls invénares énskan
att erhalla den sodra posten si snart som méjligt, ser sig foranlaten
att fortskaffa den med skjuts ifran Séderhamn. P4 detta sitt éir nimnda
post framme i Hudiksvall kl. 6 t. 30 min. f. m.; om den befordrades
med jernvigen dnda fram, skulle den fordréjas i nira sju timmar. Det
vackra resultat, som de ungerska jernvigarne, efter inforandet af den
- s. k. zontariffen, uppvisa, torde, lat vara att reformen der afser biljett-
prisen, dock berittiga till den slutsatsen, att en forbittrad anordning
af vira jernvigsturer med deraf fsljande minskade reskostnader skulle
leda ifven till ekonomisk vinst for statsverket.
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Bestimmandet af jernvigsturerna har 1 allminhet 6fverlemnats
4t kongl. trafikstyrelsen, hvarfére det 1 vanliga fall icke torde vara
lampligt att besvira Riksdagen med flamstallmngar 1 dithorande fragor.
Men har foreligger icke ett vanhgt fall, har aricke friga om en mindre
fordndring af underordnad vigt och betydelse Hér giller det en re-
form af storsta vigt for hela det norra Sveriges utveckling, en reform,
som vial ej bor fa stranda mot det motstand, som méjligen kan utgd
fran ett eller annat intresse af jemforelsevis ofantligt underordnad be-
tydelse. Var anhéllan om forbéttrade jernvigsturer dr s& mycket billi-
gare, som sedan den 1 januari detta dr snélltdgsbiljettpris nforts for
alla persontdg, féljaktligen dfven for linien Stockholm-Bollnis.

Af de atgirder, som fér andaméilets vinnande kunna ifrigasiittas,
torde inrdttandet af ett natt-tig pd den norra stambanan med afging
fran Stockholm pé qvillarna vara s& vil for norra Sveriges befolkning
den bista, som den lédttaste att genomféra. En s stor tillokning 1 ut-
gifterna for ban- och stationspersonalen behofver da icke ifragakomma,
som om ett natt-tdg skulle utgd norrut ifran Bollnds, endr denna per-
sonals numerdr redan nu dr betydligt storre séder om denna ort édn
lingre 1 norr. Utgar natt-tiget ifran Bollnés, s uppstd formodligen
for framtiden storre kostnader, om detta, sdsom antagligt dr, inom en
icke s& afligsen tid kommer att fortsittas fran Ange till Sundsvall &
ena sidan, till Ostersund och Léngsele 4 den andra. Vakttjenstgoringen
under vinternitterna &r dfven litiare i de sydligare trakterna, der kli-
matet dr blidare én i norr, der till exempel forsenandet af ett natt-tag
med en & tvd timmar skulle kunna leda till de svaraste paféljder for
de 1 morker och 30 till 40 graders kold fjerran fran menniskoboningar
kamperande banvaktarnes helsa.

Ett natt-tdg mellan Stockholm och Bollnis skulle komma jemviil
alla utmed denna strackning belidgna orter till godo och éfven af denna
grund hafva bittre utsigter till att bédra sig. Om sidana anordningar
vidtagas, att det nedgéende natt-taget ankommer till Stoclkholm pé mor-
gonen fore det ordinarie persontagets afging &t séder och att det upp-
gidende natt-tdget afgar derifrdn sent pd qvillen efter persontigets an-
komst, sa beredas darigenom stora fordelar sa vil for posten som for
inbyggarne i det sydligare Norrland och 1 flera af Svealands pro-
vinser, i det de sittas 1 tillfille, att ndr som helst vistas en hel dag 1
hufvudstaden, utan att behéfva vidkinnas nigra uppoffringar for natt-
logis eller forlora nagon synnerlig tid. Mojligen skulle dfven, om det
nu ifrdgasatta natt-tdget inrittades, ett eller annat af de nu befinntliga
tagen blifva ofverflodigt.
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P4 grund af hvad vi hir ofvan haft dran anfora, viga vi vérd-
samt hos Riksdagen hemstilla,

att Riksdagen behagade ings till Konungen med
en underdanig anhallan, att dfven vintertiden natt-
tag matte anordnas pid den norra stambanan, och att
dessa & limplig tid m4 dels pa gvillen utgé 1frén och
dels p&4 morgonen anlinda till Stockholm.

Stockholm den 21 januari 1890.

S. J. Kardell, Joh. P. Dahlberg, Aug. Hygrell,

Wilh. Farup, A. Sundstrim, J. S Bromée,

J. A. Lundstrim, N. Bostrim, Hans Anderson,
Bringésen.

Gustaf Eriksson, M. Avhusiander, J. Anderson,
1 Baggbole.

0. H. Strim, V. Vahlin, B. P. Ersson.

Erik Westin, Olof Jonsson, Gust. Ad. Windahl,
i Hof,

H. Eriksson, Joh. Nydahl, Joh. Carlsson,

i Elgered. i Nysiter.

Er. Petter Jonsson.



