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eller reparation af fartyg, ma tullfritt inféras och att
Riksdagen hos Kongl. Maj:t anhéller, att detta beslut
ma genast tillimpas.

Stockholm den 18 januari 1890.

0. A. Brodin

N:o 25.

Af herr Q. A. Brodin, om afskqffande af tullen d furtyy.

Under 1888 drs riksdag beslots, att fartyg och batar af jern éfven-
som angfartyg af tri, med tillbehér, skulle asiittas en tull af 10 procent
af virdet.

Denna tull antogs med anledning af den inférda tullen pa jernplat
m. fl. materialier fér skeppsbyggnad, »pa det att icke de svenska verk-
stdderna mitte komma att intaga en simre stillning @n forut i konkur-
rensen med utlindska fartygsbyggare.»

Sedan denna tull nu varit gillande i niira tvenne ar, hafva verk-
ningarne deraf erfarits.

Skeppsredare, som onskat kopa fartyg, hafva, da trifartygen varit
tullfria, hufvudsakligast kopt gamla sadana fran utlandet. Af dessa hafva
médnga antagligen varit af ganska dalig beskaffenhet, kanske s under-
ordnad, att de ej, pa grund af lagstiftningen, vidare fatt begagnas i sitt
hemland.  Hérigenom har visserligen Sveriges handelsflotta forskats i tontal,
men denna forokning af gamla otidsenliga fartyg torde icke vara nigon
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vinst for landet. De jernfartyg, som inképts, hafva nistan uteslutande
varit gamla angfartyg, hvilka kunnat inkdpas for mycket laga pris, der-
for att tullen ej skulle stiga till fsr hoga belopp. D4 dessa fartyg, i an-
ledning af deras sdmre beskaffenhet och deras maskiner af ildre kon-
struktion med stor kolfsrbrukning, salts till de ldga prisen, sa har icke
heller i detta fall landet haft nigon fordel hiraf, enfir de antagligon ofta
blifvit forlustbringande foér rederierna. Nya tidsenliga angfartyg, som vore
fordelaktigast for rederier att ega, hafva ej, pi grund af den hoga tullen,
kunnat inkoépas. Dylika angfartyg hafva ej heller kunnat byggas inom
landet, da tullarne pa alla behofliga materialier, som till stor del méste
importeras, fordyrat desamma och sélunda hindrat, att fartygsbyggnader
kunnat utforas till antagligt pris. Sélunda hafva de inhemska nybygg-
naderna i defta hiinseende nistan uteslutande omfattat fartyg for inhemsk
kust- eller Ostersjsfart. Pa senaste tiden hafva ifven de storsta vals-
verken varit sa upptagna af bestillningar for andra behof, att de ej kunnat
ataga sig leveranser inom tider, som erfordrats for att fartygsbyggare skulle
kunna étaga sig leveranser inom fordrad tid.

Under senast forflutna 1!/2 &r hafva frakterna statt hogre dn
under flera foregdende ar, och detta, sivil som svérigheten att fordelaktigt
placera penningar, har fgranledt, att ménga rvederier velat inképa eller
kontraktera om tidsenliga éngfartyg, men tullen & fartyg och hir ofvan
relaterade forhallanden hafva hindrat utforandet hiiraf.

Rederihandteringen #r en naturlig och vigtig industri for Sverige,
men dess handhafvande fordrar lang och dyrkopt erfarenhet for att blifva
inkomsthringande, och #r det derfor af storsta vigt, att de fi, som cgna
sig derat och forvirfvat demna erfarenhet, ma kunna utveckla sin affir.

Di tullen pa fartyg inforts i afsigt att gagna landet genom att
befordra den inhemska tillverkningen af fartyg, men den visat sig vara
hinderlig for skeppsrederihandteringens tidsenliga utveckling, och da de
inhemska skeppsbyggerierna #ro helt och hallet berocnde af att rederi-
handteringen finnes, si har tullen pa fartyg alltsa icke uppfylt det afsedda
dndamalet. Det #r salunda nodigt, att erforderliga forindringar i lagstift-
ningen goras, si att rederihandteringen ma kunna péi ett tidsenligt siitt
utvecklas, ty endast derigenom #r det mdojligt for de inhemska fartygs-
byggarne att kunna paridkna bestillningar.

For att denna utveckling af skeppsrederinéringen mé kunna vinnas,
hvarigenom #fven den svenska skeppsbyggerihandteringen #fven forr eller
senare miste hafva fordel, tager jag mig friheten vordsamt foresla,
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att Riksdagen matte besluta, att den under 1888
inforda tull 4 fartyg matte upphifvas, samt att tillimp-
ningen deraf md fortast mojligt triida i kraft.

Stockholm den 18 januari 1890.

0. A. DBrodin.

N.o 26.

Af herr J. P, Jansson i Saxhyttan, om dndrad lydelse af § 1
@ forordningen i afseende pd handel om loséren m. m. den 20
november 1845,

I kongl. forordningen den 20 november 1845 foreskrifves, som
bekant, Aatskilliga sirskilda atgirder, hvilka skola iakttagas for att los-
oren, hvilka silts, men forblifva i siljarens vird, m& kunna fredas fran
utmiitning for siljarens skuld. Underldtenhet af nigon bland de silunda
foreskrifna atgirderna medfor forlust af den sikerhet, som koparen genom
aftalet velat bereda sig, och den forsilda egendomen kan utmitas for
saljarens skuld sisom en honom fortfarande tillhérig egendom. Afsigten
med dessa inskriinkande foreskrifter 4r tydligen att skydda séljarens borge-
nirer mot forlust genom dylika lésorekop.

Men 1 ett fall — och detta ett ganska vigtigt — bereder forord-
ningen borgenirerna intet skydd. Om niimligen siljaren forsiittes i
konkurs, forblir en lssérekspsathandling gillande gent emot konkurshoet,
dfven om med densamma icke s& forfarits som 1 1845 &rs férordning
foreskrifves. Meningarne hafva visserligen varit delade derom, huru for-
ordningen hérutinnan bér tolkas. Si har professor E. V. Nordling i



