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N:o 189.

Af herr M. Dahn, om skrifvelse till Kongl. Maj:t med begiran
om dtgdrders vidtagande for dstadkommande af daglig
samfirdsel mellan Riigen och Skdnes sydkust samt om
anvisande af et firslagsanslag @ 1,000 kr. for drendets
utredning.

Det har ofta under senare tiden med fosterlindsk griamelse fram-
hallits, huru som véra foretagsamma grannar pi hinsidan Oresund
bemigtigat sig ej blott den stora och vinstgifvande trafiken 1 sundet,
utan snart sagdt dfven tagit pd entreprenad att férmedla vir samférd-
sel med Europas kontinent. I och med det vestkustbanan kommit till
stand, drages helt naturligt trafiken fran vestra Sverige och delar af
Norge i dnnu hogre grad an hittills séderut. Danskarne hafva linge
sedan forutsett detta och en &ngfirjeforbindelse, understodd af danska
staten, dr snart fardig att vid Helsingborg draga ndmnda trafik ofver
till danska sidan och pa den projekterade kustbanan till Képenhamn
och s& vidare 6fver Gjedser. Men ej nog hirmed, en visentlig del af
sodra stambanans trafik skall sikert 6fver Hessleholm taga samma vig,
till stort men for nimnda statsbana. Det har derfér pa moten — exem-
pelvis skdnska ingeniérsklubbens i fjor — diskuterats frigan om en
snabb och af Danmark oberoende samfirdselled mellan skandinaviska
halféon och tyska riket. Den under byggnad varande preussiska 6rlogs-
hamnen Sasinitz pd Riigen har gifvit klaven till ett forslag, att medelst
2 forsta klassens postdngare — till en bérjan — med 17 & 20 knops
fart (af hvilka Sverige och Preussen anskaffade hvardera en) uppritt-
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halla daglig férbindelse mellan n&mnda hamn och nigon punkt pa
skdnska sydkusten, hvarifrdn kurirtdag forde direkt till Stockholm och
vice versa. Hirigenom blefve resan mellan Berlin och Stockholm be-
tydligt kortare, billigare och #fven beqvdmare dn o6fver Gjedser och
genom Danmark, dd man i foérra fallet endast hade ei¢t frimmande land
att betrdda och saledes endast en tullvisitation att underkasta sig. Den
sydeuropeiska turiststrommen skulle di kunna ledas 6fver Berlin och
Riigen direkt till Sverige. Vi skulle si att siiga komma att andas
friare och 1 nagon méan frigéra oss fran den kommersiella férlamning,
hvarmed den numera ingalunda lille »jatteungen», Képenhamn, hotar
oss. Emellertid bér man, 1 fall vederbérande anse saken 1 friga cga
nidgon betydelse for vart land och folk, akta sig att forsumma fatalier,
utan sdka éastadkomma en utredning om limpligaste anknytningslinie
mellan sédra stambanan och kusten och tridda i underhandling med
Tyskland om saken. Med det vinskapsférhallande, som ju for nirva-
rande rader mellan oss och tyska riket, torde frigan vil ldtt kunna
ordnas efter var onskan; vi finge di en angenidmare kéinning af den
tyska vinskapen 4n militdrfunderingar. Atskilliga anknytningslinier
hafva vid de ofvannidmnda métena {foreslagits: sisom Eslof—Ystads-,
Kjeflinge—Lund—Trelleborgs- och Malmé—Trelleborgsbanorna, isynner-
het de tva sistnidmnde, af hvilka Lund—Trelleborgsbanan far trafikeras
med kurirtdgs hastighet, under det Malmé—Trelleborgsbanan for detta
andamaél behofver ombyggas, nigot som ocksd en af de fornidmsta in-
tressenterna i banan tillkinnagifvit skulle ske utan nigon statens upp-
offring, derest staten forband sig att trafikera ndmnda bana med kurir-
tdg. Sjovigen Malmo—Riigen har dfven foreslagits; deremot har invindts
att sodra delen af sundet om vintertiden stundom fylles med drifis,
hvarigenom denna passage forsvaras, ja ibland rent af omojliggores si-
som 1 fjor, da Falsterbo fyrskepp maste bogseras till Trelleborg i stillet
for Malmé. Staden Trelleborg har fordelen af en rymlig och god hamn,
som stddse kan angoras, da staden ej ligger vid ndgon vik utan vid
ett Oppet, stort vatten, der végsvallet bryter isen, innan den blifvit for
tjock. Att traden under alla omstdndigheter borde gd ofver Skénes
hufvudstad, Malmo, torde vil emellertid vara klart, helst som en del
képenhamnsk post och resande, som skola till de 6stra delarne af Preus-
sen och tyska rikei, di méjligtvis stundtals komme att gd denna ge-
nare vig. Nog af — 1 kretsar, der frigan dryftats, har man insett och
ansett, att ndgot i denna sak borde goras, men att enskilde vore allt
for vanmigtige att forsoka tifla med sd erfarna och vil organiserade
rivaler som »de forenede dampskibsbolag», som ega till sin disposition
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det viisentligaste af danska nationens képmannaintelligens i férening
med ofantliga kapital. Staten méste hir vid lag trida emellan och
taga vara pd ej ett lokalt, men ett nationelt intresse och detta innan
det blir forsent, ty »jitteungen» haller pa att f4 nya tédnder, nemligen
frihamnsrdttigheter, och sedan blir den ej si god att bitas med. Ham-
burgs mellanhandsfunktion har den redan delvis 6fvertagit och med fri-
hamnsrdtten skall han blifva en skaffare och forliggare for hela Skan-
dinavien och med danskens kiinda patriotism skall han under Dannebrogens
himlaburna flagg sinda oss lindernas alster och vi i sédra och mellersta
Sverige siilllan hafva néjet se en svensk flagga utom pa vara fisk-
batar, vedskutor och — krogar. Ja, Képenhamn &r och blir i kom-
mersielt hinseende véirt nya »Liibeck», ej mindre migtigt och foria-
mande for vir inhemska affirsverksamhet dn Gustaf Wasas, sd vida e]
sjelfbevarelsedriften kan formé oss att dfven i detta hdnseende 1 tid
vidtaga matt och steg for neutralisering af den hotande invasionen.
Emellertid vill jag nu endast vérdsamt foresld, att Riksdagen

dels till Kongl. Maj:t afliter en skrifvelse, det
Kongl. Maj:t ticktes ingéd i underhandling med Preus-
sen och Tyska riket om beredande af en daglig sam-
firdsel mellan Rigen och Skénes sydkust pa sitt som
1 ofvanstdende motivering framhallits och dstadkomma
utredning om limplig anknytningslinie mellan nimnda
kust och sodra stambanan,

och dels bevilja ett forslagsanslag af 1,000 kro-

nor for nimnda #drendes utredning.
Om remiss till statsutskottet anhélles.
Stockholm den 27 januari 1890.

M. Daln.



