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N:.o 182

Af herr P, 0. Hornfeldt, om beviljande for dr 1891 af elt anslag
@ 1,548,000 kronor for byggande af en bibana fran
Hellansel till Ornskoldsvik.

Under senaste tiden har det temligen allmiént blifvit erkindt, att
Norrlands niiringslif och utveckling allt for linge fatt viinta pa det under-
stod, som en limpligt framdragen jernviig ir 1 stdnd att i rikt méitt
medfiira.

Di regering och Riksdag omsider beaktade nédviindigheten att till-
godose Norrlands rittmétiga ansprak pi erhallande af jernviig, foranleddes
dock detta lika mycket deraf att en sddan jernvig frin stlategisk synpunkt
ansdgs vara for landets forsvar nodviindig, som af maning att soka héja
heqvimligheten for den norrlindska industrien och handeln.

Stambanans i Norrland lage har till foljd hiraf blifvit bestimdt med
siirskild hiinsyn till det strategiska intressets kraf. P& grund af den strick-
ning banan silunda erhallit lingt inne i landet till stor del genom obebodda
trakter, kan den ej medfora tillfyllestgérande gagn hvarken fér handeln
eller néiringarne i de mera odlade och titare bebyggda delarne af landet.

Dessa missforhéllanden kunna i viisentlig min forbéttras eller afhjelpas,
siivida stambanan frin ldmpliga punkter sittes i forbindelse med kusten
medelst bibanor, som genomlépa folkrika trakter och utmynna vid god
skeppningshamn.
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Norra stambanan genom Angermanland dr férlagd lingt frin kusten,
med undantag af en krokning vid Mellansel och den genomlGper betydande
skogsmarker, som sakna ldmpliga vattendrag for virkets nedflottning till
hafvet, till foljd hvaraf skogsprodukterna fran dessa trakter icke med fordel
kunna utféras i verldsmarknaden pa annat sitt &n genom transport pi
jernvdg. Ju lingre denna jernviigstransport maste fortlopa, desto mer for-
svaras eller omaojliggores tillvalatagandet af skogens biprodukter. Da Sunds-
vall for nidrvarande utgér den vid jernvig beligna utskeppningshamn, som
11gger niirmast norra Angermanland, #ir det ingen majlighet for befolknin-
gen 1 detta landskap att genom den nu framgiende stambanan pa ett
fillfredsstillande  sitt tillgodogéra sig och landet de rika naturtillgangar,
som provinsen har att erbjuda. Af denna anledning #r det synnerligen
nodvandigt, att stambanan genom norra Angermanland séttes 1 forbindelse
med kusten.

Vid verkstdld undersékning f6r en sadan bibanas strickning har det
befunnits, att densamma limpligast borde forliggas 1 rigtning frin Mellan-
sel till Omskoldswl\ hvarigenom densamma icke allenast komme 1 nirmaste
beroring med Angelmanlands mest befolkade socknar, utan iifven skulle
ntmynna pa en i utveckling starkt tilltagande handelsp]ats, hvars hamn
elbjudel de bista fordelar for den stora godstrafik, som med sikerhet kan
& bibanan pariknas.

Af denna anledning har Ornskoldsviks koping, som inom niirmaste
framtid torde erhalla stadsprivilegier, latit genom 6fveringenidrens vid statens
jernvigar forsorg verkstilla utstakning och afviigning fér en bana i ndmnda
strickning samt dertill uppgora profilritning och kostnadsforslag, i hvilket
senare, enligt hvad hiirjemte fogade bilaga n:o 1 utvisar, kostnaden for
banans byggande beritknats till 1,548,000 kronor, hvari dock kostnaden fir
erforderlig jord och husflyttning m. m. icke blifvit inberéiknad.

Trafikdirektoren for norra jernvigsdistriktet I. A. Ortendahl har for
en bibana Mellansel-Ornskéldsvik uppriittat trafikberiikning i enlighet med
har atfoljande bilaga n:o 2 och framgér deraf att banan redan frin bérjan
Lbor kunna lemna en nettobehillning, motsvarande 5,92 procent i anligg-
ningskostnaden.

Ifrdgavarande bibana bor lampligast redan fran borjan blifva en stats-
bana och alltsi byggas af staten. Dess byggande borde verkstillas si tidigt,
att banan for trafik kunde blifva firdig samtidigt med stambanans 6ppnande
till Vinnds, ty derigenom skulle den silunda nydppnade stambanelinien
genast kunna parikna en god trafik och en lika god inkomst.
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I nidig proposition till innevarande Riksdag har Kongl. Maj:t sisom
anslag till jernviigsbyggnad i Norrland for &r 1891 begirt ett belopp af
4,000,000 kronor. Da for fardigbyggandet af stambanan till Winnis be-
riknas skola dtgd endast 2,615,000 kronor, vore det med afseende & nu af
mig angifna férhdllanden mycket lampligt, att det af Kongl. Maj:t dskade
anslaget af Riksdagen beviljades med vilkor att dterstiende beloppet 1,385,000
kronor anvindes till byggande af den omférmillda bibanan, Mellansel—
Ornskoldsvik.

Med stod af hvad jag hir anfort fir jag vordsammast foresls,

att Riksdagen, med de vilkor, som fér norra stam-
banans fortsittning kunna komma att bestimmas, i af-
seende & for jernviigen erforderlig mark, mé for bebyg
gandet af en bibana frin Mellansel till Ornskéldsvik
ansld ett belopp af 1,548,000 kronor, att utgd under
ar 1891.

Vordsamt anhédlles om remiss till vederborligt utskott samt att till
ntskottet f4 aflemna de bilagor, som till ytterligare belysning kunna er-
fordras.

Stockholm den 27 januari 1890,

P 0. Hornfeldt.

Bih. till Riksd. Prot. 1890. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band 27 Hift. 2
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Bilaga 41l motion N:o 182.
Afskiift.

Utlatande

ofver verkstilda undersokningar for bibana fran Ornskoldsvik till
norra stambanan. 1888.

Sedan 1888 ars Riksdag for stambanan Langsele— Vinnis faststilt striick-
ningen G6fver »Bjirna», och di denna linie icke berér de punkter, som vid
den Ar 1884 verkstilda undersékningen foér en bibana frin stambanan till
Ornskoldsvik anviindes som utgingspunkter, eller (Gottne och Fars, hem
stilde Ornskéldsviks jernvigskomité, som for kopingens rikning omhander
har denna friga, {ill 6fveringenidren vid statens jernviigsbyggnader, det han
ticktes lemna nddigt ingenidrsbitride for ny undersknings verkstillande,
och blef undertecknad af 6fveringenitren hirtill forordnad, med uppgift att
omarbeta den forut uppgingna undersékningslinien mellan Gottne och Orn-
skéldsvik si vil med afseende & dess anknytrningspunkt till stambanan, som
ifven & de delar, der genom omstakning anliggningskostnaden kunde ned-
bringas, eller andra fordelar ernds; och pdborjades detta arbete 1 borjan af
september mdnad 1888. S vil vid stakningens utférande som vid kostnads-
forslags och ritningars uppgorande dro de bestimmelser tillimpade, som for
stambanan Langsele— Vinnds #ro gillande.

Da vid forra undersékningen Ornskéldsviks bangirdsplan blifvit for-
lagdt midt for képingens hamn, hvars omrdde till storsta delen hiirfor skulle
upptagas, och kajerna jemvil i foljd deraf icke utan stora omvigar och
kostnader Dblefve Atkomliga, utstakades ett nytt bangdrdsplan 600 meter
nordost om det sistnimnda utmed en kopingen mot dster begriinsande hafsvik.

Linien uppstiger frdn kipingen med en skarp lutning om 2,125 meters
lingd genom det af As- och Halnettbergen bildade, 38 meter ofvel hafvet
beligna, tringa bergpasset, hvarest i 1884 4rs fmslag férekommer en be-
tydande jord- och bergspringning om 1 kilometers lingd, och innehallande
61,345 kubikmeter; vid niimnda lutnings nedliiggande fran 1: 60, som forat
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berfiknats, till 16 mm. per meter — motsvarande 1:62,5 och utgdrande
den fér stambanan norr om Lingsele faststilda maximilutningen — skulle
detta schaktningsarbete hafva ytterligare okats, men genom barngirdsplanets
ofvannimnda forflyttning och lutningens deraf méjliggjorda forlingning lyc-
kades att fordela och nedbringa detsamma till 20,720 kubikmeter.

Frin nyssnimnda bergpass nedgér linien, fOl]d.ndP gamla stakningen,
utmed Asbergets sodra sluttning forbi As by t111 den af Moelfvens vatten-
drag bildade s. k. yttre Sjilevadsfjirden samt framgir derefter med mindre
lutningar forbi Ofversjila, derstides korsande allménna landsvigen, norr om
Sjalevads kyrka och ett vid inre Sjilevadsfjirden beliget bryggeri, 7,4 kilo-
meter frin Ornskéldsvik, der plats for en mindre banggrd blifvit bercdd
Derefter uppstiger linien med omvexlande, temligen skarpa lutningar férbi
Oster- och Vesteralniis byar till Vestelhus derstides uppniende en hojd
af 37 meter ofver hafvet, for att ater nedgéi forbi Farsdn och ofver ett
mindre vattendrag af samma namn, krifvande en bro om 4 meters spann,
till Happstafjarden; vid Vesterhus uppstiger visserligen linien till storre
héjd an den forut utstakade, men, till undvikande af den fér banans fram-
tida underhdll sirdeles oférdelaktiga, mestadels af s. k. jislera bestidende
jordmdnen 1 den sjostranden féljande gamla undersokningslinien, ansigs
denna fordndring befogad, i synnerhet som é&fven en stor del inegor med
derfor erforderliga vigdfvergingar hérigenom undvikes, till fordel si vil for
jernvigen som for jordegarne.

Frin TFarsdn framgar linien vidare utmed Moelivens vattendrag forbi
Oster- och  Vesteralng bya1 afvikande frin gamla stakningen vid Oster-
backe, hvarest i virheten af Mo bruk, 16,8 kilometer frain Ornskélds-
vik, en station for Mo sigverk och ommejd beriknats; 6fvergdr derefter
Moelfven, hvilken krifver en bro om 2 spann & 30 meter hvardera och 11
meter héga landfisten pad palgrund; uppstiger sedermera, korsande lands-
vigen frin Anundsjé tvenne ginger, med linga skarpa lutningar forbi Mo
by och vidare utmed det s. k. Rasasberget till en hojd af 99 meter 6fver
hafvet samt nedgir slutligen med omvexlande lutningar utmed bergets norra
sluttuing forbi Brandtjel, ingdende i stambanan Léngsele-—Véannis vid Mel-
lansel, 28,9 kilometer frin Ornskoéldsvik. Plats for en forgreningsstation
har der blifvit beredd pd ett afstaind frin Léangsele af omkring 92 kilo-
meter.

Fran Ornskéldsvik till Mo bruk féljer linien siledes med obetydliga
afvikelser den &r 1884 till Gottne utstakade; men frin Mo valdes en ny
rigtning, 1 det att gamla linien fortsitter oster o Moelfven forbi Vester-

Fordndrad
rigining.
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backe och Hallen, éfver Hallin samt vid Gottne ingdr i den ar 1884 for-
slagsvis utstakade stambanan; di emellertid den sedermera antagna, nu
under byggnad varande strickningen Gfver Bjirna icke bersr Gottne by,
utan redan vid Yttersel, 3 kilometer lingre vesterut, afviker mot norr, skulle
gamla stakningen fran Hallin hafva mst framdragas o6fver Utteran till
sistnimnda punkt, hvarvid hela dess lingd skulle hafva uppgitt till ungefir
27,5 kilometer.

Den nu utstakade linien fran Ornskéldsvik till Mellansel har en lingd
af 28,9 kilometer. Af den silunda uppkomna forlingningen, 1,4 kilometer,
torde dock endast bora riknas 0,8 kilometer, emedan Aterstoden uppkommit
genom den i alla hindelser pi ofvan anférda grunder erforderliga utflytt-
ningen af bangardsplanet i Ornskéldsvik.

Ofvannidmnda forlingning 0,8 kilometer, motiveras af de genom om-
stakningen vunna fordelarne; gamla linien framgir nemligen mellan Mo
och Gottne ofver en af smirre bickar starkt sénderskurven, hufvudsakligen
af s. k. jislera bestdende terring, som skulle krifva langa och kostsamma
vattengenomlopp, betydande jordarbeten, reveteringsmurar i skirningarne
samt ett dyrbart underhdll, under det att jordminen vester om Moelfven
utefter nya liniens motsvarande strickning hufvudsakligen utgéres af sand,
undantagsvis berg. -

Genom liniens neddragande vid Osterbacke éfver Moelfven blef dess-
utom mdjligt att erhalla plats for en bangird i Mo bruks omedelbara nérhet
och si beligen, att lastspir fran detta verks betydande bridgirdar med
litthet kunna framdragas till bangdrden; detta torde komma att blifva af
stor betydelse, di Moelfven drligen uppgrundas, si att redan nu de for
virkestransporten till skeppningsplatsen vid Ornskéldsviksfjirden anviinda
lastprdmarne vid ligt vattenstind endast med yttersta svirighet kunna fram-
foras, oaktadt betydande kostnader nedliggas pd rensningar och strandpal-
ningar m. m.

Visserligen tillkommer f6r den nu utstakade linien en bro éfver Mo-
elfven med en beriiknad kostnad af 65,000 kronor, men krifver den gamla
linien och dess fortsittning till Yttersel jemvil tvenne broar 6fver Hallan
och Utterdn, enligt det for stambanans framdragande 6fver Gided upprittade
kostnadsforslaget tillsammans betingande en kostnad af 68,800 kronor.

Slutligen mi niimnas, att, di afstindet frin Mellansel till Yttersel utgor
omkring 2,6 kilometer, fér trafik till Ornskoldsvik vester- och sdderifran,
hvilken bor blifva den hufvndsakligaste, den nystakade linien visar en for-
kortning af 1,8 kilometer.
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Lutnings och kurvférhallanden framgd ndrmare af vidfogade tabell, Lutningar och
men kan nigon fullstindig jemforelse med gamla linten i detta hdnseende L
icke uppstillas, enir densamma icke blifvit komplettexad genom stakningens
framdragande frin Hallin emot Yttersel.

A den senast uppstakade linien forekomma trenne storre stigningar,
ncmhgen vid Asberget, Vesterhus och Risasberget, af hvilka den sistndmnda
uppgdr till en lingd af 5,5 kilometer med en lutning af 16 millimeter per
meter, genom tvenne sm'zirre hvilplan afdelad i tre delar.

For att kringgd denna emot Moelfven vid Séderd utskjutande hojd-
rygg skulle erfordrats hogst betydande schaktnings- m. fl. arbeten, di dess
vedre sluttning, nirmare elfstranden, dr mycket skarpt sonderskuren. Summa
stigning uppgar for hela linien till 182 meter och summa fallande till 132
meter. T allménhet hafva kurvorna kunnat utliggas med stora radier men
pa tvenne stillen, vid Ornskoldsvik och Rosasberget, hafva mist anvindas
radier om 300 meter i nedgingen vid Ornskoldsvik betingades detta af
onskvirdheten att undvika bebyggda qvarter, pd samma ging som lampligt
lige for bangdrden svirligen pa annat sitt kunnat erhéllas; vid Rosdsberget
erfordrades en kurva om 300 meters radie till undvikande af ett allt for
kostsamt iplﬁngningsalbete i det skarpt utspringande berget.

Jordmédnen ir i allminhet littarbetad, och stor tillgang pd ballastgrus
finnes 1 liniens omedelbara nirhet si val vid Asberget som vid Mo by.

[ nirslutna kostnadsforslag har icke ansetts limpligt att upptaga kost- Kostnads-
naden for expropriation och rorlig materiel; for skiljaktigheter mellan verk- /vl
liga och beriknade kubikmassor jord och berg, uppkommande genom mar-
kens sidolutning m. m., hafva dessa qvantiteter ckats med 20 9%; den i
gamla forslaget beriknade kostnaden, 100,000 kronor, for bangird vid
Ornskoldsvik har ansetts bora okas tlll 200 000 kronor med anledning af
de omfattande arbeten fér hamnkajen och lastbryggor m. m., som derstides
blifva erforderliga.

Till undvikande af en si vil for trafikanter som fér bantigens ging
olimplig viigkorsning 1 banans plan & den starkt trafikerade punkten midt
for hamnen beriiknades hirstides en vigport om 5 meters spann.

Kostnaden for hela linien frin Ornskéldsvik till Mellansel uppgar till  Kostnad,
1,548,000 kronor eller 53,564 kronor per kilometer,

Enligt det vid forra stdknmgen uppgjorda forslaget uppgick kostnaden
for linien Ornskéldsvik—Giottne, med afdrag for expropriation och rérlig
materiel, till 1,513,000 kronor, hvartill sedermera kommer kostnaden for
utstriickniugen fill Yttersel, enligt det for stambanans framdragande ofver
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Gided uppgjorda forslaget uppgdende till omkring 125,000 kronor. Med
tilligg af 100,000 kronor fér Ornskoldsviks bangard, skulle silunda hela
linien Olnskoldewk Gottne—Yttersel draga en kostnad af 1,738,000
kronor — eller 63,200 kronor pr kilometer — hvilket med 190,000 kronor
ofverstiger kostnaden for den nyutstakade linien Ornskéldsvik—Mellansel.

SollefteA 1 november 1888,

Henrik Groth.

Lutnings- och kurvforhalianden
& linien

Ornskoéldsvik —Mellansel.

R a d i e r
Lutningar R
(i meter) Summa | %
nmni. pr meter| 7
300 | 400 450 500 600 800 | 1,000 )

0 121,0 19,6 — — 541,5| 549 1305 | 5,096,0] 6456901 22,4
2 — — 14| — 1856 — - 299,5 500,0 1s
3 0,4 == —_ — _— — —_ 3796 380,0 1s
4 . - — — 18| — . 3Le| 1750] 0
3 — - — - — 3090 — 545,0 8540 P
8 — — = e = 98,8 — 351,2 450,0 1,5
9 — = = — — — 500, 500,0 1
10 1845 — — — = — 2188 T192] 1,122, 38
12 - — — — — — — 390,0 390,0 14

i 14 — — — — — — 338,0 1,887,0 2,225, 73

| 15 - — 3694 — 34| — - 2465 9400 |  3s |
16 52U | 1985 | 802«| 840 | 2,304 609,9; 2343 | 0,205, | 149050 | Bl

!

 summa | 8266 | 217, 1,186, | 849, | 3,599, | 1,566.5 | 9210 | 19,7410 | 28,9000 | 100

i % 20 0,7 41 2,0 12 5,4 32 (. 68,3 100 i
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Kostnadsforslag -
for

bibana mellan Ornskoldsvik och norra stambauan vid Mellansel (28,900 meter).

Liniens léngd = 28,900 meter.

Arbeten, som bero af markens beskaffenhet.

Terrasseringsarbeten:

sivil for banvallens formande som fér bangirdsplanen; inne-
fattande 20 97 tilligg for markens sidolutning m. m.

Bergspringning:
med transport 7,700 kbm. & 4 kr. 80,800 —

Jordgrifning:

med transport 245,160 kbm. a 1 kr. 245,160 — 275,960 —
Skogsrodjning  och  stubbrytning 12

km. a 2,000 ke, 24,000 —
Matjordsbeklidnad 165,600 qvm.2 0,10 16,560 -
Stenbeklidnad @ sjobanken m. m.
Reveteringsmurar 1,850 kbm. a 5 kr. 9,250 —
Stenbeklidnaden 1,200 qvm. & 0,70 _ 840 - 10,090 — 326,610 —

Transport : 32 6,610 —

40,560 —
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Transport 326,610 —

Broar:

Bro dfver Moelfven (sekt. 17,826) med 2 spann & 30 meter
af jern (plat); 11 meter hoga landfésten af sten & palgrund;
pelaren, jemvill af sten, murad i bruk.

Grundldggning:

Grundgrifning 625 kbm.al1,50 937,50
Spintning 62 Im. a 20,00 = 1,240 —
Palar, med nedslagning 490

st. a 156,00 . 7,350 —
Timmer till hammarband 550

Im.a 1,5 962,50
Dubbel plankbidd, 25 kbm.

a 200 . 560 — 11,040 -
Stenarbeten: Landfdsten:
Murning af 150 kbm. grund-

mur a 10,00 1,600 -
Murning af 375 kbm. kall- -

mur & 20,00 7,600 —
Murning af 200 kbm. mur

1 bruk a 80,00 .. 6,000 -
Stenbekliadnad af 300 kbm.

a 6,00 1,800 —

Pelare:

Murning 1 bronk 175 kbm.
a 40,00 7,000 —

Stenfylloing 160 kbm. & 4,00 640 — 24,440 —
Transport 35,480 326,610 -
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Transport 35,480 — 326,610 -
Ofverbyggnad:
79,200 kg. jern a 28 kr. pr
100 kg. 22,176 —
Sliprar 140 st. a 500 700
Mélning 900 — 28,776 -
Ofverdragning,  pumpning,
stallningar m. m. R B 5,744 — 65,000
Bro dfver Forsan (sekt. 14,485) med ett spann
a 4 meter af jern, 3 weter héga landfisten
af sten 1 kallmur pa palrator & naturlig grund.
Grundlidggning:
Grundgrifning 42 kbm a 1,50 63
Spantning 35 lm. & 20,00 = 700 —
2 st. palrutor; 130 Im. timmer
alyos 227,50 990,50
Stenarbeten:
Murning af 90 kbm. kall-
mur a 20,00 1,800 —
Stenbeklidnad 12 kbm. a 6,00 72 1872 —
Otverbyggnad:
1,280 kg. jern a 28,00 pr
100 kg, 358,40
Sliprar 13 st. & 5 — 65 —
Mélning .. 25— 448 40
Punopning, stillningar m. m. 289,10 3,600 —
Transport 68,600 — 326,610 -
Bih. till Riksd. Prof. 1890. 1 Swinl. 2 Afd. 2 Band 27 Hift. 3 .
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Transport 68,600 — 326,610 —

Aftoppstrummor:

Enkla, tdickta trammor i kallmur:

44 st 0,9 X 0,6 — 570 m. a 45

11 » 09 X 1,2~ 214 » 65—
Dubbla, tdckia trummor 1 kallmur:
2 st. 09 X 1,2 =42 m. a 120 —
Oppna trummor 1 kallmur:

2 st. med 1 m. sp. a 500 —

Vigkorsningar:

Viégport, 5 m. sp., vid Ornskéldsvik

Vigofvergadngar i banans plan:

3 st. stérre for landsvig a

500 — 1,500 —
67 st. mindre for ego- och
byviagar a 200 — 13i100 —
Vigomliggningar:

Lundsvigsomldggning 670 m. a 6,00
Ego- och byvigs-» 1,500 » » 3,00

25,650 —
13,910
5,040 —
1,000~ 45,600 —  {14.200
6,000 —
14,900 — 20,900 -
4,020 —
4,500 — 8590 - 29,420 —
Transport 470,230 —
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Transport 470,230
Arbeten, som bero af vaglingden:
Stdngsel :
28,900 Im., bava & 10 28,900 —
Ofverbyggnad:
Rilsliggning (inbegripet riler med tillbehér och sliprar) samt
ballastning af 28,900 m. bana a 13,00 375,700 -
Ralslaggning (inbegripet riler med tillbehér och slip-
rar) samt ballastning af 4,600 m. sidospér &
bangardar a 1700 78,200 —
28 vexlar med utliggning & 500,00 14,000 99 200 — 467.900 —
Bangdardar:
Husbyggnader samt alla dfriga arbeten, med undantag af ter-
rassering, ballastning och rélsliggning 4
| bangard vid Ornskoldsvek 200,000 —
1 » > Sydlevad 30,000 —
1 » » Mo 40,000 —
1 » »  Mellansel . 50,000 — 320,000 —
Banbevakningsbostider:
8 st. banvaktarestugor per 10 km., eller fér 28,9 km. 9 st.
a 4,000 36,000 —
1 banmdstarestuge 5,500 — 41,500 —
Telegraf och signaler:
28,9 kilometer & 30000 8,670 —
Transport 1,337,200 —
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Transport 1,337,200 -

Grodes- och skogsersittningar:

28,9 kilometer a 300,00
For arbetets ledning, foérradsomkostnader, provisionella byggna-
der, sjukvird m. m. tilligges omkring 15 % af ofvanstiende
summor 202,130

Summa kronor 1,548,000 —

R670 —

Kostnad pr kilometer — 53,564 kronor.

Vidimeras

4. W, Andersson. DP. Henricsson.
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Bilaga tl mmotion N:o 182.

Afskrift.

A.

B

C.

Trafikberakning

for

Jernvig mellan Ornskél vik och Mellansel.

Tabell dfver afstandet mellan ¢ foreslagna stationerna a Orn-

skoldsviks— Mellansels jernvdyg

Trafikberdkning for en jernv g mellan Ornskoldsvik och Mel-
lansel. Berdknad wkomst pr ar.

Trafikberdkning for en jermv g mellan Ornskoldsvik och Mel-
lansel. Berdknad wutgyft for drift och underhall pr ar under

forutsitining, att jernvdgen tr fikeras sasom statsbana.

Upplysande anmdrkningar till dessa trafikberdkningar.

P4 uppdrag af Ornskoldsviks Je nvigskomité upprittad af
l. A, Orten ahl,

Tratikdirektor vid Sveriges statsbanor 1888.
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Lit. A.

Tabell

tfver afstanden mellan de fgreslagna stationerna & Ornskdldsvik—Mellansels jernvig.

Ornskoldsvik

Sjalevad| 7.4 |kilometer.

MO\ 94 | 163 »

Mellansel

124 ] 215 | 289 »

Berakning af tdg- och vagnkilometer pr ar:

Ordinarie dagliga tag: 2 tag C‘)rnskdldsvﬂ.{.—Mellansel 58 kilometer.
2 » Mellansel—Ornskéldsvik 58 »
per dag 116 tagkilometer.

Tégkilometer af ordinarie tag f)r ar 42,340 tagkilometer.
For transport af 470,000 timmer frin Mellansel till
Ornskéldsvik erfordras 750 tdg lastade med 630
timmer per tdg och fordelade pi 150 dagar; si-
ledes 290 tdgkilometer per séckendag under 6
ménader 43,500 »
Summa 85,840 tigkilometer.

De ordinarie tigen beriknas fora i medeltal

Personvagn kilom. Godsvagn kilom.

4 person- och 10 godsvagnar 169,360 423,400

Hvarje extratig anses fora 1 person- och
30 godsvagpar 43,500 1,305,000
Summa 212,860 1,728,400

Ostersund i december 1888, .
l. A. Ortendahi.
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Litt. B.
Trafikberdkning r en jernvig
mellan
Ornskéldsvik oc Mellansel.
Beraknad trafiki komst pr ar.
K r o n o r
Resande Antal pr o o
‘ mellan dag | ir | kil eter |
' Ornskoldsvik och Sji-
levad . | 150 54,000 39 ,600 .

'Sjilevad och Mo 1130 146,800 43 ,920)

(Mo och Mellansel 30 10,800 130,680,

Summa p;erson kilometer } 970,200/

.......

Efter berakning af 1 resande i 2:a klass
imot 6 resande i 3:e klass blir medelafgiften
ipr personkilometer enligt den for statens
jernvigar gillande taxa 3.75 ore och siledes |
hela inkomsten for 970,200 personkilometer 36,382 36,382

/Resgods och post 3,5007” 3500

‘Paket och ilgods & 80 kronor pr ban- I
¢ kilometer 2,312

'Fraktgods: H

Timmer :

110,000 st. fran Bjornafallet, der norra stam-
banan skir (idea elf till Orn-
skoldsvik, 44.9 kilometer, for H
Ornskéldsviks, Domsjo och Alne
sigar a 45 ore. I

. Liniens Ornskoldsvik—Mellansel

| fraktandel | 31,860,

Transport | 31,860, 49,194

2,312
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K r on or

T
I
' l
110,000 st. Transport 81,860
20,000 > frin Skorped till Ornsksldsvik,
51.7 kilometer, for Horneborgs,
Alfredshems och Alne sigar a
52 ore.
Liniens Oruskoldsvik— Melansel
fraktandel . 3,880
[340,000 » fran Mellansel till Ornskoldsvik,
28.9 kilometer, for Ornskolds-
viks, Horneborgs, Alfredshems
och Alne sigar a 29 o6re 98,600

470,000 timmer = 141,000 ton

Sdgadt virke: i
6,200 standard fran Mo sagverk till Orn-

' skoldsvik a 3,200 kilogram pr stan-
dard, 19,840 ton & kronor l.2 22,220|
i Triikol: 3 |
14,500 laster fran Mo sigverk till Ornskolds- |
vik.
1,440 ton a kronor l.o . 2,045
\ Tjdra: '
2,700 tunnor frin Bjérnatill Ornskoldsvik, be-
riknad vaglangd 50 kilometer, 413,100
kilogram & 85 o6re pr 100 kilogram.
Liniens Ornskoldsvik-—Mellansel frakt- |
andel ' 835,
¢5 000 tunnor frin Nyédker till Ornskéldsvik, |
beriknad viglingd 90 kilometer,
765,000 kilogram a 59 ore pr 100
kllogram
Liniens Ornskoldsvik— Mellansel frakt |

i
|
|
1

134,340

|
|

42,194 |

Transport

160,890

42,194
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Kr onor
!

Transport | - 160,890 42,149
Bomull, garn, vdfnader och diverse:
(sisom fro, firger, glas, oljor, papper, porslin,
maskingods, sdpa och tval samt tobak m. m.) !
1 E -y P 2. . ! b5
,646 ton & kronmor 2008 .. 3_,4{)_4%J 3,454
‘ Brédnvin och Maltdrycker:
850 ton a kr. 2.185. l__1,857 1.857
Fisk och matvaror, rotfrukter och spanmél:
‘1,798 ton a kr. 2.023 __________________________________________ | 73,{53-7“ 3.637
| Specerier, socker, sirup och salt m. m. |
977 ton a kr. B0 2,491{ 2491
Hudar, skinn, kalk, giddningsdmnen, jern, stenkol och ‘
koks m. m. |
591 ton & Zes. 1,397 1,397 |
Tillsammans 169,320 ton fraktgods . ' 173,726
Lefvande djur, telegramporto och diverse inkomster ... | | 1,280
| Summa | i 217,200
Trafikinkomst pr ar och bankilometer _ | 7,490
D:o pr tagkilometer .. { 2.531 |
Inkomst for fraktgods per tonkilometer: | R T R
‘Mellan Ornskoéldsvik och Sjilevad, 8 km. 1,517 12,136
» » » MO, 17 » \ 22,188 ‘ 377,196
» » »  Mellansel, 29 » - 144,908 14,202,332
» Sjalevad » Mo, 9 > | 265 2,295/
, ) > Mellansel, 22 > 426 9372
» Mo » » 12 » 26 312:
Summa 169,320 4,603,643

Efter en inkomst for fraktgods af 173,726 kronor blir medelafgiften

per tonkilometer 3.77 ore.

Ostersund i december 1888. .
I. A. Ortendahl.

Bih. till Riksd. Prot. 1890. f Saml. 2 Afd. 2 Dand 27 Hift. 4



26 Motioner © Andra Kammaren, N:o 182.

Lit. C.

Trafikberdkning for en jernvig

mellan

Ornskoldsvik och Mellansel.

Beriknade utgifter for drift och underhall pr &r under forutsittning att
jernvigen trafikeras sisom statsbana.

Banafdelningen:
1 banmistare & 918 ke. 918
9 banvakter a 528 kr. . 4,752
Grindvakter och extra arbetare 2,890
Underhall af husbyggnader och sparvexlar . 3,300

Underhéll af signaler och stingsel samt materialier,
inventarieférbrukning, snoskottning och tillfilliga
utgifter 4,740

58 riler, 116 skarfjern och 232 bultar i reserv 1,400 18,000

Trafikafdelningen:

Ornskoldsviks station:

1 stationsinspektor kr. 3,000: —
I stationsskrifvare » 1,800: —
2 kontorsbitriden a 1,000 - » 2,000 —
1 stationskarlsféorman » 1,086: —
4 stationskarlar & 798 » 3,192: —| 11,078
Sjalevad station:
1 stationsméstare »  1,080: —
I stationskarl . » 618: — 1,698

Transport| 12,776 | 18,000
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Kronor
Transport; 12,776 18,000
Mo station:
1 stationsméstare . kr. 1,080: —
1 stationskarlsforman » 1,086: —
1 stationskarl . » 618 — 2,784
/5 af utgiften for Mellansel station, beriknad till
ky. 4,440 1,481
Kostnad for uppfordring af 470,000 timmer a 5 6re| 23,500
2 konduktorer, 1 a 1,400 kr. och 1 a
1,260 ke, kr. 2,660: —
3 extra konduktorer under 6 méanader
a 540 kronor _ » 1,620: —
8 bromsare a 2 kr. pr dag under 150
dagar . » 2,400: — 6,680
Materialie- och inventarieférbrukning 4 stationer och
tig samt tillfalliga utgifter 3,779 51,000
Maskinafdelningen :
2 lokomotivf6érare a kr. 1,800 kr. 3,600: —
3 eldare, hvilka tjenstgéra under 6 ma-
nader sasom forare 4 extratigen
a ke, 1,600 » 4,500 —
b extra eldare under 6 ménader a
kr. 650 o > 3,250 —
tillkommer &t lokomotivpersonalen for
stationstjenst, nattjenst samt in-
qvartering 10 procent af foresta-
ende afloning » 1,135: —1 19485
brinsle for 85,840 lokomotivkilometer a 10 kilogram
= 8b8 ton & 1800 11,326
lokomotivens underhdll a 9.4 6re per lokomotivkilo-
meter 8,069
Transport| 31,880 | 69,000
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Kronor

Transport| 31,880 69,000
lokomotivens smérjning och putsning a 3,5 ore per

lokomotivkilometer .. 3,004
personvagnarnes underhdll och smorjning 212,860

vagnkilometer a 1.g5 Orve ... 2,285
godsvagnarnes underhdll och smérjning 1,728,400

vagnkilometer & O.75 6re ... 12,962

for diverse utgifter tilligges 5 procent at samtlige
foresthende utgifter kr. 50,081
Férvaltningskostnad (under hvilken benéimning rik-
nas afloning till befdl och ersittning fér okade
goromal vid de sirskilda afdelningarnas expedi-
tioner inom distriktet, kontroll, resor och sjuk-

vard m.omG) | 3,915
Summa | 125,500
Inkomstofverskott (behallning) S 91,700
lika med bH.92 procent a den for anliggningen af Ornskoldsvik—-
Mellansels jernvég beriknade kostnaden, kr. 1,548,000.
Utgifterna for drift- och underhdall belpa sig
pr ar och bankilometer ti1 4308
pr tagkilometer till . 1.4
och till 57.7 procent af bruttoinkomsten.
Inkomstofverskottet (behallningen) uppgar
pr ar och bankilometer it . . . 3.162
per tagkilometer 1.97

Ostersund 1 december 1888S.
I. A, Ortendahl.
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Litt. D.

Till
Jernviagskomitén
Ornskéldsvik.

Ofverlemnande hirmed de trafikberikningar 6fver en statsbana mellan
Ornskdldsvik och Mellansel 4 norra stambanan, hvilka I anmodat mig upp-
gora, har jag ansett mig bora till dessa berikningar foga nagra upplysande
anmérkningar samt uttrycka den ésigt, till hvilken jag kommit rérande be-
hofvet af den foreslagna banan samt utsigterna for dess framtida rinta-
bilitet.

Bilagan Litt. A. upptager afstandstabell, sidan den finnes angifven i
af herr ingeniér H. Groth under sistlidne november manad afgifna »utli-
tande ofver verkstilda undersskningar fér bibana frin Ornskéldsvik till
norra stambanan.»

Under antagande att ingen rubbninginu ridande taganordning a norra
stambanan kommer att under n#rmaste tiden ske, har jag, alldenstund
tdgen komma att intriffa i Mellansel, det uppgiende omkring kl. 10
f. m. och det nedgiende omkring kl. 5.30 e. m., ansett af ndden att med
tag fran Ornskoldsvik passa dessa tider i Mellansel och silunda utgétt frin
anordnandet af 2:ne ordinare tdg i hvarje rigtning.

De hogst betydande transporter af gods -— hufvadsakligast travaror ——
som frin stationerna & norra stambanan samt stationerna & den foreslagna
banan komma att ega rum till Ornskoldsvik, kriifva dock flera tig, och har
jag derfor 1 berikningen intagit ytterligare 750 extra godstig med berik-
ning af 30 godsvagnar i hvarje tig, ett vagnantal, som kan forutsittas,
da banans lutningsforhallanden i rigtning mot Ornskoldsvik dro hogst for-
delaktiga.

Med dessa antaganden till grund #ro tig- och vagnkilometer berdknade.

Bilagan litt B. innehéller den beriknade trafikinkomsten. Vid berk-
ning af den blifvande personbefordran har ortens folkmingd samt bestyrkta
intyg ofver vid gistgifvaregirdarne 1 orten under dret utgingna histar och
antalet resande & kopingens hoteller legat till grund.
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De jernviigslinien néirmast omgifvande socknarna, Anundsjé, Skorped,
Sidensjs, Nitra, Mo, Sjilevad och Arnis, utgdra, som af nedanstiende tabell
framgédr, en af Norrlands titast befolkade bygder, hvartill kommer, att Asele
och Lycksele stora lappmarker med en folkmiingd af respektive 11,784 och
11,978 personer hafva sin naturliga utfartsvig ofver Ornskéldsvik, synner-
ligast sedan nu pdgdende landsvigsomliggningar och forbéttringar blifvit
fullbordade.

F ol kmidmngd

Socken

dr ar ar ’ pr [J-mil
1880 ‘ 1884 1887 ! 1888

Anundsjé . 4,385 4,848 5,076 203

Skorped. ... 1,682 1,696 1,734 435

Sidensj6.._ .. 2,468 2,509 2,602 757

Nétea 4,777 4,921 4,921 1,556

‘Mo ... 1,739 1,831 1,879 1,191
Sjilevad 5,470 6,001 6,215 2,206 |

' Arnis 4,897 4,581 4,708 979

Eller i medeltal inom dessa socknar pr [ ]-mil i det nirmaste 1,046 personer.

I betraktande sévdl héraf, som ock med fist afseende derd, att
kopingens kyrka &ar beligen vid Sjilevads station samt att vid Mo station
finnes ett stérre sigverk, som atnjuter privilegier af staten, anser jag det
beriknade antalet resande ingalunda fér hogt; helst som ofvanstdende tabell
visar en stadig tillvixt i folkméngd inom n#stan alla socknar.

Fér postbefordran &r inkomsten berfiknad enligt nu géllande afgift for
en half postvagn i hvarje ordinarie tdg.

Resgods, paket och ilgods har ej kunnat beriknas annat &n approxima-
tivt och har jag hérvid foljt samma norm, som tillimpats i allminhet i
detta fall och senast vid beriikningen af inkomsterna utaf Hudiksvall-Tjus-
dals jernvig, hvilken berikning visat sig ej vara for hogt tilltagen.

Betriffande inkomsten af fraktgodsbefordran, si #r vid dennas berik-
ning anviinda endast faktiskt bestyrkta killor, sdsom den vid képingen forda
statistik 6fver ankomna och afsinda varor och utdrag ur reviderade riken-
skaper vid sigverken och hos flottcheferna m. fl.

Det hufvudsakligaste godsslaget utgores af triivaror och forsigas det
frin de inre orterna afverkade timret dels vid Mo sigverk och dels vid



Motioner i Andra Kammaren, N:o 182. 31

Ornskoldsvik, Domsjé, Alfredshem, Alne, Jerfed och Hérneborgs angsigar,
alla beliigna vid den fér huru djupgiende fartyg som helst rymliga och for
vindar skyddade Lungingerfjiirden, som striicker sig in till Ornskéldsviks
képing.

Vid dessa sigar forsigas nu omkring 1,100,000 timmer med tillsam-
mans 22 finbladiga ramar, men #ro under insiittning vid de olika verken
ytterligare 6 ramar, hvilka komma att under ir 1889 och framgent &ka
tillverkningen och foljaktligen behofvet af timmer.

Det till forsigning vid Mo sfigverk erforderliga timret har e med-
tagits 1 beriikningen, eniir detta virke uttagits frin skogar i nirheten af
Anundsjésjén och i sammanhang med denna stiende vattendrag och i Mo-
ellven framflottats till sigen, ett forhallande som nog sannoliki kommer
att under den ndrmaste framtiden fortfara. Deremot #r trafikinkomst be-
riknad af det sigade virket, som frin Mo skall transporteras till skeppnings-
platsen, Ornskéldsvik. Detta virke har hittills fraktats i pramar utfér den
mycket obeqviima Moelfven, hvilket transportsitt ovilkorligen kommer att
upphéra, si snart nigot annat transportmedel kommer till stind.

Det for sigarna omkring Lungingerfjirden erforderliga timmer har
hittills flottats i Vindel- och Umed elfvar, Ore elf, Stora Logdan, Husums-
an, Gided elf, Moelfven och Nitrain m. fl. vattendrag till kusten samt der
flottlagts och bogserats i hafvet till sigarna. Ehuru denna bogsering natur-
ligen &r forenad med stor risk, har jag dock ej vigat antaga, att nigot af
detta virke kan blifva foremdl for transport pa jernviigen mera én det, som
1 Gided elf nedkommer till Bjornafallet och det virke, som fran trakten
omkring Skorped och Anundsjé nu flottas i Moelfven och Nitradn. Detta
virke hafva sagverksegarne forklarat sig villiga att till i berikningen angif-
vet fraktpris transportera pi jernvigen; men det lider intet tvifvel, att,
dd jernviigen kommer att beréra skogstrakter, som hittills varit odtkomliga,
den i beriikningen upptagna mingden timmer kommer att betydligt okas,
liksom ock att, di virkesegarne komma i erfarenhet af de stora fordelar,
som jernvigstransporten medfér, sisom regelbundenheten, den hastigare be-
fordran, tryggheten, att intet férkommer, den sigade varans hogre viirde,
dd virket legat endast kort tid i vattnet samt undvikande af férlagskapital
for sidant virke, som till foljd af ogynsamma flottningsférhallanden maste
stanna i flottlederna till ett paféljande dr, transporterna pa jernviig komma
att utstriickas till virke frin Trehérningsjéarna, som nu flottas i Husumsén,
Stora Légdan och Ore elf.

Fér bedomande af mingden af éfriga godsslag, som kunna blifva {ore-
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mal for transport & jernviigen, har jag haft att tillgd dels ofvannimda stati-
stik och dels styrkt uppgift & in- och utfordt gods fran det vid Sjilevad
beldgna stora dngbryggeriet.

Af trikolstransport ir upptagen endast den qvantitet, som styrkts vara
arliga tillverkningen vid Mo sigverk. Intet af de 300,000 centner eller
12,750 tonn trikol, som i »Betdnkandet 6fver Stambanan genom Norrland»
antagits skola komma att frin stambanan 6fvergd till Ornskéldsvik, har jag,
da sikerhet hirutinnan ej forefinnes, vigat medtaga i berikningen.

Af tjira har upptagits endast 7,700 tunnor, men kommer forvisso
denna qvantitet att mingdubblas genom framférande pi jernviigen till Orn-
skoldsvik af stora massor tjira, som nu till f6ljd af kortare landsviigstrans-
port koras till de smd hamnplatserna vid Nordmaling, Husum, Koépman-
holmen och Niske och derifrin dels skeppas och dels flottas till skeppnings-
plats. Af samma skél, som varit for mig bestimmande i afseende & tré-
kolen, har jag af det i omndmnda > Betdnkande» intagna qvantum 90,000
centner eller 3,825 ton tjira medtagit endast 1,178 ton eller den qvantitet,
som styrkts vara frin Ornskoldsvik utskeppad.

Kopminnen i Ornskoldsvik bedrifva nu en hégst betydlig handel med
de folkrika och starkt konsumerande lappmarkerna, hvilkas produkter af
renkott, fogel, hudar och skinn m. m. i stora vantiteter nedféras for export
fran nimnda hamnplatser. Transporten sker nu med foror, som af Orn-
skoldsviks kopmiin utrustas frin de olika platserna, men si snart jernviigen
kommer till stind, kommer utan tvifvel allt godset att samlas till Orn-
skoldsvik och den ojemforligt billigare jernvigstransporten att foredragas
framfor landsvigstransport.

Intet sidant gods har, da faktiska uppgifter ej varit for mig tillgiing-
liga, medtagits i beriikningen. ’

Det hufvudsakliga af gods férutom skogsprodukter, som upptagits 1
kalkylen, utgér gods frin och till dngbryggeriet vid Sjilevad samt spanmdl
och specerier, rorande hvilket tillforlitliga uppgifter kunnat af mig kon-
trolleras.

Fraktpriset for timmer dr visserligen satt ligt, men ofverskrider e
obetydligt nuvarande flottningspris och kan enligt min dfvertygelse ej
sittas hogre, si vidt transport pd jernvig skall kunna med visshet beriknas.
A andra sidan &ro de satta i 6fverensstimmelse med fraktprisen pr jernvég
for timmer i allmiinhet inom hela Norrland, der konkurrens med flottleder
ifrigakommer eller omkring 1 ére per kilometer per enkelt timmer. Salunda
bestimdes t. ex. vid byggandet af banan Hudiksvall-—Ljusdal fraktpriset
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per timmer frin Hybo till Hudiksvall, 56 km., till 60 ére och frin Hybo
till Nisviken, 40 km., till 40 6re o. s. v.

Till grund for berdkning af utgifterna fér drift och underhall (Litt. C.)
har blifvit lagd den vid statens jernvigar nu gillande aflningsstat med
medeltalsberikning.

Vid bestimmande af tjenstepersonalens antal har tagits i betraktande
si vill qvantiteten transportféremal som ock den erfarenhet, hvilken trafiken
& de norrlindska jeruvigarne gifvit vid handen.

Fér uppfordring och lastning af timmer har jag debiterat 5 ore per
timmer, ehuru det visat sig, att detta arbete, utfordt med tidsenliga an-
ordningar och van personal, bor kunna ske for 3 a 3!/, re per timmer.

I berikningarna har ej kunnat undvikas en och annan oegentlighet
beroende pi uteslutandet af decimaler och deraf franledd héjning eller
sinkning af den sista medtagna decimalen eller siffran, men de pi detta
sitt uppkomna oegentligheterna #ro af si ringa viirde, att de ej mirkbart
inverka pa det slutliga resultatet.

Med stod af hvad jag silunda anfort anser jag mig kunna viga det
uttalande, att de utforda trafikberikningarna hvila pd faktiska nu ridande
forhdllanden samt att de sannolikhetsherikningar, som ej kunnat undvikas, -
hafva for sig tillforlitliga forutsittningar.

En blick pi komiténs »Betdnkande 6fver Stambanan genom Norrland»
och den qvantitet gods, som af komitén anses bora komma att af denna
stambana tillféras en bibana till Ornskoldsvik, jemfordt med den godsméngd,
som medtagits i nu foreliggande trafikberikning, skall forvisso gifva stod
at mitt hir afgifna uttalande.

Den foreslagna jernvigens vigt och betydelse ej endast for Ornskolds-
viks koping, den folkrika bygd, genom hvilken den ir stakad, och de ofant-
liga landstrickor, hvilkas afstdnd frin tidsenliga kommunikationsleder kommer
att genom densamma hogst betydligt forkortas, utan éfven for stambanan
genom Norrland, hvilken genom denna utfartsvéig till en ypperlig hamn
utan tvifvel kommer att tillforas en betydlig trafik, har jag ej ansett mig
bora lemna ur sigte.

Den i stark utveckling stadda képingen Ornskoldsvik, hvilken hos
Kongl. Maj:t anhallit om stadsprivilegier och hvarest férutom forutnimnda
sigverk dro anlagda ett storre dngbryggeri och ett gjuteri med mekanisk
verkstad vid Jerfed, hvilka i bérjan af 1889 skola utvidga sin verksamhet,
kommer utan tvifvel att utvixa till en af Norrlands vigtigaste kuststider,
derest den genom den nu foreslagna jernvigen kommer i &tnjutande af en

Bih. til Riksd. Prot. 1890. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band 27 Hift. 5
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littad kommunikation med inre landets befolkning och till de betydande
skogstrakter, hvilkas rikedomar #nnu, sisom snart sagds otillgéingliga, #ro
virdelosa. _

Afstandet mellan Sundsvall, hvarest statsbanan utmynnar till hafvet
och Umea, hvarest iir foreslaget att néista berdringspunkt med hafvet skulle
blifva, @r si stort, att en betydlig del af den trakt, som norra stambanan
genomloper mellan dessa hamnplatser, ej kan begagna sig af dessa utfarts-
viigar eller for orternas exportartiklar begagna jernviigstransport, utan nédgas
framgent halla sig till nuvarande trafikleder, derest ej en for dessa trakter
mera beqvim utfartsvig beredes genom anliggning af den nu foreslagna
jernvigen.

Med stod af sa viil hvad trafikberikningarna gifva vid handen som ock
hvad jag haft firan hér ofvan anfora, anser jag mig kunna uttala min fasta
ofvertygelse, att en statsbana Ornskoldsvik-—Mellansel bade iir for den ort,
den komme att betjena, af allra higsta vigt och for norra stambanan en
hogst vigtig och inkomstbringande foreningslink med den stora trafiken
pa hafvet.

Ostersund 1 december 1888.

{. A. Ortendahl,

Vidimeras:

A, W. Andersson. P. Hemricsson.

VStockholm, Gerna—ndts Boktryckeri;\_ktiebolag, 1890.



