8 Motioner i Andra Kammaren, N:o 143.

N:o 143.

Af herr J. Johansson ¢ Noraskog, om skrifvelse till Kongl.
Maj:t rovande nedsitining @ afgifterna for persontrafiken

a statens jernvigar.

D& jernvagsstyrelsen i och med den forhojning i vissa fall af bil-
jettpriset for andra och tredje klassens passagerare a statens jernvigar,
som borjat tillampas frin och med detta &rs ingdng, tagit ett steg, som
svirligen kan landa till gagn for den allminna samfcbrdseln, ledes tanken
otvunget till ett strifvande i alldeles motsatt rigtning, som under senare
ar framtradt i de flesta kulturlander.

Med &dberopande af den erfarenhet, som ofver hela verlden ddagalagt
fordelarne af det likformiga och laga brefportot, i det hvarje nedsittning
deri ledt icke till forlust, utan till vinst for vederborande postverk ej
mindre #n for allminheten — en erfarenhet, som den forlidet ar vid-
tagna nedsittningen i svenska telegramportot afven synes bekrifta — har
det med allt storre kraft framhallits, att en dylik forman afven bor i sa
stor uts’crackning som mojligt beredas &t den allminhet, som begagnar
sig af statens jernviigar. Som yttersta mal for denna strifvan har fram-
hallits det s. k. likformiga jernvagsportot, som liter en resande fiardas for
samma laga pris fran ett rikes ena anda till den andra. Detta mé emel-
lertid for nirvarande lemnas & sido sasom en oviss framtidsfraga. Men
det vissa ar, att forslag till jernvagstrafikens lattande genom nedsatta bil-
jettpris 1 detta nu #ro under allvarlig omprofning af samtidens fornimste
statsman. I ett land har denna tanke redan gatt ofver till verklighet,
nemligen i Ungern, som ifrdn augusti 1889 #r indeladt i nio s. k. zoner
eller omradden med likformigt porto inom hvardera, s& att man inom en
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dylik zon kan for samma pris resa frin dess ena anda till den andra.
Efter allt hvad hittills forljudits om verkningarna af denna reform, har
den blifvit kront med den mest glansande framgéng, och det icke allenast
i form af en ofantligt okad persontrafik, utan afven genom 8kning i in-
komster. Under de fyra manaderna augusti—november, jemforda med
samma tid aret forut, uppgifves antalet resande hafva stigit fran 1,600,000
till 4,300,000, medan jernviagarnes inkomst af persontrafiken Okftt% fran
3,100,000 till 3,700,000 gulden (& 1 krona 78 ore) eller vid pass 20
procent.

Sedan det reducerade biljettprisets fordelar silunda styrkts af erfa-
renheten, synes tiden vara inne, att dfven Sverige ma taga dess inforande
under omprodfning. Det torde finnas fa lander i Europa, der det skulle
medfora s betydande och si uppenbart i 6gonen springande fordelar som
inom vart eget kara fadernesland. Med vara afstdnd, som ofver allt aro
ansenliga och i de norra landsdelarne vil ma kallas ofantliga, framtrader
behofvet att hastigt och latt kunna forflytta sig fran ett stalle till ett
annat hos oss vida starkare och mera tringande #n i de flesta andra lan-
der i Europa. Och likval ar det medelafstind, som 1 Sverige tillrygea-
lagges af hvarje jernvagsresande, icke storre #n fyra och en half mil.
Jernvigsstyrelsens arsberittelser angifva nemligen for hvarje ir med ringa
afvikelser ett antal resande af 4--4'/, millioner, som farit en samman-
lagd vaglangd af 18—20 millioner mil. Den stora fattiga delen af vart
folk ar silunda i det narmaste ur stdnd att draga fordel af jernbanorna
for ]angxe resor. Detta faller s mycket mera i dgonen i ett land, som
Ar sa glest befolkadt, att banvagnarne mycket ofta gi alldeles tomma,
och att i medeltal endast en femtedel, siger och skrifver en femtede, at
deras utrymme &r af resande upptaget.

Naturligtvis ar hir ej af noden att uppehélla sig vid de fordelar af
alla slag, som folja med ett i storsta mdjliga utstrickning genomfsrdt
underlittande af den allménna samfardseln. Dessa fordelar framtrada i
var tid med sadan styrka, att det ar rent af omdjligt att ej inse eller
uppskatta dem. Lika sjelfklart ar, att samfardseln lattas genom lindrade
afgifter, och det mera efter som lattnaden &ar storre. Fragan &ar blott,
huaru langt en nedsittning i jernvigarnes bl]Jetpr‘lS kan ga, “utan att sta-
tens finanser deraf taga skada. Om statens jernvigar redan nu icke gifva
full afkastning, ar det rimligtvis icke skal att drifva nedsattningen sd
lingt, att en ytterligare och varaktig minskning i deras inkomster kunde
befaras.

Bih. till Riksd. Prot. 1890. 1 Saml. 2 Afd. 2 Band. 21 Hift. 2
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I fall nu en nedsiattning skulle verkstillas genom inforande af zon-
biljetter, erbjuder sig gifvet en jemforelse med de ungerska, som snart
ett halft ar varit i bruk. Det vill dock synas, som om detta sitt for
en zonindelning icke i sin nirvarande form skulle mana till efterfsljd.
Om Sverige efter dess foredome skulle delas upp i eft tiotal eller tjugu-
tal rutor med lika biljettpris inom hvardera, exempelvis efter landskaps-
eller lansgrinser, kunde den beskyllningen latt nog gora sig hord, att
man genom laga biljettpris ville gynna den ena orten framfér den andra;
och dertill kommer, att nedsittningen for de kortare afstinden blefve allt
for betydande i jemforelse med de langre. Men i ett land, der hvarje
Jernvagqresand@ i’ medeltal endast aker 4 '/, mil, ar det ju framfor allt
trafiken pd storre afstind som ma af all magt fldm]a\ och gynnas. Om
deremot nedsiattningen gores obetydlig i bOl‘JdH, men fortgar efter stigande
skala ju mera afstinden okas, medfor den blott ringa %‘mdring i afgifter
for kortare striickor, men i stillet en stindigt och i ofantlig grad okad
trafik pa storre afstand.

Vid faststillande af zonafgifter for jernvigarnes persontrafik synes
det alltsa icke lampligt att inrvitta zoner med fasta omradesgranser. I
stallet torde zonerna bora beriknas efter afstindet frin den ort, der bil-
jett kopes, och i forhallande till resans viglangd. Antﬂges da, att hvarje
zonporto réknades lika med biljettpriset for en nymils jernvigsresa efter
nu gallande taxa — saledes resp. 85 och 70 ore for forsta, 60 och 52,5
ore for andra samt 40 och 35 ore for tredje klass, synes det enlklaste
och till malet sikrast ledande sittet vara, att forsta zonen omfattar ex
nymils afstand fran afgangsorten och hvarje foljande zon tva nymil mer
an den nastforegdende (alltsi den andra #we, den tredje fem, den fjerde
sju nymil o. s. v.). Da skulle for vaglangd

till och med I nymil riknas 1 porto,
ofver 1 » 4 » » 2 »
» 4 » 9 » 3
» 9 » 16 » » 4 P
» 16 » 20 » » ) »
» 25 » 36 » » 6 »
» 36 » 49 » » 7 »
» 49 » 64 » » S »
» 64 » S1 » » 9 »
» 8l » 100 » » 10 »
» 100 » 121 » » 11 »

» 121 » 144 » » 12 »
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Inom grinsen for den tolfte zonen faller det storsta afstind, som
annu  kommer 1 fraga pa svenska statsbanor, nemligen fran Malmé till
Storlien (136,6 T]}llll]) Mellan dessa orter kunde man sdledes resa for
tolf porton, d. v. s. med persontdg for 10 kronor 20 ore i forsta, 7,20 i
andra och 4,80 i tredje klassen, saint med blandadt tag {or resp. 8,40,
6,30 och 4,20. D& stambanenitet uppnéar finska grinsen, tillkomma for
resande dit fran Malmo ytterligare tva eller tre porton.

Vid detta berakningssitt ar dock en sak att marka. Som af ofvau-
staende synes, intrader nedsittning i biljettpris forst da viaglangden éar
dfver tva nymil. For jemnt en eller tvd nymils resa intrider ingen for-
andring.  Men om den gifha regeln skulle utan undantag tillampas, blefve
priset for kortare resa &n en nymil lika som for hel nymil, och for 11—
19 kilometer lika som for tva hela nymi] Till undvikande af detta {or
lokaltratiken menliga forhdllande torde priset pa biljetter, som icke galla
for langre (xfbt(md in tva nymil, dfven hadanefter bora beriknas (,ftu
samma grunder som hittills,

Vid forsta pascende vill det synas, som om en nedsattning i biljett-
prisen, sa stor som har foreslagits, skulle vara alldeles orlinlig och rent
af ruinerande for vara statsbanor. KEn mycket enkel berikning #r emel-
lertid tillracklig att visa, det s& icke blefve fallet. Det Dhor an en ging
ihagkommas, hvad nu afven Ungerns erfarenhbet s_:lfnf, vid handen, att
trafiken Okas 1 man som prisen llllnbk(lb, och det sa val i fraga om de
resandes antal som resans medellaingd.  Det synes icke for vagadt att an-
taga, att bada dessa faktorer vid en sd betydande sinkning 1 biljettprisen
komme att fordubblas. Men #fven om tillvixten 1 hvardera fallet icke
blefve storre @n halften, skulle inkomsten af persontrafiken dkas med 3
cller 4 procent. (Se bilagan 2).

‘n stor lattnad vid reformens genomforande ligger deri, att en sa
stor del af personvagnarne nu gir sa godt som obegagnad. Den okade
persontrafiken behofde for den skull icke atfoljus af nagon synnerlig okuing
1 jernvagsmateriel.  Om nu i medeltal blott en femtedel af personvag-
narnes utrymme #r upptagen, skulle nyss antagna hojning af de resandes
antal och vaglangd med halften for hvardera blott leda dertill, att 45
procent af vwrnbutrymmct toges i ansprak. Afven om ett oerhordt till-
lopp af resande stundom, sasom vid jul, skulle stilla mycket stora an-
sprak pd jernvagarnes materiel, torde dock behotvet af nya vagnar komma
att stanna inom langt rimligare granser &4n mangen vintat.

En friga, som star i samband harmed, men hvarpi det har icke
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torde vara nodigt att narmare inlata sig, ar den om inférande vid jern-
vigarne af porfomdrken, liksom vid posten. Dylika portomirken, som
holles allminheten till handa liksom frimirken, skulle uppenbarligen linda
den till stor fordel, och det tyckes, som om de vida lattare borde kunna
komma, till anvindning, sedan blott ett fital olika prisberakningar kommne
i friga. Emellertid torde vara lampligast att har stanna vid ett pipe-
kande af denna sak till vederbérandes mogna profning.

Pi grund af det nu anforda, och d& hithorande arenden falla inom
omradet for Kongl. Majits ekonomiska lagstiftningsratt, hemstalles,

att Riksdagen ville i skrifvelse till Kongl. \/IdJ t
anhilla om utf@rdande af fOreskrlfter', som afsage in-
forande vid persontrafiken § statens jernvagar af s. k.
zonbiljetter, med sainma afgifter inom respektive vagns-
klasser for en zon, som enligt nu gillande taxa for
en nymil, och med sidan berakning af zonerna, frin
resans utgangspunkt raknadt, att forsta zonen omfattar
en nymil och hvarje foljande zon tvd nymil mer #n
den nastforegiende; dock att harigenom ingen andring
sker 1 biljettprisen for afstand, ej ofverstigande tva
nymil.

J. Johansson

fran Noraskog.

Uti motionens syfte instamma:

Olof Jonsson Arvid Gumeelius. Er. Petter Jonsson
i Hof. i Myre.
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Bilaga 1, till motionen n:o 143,

utvisande prisnedsittningen a persontagsbiljetter till en del storre jern-
vhgsstationer.  Siffrorna inomn parentes visa afstinden i nymil, med kilo-
meter sasom brak.

A. Fran Stockholm till

Porton Pris
efter zoner. 1:sta kl. 2:dra kl. 3:dje kl.
a)  Sodertelje (3,1) ..., 2 1,70 1,20 0,80
Gnesta (6,6) .o 3 2,55 1,80 1,20
Flen (11,1) och Katrineholm (13,4) ... 4 3,40 2,40 1,60

Norrkdping (18,2), Norsholm (20, 5) och
Linkoping (22,9) ...
Mjolby (26,1) och Na/bS]O (35 0)
Alfvesta (43,6) och Elmhult (48, 4) ......
Hessleholm (53,5), Eslof (58,4), Lund
(60,1) och Malmd (61,8) ..................... 8 6,80 4,80 3,20
b) Palsboda (18,6), Halsberg (19,9), Orebro
(22,4) och Laxa (22,9) ...............
Toreboda (27,4), Skofde (31,3), Stens-
torp (32,9), Falkoping (34 ,4) och Karls-

4,25 38,00 2,00
3,60 2,40
5,95 4,20 2,80

~ <o
1
—

ot
:F~
[
o

3,00 2,00

DOTE (85,7) oo 6 5,10 8,60 2,40
Herrljunga (37,8), Alingsas (41,2) och
Goteborg (45,8).... 7 5,95 4,20 2,80

¢)  Kristinehamn (29,0), I&drlbtdd (33 O) och
Kil (85,8) oo
Arvika (39,8) och Charlottenberg (43,2)
d) Upsala (6,6) ..o
Sala (12,8) ...
Krylbo (16, 1) ‘och Storvik (91 0)
Bollnas (31,7) och Soderhamn (38, 3)
Ljusdal (88,0), Hudiksvall (44,2) och
Ange (48 4 7 5,95 4,20 2,80

510 3,60 2,40
5095 4,20 2,80
2,55 1,80 1,20
3,40 2,40 1,60
4,25 3,00 2,00
510 3,60 2,40

[ S-S VRN e >
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Porton Prig
efter zoner. lisla kl. 2.dra kl. 3:dje kl.

Bricke (51,5), Sundsvall (57,9) och Oster-

sund (58,6) oo S 6,80 4,80 3,20
Solleftea (66,0), Anundgjp (72,9) och
Storlien (74,8) ..o, 9 7,65 5,10 3,60

B. Fran Malmi till
Upsala (68,4), Sala (74,6) och Krylbo

(T759) e, 9 7.65 9,40 3,60
Storvik (83,7), Bollnas (93,5), Ssderhamn
(95,1) och Ljusdal (99,8)......cccccee. 10 8,50 6,00 4,00

Hudiksvall (106,0), Ange (110,2), Brickc
(113,3), Sundsvall (119 7) och Oster-

sund (120,4) ... ERUURRURPRR & | %35 6,60 4,40
Sollefted (127,8), Ammds}o (134,7) och
Storlien (136,6)... 12 10,20 7,20 4,80

Bilaga 2.

Det reducerade afstand, hvarefter zonafgifterna beraknats, ar hka
med gvadratroten af verkliga afstindet, forhojd till narmaste hela tal,
dd den innehdller brak. Medeltalet af de zouafgifter, somn erlaggas af
ett antal resande, &r siledes lika med qvadratroten af den viglingd de
i medeltal rest, med tillagg af 0,50, som i sin ordning utgdr mediet at
de forhojningar, hvarmed qvadratrotter, slutande pa brak fran 0,01 till
0,99, hojas till narmaste hela tal. Nuvarande medelv&gli’mgd 4,50 ny-
mil pa hvarje resande, svarar alltsd mot ett medeltal af 2,60 Lonafglitel,
lika med qvadratroten af 4,50 (= 2,10) dkad med 0,50. Antages nu
medelviaglingden for hvarje resande okad mned hilften eller till omkring
6,75 nymil, sd svarar detta mot ett medeltal af 3,10 zonafgifter (roteu
af 6,75 = 2,60, skad med 0,50). Antages vidare afven de resandes an-
tal okadt med halften, gafve detta samma resultat, som om zonafgit-
ternas medeltal med oforandradt antal resande dkades fran 3,10 till 4,65,
Under dessa forutsattningar skulle silunda en dkning med 3'/, % (fran
4,50 nymil till 4,65 zoner) intrada i jernviigarnes inkomst af person-
trafiken.




