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N:o 93.

Af Herr C. A O16hm: Om statslin till byggande af en jernvig
Varberg—Giteborg.

Vid flere foregaende riksdagar har fraga forevarit angdende understid
till en vestkustbana fran Helsingborg till Gaoteborg, och utredning dervid
lemnats hurvledes, di denna bana icke blifvit byggd fér statens rikning, sa-
som stambana, densamma likvil genom enskild fsretagsamhet i orterna blifvit
paborjad, salunda att banan, pa grund af sin betydliga lingd och anlaggnings-
kostnad, uppdelats i tre sirskilda banor, hvaraf de tva sydligaste, eller jern-
vigarne Helsingborg—Halmstad och Halmstad—Varberg, dels genom full-
bordad aktieteckning, dels genom af foregdende Riksdagar beviljade laneun-
derstdd, blifvit betryggade samt na delvis fullbordats eller kommit under
arbete.

Banans stora vigt och betydelse for staten och det allminna har un-
der frigans behandling 1 Riksdagen kraftigt betonats. Salunda uttalar 1881
ars Stats- Utskott att forslaget ir fortjent af Riksdagens uppmirksamhet; att
den provins, som kustbanan genomloper, ar i behof af jernvigsforbindelser;
att orterna forete, i afseende a folkmingd och utveckladt naringslif, sidana
forutsattningar, som anses innebira goda utsigter till trafik; att det e] torde
vara for Kongl. Majit mojligt att till dess utforande anvisa medel ur den
allminna fonden till laneunderstsd for enskilda jernvigar, och att sirskild
framstillning om statsbidrag till jernvigens utforande sasom enskild bana torde
vara erforderlig. — Kongl. Styrelsen for statens jernvdgstrafit uttalar, att
uti landets jernvigsniit felas en visentlig lank, nemligen en direkt jernvigs-
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torbindelse fran Gt}teborg léings vestkusten till Skine. Generalstaben yttrar
att den storsta bristen i vart jernviigsnit ir saknaden af annan jernvag till
Skane an stambanelinien och att den nya jernviigen derfore ir ett onsknings-
mal af storsta betydelse. (e hil. till Stats-Utskottets Utlatande N:o 6 vid
sistidne riksdag.) Stats-Utskottet vid 1884 ars riksdag, som tagit del af
myndigheternas utlitanden angiende vestkustbanan, yttrar: — — “haraf
torde ofmtydb‘ut hmnga af hvilken stor vigt vestkustbanan maste blifva ej
blott sisom link 1 landets kommunikationsviasende under fredstid in ock med
hiansyn till landets forsvar. Denna bana synes derfor vil fortjent att med
tillriickliga lanebidrag af staten understodjas. — — [ fraga om en bana, som
till mer #n halfva anliggningskostnaden utféres med tillskott, lemnade utan
aterbetalningsskyldighet, och hvilken genomgar birdiga orter samt utgdér en
vigtig del af en antagligen 1 den nirmaste framtiden avigabragt kommunika-
tionsled, som sammanbinder ej mindre iin atta stider, torde full sikerhet for
linemedlens aterbekommande forefinnas, helst om holagets hela linebehot
blir pa billiga vilkor fyldt.«

Hartill vill jag endast tilligga, att dfven trakten séder om Helsingborg
sedan dess funnit ifragavarande kustbana vara af den betydelse for samfard-
seln, att en sirskild jernviig ansetts erforderlig for att sitta afven Malmo i
direkt forbindelse med kustbanan genom dcu nu koncederade jernvigen
Malmo—DBillesholn, en atgird som ':'m wmera dkar vigten af foretaget i sin
helhet.

Till fullbordande af denna kustbana aterstar nu endast strackan Var-
berg— Gioteborg, for hvars astadkommande med bidrag af statslan jag nu va-
var foreligea Riksdagen vordsam motion. For denna slutlink hafva ritningar
och kostnadsfmslaor uppmttah efter samma grunder som for de sydligare
bandelarne, d. s. med fastadt afscende pa statens intressen 1 fraga om
trafikformaga m. m., hvilka handlingar 1 vederborlig ordning understilts IKongl.
Maj:ts profning, samt, efter Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens, Kongl Tra-
fikstyrelsens, (xenelalstabens och lan(hhofdmgeembetends enbilliga térord,
blifvit godkiinda, jemte det koncession meddelats for jernvigens anldggande
Jernvigens langd skulle blifva 78, kilometer och hela anldégmnoskosmaden,
mbeonpet 1orhn materiel och inledning till Goteborg ofver Olskrokens station
A statens jernviagar, belopa sig till l\lonm 3,896,000. Da annu knappast
2 manader forflutit efter koncessionens delgifvande, har aktieteckningen icke
annu afslutats, men Hallands lins landsting, som forut beviljat 50,000 kro-
nor pr banmil inom Halland till aktleteckmng, har ho]t detta belopp till
70,000 kronor pr banmil, hvarjemte kommuner och enskilde dels redan teck-
nat bidrag, dels hafva teckningsfrigan under profning, allt i syfte att afven
for denna sista del af banan anskafla den halft af anlaggmngq]\ostnaden som
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vill under alla forhallanden lir blifva vilkoret for att fi atnjuta det lane-
understod, som jag hoppas Riksdagen skall bevilja. Deremot har det icke
ansetts dndamalsenligt #nnu bilda sirskildt bolag fior ifragavarande anligg-
ning, innan aktieteckningen afslutats, och har jag derfore trott statens intressen
blitva bast tillgodosedda genom lanets ofverlemmande till Kongl. Majits dispo-
sition for jernvigsforetaget, dia deruti den biista garanti forefinnes fér upp-
fyllandet af alla de vilkor for linemedlens beviljande och utbekommande,
som af Riksdagen och Kongl. Majit kunna foreskrifvas.

Da nu staten beviljat laneunderstod till de bada ssédra bandelarne,
torde det fa anses synnerligen menligt, om slutlinken, som 1 och for sig har
de basta trafikutsigter, skulle komma 1 beroende af andra eller utlindska
lingifvare och inteckningstagare. 1'rdn statens syopunkt torde i denna fraga
intet vara angeliagnare #n att pa allt sitt underlitta mojligheten af banornas
sammanslagning till ett enda bolag; denna mdjlighet maste dock, derest olika
langifvare skulle ifragakomma, uppoftras pa grund af giillande lag om inteck-
ning 1 jernviig. Sistlidne Riksdags Stats-Utskott yttrar #fven med blicken
hiirpa: “Otvifvelaktigt eger staten dfven ett intresse i att, sividt mdjligt, fore-
komma utslippandet af enskilda bolags obligationer pi den utlindska lane-
marknaden, och om, efter hela vestkustbanans fullbordande, det, sisom an-
tagligt ar, finnes dndamaélsenligt och for trafiken onskligt, att de sarskilda
bolag, hvilka &stadkommit denna kommunikationsled, sammanslas till e¢¢ med
gemensam forvaltning, kan det med héansyn till de inteckningar, som belasta
jernvagen 1 dess helhet, vara éfven for staten en afsevird fordel att ¢} flere
langifvare finnas med intecknings sikerhet i olika delar af jernvigsanligg-
ningen.*

Kan nu denna bana, vid hvilken staten fast den vigt, att foreskrift
redan frin borjan gitvits om ett solidare byggnadssitt &n for de banor med
latt ofverbyggnad, hvilka numera vinna koncession och kunna utféras med
billigare anliggningskostnad, utforas pa enskild vig samt utan lingre upp-
skof fullbordas i sammanhang med de ofriga delarne af kustbanan, sa har
myndigheternas forut anforda onskningsmdl si vil som det ofta framhallna
starkt tringande behofvet af forbattrade kommunikationer blifvit uppfyldt,
utan nagon uppoffring fran staten, som uti ifragavarande fall snarare gor en
rantevinst &n nagon rantetdrlust, alldenstund Riksgildskontoret, enligt Full-
miaktiges senaste berittelse, forsalt 4-procentsobligationer till kurs al pari,
hvarjemte fullbordandet af jernvagen Varberg—Gdoteborg maste utofva det
fordelaktigaste inflytande pa alla de sédra bandelarnes rentabilitet.

Med fast afseende hiarpa och med anhallan att under drendets be-
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handling i vederbsrande Utskott fa inlemna tillhorande handlingar och kar-
tor, vigar undertecknad vordsamt foresl,

det Riksdagen matte bevilja och stilla till Kongl. Maj:ts
disposition ett extra anslag af 1,948,000 kronor, motsvarande
halfva anliggningskostnaden for en jernvig fran Varberg
till Goteborg, for att under enahanda vilkor och bestim-
melser, som af 1881 Aars Riksdag blifvit faststalda for
understddjande af enskilda jernviigsanliggningar, af Kongl.
Maj:t anvisas sasom lan till det bolag, som kommer att
bygga jernviigen Varberg—Goteborg, att utgd med en
tredjedel under hvartdera at iren 1886, 1887 och 1888,

Om remiss till vederborande Utskott anhalles.

Stockholm den 26 Januari 1885,

' A. Oléhn.

Harl instimma;

1. Luyttkens,

Carl Ifvarsson, A, M. Gudmundson,

Lars Borjesson.



