Kongl. Maj:ts Nid. Prop. N:o 42.

N:o 42.

KONGL. MAJ:TS

Nédiga Proposition till Riksdagen, angiende faststillande af
strackning for de delar af beslutade jernbanorna {ran
Storvik till riksgrinsen mot Norge, hvilkas rikt-
ning hittills icke blifvit slufligen bestimd,

m. 1.

Gifven Stockholms Slott den 27 April 1875.

Under aberopande af hvad bilagda Utdrag af Protokollet &fver
Civilirenden fér denna dag innehaller, vill Kongl. Maj:t hirmed foresla
Riksdagen att medgifva

antingen att den &r 1873 beslutade tvarbana, hvilken afser att till-
sammans med Sundsvall—Torpshammarsbanan och en Norsk jernvig
mellan Trondhjem och riksgrinsen sammanbinda Bottenhafvet och Ve-
sterhafvet, mi, hvad angar den hittills stridiga strickningen, dragas
fran Torpshammar vester ut till Ange och derifran i nordvestlig rikt-
ning ofver Gillssundet och Ostersund till Niskott; att den uppat-
gaende stambanan, sa vidt fraga dr om dess hittills obestimda riki-
ning, mé strickas fran Hybo ofver Vilje till Ange; samt att derjemte
mé byggas en jernvig fran Gallosundet 1 nordostlig riktning till Hasjo;
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eller ock, i hindelse denna flamstéillning icke i allo af Riksdagen
bifalles, att den uppatgiende stambanan ma dragas frain Hybo &fver
Vilje till Torpshammar samt tviarbanan fran Torpshammm ofver Hasjo,
Dusnisviken och Ostersund till Naskott.

De till édrendet horande handlingar skola vederborande Utskott
tillhandahallas.

Kongl. Maj:t forblifver Riksdagen med all Kongl. Nad och ynnest
stidse vilbevagen.

OSCAR.

Awel Bergstrom.
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Utdrag af Protokollet ifver Civiliirenden, hdllet infor Hans
May:t Konungen t Statsrdadet a Stockholms Slott den
27 Aprid 1575

Nirvarande:

Hans Excellens, Herr Justitie-Statsministern Carleson,
Hans Excellens, Herr Statsministern for utrikes drendena Bjornstjerna,
Statsraden: Berg,

Wennerberyg,

Bergstrom,

Friherre Alstromer,

Weidenhielm,

Lovén, .

Friherre Akerhielm och

Friherre won Otter.

2:0.

Departementschefen, Statsradet Bergstrom féredrog i underdinighet:

A.  Styrelsens ofver Statens jernvigsbygnader till Kongl. Maj:t
ingifna underdéniga memorial den 30 sistlidne Mars, innefattande for-
slag rorande limpligaste strickningen fér ej mindre den del af beslu-
tad stambana, som skulle afse att forbinda Hybo i Helsingland med
Torpshammar 1 Medelpad eller annan punkt pa linien mellan Sundsvall
och riksgriinsen mot Norge, dn ock den del af beslutad tvirbana, som,
utgdende fran Torpshammar eller annan punkt pa berdrda linie, borde
fortlopa, vare sig 1 sydligare eller nordligare riktning, med direkt eller
indirekt beréring af Ostersund, till Aspasniset eller Krokom eller, nu
mera ndrmare bestimdt, till Néskott; varande memorialet atfcljdt af
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deri dberopade plankartor, profilritningar och kostnadsférslag, general-
karta och jemférelseprofil;

B. Sarskilda underdéniga framstéllningar, de der blifvit till Kongl.
Maj:t ingifna:

L:o den 14 Augusti 1874 fran ledamoten af Riksdagens Andra
Kammare, Hiradshofdingen m. m. P. Staaff och ledamoterne af Riks-
dagens Forsta Kammare, Fabriksidkaren m. m. E. Frisk och Apoteka-
ren m. m. J. Brun, hvilka, sasom tillika ledaméter af Gefleborgs lins
landstings jernvigskomite, — jemte formilan, att de latit for insam-
lade medel och nagot bidrag af nimnda landsting verkstilla undersok-
ning samt uppritta karta och kostnadsforslag for en ostligare riktning
af jernvigen genom Helsingland frin Hybo, hvilken jernvigsriktning,
kallad linien B, stricker sig genom Ljuslals, Delsbo, Bjurikers och
Bergsjo socknar forbi Elfsund 1 sistnimnda socken till sjon Malungen
dersammastides vid grinsen mot Medelpad och varit #imnad att vidare
uppdragas till nagon punkt pi tvirbanan vester om Wattjom — frin-
tridt anspraket, att linien B borde fran Elfsund fortlépa till sjon Mal-
ungen, samt anhéllit, att fran Elfsund eller annan der nedanom beli-
gen punkt pi linien B matte undersokas en vestligare strickning ge-
nom Hassela socken till Johannesfors' jernbruk niira grinsen mellan
Helsingland och Medelpad, och vidare genom detta seuare landskap
till nagon punkt 4 tvdrbanan vid vestliga dndan af Stodesjon;

2:0 den 19 September 1874 fran Hiradshéfdingen m. m. C. O.
Granbom, Kommissionslandtméitaren C. O. Widmark, Kyrkoherden A.
C. Tunelli, Mans Persson, Ol Persson, Hans Larsson och J. P. Ost-
lund, de der, under édberopande af dem utaf Arbra, Jerfss, Ljusdals,
Farila och Ramsjé kommuner gifvet uppdrag, i underdénighet anhallit,
att af de tre foreslagna jernvigslinierne fran Hybo till tvirbanan, nem-
ligen den nyssomférmilda &stliga, den mellersta 6fver Viilje till Torps-
hammar och den vestliga 6fver Vilje genom Ramsjd socken till Ange
1 Borgsjo socken, Kongl Majit matte i Nader antaga helst den sist-
nidmnda eller atminstone den mellersta;

3:0 den 6 November 1874 fran Vester-Norrlands ldns landsting,
som begirt, dels att Kongl. Maj:t ticktes till innevarande ars Riksdag
aflata Nadig Proposition om Norra stambanans strickning i en linie
fran Hybo 1 riktningen at sjén Dellen och vidare foérbi Stédesjon, den
fran Norge kommande tvirbanan till métes, samt derifran genaste vi-
gen till sédra édndan af Hellgumsjon och vidare till Sollefted vid An-
germanelfven, dels ock att, 1 hindelse berérda framstillning i Nader
bifolles, fragan om undersékningeu af linien B matte fi forfalla; va-
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rande Landstingets ifrigavarande framstéllning af Kongl. Maj:ts Befall-
ningshafvande till Nadigt bifall forordad;

4:0 den 19 December 1874 fran Jemtlands lins landstings och
Ostersunds stads jernvigskomiterade, Ledamoten af Riksdagens Forsta
Kammare, Landshéfdingen m. m. G. Asplund, Ofversten m. m. G. Ad-
lersparre, Landskamereraren m. m. C. H. Ekberg, Landssekreteraren
m. m. P. G. Rissler, Provinciallikaren m. m. E. M. Grenholm, Apote-
karen m. m. C. A. Lignell, Forste Landtmitaren m. m. E. Chr. Bur-
man, Ledamoten af Riksdagens Andra Kammare m. m. Nils Larsson i
Tullus, Ridmannen A. P. Fjellman, Kronofogden P. Englund och L.
O. Hammargren, hvilka af anforda skil icke allenast forordat tvirba-
nans dragande fran Torpshammar genom Borgsjé, Bricke och Ref-
sunds socknar 6fver Ostersund till Niskott eller 1 den s. k. Refsunds-
linien, den uppatgdende stambanans strickning 1 den s. k. Ramsjolinien
eller frin Hybo utefter Hennans vattendrag genom Ramsjé socken till
Ange a tvdrbanan, fran hvilken punkt dnda till Gilld 1 Refsund bada
banorna sammanlopte till en, samt, for uppéatgaende stambanans nord-
ligare fortsittning, strickningen fran Gallé genom Hasjo och Fors’
socknar till Angermanelfven i trakten af Sollefted, utan ock anhallit,
att Kongl. Maj:t, s& framt komiterades uppfattning om det af dem for-
ordade s. k. vestra alternativets féretride vunne Nadigt godkinnande,
matte for Riksdagen foresli de ifrigavarande banornas forliggande 1
hufvudsaklig 6fverensstimmelse med ndmnda alternativ samt, om s&
nodigt profvades, pakalla ett forklarande af Riksdagen, att nagon viss
lamplig anpart af de for ar 1875 till begge banornas ostridiga delar
anvisade medel finge anvindas till tviarbanans paboérjande osterifran 1
den strickning, som beslotes, dfvensom att Nadig Proposition angi-
ende det af komiterade forordade bansystemets utstrickning till Anger-
manelfven matte aflitas; 1 sammanhang hvarmed komiterade uttalat den
fortrostan, att, 1 hindelse Kongl. Maj:t funne det &stra alternativet for
tvirbanan fran Torpshammar genom Hellsjé och Hasjo utefter Gesunds-
sjons sodra strand till Stugun och derifran till Naskott eller den s.
k. Hdsjolinien eller C-linien bora foredragas, Kongl. Maj:t matte af de
tvenne underordnade alternativ for sammanbindning af Dusnésviken 1
Stugun och \diskott godkinna, icke det, hvilket afsige fortsittning
utefter Liths- eller Indalselfven och indirekt beréring af Ostersund
medelst bibana, utan det, som afsige direkt berérande af Ostersund,
och alltsa till Riksdagens antagande foresld detsamma; varande komi-
terades framstillning af Kongl. Maj:ts Befallningshafvande i Jemtlands
lan till bifall forordad;
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5:0 den 28 December 1874 fran Ragunda Hérads Jernvigskomi-
terade D. Frisendahl i Hammarn, J. Amcoff i Ammer, Haqvin Bergvall
1 Gisselgard, J. H. Bergvall i Déviken, N. O. Sahlin i Stugun och Nils
Eriksson 1 Ede, hvilka hemstallt, att den uppétgéende stambanan matte
dragas fran Hybo forbi Stodesjon till Hasjo, hvarest den fran Norge
kommande tvirbanan skulle méta, samt forstndmnda bana frin His)o
utstrickas till Angermanclfven med bersring af Hellgumssjon och Sol-
lefted;

6:0 den 17 sistlidne Februari fran ledaméterne i Riksdagens For-
sta Kammare, forrbemilde E. Frisk och J. Brun jemte Ofver-Hofpre-
dikanten m. m. Fr. Grafstrom, Theologie Doktorn m. m. J. Widén,
Kaptenen G. F. Burman och Grosshandlanden S. J. Hamberg sami
ledaméterne i Riksdagens Andra Kammare, Hemmansegaren Per Erics-
son, Hiradshofdingen m. m. P. Staaff, Hemmansegaren P. Nédsman,
Sagverksdisponenten F. T. Malmberg, Handlanden J. Fahlén, Hemmans-
egaren P. O. Hornfeldt, Borgméstaren Chr. A. Froberg, Hemmansega-
ren Hans Andersson, Sagverksegaren G. Heeggstrom, Hemmansegaren
C. E. Hjelm, Landtbrukaren L. J. Fahlander, Hemmansegaren A. Bick-
strom, Sagverksegaren Per Nilsson och Kaptenen m. m. J. Rutberg,
hvﬂka under uttalande af den ofvertygelse, att den af de jemtlindske
komiterade foreslagna strackningen af stambanan fran Hybo till Gallo
icke skulle medféra nagot nimnvirdt gagn for det ostra Norrland, an-
hallit, att Kongl. Maj:t, derest forevarande fraga funnes fullt utredd,
ville 1 Nader for Riksdagen foresld den beslutade jernvigens byggande
efter Ostra alternativet, men att, 1 motsatt hiindelse, Kongl. Maj:t matte
med framliggande af forslag till banans riktning fran Hybo norrut
lata dtminstone anstd till ett annat ar, da erforderlig utredning och
fullstindigare upplysningar om det ena eller andra alternativets verk-
liga foretridde hunnit till fullo beredas.

(. Det af Styrelsen ofver Statens jernvigsbyggnader den 30 sist-
lidne Mars oOfver ofvanberdrda framstéillningar till foljd af sidrskilda
Nadiga remisser afgifna underdaniga utlatande, deri Styrelsen, savidt
samma framstillningar rérde de omtvistade och stridiga strickningarne
af’ ifragavarande jernbanor, hinvisat till férromférmilda memorial; hvar-
emot Styrelsen for sin del, vidkommande fragan om aflitande till inne-
varande ars Riksdag af Nadig Proposition om Noira stambanans fort-
sattning fran tvirbanan vidare norrut, ansett denna friga vara for ti-
digt vickt; dfvensom Styrelsen, hvad anginge det ifrigasatta uppskof-
vet med framliggande for Riksdagen af forslag rérande Norra stam-
banans strickning fran Hybo norr ut, i underdanighet uttalat den me-
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ning att, dd, enligt Styrelsens éasigt, alla de fragor, hvilka pi bestim-
mandet af banans riktning genom det omtvistade omradet borde in-
verka, vore for dndamalet tillrdckligt utredda, sadant uppskof icke
borde ifragakomma, helst derigenom jemval skulle uppsta hinder for
jernvigsbyggunadernas bedrifvande, enligt den antagna planen, pa det
mest dndamalsenliga och minst kostsamma siitt.

Hirefter yttlade Departements-chefen:

»Innan jag gir att uttala min dsigt rorande limpligaste strick-
ningarne for ifrigavarande jernvigslinier, torde det i nader tillatas
mig att 1 miunet aterkalla atskilligt af hvad forut i hit hinforliga af-
seenden forekommit, endr detta torde angifva de synpunkter, hvarur
hela fragan om fortsdttande af statens jernvigsbyggnader norr om
Gefle—Dala-banan fran borjan blifvit betraktad, och hvilka synpunkter
kunna verka bestimmande vid afgérande af nu foreliggande fragor.

Genom nadigt bref den 16 April 1870 uppdrog Kongl. Magt at
Styrelsen ofver Statons jernvigsbygenader att lata under samma ar
verkstilla erforderliga undersékningar foér norra stambanans fortsétt-
ning norr om Gefle—Dala-banan i hufvudsaklig -iktning fran Storviks
station 4 ndmnda bana ofver Bollnés och Ljusdal till Torpshammar 1
Medelpad eller annan punkt, hvarifran jernviig limpligen kunde till
Sundsvall anlaggas, samt vidare fran ndmnda punkt i vestlig riktning
norr om Storsjéon och séder om Areskutan, med direkt eller indirekt
beréring af Ostersund, till norska grinsen vid Skurdalsporten eller
annat nérbeldget for s rergangen af fjellen mera tjenligt stille, som 1
sammanhang med de under sokmngal hV]lLa kunde komma att 4 norska
sidan foretagas, nédrmare bestdmdes.

Sedan de silunda anbefalda undersékningarne blifvit afslutade och
Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader “uti underdanigt memorial
den 19 Maj 1871, med sfverlemnando af tre sirskilda betinkanden och
kostnadsforslag jemte tillhorande plankartor och profilritningar éfver
dels norra stambanans fortsdttning fran Storvik ofver Bollnds och Ljus-
dal till Torphammar, dcls en bibana fran sistnimnda stéille till Sunds-
vall, dels ock jernvigslinien fran Torpshammar o&fver Ostersund till
1‘iksg1ansen mot Norge, uttalat den asigt, att berérda jernvigsunder-
sokningar egentligen afsage tva sérskilda jernvigsforbindelser, af
hvilka den ena fran Sundsvall till riksgrinsen med dess fortsétt-
ning inom Norge till Trondhjem komme att forena Nordsjon vid
sistnimnda stad och Bottniska viken vid Sundsvall, sitta Jemtland
i forbindelse med ett alltid o6ppet haf samt utgéra ett helt for sig,
hvilket fér Norrland skulle blifva af sédrdeles stort och allmint gagn
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ifven utan den andra jernvigsanliggningen mellan Storvik och Torps-
hammar, hvarigenom skulle astadkommas Norrlands férbindelse med
hufvudstaden och landets ofriga jernbanor; sd, och efter det Kongl.
Maj:t den 12 Januari 1872 Dberittigat ett enskildt bolag, benimndt
Sundsvalls jernvigsaktiebolag, att anligga och for allmin trafik be-
gagna Jernviag med sparvidd af 3 fot 6 tum engelskt matt frin Sunds-
vall till Torpshammar; samt Styrelsen ofver statens jernvigsbyggnader
under hosten 1872, enir efter upgérande af nyssomférmilda kostnads-
forslag en hogst betydlig stegring intriffat sa vil i arbets- som ma-
terialpris i allménhet, till ndrmare ofverensstimmelse med da gillande
prisforhallanden omarbetat de pad grund af 1870 &rs undersokningar
verkstilda kostnadsberikningar dels for smalspariga jernvigen fran
Torpshammar till riksgrinsen dels ock for uppitgiende stambanan fran
Storvik till Torpshammar, #ifvensom uppskattat den férhéjning i kost-
nad, som skulle uppkomma derigenom, att den senare banan, hvars
sparvidd ursprungligen afsetts bora blifva 3 fot 6 tum engelskt métt,
byggdes med samma sparvidd som statens stambanor, blef #rendet
den 10 Januari 1873 for Eders Kongl. Maj:t foredraget. Uti mitt
underdaniga anforande till Statsradsprotolkollet for ndmnda dag yttrade
jag, bland annat, att talande skil funnes icke allenast for norra stam-
banans fortsittning norr om Gefle—-Dala-banan, utan iifven for &viga-
bringande af en jernvigsférbindelse mellan Trondhjemsfjorden 1 Norge
och Bottniska viken; att en jernbana, som endast strickte sig norr
ut, icke vore tillfyllestgorande for Norrlands behof; att densamma, for
att blifva verkligen gagnande, maste vika af at vester och striicka sig
dnda till riksgransen, en norsk jernvig till métes; att af de vestliga
landskapen vore det foretridesvis Jemtland, som med sina naturliga
forminer egde grundade ansprik att fa en vestlig tviirbana dragen
genom sitt omrade; att Norska Stortingets den 3 Maj 1872 fattade
beslut, att for statskassans rikning borde anldggas en jernbana frin
Throndhjem 6fver Meraker till en punkt i riksgrinsen, under vilkor,
bland andra, att sidan sikerhet, som af Konungen funnes antaglig,
erhélles for samtidig tillslutning af en jernbana 1 Sverige fran den
motsvarande punkten i riksgrdnsen antingen till Sundsvall eller till
Storsjon 1 Jemtland, med noédvindighet foranledde dertill att, om en
tvirbana inom Norrland komme till stdnd, densamma finge sin strick-
ning genom Jemtland; att den ifrigasatta tviirbanan till riksgrinsen
tillsammans med den uppatgiende linien kunde uppfattas sisom en
sammanbindningsbana mellan rikets hufvudstad och Throndhjems isfria
hamn vid Westerhafvet; att den hufvudsakliga riktningen af de ifraga-
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stillda jernvigarne vore gifven: men att, pa sittTaf sirskilda utaf mig
omférmélda underddniga framstillninear funnes, inom Norrland radde
olika asigter rorande strickningen af vissa stycken af samma jern-
vagar; att ostridigt vore, att norra stambanan borde fortsittas fran
Storvik till Hybo i Helsingland, #fvensom att tvirbanan, fran riks-
gransen riknadt, borde stricka sig till Aspasniset eller Krokom
(Niskott); samt att, ehuru jag delade de af Westerbottens lins landsting
hysta och uttalade férhoppningar, det norra stambanan en gang, moj-
ligen inom en icke si afligsen framtid, skulle varda utstriickt till
gransen af eller kanske genom Westerbottens lin, sidant icke kunde
berittiga dertill att fér det davarande, och endr fragan lika mycket
gillde astadkommande af en tjenlig sammanbindningsbana mellan Bott-
niska viken och Nordsjon, som utstrickning af norra stambanan, lita
liget for den férra bestimmas af de synpunkter, hvarifrin denna an-
geligenhet uppfattats af nimnda landsting, som ansett, att genom jern-
vagens strdckning i nordlig riktning mot Angermanelfven, hvilken dnda till
Nylands lastageplats vore segelbar fér storre fartyg, mera betydande for-
delar skulle beredas s viill Westerbottens Lin, hvilket till jernbanans nord-
ligaste punkt erhélle visendtligen kortare viig in till Sundsvall, som
ock det allménna, derfore att, om, sdsom man finge antaga, norra
stambanan uti tidens lingd komme att framdragas ifven genom nger-
manland samnt Westerbottens och Norrbottens lin, en stor del af norra
stambanan och banan till Norge blefve gemensam.»

Pi grund af hvad jag silunda och i éfrigt anforde, behagade Eders
Kongl. Maj:t, med gillande af min underdiniga, af Statsridets ofriga
ledaméter bitridda hemstiillan, uti nidiga propositionen den 14 Janu-
arl 1873 angéende statsverkets tillstand och behof foresla Riksdagen:

att besluta byggande dels af en bredsparig jernvig med litt 5fver-
byggnad till fortsittning af norra stambanan fran Storvik till Hybo i
Helsingland och vidare derifrin antingen till Torpshammar 1 Medelpad
eller annan dster derom beligen punkt 4 Sundsvall—Torpshammar-
banan; dels ock af en smalspirig tvirbana med lika ofverbyggnad, som,
utgaende frin Torpshammar eller annan dster derom beligen punkt &
berérda enskilda bana, skulle stricka sig, vare sig i sydligare eller
nordligare lige, med direkt eller indirekt beréring af Ostersund, till
Aspasniiset elier Krokom (Niskott) samt fortsittas derifran till riks-
gransen, en norsk statsbana fran Throndhjem till métes; att antaga det
af Jemtlands lins landsting gjorda erbjudande att sisom bidrag till
ndmnda tvirbanas byggande, utan ansprik pi aktier eller aterbetalning,
lemna staten 900,000 Riksdaler, inder vilkor, att byggnadsarbetet a jern-
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viigen fran Storvik norrut och & tviirbanan ordnades sd, att sistndmnda
banas delar oster och vester om Storsjon dit framhunne ungefirligen
samtidigt och icke visendtligen senare, in den uppat géende jernvigen
fran Storvik hunne tviirbanan mellan Sundsvall och Throndhjem; samt
att till fullstindiga undersokningar af limpligaste strickningar for
vissa delar af - ifragavarande jeruvigar och forberedande arbeten &
ostridiga delar deraf for ar 1874 & extra stat anvisa 200,000 Riksdaler.

Uti underdanig skrifvelse den 2 Maj 1873 anmilte Riksdagen, att
han hufvudsakligen delade de asigter i friga om anliggande af jern-
viigar genom Norrland, som funnos anférda 1 det vid Eders Kongl. Maj:ts
ofvanomfsrmilda nidiga Proposition fogade protokoll 6fver Civil-drenden;
men att hos Riksdagen uppstatt tvekan, huruvida, dd den bredspariga
banans strickning fran Hybo icke utan féregiende undersdkningar
kunde bestimmas, det vore skill att for det di varande foreskrifva,
att denna bandel skulle fortsittas »antingen iill Torpshammar eller annan
gster derom beldgen punkt d Sundsvall—Torpshanunar-banany; att Riks-
dagen forestillde sig, att den punkt, der den bredspériga banan skulle
anslutas till den smalspariga, borde blifva beroende af fullstéindiga
undersékningar om limpligaste striickningen for banans fortsittande
fran Hybo; att vid lemnande af sitt bifall till byggandet af en bred-
sparig stambana frin Storvik Riksdagen alltsa ansett, att det borde
blifva beroende af berérda undersckningar, om jernvigen frén Hybo
borde fortsittas antingen till Torpshammar eller annan lémplig punkt
pa strickningen mellan Sundsvall och riksgrénsen, likasom att den
smalspariga tvirbanan skulle utgi antingen fran Torpshammar eller
annan punkt pa berérda strickning; samt slutligen att Riksdagen 1
sfverensstimmelse dermed Dbeslutit byggande dels af en bredspéarig
jernvig med litt ofverbygenad till fortsdttning af norra stambanan
fran Storvik till Hybo i Helsingland och vidare derifran antingen till
Torpshammar i Medelpad eller annan limplig punkt pé strickningen
mellan  Sundsvall och riksgriusen, dels ock af en smalspirig tvirbana
med lika éfverbyggnad, som, utgaende frin Torpshammar eller annan
punkt pa berérda striickning, skulle fortlopa, vare sig 1 sydligare eller
nordligare lige, med direkt eller indirekt beréring af Ostersund, till
Aspasniiset eller Kvokom (Niiskott) samt fortsitta derifran till riks-
grinsen, en norsk statsbaua frén Throndhjem till métes; hvarjemte
Riksdagen antagit det af Jemtlands lins landsting gjorda erbjudande
att sisom bidrag till nimnda tvirbanas byggande, utan ansprak pa
aktier eller aterbetalning, lemmna staten 900,000 Riksdaler pa de tider
och med de vilkor i ofrigt, Kders Kungl. Maj:i kunde finna godt be-
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stimma, samt, till fullstindiga undersékningar af limpligaste strick-
ningarne for vissa delar af ifrAgavarande jernviigar och foérberedande
arbeten & ostridiga delar dervaf, for ar 1874 4 extra stat anvisat
200,000 Riksdaler.

Vid jemférelse mellan Eders Kongl. Maj:its omférmilda nadiga
Proposition och Riksdagens i anledning deraf fattade beslut finnes det
senare fran den forra afvika 1 sd matto, att, da enligt Propositionen
den bredspariga jernvilg, som skulle utgora fortsittning af norra stam-
banan fran Storvik till Hybo, borde 1 sin vidare strdckning norrut
triffa Sundsvall—Torpshammar-banan vid Torpshammar eller annan
oster derom beldgen punkt, samt saledes Torpshammar férutsattes vara
den & strickningen mellan Sundsvall och riksgrinsen vestligast be-
lagna punkt, hvarest den uppatgiende jernvigen borde falla in pa den
smalspariga tvirbanan, Riksdagen deremot genom beslutet, att den
bredspariga je1nv;ige11 skulle dragas till Torpshammar eller annan
lamplig punkt & sistberérda strickning, medgifvit, att nimnda jernvig
kunde vid en huru lingt vester om fo1ps11a1nmar belidgen punkt som
helst trifin den tillimnade tvirbanan. Riksdagens be.orda boslut far
ifven anses innebéra, att, om for sammautréiﬁ"andet nagon sadan vester
om Torpshammar beligen punkt vid de beslutade undersékningarne
funnes limplig och derfére valdes, samma punkt borde genom en smal-
spirig jernvig pad statens bekostnad férenas med det oster derom be-
ligna Torpshammar, enir eljest en fullstindig sammanbindningsbana
mellan Bottniska viken och Vesterhafvet icke astadkommes.

I sammanhang héirmed far jag erinra, hurusom Riksdagen, jemlikt
underdanig skrifvelse den 17 Maj 1874, med bifall till Eders Kongl.
Maj:ts derom framstédlda nadiga Proposition, medgifvit, att, med dndring
af forut fattadt beslut i afseende a planen for anliggning af den tvir-
bana, som frin Torpshammar eller nigon anvan punkt & den fran
Storvik uppitgiende stambanan skall fortlopa till riksgrincen mot
Norge, samma tvirbana ma byggas med en sparvidd af 4 fot 8"y tum
(engelskt matt), sa framt tvirbanans fortsittning inom Norge till
Throndhjem erhaller samma sparvidd.

Genom nadiga brefvet den 27 juni 1873, for hvars innehall jag
fullstindigt redogjort uti mitt underdaniga anforande 4l Statsradspro-
tokollet ofver Civilirenden den 9 Januari 1874, utgérande bilagan
N:o 5 b. till Eders Kongl. Majts nadiga Ploposmon till 1874 ars
riksdag angaende statsverkets tillstdnd och behof, anbefalltes Styrelsen
ofver statens jernviagsbyggnader att pa statens bekostnad lita verk-

Bih. till Riksd. Prot. 1875. 1 Saml. 1 Afd. 18 Hafe. 2
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stilla de for bestimmande af limpligaste strickningarne for omtvistade
jernvigslinier erforderliga undersokningar, hvilka skulle ofértéfvadt
péborjas och under 1873 ars sommar fortgd till den omfattning, som
omsténdigheterna medgafve, samt 1874 ars sommar, si fort sig gora
lite, fortsattas och, om méjligt, afslutas. De salunda anbefallde under-
sokningarne med de modifikationer, hvarom jag i mitt underdaniga
anforande till Statsradsprotokollet den 9 sistlidne Januari och Styrelsen
ofver statens jernvigsbygenader i sitt tryckta underdiniga memorial
sid. 3 formilt, dro nu afslutade och derpi grundade profiler och be-
rikningar uppgjorda.

Den ursprungligen utstakade och undersékta linien, den si kallade
A-linien, gér fran Storvik norr ut till Hybo, derifrdn i nordvestlig
riktning till Vilje, vidare i nordostlig riktning till Torpshammar, der-
frin vesterut till Ange, vidare i nordvestlig riktning till Géllésund,
vidare i samma riktning ofver Ostersund till Niskott och slutligen
derifran vesterut till riksgrinsen.

Afstanden utgora: fran Storvik till Hybo 14 mil 22,900 fot
» Hybo » Vilje 3 » 14,000 »
» Vilje » Torpshammar 6 » 31,000 »
» Torpshammar » Ange 3 » 16,500 »
» Ange » Géllésund 4 » 23,100 »
» Gillésund » Ostersund 4 » 22,400 »
» Ostersund » Niskott 2 » 3,200 »
» Naskott » Riksgridnsen 13 » 1,446 »

Summa 52 mil 26,546 fot
hvaraf 24 mil 31,900 fot belépa pa strickningen Storvik—Torps-
hammar och 27 mil 80,646 fot pa linien Torpshammar—Riksgrénsen.

Kostnaderna éro beriiknade for anliggning af en bredspirig jern-
viig emellan Storvik och Torpshammar till 14,053,600 Kronor och af
en dylik jernviig mellan Torpshammar och riksgrinsen till 18,216,400
Kronor eller tillsammans 32,270,000 Kronor eller efter afdrag af det
bidrag 900,000 Kronor, som Jemtlands lins landsting utfist, 31,370,000
Kronor.

Styrelsen o6fver statens jernvigsbyggnader har nu foreslagit, att i
stillet for linien Vilje—Torpshammar borde byggas en linie fran Vilje
till det vester om Torpshammar beligna Auge, hvilken senare linie #r
17,900 fot eller i det nirmaste *» mil kortare och, hvad angir anligg-
ningskostnaden, 784,000 Kronor billigare én linien Vilje—Torpshammar;
bvaremot tvérbanan, enligt Styrelsens ésigl, borde byggas i den ur-
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sprungligen utstakade riktningen fran Torpshammar till Ange och
derifran ofver Gillosund och Ostersund till Niskott samt vidare till
riksgrinsen. Forutsiattningen, att den uppéitgiende jernvigen limpligen
kunde triffa tvirbanan a nagon vester om Torpshammar beligen punkt,
kommer siledes att, om Eders Kongl. Maj:t gillar Styrelsens forslag, 1
verkligheten intréiffa. Genom antagande af Styrelsens forslag, hvilket
forordats af Jemtlands lins landstings och Ostersunds stads jernvigs-
kommiterade, skulle statens for utférande af ifrdgavarande jernviigs-
system till 31,370,000 Kronor berdknade kostnader minskas med 784,000
Kronor till 30,586,000 Kronor.

Det ostliga alternativet, hvilket blifvit férordadt af dem bland
Norrlands representanter, som undertecknat forromférmélda underdiniga
petition, skulle frain Hybo utgd i nordostlig riktning till Elfsund, deri-
fran 1 nordvestlig riktning 6fver Johannesfors till Torpshammar, vidare
norrut till Hasjo, derifran i nordvestlig riktning till Dusnisviken samt,
om Ostersund direkt berérdes, derdfver till Niskott och vidave till
riksgrinsen. Afstindet efter detta alternativ blefve

fran Hybo till Néaskott ... ... ... 31 mil 19,400 fot.
Om dertill liggas viglingden mellan Storvik och
Hybo .o s 14 » 22,900 »

‘och viiglingden mellan Niskott och riksgransen 13 » 1,446 »

komme ifrigavarande jernvigssystem att halla 1 laingd 59 mil 7,746 fot
eller 6 mil 36,100 fot mera, an det af Styrelsen ofver statens jernvigs-
byggnader férordade. Kostnaden fér byggande af linien Hybo—Johau-

nesfors —Torpshammar — Hésj6 — Dusnéisviken — Ostersund—Naskott dr

berdknad till........ ..l 19,790,000 Kronor.
Om dertill liggas anlidggningskostnaden for linien

Storvik—Hybo ... 7,703,600 »

och anlidggningskostnaden for linien Naskott—

TIRSETANSEI ..o e 9,265,400 »
komme hela detta jernvigssystem att kosta .. ... 36,759,000 Kronor

eller 6,173,000 Kronor mera éin det af Styrelsen ofver statens jern-
vigsbyggnader férordade system.

Den tillokning 1 véglingd emellan Storvik och riksgrénsen, som
det ostra alternativet jemfordt med det vestra foranleder, och den for-
héjning 1 anliggningskostnaden, som det forra alternativet jemval for-
orsakar, &ro sa stora, att de samma, derest de icke af vardnaden om
stora samfiardselintressen med nodvindighet pakallas, bora si vidt ske
kan undvikas. Dessa intressen maste, med afseende & de forut omformélda
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forhallanden och synpunkter, hvilka verkat bestimmande vid forslaget
och beslutet om tillvigabringande af i fraga varande jernvigssystem,
antagas vara att sétta Jemtland och de oster och séder derom be-
ligna landskap, hvilka komma att af jernvigsnitet genomskéras, i
omedelbar forbindelse med Throndhjems alltid isfria hamn, att &stad-
komma utsigt och mojlighet till enahanda férbindelse mellan rikets
nordligaste lin och flnondh em, samt att tillgodose forbindelsen mellan
Norrlindska Jandskapen och rikets sydligaste delar. Enér dessa tre
stora intressen icke, enligt min asigt, kunna fullstindigt tillfredsstéillas
ensamt genom det jernviagssystem, hvarom nu dr fraga, giller det har
att med blicken fiastad pa framtiden, hvilken fragans fullstindiga los-
ning ma vara forbehallen, soka astadkomma nigot som, utan att mot-
verka en sadan losning, férmedlar de under fér handen varande {6r-
hallanden berittigade intressena.

D4 jag ser saken frin angifna synpunkter forefaller det mig, som
om anspraket, att ostra alternativets codra del borde blifva, icke linien
Hybo—Vilje— Torpshammar, utan linien Hybo—Johannesfors—Torps-
hammar, icke &r sd berdttigadt, att det fortjenar det afseende, som
forfiktarne af sistndmnda linie vilja tillméita samma ansprak. Denna linie
ar 3 mil 8,500 fot lingre och hvad angir anliggningskostnaden 2,900,000
Kronor dyrare dn linien Hybo-—Vilje—Torpshammar. Féredrages den
senare strickningen framfor linien Hybo—Johannesfors—Torpshammar,
varder samfilda lingden af jernviigssystemet efter Gstra alternativet
eller ... TP 59 mil 7,746 fot
minskad med ... .. 3 » 8500 »

till 55 mil 35,246 fot
hvarjemte kostnaden for utforande af samma system 36,759,000 Kronor
nedsittes med.......... i i 2, 900 000 »

tall 33 859 OOO Kronor.
leen Hybo—dJohannesfors—Torpshammar har icke heller med nord-
liga delen af &stra alternativet eller linien Torpshammar —THasjo det
mre och oskiljaktiga sammanhang, att den senare icke kan utféras
med mindre 4n linien Hybo—Johannesfors—Torpshammar éfven kom-
mer till stdnd. Tvirtom utgér linien Torpshammar--Vilje--Hybo den
naturliga fortsédttningen soéder ut at linien IHasjo—Torpshammar. Med
antagande af linien Torpshammar—Vilje—Hybo varder firden fran
Hasjo till Hybo férkortad med 3 mil 8,500 fot, till stor lattnad for
trafiken mellan de norr om Hasjo belaona trakter och sodra delarne
al’ riket. Visserligen synas de gamla odalbyggderna utmed linien
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Hybo—Johannesfors—Torpshammar och 1 synnerhet kring sjén Dellen
vara fortjente att komma i forbindelse med det Norrlindska jernvigs-
nitet;- men, pd sitt Styrelsen ofver Statens jernvigsbyggnader 1 sitt
oftabersrda’ tryckta memorial férmélt, ldrer denna férbindelse limpli-
. gast kunna och béra dviigabringas genom utstrickning af Hudiksvalls
jernviig fran dess vestliga slutpunkt vid en vik af sjon Sédra Dellen,
kallad Nasviken, till Hybo Viiglingden mellan Nésviken och Hy bo
utgor ungefalhgen 31, mil och Dbemilda Styrelse har till 2,100, OO()
Kronor beriiknat kostnaden for anliggningen af en bibana fran Hybo
till Nisviken. FEn sddan bibana torde vil anses fortjent af statsunder-
stod.  Med ar 1876 tillindagir det sista af de fem ar eller aren 1872
—1876, for hvarje af hvilka Riksdagen stillt till Eders Kongl. Maj:ts
disposition 2 millioner, eller tillsammans 10 millioner Kronor, fér un-
derstodjande af enskilda jernvigsanliggningar. D& jag for min del ar
fast forvissad, att Riksdagen jemvil for tiden efter 1876 skall finnas
villig att medelst beviljande af statsunderstéd i en eller annan limplig
form befrimja den enskilda féretagsamheten 1 syfte att genom byg-
gande af jernvigar vidare utveckla landets samfirdselvisende, vigar
jag ock antaga, att fragor om beviljande af statsunderstod kanske re-
dan vid 1876 ars riksmote skola forekomma och rona Riksdagens vil-
villiga uppmirksamhet.

P4 grund af hvad jag salunda anfort och under dberopande der-
jemte af de utaf Styrelsen 6fver Statens jernvigsbyggnader (sid. 13—19
af tryckta memorialet) andragna skil, till hvilka jag for undvikande af
onodig vidlyftighet 1 underdinighet hanV]Sdl, haller jag lika med Sty-
relsen fore, att anliggning af linien Hybo--Johannesfors— Torpsham-
mar icke bor ifragakomma.

Om denna min asigt vinner Eders Kongl. Maj:ts och Riksdagens
bifall, kommer den ostridiga viglingden fran Storvik till Hybo 14 mil
22, 900 fot att tkas med en jemvil ostridig stridckning af 3 mil 14,000
fot frim Hybo till Vilje; utgorande dessa linier tillsammans en langd
af 18 mil 900 fot. Kostuaderna utgora {or anliggningen af liuien
Storvik  Hybo 7,703,600 Kronor och af linien Hybo-—Vilje 2,086,000
Kronor, eller tillsammans 9,789,600 Kronor.

Det af Styrelsen ofver Statens jernvigsbyggnader foreslagna vest-
liga alternativet for tvirbanan fran Torpshammar oéfver Ange Gllo-
sund Ostersund och Niiskott till riksgrinsen beror omedelbart Oster-
sund, Det ostliga alternativet eller linien Vélje—Torpshammar—IHéasjo
—Dusniisviken medgifver deremot, hvad angir beroringen af Ostersund,
tva underordnade alternativ, det ena afseende férbindelse mellan Dus-
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nisviken och den ostridiga linien riksgrinsen— Naskott ostligast be-
ligna punkt, eller Niskott direkt 6fver Ostersund, och det andra afse-
ende omedelbar forbindelse mellan Dusniasviken och Niskott 6fver
Lith samt dstadkommande af férbindelse med Ostersund genom anlig-
gande af bibana frin Lith séder ut till nimnda stad. S& vil Jemt-
lands lins landstings och Ostersunds stads jernvigskomiterade, som ock
Styrelsen 6fver Statens jernviigsbygenader hafva hemstillt, att, i hin-
delse éstra alternativet skulle godkinnas, det underordnade alternativ,
hvilket afser direkt berdring af Ostersund, matte foredragas framfér
det, som forutsiitter bibana till ndmnda stad.

Komiterade hafva till stod for sin berérda hemstillan anfort fol-
jande:

»Ostersund dr ldnets enda stad och torde linge si forblifva. Den
vexelverkan, som en stads och omkringliggande landsbygds ekonomi-
ska utveckling utéfva pa hvarandra, dr derfore hir storre och vigtigare
dn eljest. Den affirsforbindelse, som alltsi i vidstrickta kretsar eger
rum mellan staden och landsbygden, jemte den omstindighet, att lins-
styrelsen och den héogre elementarundervisningen éro hir forlagda, gor
det redan af vigt, jemvil for linet i dess helhet, att den blifvande
jernbaneforbindelsen mellan stad och land ej forligges pa omvigar.

Af dnda storre vigt och betydelse iir det, att hufvudbanans dra-
gande férbi Ostersund och stadens berérande indirekt medelst en bi-
bana helt visst skulle himma den utveckling, som staden eljest skulle
till ortens bésta snart gi till motes, i det sma jernvigsstationer hir
och der i dess nirhet skulle splittra stadens formaga att med samlad
och vixande kraft uppbringa handel och niringar till en for orten viil-
signelsebringande omfattning. Den obetydliga afvikelse, banan komme
att frin Stugun (Dusniisviken) géra for att direkt beréra Ostersund,
forlinger vigen till Krokom (Niskott) endast med 32,500 fot, hvar-
emot, om det andra alternativet viljes, en bibana mellan staden och
hufvudbanan enligt Riksdagens beslut skall byggas, som efter var be-
rikning blir omkring 1t mil lang, hvarigenom icke blott statens bygg-
nadskostnader i sjelfva verket okas, utan dfven, hvad virre ar, all
trafik till och fran Ostersund och for de delar af Jemtland, som fort-
farande komma att der forse sig med pi banan ankommande varor, 1
all framtid skulle underkastas en ytterligare vigforlingning.

Forbises torde ej heller, dels att den direkta Ostersundslinien be-
reder staten den icke ovisendtliga fordelen att pa genaste vig uppna
Froson, hvarest, dfven om icke en armédepot der inrittas, militira
etablissement, sannolikt alldeles i stadens nirhet, komma att férliggas,



Kongl. Mujits Ndd. Prop. N:o 42 15

dels ock att Ostersund eger den bista hamn for en alltmera till-
tagande angbatsfart & Storsjon.»

Afstandet mellan Dusndsviken och Niskott &r 5 mil 6,700 fot
och lingden af bibanan frin Lith till Ostersund 1 mil 20,800 fot, eller
tillsammans 6 mil 27,500 fot, di deremot vigen fran Dusnisviken of-
ver Ostersund till Naskott blott haller i lingd 6 mil 2,700 fot, och
saledes dr 24,800 fot kortare &n sammanriknade lingderne af direkta
linien Dusnéisviken—Néskott och linien Lith—Ostersund. Samman-
riknade kostnaden fér anliggning af sistnimnda bada linier utgor
4,315,000 Kronor och &fverskjuter med 505,000 Kronor hvad byggande
af linien Dusnésviken—Ostersund—Niskott kostar, eller 3,810,000
Kronor.

Med afseende ej mindre & nu anforda forhallanden, &n &fven dera,
att Ostersund &r den enda stad, hvilken stambanan fran Storvik till
riksgrinsen kan komma att beréra; att enligt vunnen erfarenhet jern-
viigsstation i stad 1 allmédnhet betingar hogre trafikinkomster in sadan
& landet; att de svarigheter och oligenheter, hvilka trafikerandet af bi-
bana alltid foreter, si vidt ske kan bora undvikas; samt att staden
Ostersund, hvilken 1 icke obetydlic man deltagit i det af Jemtlands
lins landsting utfista bidrag till tvéirbanan, synes migtig af stor ut-
veckling och férkofran, helst befolkningen derstides pa de senare 38
dren tillvixt med 310,46 procent eller i medeltal arligen med 9,41 pro-
cent, tvekar jag icke férorda, att, éfven om det Gstra alternativet kom-
mer att foredragas framfor det vestra, jernviigen likvil bor dragas fran
Dusnéisviken direkte till Ostersund och derifran vidare till Naskott.

Om denna min ésigt vinner bifall, kommer den ostridiga striick-
ningen fran riksgrinsen till Niskott, 13 mil 1,446 fot, att okas med
annu en ostridig linie frin Naskott till Ostersund af 2 mil 3,200 fot;
hallande dessa bada linier i lingd tillsammans 15 mil 4,646 fot. Kost-
naderna utgéra for anliggning af linien riksgrinsen—Niskott 9,265,400
Kronor och af linien Niskott—Ostersund 1,244,000 Kronor, eller till-
sammans 10,509,400 Kronor. i

Linierne Storvik—Vilje och Riksgrinsen—Ostersund halla i sam-
manriknad lingd 33 mil 5,546 fot och kostnaderna for anliggningen
af dessa bida linier utgora tillsammans 20,299,000 Kronor.

Hérefter aterstar att tillse, huruvida Vilje och Ustersund béra for-
bindas genom byggande af jernviig efter vestra alternativet ofver Ange
och Gillosund, hvilket alternativ jemvil, pa siitt forut dr namndt, med
nodvindighet betingar linien Torpshammar—Ange, eller ock efter ostra
alternativet 6fver Torpshammar, Hasjé och Dusnésviken.
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Linien Vilje-—Torpshammar féreter, bland alla ifrégasatta linier,
den mest brutna profil och de stérsta svarigheter vid trafikerandet.
Den hogsta punkten & denna linie ligger dnda till 1,375 fot 6fver hafs-
ytan. Lutningar af 1 :60 forekomma & samma linie till en samman-
riknad lingd af 3 mil 14,000 fot. De stérsta lingderna af oafbrutna
lutningar utgora 1o<pektlve 22,400 fot, 14,600 fot och 12,900 fot. Ju
flera sadane lutningar forekomma och ju storre sammanhangande langd
de ega, desto dyrare maste banan blifva att underhilla och trafikera.
I det senare afscendet ma det vara nog att ermra, hurusom ett sex-
koppladt lokomotiv, af beskaffenhet att kuina & ifrigavarande jernvi-
gar med deras svagare ofverbyggnad begagnas, férmér draga 18 vag-
nar, hvarje om 300 centners bruttolast, uppfére en stigning 1: 100
men deremot icke kan fortskaffa flera dn 15 dylika vagnar uppfme
en stigning 1:80 och 12 vagnar uppfore en stigning 1:60. Nir
sadana stigningar hafva en storre sammanhéingande langd, gores till
och med behof af hjelplokomotiv. Slitningen af hjulband och skenor
okas under sadana férhallanden hogst betydligt 1 anseende till det
stora antal bromsar, som behofvas 1 jernvigstiget, pa det detsamma
mé kunna utan fara firdas utfore de branta lutningarne.

Omformilda omstindigheter hafva féranledt utletande af en annan
linie med fordelaktigare lutningsférhillanden; och en sidan hav blifvit
funnen i linien Vilje—Ange. Den nordliga dndpunkten & denna linie
eller Ange ligger 330 fot hogre #n motsvarande dndpunkt & den an-
dra linien eller Torpshammar. Hogsta punkten & linien Vilje—Ange
ligger omkring 110 fot ligre 4n den a linien Vilje—Torpshammar.
Hojdskilnaden till forman for Vilje—Ange-linien utgor siledes ungefir
440 fot.

Afven linien Dusnisviken—Ostersund 4 det éstra alternativet fore-
ter betydligt svirare lutningsforhillanden, &n linien Gillosundet-—Oster-
sund & det vestra.

Det ostliga alternativet fér sammanbindande af Vilje och Oster-
sund hLar en sammanriknad lingd af 22 mil 29,700 fot och%kostar
13,560,000 Kronor, d& deremot det af Styrelsen ofver Statens jern-

agsbyggnadm forordade vestliga alternativet for nimnda sammanbind-
ning och linien Torpshammar—Ange tillsammans icke hafva stérre
lingd dn 19 mil 3,100 fot och icke kosta mera in 11,187,000 Kronor.
Skilnaden emellan de bida alternativen utgér hvad angal Iangd 3 mil
26,600 fot och hvad angér anliggningskostnad 2,373,000 Kronor, allt
tlll forman for det af forbemiilda Styrelse foxe%lagna alternativ.
Oansedt
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Oansedt saledes vestra alternativet med dertill hérande linie Torps-
hammar—Ange, hvad angér lingd, anliggningskostnad och trafikerande,
eger ett obestridligt foretride framfor det ostra alternativet; likvil och
med afseende & det onskvirda att {4 ifragavarande stambana dragen
till Iéasjo, hvarifran densamma 1 en framtid ldmpligast kan fmtsattas
i nordostlig riktning ofver Indalselfven till Solleftes vid Angerman-
elfven, skulle jag icke hafva tvekat att till Eders Kongl. Maj:ts gil-
lande fororda det ostra alternativet, derest icke Hasjo kunde uppnés af
jernbanendtet pi en annan vig, nemhgen genom byggande af en 6
mil 1,800 fot lang jernbana fran Géllosund & vestra alternativet till
Iasjo for en kostnad af 3,718,000 Kronor. Sammanrdknade lingden
af en siadan bana samt vesthga alternativet jemte linien Torpshammar
—Ange skulle utgéra 25 mil 4,900 fot och samfilda anliggningskost-
naden 14,905,000 Kronor. Id sitt ofvan &r vordet ndmndt, utgor
sammanréiknade lingden af Ostra alternativet 22 mil 29,700 fot och
samfdlda anliggningskostnaden 13,560,000 Kronor. Skilnaden mellan
sistberdrda tvenne summor eller 1,345,000 Kronor utgér det belopp,
som utférande af dels det vestra alternativet for sammanbindande af
Viilje och Ostersund och dels de tvenne banstriickningarne Torpsham-
mar—Ange och Gillssund ~Hasjo skulle kosta mera &n anliggande af
ostra alternativlinien Vilje—Torpshammar—Hasjo—Dusnésviken -—Oster-
sund och f6r hvilket belopp erhélles jernvig till 2 mils 11,200 fots
storre lingd, dn om ostra linien komme till stand.

Pa sitt forut ar ndmndt, uppgéd statens kostnader for utférande af
det utaf Styrelsen ofver Statens jernvigsbyggnader férordade jernvigs-
system, bestiende af linien Storvik—-Vilje—Ange—Gillosund—Oster-
sund—DRiksgrinsen och af bandelen Torpshammar—Ange till 30,586,000
Kronor. Liggas dertill utgifterna fér éstadkommande af den nago’r
mera dn 6 mil langa banan_ Giéllssund—Hasjo 3,718,000 Kronor, upp-
kommer summan 34,304,000 Kronor. Ut mitt underdaniga anférande
till Statsradsprotokollet den 10 Januari 1873, sedan jag redogjort for
de af Styrelsen ofver Statens jemvéio"sbyggnadel omarbetade kostnads-
forslag for byggande af bredspirig bana fran Storvik till Torpshammar
och af smalsparig bana fran sistndmnda stélle till riksgrinsen, allt i
den wrsprungliga undersokta riktningen, yttrade jag foljande:

»Om vissa delar af 1f1aga,va1ande ‘banor skulle erhlla sadan for-
indrad riktning, att dymedelst viiglingden blefve storre eller eljest de
vid byggandet métande svarigheter 6kades, komme naturligtvis det
beriknade kostuadsbeloppet att jemvil forhéjas. Att nu bestimma
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denna forhojning liter sig icke gora, men det forefaller mig, vid en blick
pa kartan och der utstakade olika riktningar for banorna, sannolikt, att
afven i ogynnsammaste fall hela anliggningskostnaden icke skulle komma
att dfverstiza 35 millioner Riksdaler.»

Tages hirvid i betraktande, att 1 nu beriknade samfilda anligg-
ningskostnaden 34,304,000 Kronor #r inbegripet det belopp 653,950
Kronor, som indringen af tvarbanans sparvidd fran smal till bred for-
orsakar, finnes berorda anliggningskostnad icke obetydligt understiga den
eventuelt beriknade eller 35 millioner Kronor.

Emot forslaget att genom byggande af banan Gallssund-—Hasjo
bringa sistnimnda stalle 1 forbindelse med ifragavarande jernvigsnit, i
stallet for att valja ostliga alternativet Hasjo—Torpshammar—Vilje—
Hybo kan invéndas, att genom antagande af berorda forslag komme for
dem, som & jernvag vilja fara fran Hésjo till Hybo och vidare soderut,
vagen att blifva 3 mil 4,200 fot langre, #n om bersrda dstliga alterna-
tivlinie vunne godkannande. Denna invindning larer dock forlora storre
delen af sin vigt och betydelse vid erinran, att de bland Norrlands re-
presentanter, hvilka forordat linien Hésjé—Torpshammar, i sammanhang
dermed jemvil foreslagit linien Torpshammar—Johannesfors-—Hybo, hvil-
ken senare linie skulle for resande fran Hasjo till Hybo forlinga vigen
med 8 mil 8,500 fot. Det kan nemligen icke rimligtvis antagas, att for
nimnde resande en omvag oOfver Gallosund af 8 mil 4,200 fot skulle
vara obeqviamare #n den lingre omviigen ofver Johannesfors af 8 mil
8,500 fot.

Linien Hésjo —Torpshammar forutsitter, sasom jag forut antydt, ni-
stan med noddvandighet linien Valje—Torpshammar, hvilken for trafiken
foreter forut omformalda svirigheter. Det kan nemligen, pi sitt ocksa
Styrelsen ofver Statens jernyigsbyggnader yttrat, icke gerna ifragakomma
att, oaktadt linien Valje—Ange framfor linien Valje—Torpshammar har
1 trafikhiinseende ett hogst betydligt foretrade, forknippa den forra linien
med Ostra alternativets nordligare del eller linien Torpshammar—Hisjo;
ty da skulle jernvigen, efter att hafva uppnitt den vestliga punkten Ange,
& nyo derifrin dragas nira 3', mil 1 rat ostlig riktning till Torps-
hammar.

Den ostliga alternativlinien méste derfore vara Vilje—Torpshammar
—Hasjo —Dusnasviken-—Ostersund.  Om  denna linie kommer till utfo-
rande, maste byggandet af bandelarna Torpshammar—Ange och Hasjo—
Gallosundet med en sammanriknad lingd af 9 mil 18,300 fot uteblifva.
Men, pa satt Styrelsen ofver Statens jernvigsbyggnader framhallit, irvo
nimnda bida bandelar af den storsta vigt for det inre landet. Visser-
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licen har linien Torpshammar— Hasjo vid forsta paseendet m cket loc-
b . . » L] .
kande; wen den #r en formedlingslinie, som antagligen utesluter mdj-
licheten att tillvigabringa icke allenast den vestliga alternativlinien med
D . . b b b o o .
de sio dertill anslutande bandelarne Torpshammar—Ange och Héasjo—
b . . b » » J
Gallosund, utan afven en ostligare bana, i ungefir samma riktning som
b2 T ) o =
den ursprungliga B-linien.

Den storsta betanklighet, som moter mot forslaget om astadkom-
mande af linien Gallosund—Hasjo, #r den, att hvarken Eders Kongl.
Majits vid 1873 ars riksmote till Riksdagen aflitna nadiga Proposition, e]
heller Riksdagens beslut i amnet omformaler eller ens forutsatter fort-
sattning af statens jernvigsbyggnader norr om den tillimnade tviarbanan;
men med afseende derd, att nordostligaste punkten & den ifragasatta
linien eller Hasjo ligger icke obetydligt soder om den &r 1873 fore-
slagna ostligaste alternativstrackningen for tvirbanan eller den sa kallade
B-linien, hvilken var #mnad att framdragas norr om Indalselfven; att
samma punkt #r beligen i sjelfva den ifragasatta C-linien eller strick-
ningen fran Torpshammar till asjo; att, derest sisthberdrda jernvigs-
striickning icke kommer till utforande, linien Gallssundet—Hasjo utgor
ctt snart sagdt nodigt vederlag derfor till trakterne mellan Hasjo och
Sollefted; samt att innevanarne i dessa trakter icke skaligen bora fort-
farande hallas i ovisshet, huruvida de kunna gora rikning pa att fran
Hasjo komma i forbindelse med jernvigsnatet, tvekar jag icke hemstalla
om nadig framstillning till Riksdagen att medgifva byggande af linien
Gallosundet—Hasjo i sammanhang med faststillande af den vestra; alterna-
tivlinien Vilje— Ange—Gallssund— Ostersund och af strackningen Torps-
hammar—Ange.

Deremot anser jag, lika med Styrelsen dfver statens jernvagsbygg-
nader, fragan om utstrackning af linien Gallssund—Hasjo till Solleftea
vid Angermanelfyen vara for tidigt vackt och forty icke bora vid inne-
varande riksmote komma under behandling, helst resultatet af under-
sokningen & linien Hasjo—Sollefted annu icke ar kandt.

Likaledes instammer jag uti nimnda Styrelses uttalade asigt, att
alla de fragor, som pi bestammande af de omtvistade sarskilda jernvags-
liniernes riktning genom ifragavarande omréde bora inverka, aro for
andamalet tillrackligt utredda; hvadan anledning till uppskof med nédig
framstallning i amnet till Riksdagen icke larer kunna hemtas fran brist
& utredning.

Deremot torde den omstandigheten, att pagéende riksmote redan
langt framskridit, gifva rum for tvekan, huruvida Proposition till
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Riksdagen nu bor aflitas; men denna tvekan lirer bora vika vid be-
traktande af de kostnader och olagenheter, som skulle blifva en foljd
deraf, att de hittills stridiga Jernvagsstrickningarne icke redan vid inne-
varande riksmote varda faststallda. Det torde tillatas mig att 1 detta
afseende dberopa en af Chefen for Styrelsen ofver statens jernvigsbyggo-
nader den 15 i denna manad till mig aflemnad promemoria rorande
planen for jernvigsarbetenas bedrifvande & norra stambanan mellan Stor-
vik och riksgrinsen mot Norge, hvilken promemoria #r si lydande:

»Hela lingden af denna stambana utgér efter den primitivt utstakade
linien, eller den sikallade A-linien, 92,7 mil, hvaraf 24,9 mil & den
uppitgéende delen emellan Storvik och Torpshammar samt 27,8 mil 4
tvarbanan emellan Torpshammar och riksgransen.

Den oomtvistade delen af den uppitgéende banan emellan Storvik
och Hybo utgor 14,6 mil, och den oomtvistade delen & tvarbanan emellan
Naskott och riksgransen 13,1 mil.

Enligt den af Riksdagen antagna plan, som legat till grund for an-
slagens  beviljande till ifrdgavarande stambana, skulle hela stambanan
med de for innevarande och nasta ar redan beviljade anslag af tillsam-
mans 7,500,000 Kronor samt med 6,000,000 Kronor drligen under &ren
18771880 fullbordas sistnamnda ar 1880. Enligt det af Jemtlands
lans landsting fistade vilkor for det erbjudna bidraget till tviarbanans
byggande 900,000 Kronor utan ansprak pa aktier eller aterbetalning
skulle byggnadsarbetet, si val 4 den uppétgiende stambanan, som & tviir-
banan, ordnas s, att sistnamnda banas delar dster och vester om Stor-
sjon_dit framhunne ungefarligen samtidigt och icke viisentligen senare
an den uppatgdende jernviagen fran Storvik hunne tvirbanan mellan
Sundsvall och Throndhjem.

For uppfyllande af dessa vilkor, som forutsitta fardigbyggande af i
medeltal 8,8 mil jernbana irligen, maste jernviagsarbetet fordelas pa tva
arbetsdistrikt, hvaraf det ena bor omfatta den fran Storvik uppatgaende
banan, och det andra tvarbanan frin Torpshammar till riksgransen.

Hvad det forstnamnda distriktet betriffar, eller det fran Storvik ut-
giende, moter ¢j nigot hinder for arbetenas piborjande derd under
innevarande vAr, enir, sisom forut ar namndt, 14,6 mils lingd fran
Storvik af denna bandels riktning 4ar oomtvistad. Deremot kan & tvar-
banan emellan Torpshammar och riksgrinsen ej nigot arbete paborjas &
den delen deraf, som faller emellan Torpshammar och Naskott eller
Krokom, forr #n liniens riktning blifvit bestimd.
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Med hansyn till de forhallanden, som ega rum inom de glest be-
folkade trakter, denna stambana kommer att genomgé, der icke allenast
arbetsmanskap och nastan allt som till dettas underhill erfordras, utan
ifven arbetsredskap och ofrig for byggnaden erforderlig jernvagsmate-
riel maste frin audra delar af landet anskaffas, skulle det blifva forenadt
med hogst betydhga kostnader, om jernvigsarbetet skulle paborjus fran
nagon punkt pa den oomtvistade tviirbanan, sisom vid Naskott, hvilken
vore ldngt aflagsen fran sjo- och Jernv1gskommun1k'1tlon. Och da
den enskilda jernbanan emellan Sundsvall och Torpshammar ar fullbordad,
ar ocksd Torpshammar den lampligaste punkt, hvarifran jernvagsarbetet
4 tvarbanan bor taga sin borjan, liksow Storvik ar den lampligaste be-
gynnelsepunkten for arbetena 4 den uppitgdende stambanan.

Skulle nu fragan om liniens riktning icke nu, blifva dfOJOI‘d uta
uppskjuten till nista ars riksdag, si skul]e, under afvaktan:pa detta af-
gorande, ectt helt arbetsar g& forloradt, hvarigenom tvarbanan ej kunde
pariknas fardig forr an under &r 1881, i stallet for under 1880, och
bada bandelarnas fullbordan icke ske samtidigt med mindre arbetena &
den uppétgiende bandelen skulle bedrifvas langsammare &n annars vore
nodigt.

it sadant uppskol 1 riktningens bestammande skulle jemval med-
fora svarighet for anvandande af det fran ostra stambanan lediga arbets-
befalet och for ofriga dervid anstillda och nu lediga t3e11steman, samnt
valla en rubbning i redan vidtagna anordningar. Styrelsen har namligen,
for att icke lata en dyrbar tid gi forlorad, redan forlidne November
ménad sjoledes fran Norrképing till Sundsvall afsindt en storre last med
fran ostra stambanan ofverblifna arbetsredskap, inventarier och materia-
lier, for att vidare pa jernbanan befordras fran Sundsvall till Torps-
hammar, och der vara i beredskap till arbetets paborjande.

Oaktadt sdledes utforandet af de oomtvistade Jelnvacsstl‘ackn]nu Byt
erfordrar storre kostnad &n de for detta och nista ar beviljade anslag,
sd kan dock icke mer an den fran Storvik uppitgdende stambanan med
fordel laggas under arbete forr an tvarbanans riktning fran Torpshammar
blifvit bestimd, ty det skulle blifva allt for kostsamt att for detta ar
vidtaga atgarder for paborjandet af jernvigsarbetena vester om Krokom,
eller att stalla arbetena & den uppatgéende stambanan pa tva arbets-
distrikt och sedan, d& liniens riktning under nista ar Dblifvit bestamd,
inrdtta jernvigsarbetena efter en annan plan.

Stockholm den 15 April 1875.
Carl . Beijer»
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Jemlikt underdinig skrifvelse den 4 April 1874 anvisade Riksdagen
pa extra stat for innevarande &r 3 millioner Kronor for fortsattande
under samma &r af arbetena & de delar af beslutade jernbanorna fran
Storvik il riksgrinsen mot Norge, hvilkas strackning sdsom ostridig
blifvit godkand; och innevarande ars riksdag har, med bifall till Eders
Kongl. Maj:its forslag, for fortsattande under ar 1876 af arbetena & de
delar af nyssberorda banor, hvilkas strackning redan blifvit eller fore
anslagets disponerande blefve sisom ostridig godkand, & extra stat for
1876 anvisat 4,500,000 Kronor.

Om #n nagon olikhet i formuleringen af Riksdagens bada omférmilda
beslut forefinnes, torde likval icke anses nodigt att, pa satt Jemtlands
lans landstings och Ostersunds stads jernvigskomiterade ifragasatt, pé-
kalla sarskildt forklarande af Riksdagen, att viss lamplig del af de for
innevarande &r till den uppatgdende banan och tvirbanan anvisade medel
mé anvandas till tvirbanans paborjande osterifran i den strickning, som
kommer att beslutas, utan lirer det falla af sig sjelft, att Eders Kongl.
Maj:t utan sddant forklarande eger lita anvinda anvisade medel 4 hvilken
som helst af de strackningar, hvilka redan blifvit eller vid detta riks-
mote blifva slutligen faststallda.

Pi grund af hvad sélunda blifvit anfordt och under &beropande i
ofrigt af innehillet af Styrelsens ofver statens jernvigsbyggnader tryckta
memorial, hvilket torde sésom bilaga fa atfolja detta protokoll, tillstyrker
jag 1 underdanighet, att Eders Kongl. Maj:t ticktes medelst nadig Pro-
position foresld Riksdagen att medgifva:

antingen att den ar 1873 beslutade tvarbana, hvilken afser att till-
sammans med Sundsvall—Torpshammars-banan och en norsk jernvig
mellan Throndhjem och riksgrinsen sammanbinda Bottenhafvet och
Westerhafvet, ma, hvad angar den hittills stridiga strickningen, dragas
frin Torpshammar vester ut till Ange och derifran i nordvestlig rikt-
ning dfver Gillosundet och Ostersund till Niskott; att den uppatgiende
stambanan, s& vidt friga Ar om dess hittills obestimda riktning, méa
strickas fran Hybo ofver Valje till Ange; samt att derjemte ma byggus
en jernvag fran Gallssundet i nordostlig riktning till Hésjo;

eller ock, 1 handelse denna framstillning icke af Riksdagen i allo
bifalles, att den uppétgdende stambanan mé dragas fran Hybo ofver
Vilje till Torpshammar samt tvarbanan fran Torpshammar éfver Hasjo,
Dusnasviken och Ostersund till Naskott.
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Hvad foredragande Departements-chefen salunda tillstyrkt och hem-
stallt bitraddes af Statsrddets ofriga ledamoter;

Och behagade Hans Maj:t Konungen, med bifall
dertill, forordna, att nadig Proposition i amnet, si ly-
dande som bilagan Litt. B till detta Protokoll utvisar,
skulle till Riksdagen aflatas.

Iix protocollo

A. Wennbery.
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STORMAGTIGSTE ALLERNADIGSTE KONUNG!

Sedan 1873 drs riksdag genom skrifvelse af den 2 Maj 1873 hos
Eders Kongl. Maj:t 1 underdanighet anmalt:
att riksdagen beslutat bygeande dels af en bredsparig jernvig
med latt ofverbyggnad till fortsattning af norra stambanan fran Stor-
1



vik till Hybo i Helsingland och vidare derifrin antingen till Torps-
hammar 1 Medelpad eller annan laimplig punkt pé strickningen mellan
Sundsvall och riksgrinsen, dels ock af en smalsparig tvirbana med
lika dfverbyggnad, som, utgaende frin Torpshammar eller annan punkt
pd berorda strickning, fortlopte, vare sig i sydligare eller nordligare
lage, med direkt eller indirekt bervring af Ostersund, till Aspasniset
eller Krokom, samt fortsatte derifrdn till riksgrinsen, en norsk stats-
bana frin Throndhjem till mdtes, samt till fullstindiga undersokningar
af lampligaste strickningarne for vissa delar af ifrigavarande jern-
vigar och forberedande arbeten & ostridiga delar deraf, for &r 1874
a extra stat anvisat 200,000 kronor,

si har Eders Kongl. Majt genom nidigt bref den 27 Juni 1873
forordnat, att for bestimmande af lampligaste strackningen for ¢j mindre
den del af den beslutade jernbanan, som skulle afse att forbinda Hybo
i Helsingland med Torpshammar i Medelpad eller annan punkt pi linien
mellan Sundsvall och riksgrénsen, &n ock den del af tvirbanan, som, ut-
giende frin Torpshammar eller annan punkt pi berorda linie, borde fort-
16pa, vare sig i sydligare eller nordligare riktning, med direkt eller in-
direkt beroring af Ostersund, till Aspasniset eller Krokom, undersdkningar
skulle pd statens bekostnad genom Styrelsens ofver statens jernvigsbygg-
nader forsorg verkstillas i foljande ordning, namligen:

l:o angdende den med C betecknade jernvigslinie, som utginge
frin nagon punkt i narheten af Torpshammar ofver Hasjo utmed Indals-
elfvens sodra strand till Krokom;

2:0 1 andamal att fran den norr om Hybo beligna punkt, hvarest
gjoarne Storsjon och Hennan sammantriffade, soka utleta en fordelaktigare
strackning for den uppatgiende banan i sidan riktning, att nimnda bana
komme att vid nagon punkt vester om Torpshammar ansluta sig till tviir-
banan fran Sundsvall till riksgrinsen;

3:0 rorande den redan undersokta, med A betecknade linien fran
Hybo till Torpshammar och derifrin vidare i nordvestlig riktning till
Krokom i andamal att soka astadkomma nodiga forbattringar i den for
samma linie foreslagna strickning, hvilka undersskningar komme att om-
fatta jemval strackningen for den bandel, som, derest den hir ofvan under
2:0 omformalda jernvigslinie blefve antagen, borde sammanbinda Torps-
hammar med andpunkten af den uppitgiende banan; samt

4:0 betraffande den med B betecknade linie frén Hybo forbi sjon
Dellen, Wifsta varf och Maja-dn till Aspésniset, s& vidt samma linie
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strickte sig frén Helsinglands grins genom Medelpad, Angermanland och
Jemtland ;

hvarjemte Eders Kongl. Majit funnit godt foreskrifva, att dessa
undersokningar ofortofvadt skulle paborjas och under 1873 ars sommar
fortga till (len omfattning, som omstindigheterna medgafve, samt 1874 ars
sommar sa fort sig gora late fortsattas och om mujligt, afslutas.

De silunda nadigst anbefallda undersokningarna paborjades som-
maren ar 1873 under Ingenioren A. Sjogrens ledning och fortgingo sa
linge arstiden det medgaf, samt fortsattes pafoljande aret 1874 i enlighet
med de derom i Styrelsens underdaniga qvartalsrapporter nirmare med-
delade uppgifter. Derigenom, att Vester-Norrlands lans Landsting #fven-
som Gefleborgs lans Landstings jernvigskomité afstatt fran den forut be-
girda undersskningen af hela den med B betecknade Jerllvagsllnlen 1sa
matto, att undersoknlnmrna i stallet skulle fa inskrinka ag till den syd-
liga delen deraf, eller den delen, som, utgaende fran Hybo i Helsingland,
stricker sig, genon Delsbo och v1d¢1re ofver Hassela och Johannisfors, till
ndgon punkt pd tvirbanan vester om Stode-sjon, i stillet for oster omn
namnde sjo, si hafva undersokningarna kunnat inskrinkas till de linier,
hvilka egentligen afse utredningen af fragan om den fordelaktigaste strick-
ningen af norra stambanan emellan Hybo i Helsingland och Aspas-niset
eller Krokom i Jemtland, hvaromn stridiga asigter yppat sig, och genom
denna inskrankning 1 undersokningarnas omfattning blef det dfven moﬂwt
att under forlidna aret afsluta alla faltarbeten samt under vintermanaderna
medhinna uppgorandet af alla planer och profiler saint kostnadsberikningar
ofver de undersvkta linierna.

D4 det for fragans utredning ar nodvindigt att pa en nigorlunda
tillforlitlig och 1 tillrackligt stor skala upprittad plankarta askadliggora
laget af de flera alternativa jernvigsstrackningarna, som uppkomma genom
kombinationen af de nu undersokta linierna, och en sadan karta icke var
att tillgd, enar de sirskilda lanskartorna #ro upprittade i olika skalor och
siledes icke kunna till ett helt med hvarandra kombineras, sa har Sty-
relsen, da genom enskildes forsorg en plankarta i sedo00 af naturliga stor-
leken blifyit upprittad, upptacrande ett omkring 9 mil bredt balte af
landet, raknadt fran Jerfss i Helsingland, och strackande sig tvars ofver
landet fran kusten utmed Bottenhafvet till riksgrimsen mot Norge, ansett
andamalsenligast att, med ledning af de tillforlitligaste provinskartorna,
lita fortsitta denna karta 1 samma skala ytterlicare till en bredd af om-
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kring 12/, mil, si att den upptager jemvil storsta delen af j{ngerman-
land och Jemtland.

Pd denna karta finnes med en bred svart linie uppdragen si val
den primitivt undersokta jernvigslinien som alla de nu undersokta linierna.
Styrelsen har derjemte sokt samla en del statistiska uppgifter rorande folk-
méangdsforhillanden, akerbruk, skogshandtering, afvensom bergshandterin-
gen, och derdfver upprittat sirskilda tabeller.

Sedan nu alla undersokningar, profiler och plankartor och kost-
nadsberakningar blifvit fullbordade, fir Styrelsen, jemte ofverlemnande
af alla dertill horande handlingar, hvilka finnas nirmare upptagna i den
hirhos bifogade forteckningen, 1 underdinighet anfora:

De under ofvannamnde tid verkstillda undersokningarna hafva om-
fattat foljande jernvigsstrackningar, nemligen:

En linie, utgaende fran den ildre utstakade limien Storvik—Torps-
hammar vid Valje i norra Helsingland utmed sjon Hennan forbi Ramsjo
till Ange & tvirbanan Torpshammar—Riksgrinsen;

En linie, utgiende frin den #ldre utstakade linien Storvik—Torps-
hammar vid Hybo eller Edeforsen, i Helsingland, med strickning genom
Delsbo, Hassela och Johannisfors, samt sammantriffande med tvarbanan
vester om Stodesjon;

En lnie, utgiende fran Rombick & tvirbanan i narheten af Torps-
hammar i néira nordlig riktning forbi Hellesjo till Hasjs;

En lnie frin Hasjo i nordvestlig riktning till Gesundssjon i In-
dalselfven, foljande vidare sodra stranden af namnda elf forbi Stugun och
Lith, sammanfallande med tvirbanan vid Naskott;

En linie, utgaende fran den forra vid den sa kallade Dusnasviken
omkring 1 mil vester om Stugun, sammantriffande med tvirbanan vid
Ostersund ; .

En linie, utgaende fran Lith vid Indalselfven till Ostersund; och

En linie, utgaende fran tvirbanan vid Gallosundet i Refsunds socken
1 nara ostlig riktning till Hasjo.

Ofver alla dessa jernvagslinier, hvilka utgora delar af de alterna-
tiva riktningar, som kunna framstillas emellan Hybo i Helsingland och
Naskott eller Krokom i Jemtland, &ro sirskilda kostnadsforslag upprittade,
och di bland de alternativ, hvilka kunna framstallas, afven inga delar af
den aldre undersskta linien, namligen den emellan Hybo och Valje, den
emellan Vilje och Torpshammar, den emellan Torpshammar och Ange,
den emellan Ange och Ostersund samt den emellan Ostersund och Nis-
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kott, aro ifven sirskilda kostnadsforslag ofver dessa linier genom utdrag
af de aldre omarbetade kostnadsforslagen upprittade; varande i bifogade
tabellen Nir 1 samtliga dessa linier upptagna till langd, anlaggningskost-
nad samt kroknings- och lutningsforhallanden.

D& vid sistlidna &rets riksdag ej nagon annan forindring med af-
seende & tviirbanans byggnadssatt blifvit gjord an den, som blef en foljd
af den forindring i sparvidden, hvilken riksdagen, pa Eders Kongl. Maj:ts
derom gjorda nadiga framstallning, antagit till 4 fot 8'/, tum engelskt
matt, eller i likhet med den 4 statens ofriga stambanor, i stallet for, sa-
som forst var foreslaget, 3 fot och 6 tum samma matt, si hafva vid kost-
nadsberikningarnas uppgorande for de nu undersokta linierna samma grun-
der blifvit foljda med afseende & pris- och arbetsqvantiteter, som vid de
aldre, med hinsyn till de hogre prisen och den okade sparvidden upp-
gjorda kostnadsberikningarna.

Forutom de ofvannimnda undersokningarna, och da det for fra-
gans utredning jemval ar af vigt att erhilla kinnedom om mojligheten
och rigtningen af en framtida fortsittning af Norra stambanan vidare
norrut, eller dtminstone af en jernvigsforbindelse emellan tvirbanan och In-
dalselfven samt Angermanelfven, si har undersokning blifvit verkstald af
en jernvigslinie, utgiende fran Hagjo med strickning ofver Fors, Gra-
ninge, samt berorande Helgumssjon, till Solleftea vid Angermanelfven, fran
hvilket stille denna elf ar segelbar #nda ut till hafvet.

Innan Styrelsen ofvergar till nirmare redogorelse for de tekniska
forhallandena vid de undersokta jernvagslinierna, torde Styrelsen fi yttra
sig rorande Atskilliga statistiska och ekonomiska forhallanden, om hvilka
Styrelsen varit i tillfille erhalla kinnedom, och hvilka vid bedomande af
de sirskilda rigtningarnas foretriden maste tagas i ofverviagande:

Den del af landet, som man vid bedémandet af lampligaste rigt-
ningen for si val den uppétgiende norra stambanan, som tvirbanan ifran
Torpshammar till Riksgrinsen, maste taga hansyn till, utgores af Helsing-
land, Medelpad, Angermanland, Jemtland och Herjedalen, och har en
langd frin Helsinglands sodra grans till norra grinserna af Angermanland
och Jemtland af omkring 30 mil, och en bredd emellan Bottenhafvet och
norska gransen af omkring 25 mil
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Hvad areal och befolkning inom forutnamnda provinser angér, har

Helsingland ... . e 113,283 qv.-mil och 97,760 personer,
’\D/Iedelpad ............................................. 55,266  ,, » 04,016 ”
Angermanland..._.... 135,995 qv.-mil och 89,682 personer,
Jemtland......._ . 295,116 ,, ,» 64,184 .
Herjedalen .. ... .. ... ... 117,306 ,, ” 9,325 .
hvadan saledes hela arealen af
denna del af landet utgor.. . 716,966 qv.-mil,
och befolkningen ... ... 314,967 personer,

saledes nigot mer an femtedelen af hela landets areal, med en befolkning
af ™/, 000s eller nira /15 af hela landets.

Om denna befolkning vore ofverallt jemnt fordelad, skulle endast
439 personer komma pa hvarje qvatlatmil och om befolkmntren inom
hvarje provins jemnt fordelades pa arealen, si skulle pi llvarJe qvadrat-
mil komma

i Helsingland .. ... . 863 personer
i Medelpad ... .. 977 ”
i Angermanland .. 659 .
i Jemtland... ... . 217 ”
i Herjedalen.. ... . .. 79 ’

Detta antagande af befolkningens fordelning ar i hog grad vilse-
ledande vid beddmandet af befolknlncrens tithet inom de sarbkllda pro-
vinserna, och da andra uppgifter derom icke kunnat erhallas, 4n de om
antalet invanare inom hvarje socken, si har Styrelsen pa grund af de
fran Statistiska Central-Byran bensget meddelade uppgifter om befolkningen
inom hvarje socken upprittat blfocrade tabeller n:r 2—6, hvari befolknin-
gen finnes for hvarje socken upptagen for aren 1840, 1850, 1860, 1870
samt 1873, och i sirskilda kolumner socknarnas arealer och antalet in-
vanare for qvadratmil inom hvarje socken. For att dskidliggora befolk-
ningens storlek inom socknarna har Styrelsen & plankartan med roda linier
latit uppdraga sockengrimserna, och pa sockenomridet med roda siffror
utsitta invanare-antalet for ar 1873.

Med ledning haraf, och da den odlade, eller inrosnings-, jorden jem-
vil finnes med gul firg & kartan betecknad, kan man fi atminstone ett
ungefirligt begrepp om befolkningens tathet eller om stillena der den ta-
taste befolkningen finnes.

Det synes af kartan att den talrikaste befolkningen finnes inom
de utmed hafskusten samt utmed de storre vattendragen belagna socknarna.
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Tager man sarskildt 1 betraktande de utmed hafskusten, eller pa
ett afstind derifran af 2'/, hogst 3 mil beligna socknarna, hvilkas vest-
liga granslinier #ro a plankart‘m med dubbla roda linier utmiirkta, och
hv1lka alla finnas 1 bifogade tabell nir 7 upptagna till folkmangd, areal
och invinare-antal beriknadt efter qvadratmil, sa befinnes att detta kust-
bilte, riknadt frin Helsinglands sodra till Angermanlands norra grins,
och utgdrande en areal af 95,829 qvadratmil, har en befolkning af 143,904
personer, stidernas deri mberaknad hvaraf komma pa socknarna inom
Helsingland med en areal af 27,463 gv.an. 44,342 eller 1,615 pa hvarje qvan.
Medelpad .. ,, , , , 19715 , 35,101 1780 » ”
Angermanland w s 48,651 64,46] . 1,326, "
saledes i medeltal 1,502 invanare pa qvadratmilen.

Denna befolkning utgor 45,69 procent af hela befolkningen 4 det
ifragavarande omradet af landet, och ar, for qvadratmil raknadt, “icke obe-
tydhgt i antal underligsen #fven den i det glesast befolkade lanet af hela
landet soder om Dalelfven.

Hvad befolkningens tillvaxt inom hela det ifragavarande omradet
af landet betmfffxr, sa finnes den i de ofvan aberopade tabellerna n:ir 2—6
utraknad i procent si vil for hvarje socken sirskildt, som for hela pro-
vinsen, under aren 1840—1873. Det framgar deraf att befolkningen
under namnde tidrymd af 33 ar tillvaxt i

Helsingland .. med 39,18 proc., eller i medeltal for ar med 1,19 proc,

Medelpad ....._... » 87,46 y ” » 2,60,
Angermanland ,, 57,17 5w ” . s LT3,
Jemtland ... ”» 60,2 4 9 [ I [IE 9 1a8 3 ”
Herjedalen . , 40,48 S ” noow 1,23

Tillviixten har saledes visat sig vara minst i Helsingland, och
storst 1 Medelpad och dernist i Temtl(md

Vidkommande forhallandet med befolknlngstllh axten 1 de inom det
ifragavarande omradet belagna stiderna, sa inhemtas af de aberopade ta-

bellerna foljande:
folkmingd tillviixt sedan medeltal af till-

E?Ii 1840 i1 °/, viixten for ar i %/,
Soderhamn 5,808 265,28 8,04
Hudiksvall ... ... 3,603 81,88 2,48
Sundsvall ... 7,270 250,36 7,59
Hernosand(med Herndsocken
och Herndsands hospital) 4,643 98,08 2,97

Ostersund ..o 1,884 310,46 9,41



Rorande édkerbruket inom detta omrdde upplysa forutnimnda ta-
beller n:r 2—6 att af inrosningsjord finnas i

Helsingland ... .. 207,070 tunnland = 8,9 gvadratmil
Medelpad ... .. 105,777 ” = 4,6 ”
Angermanland .. . 228,249 » = 9,9 ”
Jemtland ... 270,577 ’ = 11,7 ”
Herjedalen......._._._._ .. 30,415 » — 1,3 "

Summa 842,088 tunnland — 36,4 qvadratmil,

och att hela skorden af spanmal af alla slag, utan afdrag for utsadet,
ar 1872, som ansigs vara ett fullt medelmattigt eller godt skordesr,

uppgick for

Helsingland. ... till 240,987 tunnor
Medelpad ......... 77,990
Angermanland ., 155,106
Jemtland ... » 107,502,
Herjedalen ... ’ 8,293

Summa 589,878 tunnor.

Det synes hiraf att inrosningsjorden utgor endast en hogst ringa
del, omkring '/,, af hela omradets areal, och att spannmalsproduktionen,
om den endast beriknas till 2 tunnor for hvarje person, &r, med undan-
tag af den i Helsingland, som lemnar nigot ofverskott, ofverhufvudtaget
och under ett godt ar icke tillriicklig for befolkningens i dess helhet be-
hof, hvarom ocksa den betydliga import af si vil malen som omalen
spannmal, som arligen eger rum, bar ojafaktigt vittnesbord.

Den i tabellerna uppgifna skorden af lin inom Helsingland, Me-
delpad och Angermanland uppgar till 14,413 centner.

Hvad skogsforhallandena inom det ifrigavarande omridet af riket
betraffar, sa foreligga dervid isynnerhet tva fakta, hvilka, enligt Styrel-
sens asigt, lemna en god ledning for bedomandet deraf, nimligen den be-
fintliga arealen af skogsmark, samt den drliga qvantiteten af expor-
teradt virke.

I ofta aberopade tabellerna mxr 2—6 finnes arealen skogsmark
uppgifven vara
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1 Helsingland.._............_ 2,130,231 tumnland — 92  gvadratmil

i Medelpad ... 1,043,913 ” — 45,1 ”
i Angermanland ... 2,442,916 ” — 105,6 .
i Jemtland . 4,171,391 ” = 180,2 ’
i Herjedalen ... ... .. 751,896 by = 32,5 .
hvadan saledes hela arcalen
skogsmark skulle utgora . 10,540,347 tunnland = 455,4 qvadratmil.

Det &r ofvanfore anfordt att den odlade, eller inrosnings-, marken
inom hela omradet utgor endast 36,4 qvadratmil; foljaktligen skulle en-
ligt dessa uppgifter detta 716,9 qvadratmil vidstrickta omrade af landet
utgoras af 36,4 gvadratmil, eller 5 procent af hela arealen, inrosningsmark,
455,4 qvadratmil, eller 63,6 procent, skogharande mark, och &terstoden
224,56 qvadratmil, eller 31,4 procent, fjelltrakter och karr eller annan for
skogvixt eller odling otjenlig mark.

Enligt fran Skogs-Styrelsen erhdllna uppgifter finnas inom omra-
det tillsammans 1,270,507,23 qvadratref = 226,876 tunnland eller 9,8
qvadratmil kronoparker, hvilka i bilagan lit. A finnas niarmare specifi-
cerade, och hvilka, si vidt uppgifter derom kunnat erhdllas, finnas pa
kartan med gron farg utmarkta.

Betraffande ater det andra af forutnamnda fakta, cller det, som
rorer travaruexporten fran de inom omradet varande tullkammaredistrik-
ten, har Styrelsen, pi grund af fran General-Tull-Styrelsen erhillna upp-
gifter, upprittat bifogade tabell nxr 8, som utvisar denna export under
dren 1868 till och med 1873, eller under den tid da de sarskilda slagen
deraf aro i kubikfot upptagna. Det synes deraf att exporten arligen till
tagit, och att den wvarit storst fran Sundsvalls tullkammaredistrikt och
minst fran Hudiksvall, samt att den frin alla dessa tullkammaredistrikt
i medeltal drligen for de 6 dren tabellen omfattar uppgatt till icke mindre
an 54,356,984 kubikfot.

Uppskattas nu denna tillverkning i penningar till ett pris af en-
dast 50 ore for kubikfot, si skulle vardet deraf motsvara 27,178,492 kronor.

Hartill bor dock laggas handels- och fraktvinsten, hvika tillsam-
mans under gynnsamma konjunkturer sannolikt uppga till hogst betyd-
- liga belopp.

Jemfor man exporten fran namnda tullkammaredistrikt som fore
ar 1873 uppgick till 62,874,255 kubikfot med travaruexporten for hela
riket under samma dr, hvilken, enligt Commerce-Collegii underdéniga be-

2
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rittelse, upptages for allt i kubikfot uppskattadt virke till 132,121,372
kubikfot, sa utgor den nira halften deraf, eller nagot mer #n 47 procent.
Och jemfor man virdet af denna export med det for hela landets export
for samma ar af spanmal och produkter deraf, som i nyss dberopade un-
derdaniga ber#ittelsen uppgifves till 34,020,663 kronor, sa synes ej nagon
betydlig skilnad emellan dessa bada varden ega rum.

Det framgar haraf att det ifragavarande omradet af landet ar ett
skogrikt land, och att skogsafverkningen utgdr befolkningens hufvudsakli-
gaste mniringsgren; och da endast en hogst obetydlig bruksrorelse eller
jernhandtering bedrifves, afverkas skogsprodukterna nistan uteslutande till
export. Det hogst betydliga virdet af denna export och dennas i senare
tider okade storlek forklara den stigande vilmagan och befolkningens
hastigare tillvixt #n 1 ofriga delar af landet, afvensom att hogst betyd-
liga kapital kunnat nedliggas sa vil pa de vidstrickta flottledernas an-
laggning, som pa den mingd sagverk och andra for trivarurorelsen er-
forderliga invattningar, samt att s hoga dagsverkspris for arbetare och
dragare, som der varit gillande, kunnat erlaggas.

Huruvida en si stor skogsafverkning allt framgent kan fortga
med skogarnes bestand, #r en fraga som Styrelsen icke tilltror sig kunna
beddma. Vil synes det & ena sidan, da man fordelar ofvannamnda arliga
medelexport af 54,356,984 kubikfot bearbetadt virke af alla slag pa den
till 10,540,347 tunnland uppgifna skogsarvealen, utgorande saledes endast
5,45 kubikfot for tunnlandet, som om afverkningen icke skulle i for-
hallande dertill vara sirdeles stor, afven da dertill lagges hvad som for
befolkningens eget behof kan erfordras for brinsle, stingsel och bygg-
nadsvirke m. m.; men tager man & andra sidan hansyn dertill, att be-
tydliga skogsarealer finnas, som icke #ro atkomliga, hvarigenom afverk-
ningen & de lattast dtkomliga skogsvidderna blifvit sa mycket storre, och
att foga eller intet blifvit gjordt for befrimjandet af aterviixten, och att
denna senare gar ganska langsamt, si larer den ofta uttalade farhagan
for skogarnes ofverafverkning val icke helt och hallet sakna grund.

En annan sak som vore af storsta vigt att kinna #r den, huru
mycket af den vixande skogen verkligen kommer till gagn.

Skulle den uppgiften, att endast halften eller tvd tredjedelar af
den vaxande skogen komme till nytta, eller kan pa flottlederna utforas,
och att aterstoden af det fiallda ‘mogna virket #fvensom vindfallen och
den skadade skogen qvarlemnas i skogarne utan anvindande, men till
hinder for atervixten, och hvarigenom saledes icke mindre #n 54 eller
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56 millioner kubikfot arligen skulle ga forlorade, inses hvilken ofantligt
stor national-ekonomisk forlust derigenom tillskyndas landet. Det skulle
derfore vara jernbanornas uppgift att mojliggora en ordnad skogshushall-
ning, hvarigenom en stor del af dessa rika tillgingar skulle komma in-
dustrien till godo.

Det ar klart att en vara af & ringa virde i forhallande till sin
vigt, som tra, icke kan bira nagon stor tramsportkostnad, hvarfore ocksa
den viglangd, som den med fordel kan pa jernbana transporteras, ar
ganska begrinsad. Deremot erbjuda flottlederna sardeles billig transport,
och d& Ljusnan med Voxna elf, Ljungan, Indals- och Angermanelfvarna,
som alla hafva sina killor 1 fjelltrakterna i nirheten af Riksgrinsen mot
Norge, genomskara det ifragavarande omradet af landet och med sina bi-
elfvar utgrena sig i alla rigtningar och utgora afloppen for den mingd
storre och mindre sjdar, som ofver allt finnas spridda inom omradet, samt
dels #ro och framdeles kunna genom upprensningar goras flottbara, sa ar
det troligt att afven efter stambanans tillkomst flottlederna hufvudsakli-
gast komma att begagnas for framskaffandet af de i skogarna fillda tim-
mer och sighlock ned till kusten der de flesta sigverken #ro beligna,
och hvarifran utskeppningen eger rum. Endast undantagsvis kunna jern-
banorna begagnas for kortare transporter, eller der flottleden till foljd af
dermed forenade svarigheter fordrar alltfor lang tid eller medfor forluster
genom den skada virket lider i vattenfallen. Harom lemnar den (se bi-
lagan Lit. B) af Doktorn Sev. Axell meddelade promemorian atskilliga
upplysningar grundade pd berakningar, #fvensom det (se bilagan Lit. C)
bifogade intyget fran flera sakkunniga persomer visar huru begransade
eller korta de afstinden aro, & hvilka det lonar sig att transportera
faldt virke ned till flottlederna, och hvaraf framgar att det skulle fordras
ett hogst betydligt utgrenadt jernvigsnit for att ersitta dessa senare.

Det ar afven troligt att exporten af det apterade virket hidan-
efter, som hittills, kommer att med storsta fordel ske fran de inom om-
radet beligna hamnarpe och lastageplatserne, da en sydligare beligen
Ostersjohamn icke kan uppsokas, hvilken skulle genom lingre skeppnings-
tid eller billigare utfrakter erbjuda fordelar, som motsvarade den betyd-
ligt okade transportkostnaden & jernvig.

Undantag harifran  kommer troligen att ega rum for den vestra
delen af Jemtland, hvarifrin afstindet till Throndhjem icke blifver storre,
an att bearbetade travaror med fordel pa jernbanan skulle kunna trans-
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porteras for att vid sistnamnda stalle finna en fordelaktigare exportort,
an vid nagon hamn utmed Bottniska hafvet.

Inom detta vidstrickta omrdde af landet finnas, med undantag af
den forlidna aret for trafik oppnade enskilda jernbanan emellan Sunds-
vall och Torpshammar, samt de smarre jernbanorna emellan Hudiksvall
och Forssa, Soderhamns jernbana, den emellan Marma och Sandarne, och
den emellan Holm och Liden, €] nagra andra kommunikationsanstalter, in
vanliga landsvagar samt de, hvilka de segelbara vattendragen kunna pa
kortare strickor erbjuda.

Den si kallade kommunikationsleden emellan Sundsvall och Riks-
gransen mot Norge, som utgdres af kombinerad landsvig och segelled, ar
nastan den ende eller atminstone den mest befarne vigen tvirt igenom
landomradet, men di den #r forenad med méinga omlastningar och under
hela den tid af dret, som vattendragen #ro tillfrusna, ar i saknad af den
lattnad, som sjdtransporten medfor, kan den till foljd deraf, ehuru af stor
nytta, icke motsvara nutidens fordringar.

Af landsvigar fro ganska f& anlagda i de inre delarna af omridet,
och stora strickor af landet #ro i saknad af sidana. Det tatare bebyggda
kustlandet ar deremot battre dermed forsedt. Denna del af omridet har
dessutom si lang tid af aret, som hafvet &r isfritt, angbatsforbindelser
hvilka saval i prisbillighet som snabbhet lemna foga ofrigt att onska.

En stambana dragen i narheten af kusten skulle vil komma att
genomskiira den titast befolkade delen af omradet, men den skulle blifva
utsatt for tiflan med angbatstrafiken, med hvilken den icke skulle kunna
mota sig i fraktbillighet, likasom den ej heller skulle kunna ofvertraffa
den i snabbhet. Foljden deraf skulle sannolikt blifva den, att savil person-
som godstrafiken under hela den tid af dret som seglationen vore fri skulle
foretradesvis begagna sig af &ngbitsforbindelserna sisom de billigaste.

Det ar ofvanfore visadt att befolkningen & denna kuststriicka,
ehuru titare &n i det ofriga omrddet, likval ar gles, i medeltal uppgiende
till endast 1,502 personer pa qvadratmilen, och kan foljaktligen icke er-
bjuda ndgon si stor persontrafik, som skulle kunna hafva ett afgorande
inflytande pa blifvande trafikinkomster eller pa stambanans rantabilitet.

Det ar tydligt och klart att en enda stambana dragen genom ett si
stort och vidstrickt omrade af landet, som det ifrigavarande ofvanfore be-
skrifna, icke kan forlagoas si, att den ned samma fordel tillgodoser kust-
landets och de invid hafvet belagna stidernas forbindelse sinsemellan, som
det inre landets behof af kommunikationsmedel; och d& kuststidernas for-
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bindelse sinsemellan, som dessutom ar underlittad af sjokommunikation,
obestridligt madste vara af mindre vigt an dessa stiders littade forbin-
delse med det inre af landet, samt da en stambana dragen i narheten af
kusten skulle fa ett for fiendtligt anfall hogst blottstildt lage #nda fran
utgangspunkten vid Storvik till sammantrdffandet med tvarbanan eller pa
en langd af nara 25 mil, och alltid medfora en omvig for hufvudstadens
och det sodra landets forbmdelse med det inre af Jemtland afvensom
med den alltid isfria hamnen vid Throndhjem, och forlinga och forsvara
forbindelsen emellan de rika malmtillgangarna i Norbergs och mellersta
Sverwes bergslag och det inre af ifragavarande omradets rikare skogstill-
Ganfmr sa synes det icke vara skal att nu, hvad sa vil den uppatgaende
stambaman som tviirbanan betriffar, fr(tnoa den vid de ofriga stambanor-
nas anlaggning foljda regeln, att dessa bora framdragas fornimligast
genom de orter, hvilka, i anseende till sin aflagsenhet fran vattenkom-
munikationer, af dessa 1cke kunna draga fordel, och fortga i kortast moj-
liga rigtning emellan sina &ndpunkter samt vara vilbeligna for bibanors
anslutning.

At de ofvannamnda undersokta sarskilda jernvagsstriickningarna
kunna icke mindre &n fem alternativa jernvigslinier framstallas for for-
bindelsen emellan Hybo i Helsingland och Niaskott eller Krokom i Jemt-
land, nar deri afven ingar den primitivt undersokta jernvagslinien, eller
den under benamning af A-linien i skriftvexlingarne rorande jernvigsan-
laggningarna 1 Norrland ofta forekommande.

Da nu under alla omstindigheter, enligt Riksdagens beslut, en
tvirbana skall anliggas fran Torpshammar till hlksgmnsen salunda, att
genom densamma, satt i samband med den redan anlagda enskilda jern-
banan emellan Sundsvall och Torpshammar samt med den i Norge be-
slutade jernbanan emellan Riksgransen och Throndhjem, en oatbruten
jernvigsforbindelse ma kunna t111v¢gabr1ncas emellan Bottniska viken och
Nordsjon, eller emellan nimnda bada stider, nimligen Sundsvall och
Throndhjem, ehuru Riksdagen medgifvit, att en sidan tvarbana kan fa
ett sydligare eller nordhgare lage, 4n den pmmltlvt undersokta linien A,
med direkt eller indirekt beroring af Ostersund, si tror Styrelsen att det
skulle leda till en enklare och klarare ofverswt af forhallandena, om vid
jemforelsen emellan de flera alternativen man forst toge hinsyn till den
uppatgaende stambanans strickning och dess anslutning till den primitivt
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undersokta tvirbanan, helst namnda strackning ingalunda #ar forkastad,
utan friga blott uppstitt, huruvida en fordelaktigare riktning kan genom
nirmare, utforligare undersskningar utletas, samt Riksdagen icke lemnat
nigon annan bestimmelse rorande den uppgéende stambanans anslutning
till tvarbanan, an att den kunde ske vid Torpshammar i Medelpad eller
annan lamplig punkt pa strickningen emellan Sundsvall och Riksgrinsen.

Pa grund hiraf tillater sig Styrelsen att forst i underdanighet redo-
gora for de alternativ, som rora den fran Hybo uppitgiende liniens for-
bindelse med fsrutnamnda tvirbana.

Harvid forekomma tre alternativa linier, namligen 1:0 den primitivt
undersokta, eller den fran Hybo ofver Valje till Torpshammar, 2:0_den
fran denna linie vid Valje i mera vestlig riktning afvikande och vid Ange
med tviirbanan sammanfallande linien, hvilken blifvit utletad for att und-
vika den langa och branta lutning af 1:60, hvarmed nedstigandet & den
forstnamnda linien frén landhojden till Ljungans dalgéng ar forenadt, och
3:0 den, till foljd af Gefleborgs lans Landstings jernvagskomités derom
gjorda underdaniga framstillning, undersskta linien fran Hybo genom
Delsbo ofver Hassela och Johannisfors, sammantriffande med tvarbanan
vester om Stode-gjon.

Denna sistnimnda linie, ehuru, sdsom ofvanfore #r namndt, triffande
den enskilda jernbanan emellan Sundsvall och Torpshammar vester om
Stode-sjon omkring 1 mil oster om Torpshammar, méste dock, si val till
vaglangd som anlaggningskostnad, beriknas #nda fram till Torpshammar.

I bifogade tabellen n:r 9 finnas dessa linier upptagna till langder, an-
laggningskostnad och lutningsforhallanden, men har Styrelsen ansett sig
bora for korthetens skuld fran tabellen utesluta krokningsforhillandena,
emedan krokningar af mindre radie an 1,000 fot icke forekomma pa na-
gondera limen, och nagon sirdeles stor eller pa fragan inverkande skilj-
aktighet icke i det afseendet forefinnes. Det framgar vid jemforelsen
emellan dessa forhallanden,

att linien Hybo— Viilje— Ange

AT e 17,900 fot kortare,

och ... 784,000 kronor billigare att anligga,

och har 1 mil 21,400 fot mindre stigningar af 1: 60,
1,100 ,, mera . s L: 61 till 1: 79,
1,700 ,, mindre ” » 1: 80 till 1: 99, samt
1,200 ,, mera " y 1:100 till 1:149,

an linien Hybo— Vilje— Torpshammar ;
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och att forstnamnda linie, eller Hybo— Vilje— Ange,
5 o OR USROS 3 mil 26,400 fot kortare
och ... 3,684,000 kronor billigare att anlagga,
samt har 11,000 fot mindre stigningar af 1: 60,

26,600 ,, ” » , 1: 61 till 1: 79,
23,100 ,, ” " , 1: 80 till 1: 99, samt
18,300 , ” ” , 1:100 till 1:149,

an linien Hybo—dJohannisfors— Torpshammar ;
samt att linien Hybo— Vilje— Torpshammar
L e e 3 mil 8,500 fot kortare
och ... 2,900,000 kronor billigare att anlagga,
men har 1 mil 10,400 fot mera stigningar af 1: 60,
27,600 ,, mindre » 1l: 61 il 1: 79,
21,400 ,, ,, - , 1: 80 till 1: 99, samt
19,500 ,, . , 1:100 till 1:149,
an linien Hybo—dJohannisfors— Torpshammar.

i Det synes haraf att den forstnimnda linien, eller Hybo—Valje—
Ange, har foretrade framfor linien Hybo—Vilje—Torpshammar icke si
mycket genom kortare viglingd och billigare anlaggningskostnad, som
mera i 1 mil 21,400 fot minskning i branta stigningar af 1:60; men att
den deremot jemford med linien Hybo—dJohannisfors—Torpshammar har,
utom fordelarna af mindre langd af branta stigningar, en afgjord fordel
i den 3 mil 26,400 fot kortare viglangden, samt den hogst betydligt
billigare anlaggningskostnaden af icke mindre an 3,684,000 kronor. Men
harforutom har denna linie ett stort och i hog grad afsevirdt foretrade
framfor de bada senare linierna deri, att forbindelsen emellan hela lan-
det sder om Hybo och norr och vester om Ange samt med Norge blifver
genom denna linie icke mindre #n 7 mil 6,900 fot kortare &n ofver linien
Hybo—Johannisfors—Torpshammar, och 3 mil 16,500 fot kortare &n of-
ver Hybo—Valje—Torpshammar. Sisom utgdrande en del af en stambana
har denna linie #fven derigenom, att den griper djupare in i landet, samt
sppnar forbindelsen med trakter, som #ro helt och hallet i saknad af
kommunikationsmedel, ett fordelaktigare lige.

Déa nu linien Hybo—dJohannisfors—Torpshammar, sasom ofvanfore
ar visadt, medfor okad vaglingd och erfordrar betydligt storre anlagg-
ningskostnad, #n de bada andra linierna, maste siledes starka och grun-
dade skal forefinnas for att berattiga till en si stor och kostsam afvikelse
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fran stambanans hufvudriktning som detta alternativ forutsatter. Granskar
man derfore plankartan nirmare, si finner man att det landomrade, som
af denna stambanans afvikelse at oster skulle kunna hafva nigon egentlig
fordel, ar begransadt i soder af sjon Dellen och den derifran utgaende
jJernbanan till Hudiksvall, i oster af Bottniska viken, och i norr af Ljun-
gan och den derutmed redan anlagda enskilda jernbanan emellan Sunds-
vall och Torpshammar. Detta omrdde, hvars bredd fran soder till norr,
eller cmellan de bada forutnamnda enskilda jernbanorna, #r endast 6!/,
a 7 mil, bestar af en del af norra Helsingland och en del af sodra Me-
delpad. Hvad denna senare delen betraffar, si visar kartan att grinsen
emellan Helsingland och Medelpad loper i det nirmaste i parallel rikt-
ning med Sundsvall—Torpshammar-banan, pi et afstind derifrin af 2
mil, s& att omradet inom Medelpad ligger inom namnda jernbanas rayon,
och behofver saledes icke har tagas i berikning. Inom Helsinglands-om-
radet ligga socknarna Delsbo, Bjurdker, Forssa, Hudiksvall, Tuna, Hog,
Rogsta, Ilsbo, Harméanger, Jattendal, Gnarp, Bergsjo och Hassela, hvilka
alla i en sirskild tabell, bifogad under nx 10, finnas upptagna med hén-
syn till folkmingd, areal, antal invinare for qvadratmil och skordebe-
lopp m. m. Det synes deraf, att sammanriknade folkmangden inom dessa
socknar, Hudiksvalls stad inberiiknad, uppgdr till endast 29,965 personer,
och att hela skordebeloppet uppgick for ar 1872 till 59,738 tunnor span-
mal af alla slag och 69,842 tunnor rotfrukter, 136 tumnor linfro och
4,186 centner lin. Detta skordebelopp synes icke vara storre, #n som for
befolkningens eget behof #r nodvandigt.

Sammanriknade folkmangden inom dem bland ofvannamnda sock-
nar, hvilka grinsa omedelbart till hafvet, jemte Hudiksvalls stad, namli-
gen Hudiksvall, Tuna, Rogsta, Harménger, Jattendal och Gnarp, utgér
12,734 personer.

Af alla de inom hela ifragavarande omrade beligna socknarne &ro
Delsbo med en befolkning af 4,315, Bjuriker med en folkmingd af 3,630
och Bergsjo med en befolkning af 3,287 personer de folkrikaste, hvilka
siledes tillsammans hafva en folkmangd af 11,232 personer, eller nagot
mer &n 37 procent af befolkningen i hela omradet.

Betriffande produktionen af spanmél och rotfrukter #r denna i
Bjuriker understigande, i Bergsjo ungefirligen motsvarande, men i Delsbo
ofverstigande socknarnas eget behof.

Inom ifragavarande omride af Helsingland ligga Franshammars, An-
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dersfors, Strombacka, Hedvigsfors, Svedjebackens och Stroms stangjernsverk
samt Movikens och Gnarps masugnar.

Hela tillverkningen vid alla dessa verk uppgick ar 1873, enligt
frin Kongl. Commerce-Collegium erhallna uppgifter, till 72,306 centner
45 skalp. stangjern, 50,916 centner 80 skalp. smiltstycken samt 68,554
centner tackjern, hvarforutom ur Goske-grufvan 52,855 centner jernmalm
blifvit uppfordrade.

Af detta tillverkningsbelopp komma 38,315 centner stangjern,
35,279 centner smiltstycken och 46,440 centner tackjern, eller mer &an
halfva tillverkningen, pa Stroms stangjernsverk och Gnarps masugn, bada
beligna invid hafskusten, och kunnande foljaktligen icke hafva serdeles
stort gagn af stambanans riktning.

Vid Franshammars bruk, afvensom vid Johannisfors bruk, belaget
i Medelpad, men helt nara intill Helsinglands-gransen, egde ej nagon till-
verkning rum under forutnimnda aret.

Jerntillverkningen inom omradet #r saledes ganska obetydlig, och
orsaken hirtill anser Styrelson snarare bora sokas 1 det forhallande, att
skoostilleangarne med storre fordel kunna pa annat sitt realiseras, an for
jerntillverkning, &n i bristande kommunikationer, alldenstund flera i detta
senare afseende mera vanlottade verk finnas med vida storre produktion
inom andra delar af landet.

Tager man nu dessa tre sistnimnda socknars beligenhet i niarmare
skarskadande, sa synes det af kartan att den titast befolkade delen af
Bergsjo socken ligger endast 1'/, mil fran kusten, att Delsbo och Bjur-
akers socknar grinsa bada intill sjon Dellen, till hvars ostra &nda Hudiks-
valls jernbana numera #&r utstrickt, samt att stambanan i riktningen ofver
Johannisfors vil skulle komma att genomskéra Delsbo socken, men der-
emot framga alldeles utmed ostra griansen af Bjurakers socken, hvars
vestra grcmshme ater ligger nirmare mtﬂl de bada andra alternativen.

Delsbo och Bjurakers socknar, savil som den invid gjon Dellen
beligna Movikens masugn, och det endast '/, mil derifran liggande Strom-
backa bruk, hafva redan pd sjon Dellen och den dermed forbundna, om-
kring 1'/, mil langa Hudiksvalls-jernbanan en bade kort, billig och be-
qvim forbindelse med Hudiksvalls stad. Afven vmtertlden d3 vattendra-
gen #ro tillfrusna, blifver vigen, som pa fordon behofver tillrygealaggas
for att nb jernbanan, endast 11/2 a 2'/, mil. For dessa bada socknar

3
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maste, enligt Styrelsens 8sigt, forbindelsen med Hudiksvall vara af storre
vigt &n den med stambanan, och denna vigtiga forbindelse med Hudiks-
vall sdsom nérmaste stad och hamn forbattras icke, afven om stambanan
anlades efter Johannisfors-alternativet. Men om deremot Hudiksvalls jern-
bana utstricktes anda till Delsbo, hvilket forutsitter en jernbanebyggnad
af omkring 1'/, mil, och fortsattes vidare derifran till stambanan vid Hybo,
hvilket dter skulle erfordra en ytterligare jernviagsanliggning af omkring
2 mil, eller tillsammans 3/, mil, for hvilka anlaggningskostnaden efter
600,000 kronor for mil uppginge till 2,100,000 kronor, sa skulle icke
allenast Delsbo och omkringliggande trakt derigenom komma i oafbruten
jernvagsforbindelse sdvil med stambanan, som med Hudiksvall, utan afven

namnda stad med stambanan.

Betraffande ifragavarande alternativs (Johannisforsliniens) vidare
fortsittning genom Hassela socken och Medelpad till Torpshammar, si har
Styrelsen ofvanfore anmiarkt, att omradet inom Medelpad ligger helt och
hallet inom Sundsvall—Torpshammar-banans rayon, och kan siledes icke
hafva nigon visendtlig fordel af stambanans dragande derigenom. Det
skulle siledes egentligen vara Hassela socken som hade fordel af denna
stambanans rigtning.  Hassela socken har en folkmingd af 2,007 per-
soner med en produktion understigande eget behof. Nigon sardeles
stor trafik vore harifran icke att parikna, och denna socken har dessutom
endast 2'/, a 3 mil till Sundsvall—Torpshammar-banan eller till sjon
Dellen.

Pa grund af hvad Styrelsen ofvanfore i underdanighet sokt visa, och

da stambanans dragande efter alternativet Hyho—dJohannisfors—
Torpshammar medfor en okad anliggningskostnad af icke mindre &n
3,684,000 kronor, samt en okad viglingd af 7 mil 6,900 fot (eller i det
narmaste 13,6 procent af hela den primitivt undersokta linien emellan
Storvik och Riks-grimsen) for forbindelsen emellan hufvudstaden och hela
landet soder om IHybo med Jemtland och Throndhjems alltid isfria hamn,
hvarigenom hela den transiterande rorelsen skulle belastas med en stor
och kostsam omvag, och komma att ledas ofver ett okadt antal ogynn-
samma stigningar, hvilket allt kan undvikas; .

da den trakt, hvars kommunikationer detta alternativ hufvudsakli-
gen ir afsedt att befrimja, dels for sin nirbeligenhet intill hafvet och
dels genom de deri redan befintlica kommunikationsmedel, ar i detta hin-
seende vida battre lottad, #in den lingre in i landet belagna, andra kom-
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munikationsmedel saknande trakt, frin hvilken stambanan genom forut-
namnde omvag skulle aflagsnas, sisom Farila och Ljusdals socknar med
en sammanriknad folkmangd af 9,288 personer, hvilken med endast
1,944 personer understiger den i Delsbo, Bjuraker och Bergsjo socknar,
men hvilken under de sednaste 33 &ren visat en tillvixt af 38,44 pro-
cent, di deremot den i de sistnamnda socknarna under samme tid till-
vaxt med endast 20,5 procent;

di genom anliggningen af en endast 3'/, mil ling bibana fran Hu-
diksvalls jernvig till stambanan vid Hybo, for hvilken anligeningskost-
naden kan beriaknas till 2,100,000 kronor, den med stambanan afsedda
forbindelsen skulle till hufvudsaklig del beframjas, och Hudiksvalls stad der-
igenom sittas i direkt jernvagsforbindelse med det inre landet, och i for-
ening med stambanan efter alternativet Hybo—Valje—Ange obestridligen
komma i forbindelse med ett vidstricktare uppland an efter Johannis-

fors-alternativet;

di det icke kan eller far vara en stambanas af sadan utstrickning,
som den ifrigavarande, uppgift att afvika fran sin hufvudrigtning for att
uppfinga trafik frin sidana nira intill kusten belagna trakter, hvilka
medelst korta bibanor kunna sittas i forening med stambanan, och denna
trafik derjemte icke ar sardeles stor, alldenstund sadesproduktionen san-
nolikt icke ofverstiger ortens eget behof, och jernhandteringen #r hogst obe-
tydlig, samt skogsprodukterna, sisom mera tillgingliga #n de i det inre
af landet, sannolikt redan till storsta delen #ro afverkade;

samt di stambanan genom denna afvikning skulle fa ett for fiendt-

ligt anfall mera blottstaldt lage, an efter nagotdera af de andra alternativen;

si kan Styrelsen, vid ofvervigande af alla dessa forhéllanden, icke
komma till annat resultat, &n att alternativet Hybo—dJohannisfors—Torps-
hammar bor helt och hallet forkastas.

A Betraffande de bada andra alternativen, nemligen Hybo—Vialje—
Ange och Hybo—Valje— Torpshammar, for hvilkas skiljaktigheter 1 vig-
langd, anliggningskostnader och lutningsforhillanden Styrelsen ofvanfore
redogjort, sa har det forstnimnda af dessa alternativ, om man &n icke
faster s8 synnerligt stor vigt vid den 17,900 fot kortare vaglingden och
den 784,000 kronor billigare anlaggningskostnaden, dock, enligt Styrel-
scns Asigt, ett stort och afgjordt foretride framfor det sistnimnda i for-
delaktigare ofvergdng ofver Ljungans dalging, hvarigenom en samman-
riknad lingd af stigningar af 1: 60 af icke mindre &n 1 mil 21,400 fot
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kunna undvikas, samt i forminskad vig af 3 mil 26,400 fot for den
transiterande trafiken, afvensom deri, att det beror betydliga kronoparker,
och genom sin nirbelagenhet intill Hafvers-vattnen bor kunna paritkna
betydligt storre rorelse af skogseffekter an linien Hybo— Valje—Torps-
hammar.

Sedan Styrelsen nu i underdanighet redogjort for de sirskilda al-
ternativa rigtningarna, som afse den uppatgiende stambanan och dess an-
slutning till tvirbanan, torde Styrelsen 3 ofverga till behandlingen af de
undersokningar, som rora tvirbanans rigtning emellan Torpshammar och
Niskott, eller Krokom. Sisom ofvanfore ar namndt, har en linie blifvit
undersokt som, utgaende frin Torpshammar stracker sig sfver Hellesjo
och Hésjo samt derifrin i nordvestlig riktning till Gesundssjon i Indals-
elfven, foljer vidare sodra stranden af denna elf forbi Stugun och Lith
och sammanfaller med den primitivt undersskta tvirbanan vid Nagkott,
hvilken linie #r den si kallade C-linien. Da nu Riksdagen medgifvit att
tvirbanan far direkt eller indirekt berora Ostersund, har afven en linie
blifvit undersokt utgiende fran den sistnamnda, vid Dusnasviken, omkrin
I mil vester om Stugun, med strickning ofver Ostersund till Naskott,
samt en linie for bibanan mellan Lith och Ostersund.

Harigenom uppkomma tre alternativ med samma utgangs- och
anslutningspunkter Torpshammar och Nagkott, némligen den primitivt un-
dersokta A-linien och linien ofver Hasjo, med direkt berdring af Oster-
sund, samt samma linie, eller den ofver Hasjo och Lith, berorande Oster-
sund medelst bibanan Lith—Ostersund.

For underlattande af jemforelsen mellan dessa alternativ, har Sty-
relsen upprittat bifogade tabell Nir 11, hvari dessa linier finnas ill
langd och anliggningskostnad samt lutningsforhallanden upptagna.

Det synes deraf, att den primitiva linien A #r bade den kortaste
och billigaste, att den samma, jemford med den linie frén Torpshammar
ofver Hasjo till Naskott, som direkt bersr Ostersund
AT 3 mil 8,700 fot kortare,
.............................. 1,589,000 kronor billigare,
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och har 14,240 fot mindre stigningar af 1: 60,

5,700 ,, T ” s 1: 61 till 1:79,

16,880 ,, o T , 1: 80 till 1:99, och

4,680 ,, ” ” » 1:100 till 1:149,
och jemford med linien ofver Hasjo med indirekt berdring af Ostersund
medelst bibanan fran Lith, bibanan inberiknad,

AL e 3 mil 33,500 fot kortare,
och ... 2,094,000 kronor billigare,
men har 7,720 fot mer stigningar af 1: 60,

1,800 ,, ., ” , 1: 61 till 1:79,

5,510 ,, mindre , 1: 80 till 1:99, och

12,010 ,, " , 1:100 till 1:149.

) Vid jemforelse mellan Hasjo- eller C-linien, som direkt beror
Ostersund, och samma linie som endast medelst bibana kommer i forbin-
delse med Ostersund, framgar det att den forra

L e 24,800 fot kortare,
och .l 505,000 kronor billigare,
men har 21,960 fot mer stigningar af 1: 60,

7,500 , ” , 1: 61 till 1:79,

11,370 ,, ,, ” , 1: 80 till 1:99, samt

7,330 ,, mindre , 1:100 tall 1:149,
an den senare di bibanan frin Ostersund till Lith tages med i be-
rakning. )

Hisjolinien kan saledes icke direkt berdra Ostersund utan att
framgd ofver en terring, hvara, sisom ofvanfore synes, betydligt ogynn-
sammare lutningsforhallanden forekomma, &n & samma linie, som indirekt
beror Ostersund. Detta senare alternativ medfor deremot okad viglingd
for trafiken fran Ostersund osterut med omkring 1/, mil, och den vester
ut af omkring °/, mil, utom olagenheten af bibanan emellan Lith och
Ostersund, hvars trafikerande alltid &r forenadt med svarigheter och
okad kostnad. )

Di nu stambanans direkta beroring af Ostersund, sasom linets
hufvudstad och den enda stad som norra stambanan emellan Storvik och
Riksgransen kommer 1 narheten af, och hvilken derjemte har en for sjo-
trafiken pad Storsjon sardeles fordelaktig beligenhet, maste vara af stor
vigt och betydelse for hela Jemtland, och all sannolikhet forefinnes att
denna stad, hvilkens befolkning pi de senare 33 aren tillvixt med
310,46 procent, eller i medeltal arligen med 9,41 procent, siledes vida
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mer &n nagon annan stad inom det ifrdgavarande omradet, skall sedan
stambanan tillkommit hastigt utveckla och forkofra sig, si ligger redan i
forutnamnda svarigheter for Hagjo-liniens direkta eller indirekta beroring
med Ostersund en olagenhet som vid bedémandet af detta alternativ
maste tagas i ofverviigande och ingalunda bor forbises.

Tager man nu hinsyn till Hasjo-liniens forbindelse med nagon-
dera af de alternativa rigtningarna for den uppatgdende stambanan, si
finner man att forbindelsen dermed kan ske endast vid Torpshammar, och
saledes endast med antingen Hybo—Johannisfors-linien eller Hyho—Torps-
hammar-linien, da en forbindelse med Hybo—Ange-linien icke kan ifraga-
komma, emedan derigenom icke allenast trafiken skulle nodgas géra en
omvig af 3 mil 16,500 fot emellan Torpshammar och Ange, utan afven
anlaggningen af denna bandel tillkomma och belasta hela anliggnings-
kostnaden med ytterligare 2,035,000 kronor.

Hvad anslutningen till Hybo—Johzmnisfors-linien betraffar, har Sty-
relsen ofvanfore 1 underdanighet redogjort for de skil, pa grund hvaraf
Styrelsen anser denna linie 1 och for sig forkastlig, och afven visat att
den medfor okad vaglingd af 3 mil 8,500 fot och 2,900,000 kronor
storre anldggmngskostnad in Hybo—TorpShammar -linien.  Denna sednare
linie ater har hogst ogynnsamma lutningsforhallanden, som genom linien
Hybo—leJe——Ange kunna till stor del undvikas.

Med anslutning vid Torpshammar skulle laingden emellan Hybo och
Naskott ofver Johannisfors, eller hela linien Hybo—Johanmsfors——Torps
hammdr—HcLSJo—()stersund och Naskott, blifva 31 mil 19,400 fot, och
linien Hybo——Vahe—Torpshammar—HdSJ0——()stersund och Naskott bhfm
28 mil 10,900 fot. Men nu ar viglingden emellan Hybo och Niskott
efter linien Hybo—ValJe—Anoe—()stersund och Naskott endast 21 mil
3,800 fot lang, saledes 10 mil 15,600 fot kortare in Hasjo-linien ofver
Torpshammar och Johannisfors till Hybo, och 7 mil 7,100 fot kortare
an Hagjo-linien ofver Torpshammar till Hybo.

Det synes hiraf hvilken lang och hela den transiterande rorelsen
betungande omvig Hasjo-linien skulle komma att medfora, och hvarige-
nom viglingden, hvilken efter den kortaste

linien dfver Hybo och Ange Dlefve mellan Mil.  Fot. Mil. Fot.
Stockholm och Throndhjem endast ... . — — 78. 31,789.
och mellan Stockholm och Ostersund ... ... 54. 5,5600. — —_

skulle dfver Johanmisfors och Hisjé blifva — —
mellan Stockholm och Trondhjem . .. .. . 89. 11,389.
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Mil. Fot. Mil. Fot.
och mellan Stockholm och Ostersund ... ... 64. 21,100. — —
samt dfver Torpshammar och Hdsjo blifva
mellan Stockholm och Trondhjem ... 86. 2,889,

och mellan Stockholm och Ostersund ... 61. 12,600. — —

Rorande den inverkan pa viglangderna for den morr och oster-
. o) . o .
ifrin kommande trafiken, som dessa alternativ hvar for sig hafva, torde
Styrelsen fa nedanfor i underdanighet nirmare redogora.

For bedomande af den storre eller mindre folkmingd, areal odlad
jord eller skogsmark samt skordebelopp, som kan eller bor hanforas till
det ena eller andra alternativet, ir man, sisom ofvanfore ar anmirkt, i
saknad af andra uppgifter #n dem, som i dessa afseenden rora hvarje
socken i dess helhet; och di dels socknarnas arealer inom denna del af
landet hafva ganska betydligt omfing, da flera sidana uppgd anda till
9 qvadratmil och derofver, till och med #nda till 18 a 20 gvadratmil,
och dels sival folkmingden, som den odlade jorden, &r ingenting mindre
an jemnt fordelad inom socknarna, si #r det icke mojligt att med anspriak
pa tillforlitlichet bestimma eller uppgifva hvad som 1 detta afseende
skulle falla inom den rayon, man pd omse sidor om dessa alternativa
linier pa kortare eller langre afstind derifrin uppdroge.

Styrelsen har derfore, efter flera fruktlosa forsok att uppdraga och
uppskatta rayoner for de ifrigavarande bida linierna, dfvergifvit denna
plan; men da friga nu endast ar om de bada alternativen emellan Torps-
hammar och Niskott, enir Styrelsen ofvanfore redogjort for forhallandena
rorande den uppitgiende delen af stambanan, sa tror Styrelsen att man
bildar sig det sikraste omdomet i detta hanseendet genom att frin jem-
forclsen utesluta de socknar inom Medelpad, namligen Borgsjo, Torp och
Stode, hvilka stambanan emellan Torpshammar och Ange genomskar eller
beror, och hvilka kunna hafva samma gagn af det ena eller andra alter-
nativet, och att till A-linien hanfora de socknar, den genomskir, och dem,
som gransa intill Storsjon och dess utgreningar, namligen Hackas, Nas,
Lockne, Brunflo, Marieby, Sunne, Bodsjs, Riodon, Hallen, Marby, Norderdn,
Oviken, Myssjo, Berg, Hafverd, Bricke, Ritsund och Sundsjs, hvilka till-
sammans hafva en befolkning af 21,361 personer, samt till Hasjo-linien
rikna socknarna Holm, Liden, Hellesjo, Hasjo, Fors, Stugun, Ragunda,
Borgvattnet, Lith, Haggenas och Hammerdal, hvilkas folkmingd samman-
raknad utgor 21,050 personer.
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Da nu frin bida alternativen socknarna Ostersund, Froson, As och
Kyrkis aro uteslutna, hvilka ligga emellan b&da linierna i nirheten af
deras foreningspunkt, si synes det att nigot sirdeles stort eller pa fragan
inverkande fel icke begas i fall man antager att folkmingdsforhallandena
dro lika omkring bada alternativen. »

Vid bedomandet af foretridet mellan oftanimnda alternativ maste
afseende fistas jemvil pa norra stambanans fortsattning vidare norrut;
och de undersokningar, som harfor blifvit verkstilda, hafva visat, att denna
fortsattning lampligast kan ske frin Hisjo ofver Fors forbi Hellgums-
gjons sodra #nda till Sollefted vid Angermanelfven, hvarigenom sival In-
dals- som Angermanelfven skulle komma i forbindelse med tvirbanan
vid Hasjo.

C-linien, som genomgir sistnaimnda stille har siledes med afseende
pd stambanans fortsittning foretride framfor A-linien. Men di C-linien,
sisom ofvanfore ar visadt, medfor stor omviag for den vesterifran kom-
mande trafiken i rigtning soderut och en utgangspunkt vid Gallosundet
péd A-linien afven kan viljas for fortsattningen af stambanan norrut, si
har forbindelsen mellan sistnimnda punkt och Hisjo afven blifvit under-
sokt och lemnat det resultat, att jernvigsanlaggningen mellan dessa punk-
ter skulle blifva 6 mil 1,800 fot och medfora en kostnad af 3,718,000
kronor.

For att nu fi en ofversigt harofver och kunna med latthet med
hvarandra jemfora alla dessa forut omhandlade alternativ, maste man till
ett helt sammanfatta sivil de alternativa linier, som rora den uppat-
gaende stambanans anslutning till tvirbanan, som dem, hvilka rora tvar-
banans sydligare eller nordligare lage allt ifrin Hybo i Helsingland till
Niskott eller Krokom i Jemtland, eller hela den omtvistade delen af
norra stambanan. Hirigenom uppkomma fem sirskilda alternativ, da
man for korthetens skull utesluter Hasjo-liniens indirekta beroring med
Ostersund, hvilken, sisom ofvanfore ir visadt, med sin bibana skar C-linien
med 24,800 fot i lingd, och med 505,000 kronor i anliaggningskostnad.

Dessa 5 alternativ finnas i bifogade tabell Niv 12 upptagna till
vaglingd och anlaggningskostnad, hvarjemte i sirskilda kolumner finnas
upptagna de vaglingder emellan Sundsvall och Niskott och ecmellan
Sundsvall och Hybo, afvensom mellan Hasjs och Naskott och emellan
Hisjo och Hybo, som uppkomma efter hvarje af de sirskilda alternativen
under forutsittning af en jernbana emellan Galls och Hasjo for de tre
forsta alternativen, hvari A-linien ingir. For att askidligora dessa alter-
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nativs lutningsforhallanden och underlatta ofversigten deraf och jemforel-
sen dem ecmellan, har Styrelsen latit uppritta den plankartan atfoljande
plansch, deri alla dessa alternativs lingdprofiler finnas uppdragna och med
olika farger betecknade.

Vid granskningen af denna tabell framgar det, att alternativet
N 1, eller limien Hybo——V lee—Allge—()stel@und——\Tdskott ar den
kortaste och minst kostsamma att utfora, och att den #fven med tilligg
af linien G#llo—Hagjo skulle blifva 1555 000 kronor billigare att an-
lagga #n alternativet Nir 5, Johannisfors—Torpshain-
mar—Hasjo—Ostersund—Naskott, samt att den vida battre #n  sist-
nimnda alternativ formedlar vaglingderna for den fran olika hall kom-
mande trafiken, endr vaglingden emellan Niskott och Hybo blifver 10
mil 15,600 fot, och den emellan Sundsvall och Naskott 3 mil 8,700 fot,
samt den emellan Hasjo och Hybo 4,300 fot kortare &n cfter alterna-
tivet N:r 5 utan att sistnamnda alternativ medfor annan minskning i
vaglangd @n 1 mil 26,100 fot emellan Sundsvall och Hybo, och 1 mll
28, 300 fot emellan Hasjo och Niaskott. Summan af minskade vagling-
der for trafiken efter alternativet Nir 1 blifver saledes 13 mil 28,600
fot, och den af okade siadana endast 3 il 28,600 fot emot dem som al-
ternativet N:o 5 erfordrar.

Hvad alternativen Nir 2 och 3 betriffar, sa maste till dessa lag-
gas linien Gillo—Hasjo om de skola for den fmn olika hall kommande
rorelscn erbjuda samma fordelar, som de ofriga alternativen, hvarigenom
anlaggningskostnaden for Nur 2 okas fran 15,301 000 kronor tlll 19, 019 000
kronor, och for Na 3 fran 18,201,000 kronor till 21,919,000 kronor
utan att medfora annan fordel &n att viglangden fran Sundsvall till
Hybo minskades med 2 mil 34,600 fot efter alternativet N 2, och med
1 mil 26,100 fot efter alternativet N 3, hvaremot viglingden skulle
okas med 3 mil 34,400 fot emellan Hybo och Naskott, samt med samma
lingd, eller 3 mil 34,400 fot, emellan Hasjo och Hybo for alternativet Nir 2,
och med 7 mil 6,900 fot emellan Hybo och Niskott, och med lika langd,
eller 7 mil 6,900 fot, emellan Hasjo och Hybo, efter alternativet Nir 3,
emot hvad viglingderna emellan samma stillen skulle blifva efter alter-
nativet N 1.

Styrelsen anser, pa grund hiraf och af hvad som for ofrigt ofvan-
fore rorande dessa linier blifvit i underdinighet anfordt, ifrAgavarande
alternativ Nir 2, 3 och 5 icke till utforande kunna ifragakomma,



Det aterstar saledes att med alternativet Nir 1 jemfora alterna-
tivet N 4, eller linien Hybo—Valje—Torpshammar—Hisjo—Dusnis-
viken—Ostersund och Naskott. Denna sistnimnda linie #r, sisom tabel-
len utvisar, i anliggningskostnad beriknad till 16,890,000 kronor, och ir
siledes 2,373,000 kronor dyrare, #n alternativet Nir 1 inberiknadt linien
Torpshammar—Ange; men om dertill ligges linien Gallo—Hasjo, som i
anlaggningskostnad uppgar till 3,718,000 kronor, si blifver alternativet
Ner 4 1,345,000 kronor billigare #n alternativet Nir 1.

Tager man nu deremot hinsyn till vaglingderna for den frin
olika hall kommande trafiken, si framgér det att viglingden efter alter-
nativet Nir 4 okas emellan Naskott och Hybo med 7 mil 6,900 fot, och
emellan Sundsvall och Niskott med 3 mil 8,700 fot, men minskas emel-
lan Sundsvall och Hybo med 2 mil 34,600 fot, #fvensom emellan Hasjo
och Naskott med 1 mil 28,300 fot, samt emellan Hasjo och Hybo med
3 mil 4,200 fot. Det ar siledes den vigtigaste trafiken, namligen den
som kommer fran landet vester om Niskott och fran Ostersund och hela
den omkring Storsjon i Jemtland belagna bordiga trakten, som for for-
bindelsen med Sundsvall och med hela landet soder om Hybo skulle fi
vidkinnas den betydligaste omvigen genom alternativet Nor 4, da der-
emot Sundsvall visserligen skulle fa en minskad viglingd af 2 mil 8,700
fot for trafiken soderut, men deremot ga i mistning af den, enligt Sty-
relsens dsigt, for Sundsvall vigtigare forbindelsen med de langre in i
landet belagna trakter, som stambanan emellan Torpshammar och Ange
bereder.

Sistnimnda alternativs egentliga foretride framfor alternativet Nir
1 skulle siledes hufvudsakligast ligga i den 1,345,000 kronor billigare
anlaggningskostnaden, eller deri, att norra stambanans vidare fortsittning
fran tvarbanan skulle komma att blifva 1,345,000 kronor billigare fran
Hasjo efter detta alternativ, an frin Gallo efter det andra alternati-
vet (Nir 1).

Men genom denna storre kostnad och antagandet af alternativet
N 1 tillkomma tvd for det inre landet hogst vigtiga bandelar, nim-
ligen de emellan Gillo och Higjo, och emellan Ange och Torpshammar,
hvilka icke ifrdgakomma eller ingd som delar i det andra alternativet,
som mera afligsnar sig frin det inre af landet och liksom kringgér den
bordigaste och mest 1 behof af lattade kommunikationer varande delen
af Jemtland.
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For den storre kostnad, som alternativet N:r 1 medfor, nar man
dervid pd samnma ging faster hiansyn till stambanans vidare fortsattning
norr ut, har landet enligt Styrelsens asigt ett fullt motsvarande gagn.

Pa grund haraf och af hvad Styrelsen ofvanfore i underdénighet
anfort anser Styrelsen alternativet N:ir 1, eller linien Hybo—Vilje—Ange
—Ostersund—Niskott, med forbindelsen emellan Ange och Torpshammar,
sasom den kortaste, billigaste, och den som bist formedlar viglangderna
for den fran olika hall kommande trafiken och i tekniskt hinseende #r
fordelaktigast samt kan parikna den storsta trafiken med skogseffekter,
ega ett afgjordt foretrade framfor alternativet Nir 4, eller linien Hybo—
Valje—Torpshammar—Hasjo—Dusnasviken—Ostersund och Niskott.

Slutligen, och da det, for bedomande af fragan rorande norra stam-
banans fortsattning, kan vara af intresse att kénna huru stor del eller
huru manga mil af sa val de redan utforda som nu beslutade stainba-
norna falla inom hvarje lan eller provins i landet, har Styrelsen upprit-
tat bifogade tabell Nir 13 som utvisar detta forhallande, &fvensom linens
eller provinsernas areal, folkmangd, samt det antal invanare, som komma

pa hvarje mil stambana.

Styrelsen framhardar med djupaste vordnad, trohet och nit,
Stormiagtigste Allernadigste Konung!

Lders Kongl. Maj:ts

underdinigste tropligtigste
tjenare och undersitar.

CARL G. BEIJER.

Rudolf Cronstedt.

Stockholm den 30 Mars 1875.



Forteckning

dfver de till Styrelsens ifver Statens Jermvigsbyggnader underddmiga skrifvelse af
den 30 Mars 1875 hirande handlingar.

l:o. LEtt band, innehillande plankarta och profilritningar ofver
jernvégslinierna:

V'alje—j&nge __________________________________________ i 13 blad, och
Hybo—Torpshammar ofver Johannis-
L0 o i27

%0. Ett band, innehallande plankarta och profilritningar ofver

jernvigslinierna:

Torpshammar—HAasjo ... 1 14 blad

Hasjo—Dusnsisviken ... ... 110

Dusnasvﬂ\en—()stersund . 18

Dusnasviken—Niskott ... 111
__________________ i 3

Gallosundet—Hagjo ... 112

3:0. Ett band, innehillande kostnadsforslag ofver forutnimnda
jernvigslinier, afvensom ofver linierna Hybo—\ alje, Valje—
Torpshammar, Torpshammar —Ancre, Ange—Ostersund samnt
Ostersund—Naskott.

4:0. Sarskild Generalkarta ofver undersokta och ifragasatta jern-
viigslinier for Norra Stambanan mellan Hybo i Helsingland
och Riksgriansen mot Norge, samt

[ndn g
5

Jemforelseprofil ofver de undersdkta alternativa jernvags-
strackningarna mellan Hybo och Niskott.




Tabell N 1.

i ' ' ioslini |l Hyb h Niskott
Tabell 6fver de alternativa jernvigslinierna mellan Hybo oc dskott.
Lingd Kostnad | Fostnad L u t n i n g a r i m i 1 o ¢ h f o t K u r v o r m e d r a d i e a f
© il och £ for mil
1 mil och fot Kronor Ke 1:500 Summa ) , , , , , , , Sum|ma
ronor 1:60 1:61 4 0. m. 1:79 1:80—1:99 1:100—1:149  [1:150—1:199]  1:200-—1:299  [1:300—1:399|1:400—1:499 och derstver hana i Iutning Horizontel bana 1000’ 1200° | 1250° | 1500° | 1700° | 1800° | 2000° | 2500° | 3000° | 4000 | 5000 | 6000 | 7000 | 8000 | 9000 | 10000 U IR
Vilje—Ange ... | 6 mil 13100 fot| 3480000 | 546835 | 1 mil 28600 fot 23700 fot 5700 fot 23900 fot 16 300 9900 fot 4200 5 800 14800 4 mil 24900 fot| 1 mil 24200 fot 12157 fot|12418| —— |17044| ——| —— 20860 4165| 6641| 1427| 1716| 468 ——| 1633 ——| 803 2 mil 7322 fot| 4 mil 5768 fot
Hybo—Johannisfors—Torpshammar |13 » 17500 » | 9250000 | 685891| 2 » 18500 » | 1 mil 28600 » | 1 mil 1100 » | 1 mil 21900 » 31100 25 800 » 17 200 3700 911001 9 » 20000 » | 8 » 33500 » | 1 mil 12471 » |12447| ——|12879| ——| ——|29051| 3141 /26215] 9758 7082| 4598 ——| 6166 ——| 6777| 4 » 22080 »| 8 » 31420 »
Torpshammar—Héssjo ...} 7 » 2800 » 4100000 5792781 1 » 15200 » 14000 » 15100 » 1 » 200 » 9500 10100 » 9900 13200 12800 4 » 28000 » | 2 » 10800 » 32614 » | 5386, ——— | 9425 ——| —— 17879 476 | 54661 1203 | 1768| 1166 9 » 3383 » ! 4 » 385417 »
Hé,ssjﬁ——Dusnﬁ,sviken __________________ 4 » 32400 » | 2630000 536 735 12900 » 4100 » 6100 » 17 400 » 6100 20 600 » 11 200 _ 18000 2 » 24400 » | 2 » 8000 » 3004 » | 538311 —— | 8513 ——| ——]10224| 4044 8881| 5923 7226| 1958| ——| 4150 —— 33701 » 23591 » | 3 » 8809 »
Dusnaisviken—Niskott ... 5 » 6700 » | 3236000| 623974 4200 » 12000 » 12600 » 26 900 » 20 400 28 400 » 10 800 S 10500] 3 » 17800 » | 1 » 24900 » 18995 » | ——| — | 2065| ——| ——| 8877| 2941|15242| 9216/10183| 7673 ——| 865| ——| 4525 2 » 3532 » | 3 » 3168 »
Dusnisviken—Ostersund - . ...} 3 » 35500 »| 2566000 6437351 1 » 6600 » 23500 » 13600 » 18600 » 1500 10800 » _ o 4300 8 » 6900 » 28 600 » 3967 » | 1068 ——| 1984 ——| ——| 3343 778 6608 5552 ——1| 1092 —— 4538, ——1 2608 31536 » | 3 » 3964 »
Lith—Ostersund .. oo 1 » 20800 » | 1079000 683 873 21000 » 4000 » 2300 » 9600 » 7600 1000 » ——— —_— 18000 1 » 11300 » 9500 » 2794 » 422 ——| 2854 —— 756 4107, ——| 3720 —— 520 762 15935 » | 1 » 4865 »
G%i,llijsundet—Hﬁssj(j il 8 » 1800 » | 3718000 615 545 22500 » 19900 » 19500 » 22 300 » 10700 20 500 » 7200 3600 14100 3 » 382300 » | 2 » 5500 » 25298 » | 7017 ——| 9602 ——| ——|16691] 310711802 9662| 5054 3515 1530 2 » 21258 » | 3 » 16542 »
Hybo—Vilie ...........ccccoo...| 3 » 14000 » | 2086000 615 541 9900 » 14400 » 8300 » 15700 » 5700 8300 » 2300 = 4200 1 » 32800 » | 1 » 17200 » 5347 » |11372| ——]| 6232 ——| ——| 7825 —— 15840 279 | —— 450 1 » 11345 » | 2 » 2655 »
o J
Vilje—Torpshammar . .| 6 » 31000 » | 4264000 | 621473 [ 3 » 14000 » 22600 » 7400 » 22700 » 12000 9400 » 4700 2 800 4900 5 » 28500 » | 1 » 2500 » 31988 » | 11085, 1020 |12430| 3772 —— 25303| 2963 7876 ——| 3508 2581 ——| 2 » 30535 » | 4 » 465 »
Torpshammar—Ange . ......... 3 » 16500 » | 2035000 | 588433 20 380 » 15700 » 8800 » 16 600 » 2100 4900 » 4 800 e 4000 2 » 5280 » | 1 » 11220 » 8900 » 8630 ——| 5236| 1743| 2667 ——| — 97185 » | 2 » 25315 »
Ange—Ostersund ... 9 » 9500 » | 5672000 | 6122701 1 » 35170 » 21080 » 9090 » | 1 mil 15830 » 26180 | 1 mil 3780 » 12 590 11200 14350 7 » 5470 » | 2 » 4030 » 18561 » | 2728 ——| 6996, ——| ——|28830| 4277|25110| 7306 6366 2795| 916 5 » 31885 » | 6 » 13615 »
Ostersund—Néskott .. .........] 2 » 3200 » | 1244000| 595552 4560 » —— 12670 » 10570 » 2 800 12530 » 6 230 - 7840 1 » 21200 » 18000 » S 6621 ——| 9845| ——| 7721 25782 » | 1 » 13418 »




Tabell N:v 2.

* Hamra kapells befolkning ej inberiknad i kolumnerna 1 och 2.

o 1 2 3 4 b3 [ ? 8 . .
) . . o o Aveal 1 tunnland] Skordebeloppet &r 1872 1 tunnor Skor% A
Provinsernas och Kyrko- Antal invinare 1 socken ar Tillvisten | Areql i |Antal in- ’ entner
under de _ |vinare pd] Inros- . = = = - - = - ~ 2
I SRR SR L 1840 | 1850 | 1860 | 1870 | 1878 | 3 tren | T | qradnt [ wne TSN E) OB L2 B 2 = | F|FE £ |ZE|E| 5 Hi
i, | ™ mp | jera | MK JEiE & (& F g E |8 |= 8 F |gFE
Helsmgland
Skog socken [ 1972] 2356] 2826 2853 2989 51.57| 3.229 926] 6433 58 600 —| — 817 —| 1648 2000{ 1778 114 —|— 5714 75100 000
Soderala » 2375 2529 38569 48320/ 5016] 111.20| 2.158 2324] 5835 33503 —| — 649 —| 2337/ 1552] 1602 87| —|—| 5529] 120] 10 176 45100
Segersta  » 659 698 799  806| 820] 24.43 0742 1 105{ 1844 s7ssfl|_| 246 —| 735l 1108 279 152 ——| 1108 — — 385| 11580
Hanebo » 2696/ 2721} 3005 3153 3228 19.73] 2.699] 1196 [ 766/ —| 2804 5150] 2540] 203] —(13| 1905 175! — 4561 42900
Mo » 1370, 1508 1600] 1539, 1535 12.04| 0.833] 1843) 3415 13762] 4 8 2476 —| 2611 3324 2622 208 —— 4000, —| — 2501 31410
Regnsjo » 1224 1299] 1393] 1417 1410 15.20| 1.043] 1352} 3546 19088 —| 5 317 —| 2724 1362 ? 64| ——| 6349] —| 40 520 | 20050
Norrala » 1772 1838 1926] 1978/ 2068 16.70| 1.296{ 1596] 4313 17961 —| — 952 —| 3000] 1270 889| 48 —|—| 8667 95| 80 X 30 000
Trons » 1083 1088 1244 1277 1334 29.14| 1.465 911y 2370 30 745 —| — 392 —| 1238 750 571 31 —| 1| 23802 —| 12 398 | 24651
Bollnis » med Annefors och Katrine-
bergs Lapell I 5405 6036 6932] 7247 7637 41.30f 7.349] 1089| 18008 122761} —|—| 2095 —| 8100f 5244 2997|1600 —|—| 11200 —| — 200{100 000
Alfta med Svaben\elks blukskapell ______ 4123| 4280] 4708 4836 4936 19.72/ 7.233 682 13591 153637 — —| 1905 —| 5556] 1714 15881016 —|—| 6095 207 — 600 | 24000
Ofvandker socken . 2814| 2800, 3053 3196] 3274 16.35] 7.016 467 8589 134435 —j— 612 —| 2200] 1440 848 119 —|—| 1400 —| — 280 | 30000
Woxna » 623 710 944 925 952 52.811 2.263 4211 278b 45000 —| — 196) — 408 291 218 1 —|— 871 —| — 8 9137
Enénger » 2197 2418 2645 2823] 2934 33.55{ 2.510f 1169] 4643 45000 —]—! 1097 —| 5761 1538 381 93] —|—| 8829 —| 39 250 | 52280
Njuténger » 1081 1152 250] 1326] 1581 46.25| 0.940f 2148} 2638 15 844 —| — 3420 —| 1810 76 90 16 —|—| 3630 —| — 93| 23153
Idenor » 5640 591 576/ 546/ 626 10.90| 0.420| 1459) 1308 6937 —| —| 302 —| 1083 248/ 330 46/ —|—| 2825 —| — — ?
; Tuna » 13841 1436] 1578 1581 1601 19.39] 1l.013] 1580 4219 15610 —| — 286| —| 2222 952 952 8| —|—| 3968 —| 48 ? 35000
~ Forsa » 2138 2261 2493 2656] 2872 3433 2.070] 1381 6386 39626|—|12| 397 10{ 3237 3333 389 20| 1| 7556 71 8 500 | 30 200
. Hog » 569 606 583 582 591 3.87) 0.676 874| 1380 10 347 —| — 119 — 641 1032 64 6] —|— 651 9 — 65 ?
Rogsta » 1294] 1387] 1581 1688 1768 36.63) 1.958 903 3151 36 385 —| — 505 —| 2222 344| 1111| 48 —|—| 8175 —| — 300 | 35000
Ilsho » 492 582 581 524 529 7.52] 0.517| 1021] 1159 67201 — 86| — 867 343 635 13| —|—| 1905 — 32 ? ?
Harménger  » 1290 1830 1415/ 1725 1826 4155 1l.ocs| 1715 3178 19361|—|—| 805 — 1905 881 667 16/ —|—| 3333 —| 48 130 4460
Jittendal » 1001 1075 1162 1150, 1166 16.48] 0.830[ 1405 2637 15001}— —| 218 —| 3584 ¢ | 316 12| —|—| 3649 —| — 276 ?
Gnarp » 29221 23441 2640 2725 2870 29.16| 2.822| 10171 5321 56 986 — — 217 —| 1396 30 932| 121/ —|—| 38000f —| — 345 ?
Bergsjo D N 2442 2810{ 3036/ 3171] 3287 34.60/ 3.195, 1029 8059 60 655} — — 635) 16/ 3175} 1111} 1905 64 —|—| 11 111] 80| — 290 50 080
Hassela » 1567 1697 1955 1934 2007 28.08f 3.691 5441 4904 75675 — — 357 bl 3365 ? 71 16| —|—| 5889 —| — 280 18000
. Norrbo » 806 864 877 369 882 9.43] 1.039 849 2274 21929 —| — 951 10 519 198 713} 36| —|—| 2583 —| — 40 890
Bjuréker » 3182 3359 38622 3628 3630 14.08| 6.053 600] 8144 115717 —| — 698 32 460 810 190 64 —|—| 8778 —| — 1050| 40000
Delsbo » 3697 3970 4134 4224 4315 16.72| 3.732| 1156] 10636 71156] — —| 1143 —| 10310] 3429/ 1905 111 —|—| 16667 —| — 950 ?
Nianfors brukskappll ________________________ 291 316 435 471 438  50.52 ] ? ? |— = 14| — 333 19 190 9 | —|—| 1016/ —| — 20 9
Liusdal  socken . .. ... ) . } : (I _ s572| 35| 11772| 2860 2864 290| —|—| 112838 —| — 180 ?
e ! } 1058 4492 4960 5396 5760 Lol 17076 3370 15408 syrasel— —  EE P L, D00 ST BEH =0 i LRl T o IS
Jerfso » 4328 4793 5303 5387 5484 26.71 6.216 882} 15496| 118604 —| —| 1000} —| 8571| 4286 3333] 267 —|—] 11111} 48 — 900 | 90000
Arbri » 2454 2597| 2776 2983 3145 28.16/ 3.9486 797 9803 71519 —|—| 1759 —| 4835 961 425 328} —|—| 8016] —| — 600 ?
Undersvik » 682 780 916 970 981 43.84| 1l.018 964 2568 187821 —| 6 218 3| 1095 516 505 76] —i—| 1851 — 62 195 9530
Farila med Kérbole kapell .. | 2651 2884 3196| 3349 3528 35.0s/ 10.941| 323 10494 188344[ | —| 518 —| 6121 7675 7263 422 —|— 8971 — — 934| 54000
Loos socken med Hamra kapell ® . 313 962| 1260| 1268 1429 356.55| 8.763 3801 1486] 91444} —| — 119 —| 2619 143 159 238 —|—| 2857, —| — ? ?
Soderhamns stad .. .. 1590 1757 2786 4656/ 5808 265.28) 0.276 21040 964 4124 — — 23] — 397 143 55 — | —|—| 1143 —| — —| 18872
Hudiksvalls » 1926 2016| 2656] 3241] 3503 8l.88] 0.172 20370 ? > | —|—| 50| —| 400 289 — | — | —I—| 44| —| — — | 14960
Summa | 70 242| 76 342 86 415 92 420| 97 760 39.18]113.283\ 863|207 0770|2130 231 4 31| 22 661‘111 114 781, 56 068| 41 3775954 1|14|191 252| 805/379 10 829|970 258




Tabell N:v 3.

r 72 7 8 1 ¢ 1 8 8 ! 8 . ' . Skord ar 1872 i
. . . Areal 1 tunnland] S kordebeloppet ar 1873 1 tunnor Centner
Provinsernas och Kyrko- Antal invinare i socken fr Tillvisten | preq] § |Antel in- _ :
socknarnas mamn. e e e e e | g OB : SV EE| 5| B : 78 £ (ZEE Hs
i o/, mil mil ] mark éf Y = & B a g 5 5 |8 = g =3
Medelpad.

Tjustorp socken 1312 1611 1898/ 1985 2000 52.44 3.818 524 5897 79053 —|—| 127] 4| 2710 573] 135 8| ——| 8088 21| 4 66/ 28710
Hissjo » 1222 1410/ 1723 2081 2217 8l.42| 1.658] 13837| 5080 23495|— —| 223 13 2200 135 84| 16 —|—] 8550 155 — 60| ? 357
Tyndero  » 768  844| 981 1062] 1092| 42.19] 0.352| 3103 2422 68150 —| — 42| B 1588 — 15 o —|—| 2478 3 3 40| 22000

Logds och Lagfors bruk 409  504|  453] 422|474 1589 — — — _ == == = — — = =] = — —

Skén  socken ... . 882| 1100] 1775/ 3273 4357 393.99| 0.240| 18154] 2549 6298 —| —| 210 —| 2124/ 119 247 —| —|—| 38143 —| — — i

Timri » 950 1194| 1457 1962 2140{ 125.26] 0.473] 4524] 3248 13785 —|—| 160 —| 2018/ 524] 603 —| —|— 3302 —| — — ?
Alnb » 854 950/ 1106/ 1398 1761] 106.21| 0.551| 3196f 2860 9795 —| — 84| 2| 1588 32 93| 10| —|—| 2272 —| — 17| 21630
Indal Y 1705 1870] 2230 2356 2440 43.11 2.521 968 5184 42859|— —| 255 —| 2983 1048/ 936 30| —|—| 3858/ 101 — 126] 25390

Liden » 1305 1453] 1729 1989 2012 54.18 5.662 355 5375 101608 —| —| 185 —| 1900, 165 672 15 —|—| 3680, —| — 19 ?
Holm » 585 735 895 944 1045 78.63] 2.107 496] 2253 41150 —| — 70| 5/ 1004 127 262 13} —|—| 1646/ 13| — 15 3823
Selénger » 1171 1278 1427 1501 1598 36.46, 1.059] 1509] 4647 19152 — —| 221} — 1625 427 167 4| —|— 1111] 50| — 35/ 25045
Sittna  » 1428 1560 1824/ 1902 1910 33.75 1.754] 1089 4978 32455|—|—| 250/ —|  900| 180, 360 14 —|—| 3000} —| — 12 ?

Njurunda socken med Galtstroms bruk och

Svartviks varf ... 2258 24790 3050 3578 3898 7263 2.328) 1674 7494 89408—|—| 500 —| 4000 125 2400} 12 —— 3500 —| — — ?
Tuna socken ... 1668 1689 2067 2522 2757 65.29) 1.690] 1631 5229 32763|—|—| 820 —| 2987 1706 533 15 ——| 2037 —| — 22| 85170
Attmar » 1802 2062 2196/ 2577 2669 48.11] 3.082 866l 6510 58290l —|—| 596/ —| 1909 1600 409 70, —|—| 4571 — — 48 ?
Stode » i) o1877] 2307 27383 3099] 32721 74.32( 4.999 655 9436/ 105800 —| —| 615 —| 2500 1350 825 85 —|—| 1600 220| — —| 28800
Torp » 3792 4239 5144/ 5902 6258 65.03] 9.471 661| 18969 174931 —|—! 1200/ —| 11200 2100| 1500, 50 —|—| 15000 48 — 100/ 150000
Borgsjs  » 1961 2266] 2854| 3250/ 3464 76.64 7.361 471 9526 157675 —|—| 856| —| 5939  476] 1524| 99 —|—| 7222] 32 — 65 15800
Hafvers » 790 870/ 1004| 1231] 1882] 74.94] 5.951 232 2969/ 96281 — — 84| 27 476 100 111 8 —|—| 1651 —| — 4 ?
Sundsvalls stad 2075 2837 4432 6405 7270] 250.36/ 0.189] 38466 1201 2 800) —| — 55| — 186 25| — | —| —|—| 998/ 54 — —| 11133
Summa | 28 814} 33 258] 40 978| 49 439 54 016] 87.46 55.266 976{105 77711048913 —| —| 6053| 56| 49832| 10 722/ 10 876, 451 —|—| 67 657 697 7 629 367 858




Tabell N

L 1 2 [ 8 [ 4 1 35 6 7 8 . ) . . Skord fr 1872 i
. - . Areal 1 tumnlandl Skordebelo ppet a4r 1872 i tunnoor Cent
Provinsernas och Kyrko- Antal invénare i socken &r Tillvixten | aroq) { |Antal in- entner
under de viinare pd| Inris- . = = s o — = =t g §
vadrat~ Skogbiirande| & | & : = ] fas] & : g\ = == | E
socknar nas namn 1840 1850 1860 1870 1873 33 &ren E i qvadrat- nings- h ) == :f» :E‘ g ;’; = :: E = ;: 2 e | B Lin Ho
- mil i ford mark 3| e s & = s 2. 3 s | e = T2 | &
1 0 mi Jor e = < a S
Angermanland.
Tasjo socken 659 1014 1155 1701 1842 179.51 || 29,543 106 9 877 119703 | — | — 60 3220 35 — 40 | — | — 4 020 —| - 6 P
Fjillsjo » 532 622 912 | 1190 | 1284 | 14135 || =0 5 804 82049 | — | — 106 | 1 1073 44 17 10— |—| 1116 —! — 5 6071
Bodum » T3 == e 370 441 499 724 783 111.62 5.013 156 4 587 73846 | — | — 19 25 850 12 15 3| — | — 1562 — | — 2 ?
Ramsele » E ARt e ————— - - mee A ~ o o - 1331 1535 1672 2194 2276 71 - 15073 169 464 | — | — 496 20 3035 24 — 17 | — | — 3 342 391 11 38 44 828
Edsele » 655 788 984 1130 1224 86.87 e — 5> 681 62333 | —| — 80 e 965 28 = § | — | — 1143 =N 5 19 500
Hellgum » 1083 1210 1527 1 809 1893 74.79 3.609 525 5652 71438 { — | — 335 — 1786 195 — 76 | — 1770 — | — 14 28 000
Junsele » 701 860 1227 1630 1 802 157.06 ' 8 469 127 470 | — | — 15 17 1603 24 — 6 — e 1044 —_| — 7 P
Liden » 726 910 1144 1453 1613 122.18 16.176 319 4 620 64809 [ —| — 100 25 500 60 — 25 | — | — 800 - — 25 P
Resele L 1070 1282 1513 1666 1751 63.64 l 4 846 83600 | — | — 263 10 3 400 54 e 49 | — 2 1926 — | — 17 19 500
Ed D e mee e R A i 594 685 831 975 1012 70.37 1.383 732 3 385 27701 | — | — 250 = 1440 60 e 40| — | — 720 ol 8 12 080
Langsele Lo S B T R I 1043 1345 1592 1742 1822 74.69 || e 9477 5932 23250 | — | — 560 = 2 065 722 o 36 | — | — 1514 175 — 13 24 208
Graninge  » 1 006 V173 | 1337 | 1416 | 1395 38.67 || % 1814 62039 | — | — 216 | —| 1471 81 — 17 | — 2066 | —| — 12 13 988
Solleftea, — » ... . 1156 | 1368 | 1542 | 1692 | 1847 59.78 | 1.551 1191 | 2837 32859 | 8| — 317 | —| 2611 571 53 | 119 | — |- 2857 | 286| — 25 42 420
Multra »o . 634 663 777 900 947 49.37 1.168 811 2 842 24100 1 — | — 194 — 1593 68 29 76 | — 112 337 = 6 16 64 438
Sanga » L 5F - Sl e . = 310 438 476 524 540 74.19 0.643 840 1605 11850 | —| — 114 — 614 26 B 27 | — | — 474 il e 18 1672
Ofver-Linnis socken e e e ee 626 729 830 905 937 49.68 t.257 745 1864 23915 | — | — 461 | — 1716 198 76 187 | — | — 1272 65| 3 22 10 307
Bothea socken med GJ,ISJO bluk _____________ 931 1106 1201 1204 1278 37.27 t.s07 848 2 643 31136 | — | — 486 — 2 590 50 = 54 | — | — 1032 — — 12 ?
Styrnis sockem .. . ... . 663 849 930 1025 1115 68.17 1.342 831 1973 24 007 | — | — 237 — 2135 51 B 102 | — {— 1817 =l 17 12 156
Thorsaker L ) 721 785 847 907 929 28.85 0.780 1191 303 14700 | — | — 240 e 3 780 160 — 100 | — | — 1 500 — | — -— ?
Dal » 631 692 758 723 735 16.48 | O.876 839 | 1710 17504 | — | — 254 | —| 1111 63 —_ 55 | — | — 952 | 19| 5 20 8 500
Ytter-Lannds » 1 345 1662 2 083 2 567 2734 103.27 5.313 515 4 786 42160 | — | — 393 — 3 222 87 10 70 | — | — 2 286 — | — 60 23 860
Gudmundra » 1551 1778 2 004 2 487 2 815 8l.50 l.128 2495 3726 37570 t—| 1 242 —_ 2 664 59 15 26 ¢ — 4 3248 26| — 118 30611
e W - i ? — 12 e
ggﬁg‘)’ , 1802 | 1848 | 1987 | 2051 | 2157 1970 | 2194 983 | 3743 | 45830 {_ - o o " I e égg el — Bl 2 090
Stigsjo » 1250 1415 1707 1782 1830 46.40 1.560 1173 4418 30288 | — | — 280 e 2 600 50 £ 12 | — | — 2 040 = 5 ? 18 000
Wiksjo » 929 | 1063 | 1185 | 1176 | 1242 33.69 | 1.710 726 | 3506 35303 | — | — 50 | —| 1020 105 — — | == 480 | — | — 13 ?
H'a:ggdinger » 874 1035 988 991 1 000 14.42 — — 2425 15670 | — | — 190 — 1839 30 11 15 | — | — 3 810 57| — 36 ?
Nora » 2 215 2 421 2517 2 507 2528 14.13 l.41¢ 1785 4 986 26241 | — | — 352 — 4 595 251 16 95 | — | — 8 750 335 6 122 45 810
Skog » 730 723 708 758 824 12.88 0.872 945 1927 8760 | — | — 190 —_ 1429 140 44 24 | — | — 2 286 159 — 30 ?
Bjertra » 1179 | 1334 | 1502 | 183! 2063 7498 | 0730 | 2826 | 3150 21850 f— | — 317 | — | 6429 63 — 80 | — | —| 4762 | —| — 500 39 000
Ullanger » 1148 1324 1484 1625 1630 41.99 t.247 1307 3191 4572 | — | — 347 — 3 500 104 23 56 | — | — 3712 166 | — 112 36 000
Nordingra D 2498 | 2848 | 3092 | 3113 | 3133 25.42 | 1703 1840 | 6005 23650 | — | — 417 | —| 5130 46 — 31 | — | —| 5957 | 401| — 289 52 367
Wlbyggera » e R e en 1685 1 899 2 028 1993 1959 16.2¢6 1.817 1078 4 088 33250 { — | — 340 — 5400 100 — | — | — 5 500 — — 200 35 000
Sjilevad socken med Omskoldsv1k R L. 3172 3 594 4092 4593 4755 49,91 2,604 1826 9411 41834 | — | — 3656 | — | 10317 476 56 1t [ — [—1 11111 —— |miss|vaxt ?
Bjbrna socken _....._ .. .. . 1073 1249 1464 1933 2041 90.21 l.g20 1063 7 853 90341 | — | — 90 — 2 800 120 B 6| — [— 3020 — — 96 ?
Mo » R~ R 844 1102 1359 1471 1566 85.55 1.314 1192 3468 26 450 | — | — 214 — 3 657 238 56 89 | — | — 3571 — — 100 ?
Nitra » R e e e 2 863 3576 3 933 4 140 4 381 53,02 2.957 1482 8103 55804 | — |21 762 33] 10317 556 325 286 | — | — | 10318 — | — 225 70 000
Sidensjo D 1966 | 1842 | 2094 | 2299 | 2355 19.79 || sos | 922 49410 | —| — 171 | —| 3833 229 136 83 | — |—| 4781 —| — 113 40 100
Skorped S 727 | 1066 | 1207 | 1526 | 1593 | 11912 |] (-804 o 4079 77600 | —  — 51| 4] 2064 321 66 38 | — | —| 1733 —|_— 50 7 400
Anundsjd » . 2 604 2 936 3 159 3 826 3 902 49.85 26.586 147 17 919 361538 | — | — 150 74 6 847 168 460 210 | — [—| 12410 — — 130 128 000
Arnis ] S o ey e e et . 2948 3334 3694 3716 3814 29.38 2.635 1447 10 210 47220 | —| — 700 —_ 5375 150 150 150 | — | — | 13200 —| — 225 61 640
Grundsunda » e 1766 2 063 2618 2 526 2767 56.68 2.673 1035 5477 52500 | — | — 71 6 2730 38 38 13 [ — | — 4 889 — | — 50 2 300
Gidea I I 396 | 2934 | 3487 | 3497 | 7998 | 0285 | 12270 S0 683000 1 | o0 o0l Les0 | se0 490 10| —|—| s617| —|— 25 | 43500
Trehorningsjo » . ] ‘ o ‘ ’ ) - ' 2933 41185 |f ' ” :
Sdbra » 2163 2276 2 644 3 249 3428 58.48 5485 34530 | — | — 150 e 1320 119 e 20 | — |12 3100 — | 14 100 ?
Herntsands stad, Herno socken och Her nésands ho- 1.380 849
spital ... o e e e e e e BB oo o e R e 2 344 3021 3 568 4 066 4 643 98.08 1183 3887 | — | — 63 . 709 193 — — | — |— 963 102 — 9 23 200
Summa I 57061 66 300 75 805 85 245 89 682 57.17 | 185.995 663 1228249 | 2442916 3 ] 22| 10997 | 255 | 132 943 6763 1645 |2478 | — |30|160735 (1838] 50 2 9566 984 456




Tabell N 5.

t [ 2 | 8 [ 4 [ 3 6 T8 . . Skord &r 1872 i
. . .. . . Areal 1 tunnland] Skordebeloppet &r 1872 1 tunnor Centner
Provinsernas och Kyrko- Antal invénare i socken dr Tillvxten | gpeq] ; |Antal in- . |
. o o ae] I = 2
socknarnas namn erdeor e qvadrat- |'°17 P Ir-lms ’Skogb““de g5 g = = = E SRR g :S': Bl E .
1840 | 1850 | 1860 | 1870 | 1873 | 38 dren g | gradrab { nings- S50 08 | & 32 e &2 | § |E|¥| & |fg|g| I fo
ey mil . . mark 2l e 2o o = = 3 = Sig 2 T | 3
o, mil jord |7 oa a3 g )
Jemtland.
Ragunda socken e . 1392 1614 2148 2797 3053 119.32 7.806 391 6427 118638 | — | — 431 | — 1632 251 273 sl —|—1 2756 | 105 — — —
Fors » - -ire - e - - S SET—— 845 1023 1383 1631 1667 97.238 £.151 402 2 239 39558 | — | — 203%| — 1964 38 218 2l — | —| 8735 o — — —
Hellesjo J D RECRERI P PER NP 681 888 1198 | 1475 1512 122.03 6.740 224 | 2903 77392 | — | — 183 | — 1276 171 32 Pl —|—] 1804 Pl — = =
Hasjo » AR AT 2 iy e 456 548 678 717 767 68.20 3.952 236 2528 45217 | — | — 151 | — 895 79 55 Pl —1 — | 2265 P — — —
%tx:gund » S . . 611 726 953 1275 1425 133.22 5.486 260 4165 56204 | — | — 174 | — 865 243 274 Pl —1— 1845 16| — = =
efsun » . S 1049 1138 1051 1246 1261 20.21 5.793 218 .

Bodsjé socken med Nyhems kapell E— 489 550 899 1085 1154 135.99 4.519 255 7815 LN SIS 248 | — 2202 113 UG A S S et S o o
Sundsjo  socken 732 804 974 1211 1313 79.37 4.040 325 4 259 71226 | — | — 251 | — 1111 ® » 90 | — | — | 2317 | — = —
Bracke » 587 610 784 968 1065 81.43 4.713 226 2539 79847 | — | — 163 | — 937 ? ? 87 | —| — | 1873 ?| — = —
Brunflo » 1332 1522 1704 1940 1998 50 2.494 801 9329 35478 | — | — 508 | — 2 849 222 189 | 206 | — | — | 3837 o — = —
Marieby » 334 358 424 425 432 29.34 0.224 1929 2031 4577 | — | — 84 | — 651 4 16 57 | — | — 556 Pl — = —
Lockne » B e 1126 1171 1282 1446 1425 26.55 1.384 1030 6575 26767 | —  — 428 | — 2373 9 38 | 179 | — | — | 2484 P — — —
Lith » ” e = 1 680 1795 2072 29237 2 263 34.70 6.537 346 | 16157 126271 | — | — 487 | — 5 095 62 171 | 444 | — | — | 4071 ?| — — —
Kyrkis » e R - e ne e S o 310 334 382 398 399 28.71 1.017 392 1317 21652 | — | — 127 | — 976 2 3| 116 | — | — 810 Pl — — —
giﬁgenas » S mmm g mememm s - ey - - i e 1051 1219 1370 1565 1690 60.80 4.044 418 3 998 86047 | — | — 154 | — 2175 9 27 57 | — | — | 1992 p| — = —
ollinge P e qseeeeeres e ans . 1202 1502 1735 2 081 29241 86.44 — — —
Fallinge och Stroms Lappmark ..... srioha eie 311 344 390 407 410 31.83 | 28.804 1t J 17387 | sss7ss ff 1) “1)? - 2‘231 : : 9: I 32‘;} Pl — = =
{IIo‘oagemdl socken ... N N N 298 330 417 503 547 83.56 [ B o 0 — — S
ammerda » i 2370 2677 3111 3568 3715 56.75 . . SNBSS 275 | — 3381 ? ? 6 | —|—| 3087 ol — — —
lsat()rgvattnet D e e 235 247 320 392 451 91.91 } LRI 201 ! c SRR {— - 26 | — 167 38 16 Pl —|— 349 | 11| — — -
rom o 4 nnnBlass e comeae e Thas 1116 1364 1858 2380 2 630 135.66 === 108 | — 2710 83 ? 54 | — | — | 5721 el — — —
Alaniset » R e ee e e 317 423 555 777 814 | 156.78 } St Lok A P e {— - 71| — | 1158 27 ol 50| —|—| 2201 Pl — — —
Frostviken » LA E. S RS 534 621 871 990 1054 97.38 | 30.115 35 | 11532 564 683 | — | — P — 651 ? ® P = — 2302 Pl — — —
Sunne » SRS S S 872 956 1052 1156 1150 31.88 0.981 1172 5 500 16289 | — | — 191 | — 3130 304 164 | 201 | —|— | 31381 Pl — — o
Froson » o e e g e e e e 1003 1042 1161 1308 1276 26.97 0.630 2025 3236 11637 | —|— 322 | — 2380 336 94 | 354 | — | — | 3427 Pl — — —
Hallen » 965 1019 1122 1105 1133 17.41 6.964 163 6 780 56 020 | — | — 176 | — 3558 229 190 | 564 | — | — 4180 64| — — S
Norderon » i S e 269 288 281 273 259 — 0.219 1183 2 000 3033 | — 1 — 45 | — 1122 32 113 253 | — | — 1002 27| — — S
Marby » AU S S 287 340 404 421 463 61.32 0.829 559 3 263 16370 | — | — 48 | — 1397 55 81| 218 | — | — 1231 18| — — —
Berg » 1715 1558 1671 1 881 2010 17.20 9.701 207 8 251 163378 | — | — 260 | — 2 960 ® 162 | 111 | — | — | 3746 | 143| — — —
Klofs_]o socken med Asans kapell 516 950 1129 1328 1397 170.74 1.287 1085 1259 32005 | — | — 60 | 3 768 12 43 24 | — | — 960 33| — — —
Ritan » . B T 533 633 838 1004 1056 98.12 8.488 124 5143 179786 | — | — 164 | — 683 122 62 35 | — | — | 1421 o — — =
Oviken  » 1471 1556 1700 1747 1768 20.19 9.063 195 6 704 266395 | — | — 423 | — 3587 256 544 | 358 | — | — | 4190 | 287| — - o
Myssjé  » 835 902 882 1030 1032 23.59 0.921 1121 3482 16188 § — | — 166 | — 1462 56 256 114 | — | — 2 540 81| — — S
Nis » 678 686 816 905 900 32.74 1.046 860 4149 18717 | — | — 287 | — 4135 76 292 | 200 | — | —1| 2365 | 124 — —_ —
Hackas socken med Gillhofs kapell .. - 776 810 1003 1194 1274 64.18 2.786 457 | 3954 53926 | — | — 294 | — | 4048 56 314 | 313 | — | — 1| 3871 | 127 — — —
Undersaker socken med Undersakers Lappforsamhng 831 989 1142 1411 1428 71.84 | 18.822 76 8 560 177078 | — | — 102 | — 1057 256 ? 155 | — | — 4321 Pl — — =
Morsill  soeken ... 325 342 419 461 470 44.62 2.419 194 1743 37315 | —| — 54 | — 341 24 23 30 | — | — 1416 P — = —
Are » ; . . 1206 1354 1548 1765 1817 50.66 | 16.657 109 | 15602 172639 | — | — 27 | — 1020 ? ® 72 | — | —| 2362 o — —_ —
Kall » 1477 1799 2 006 2077 2 144 45.16 | 22.504 95 | 10980 180122 | — | — 97 | — 644 25 36 12 | — | —1| 4000 13| — — —
Offerdal » 1994 2 540 3 050 3132 3179 59.43 | 16.863 189 | 10329 235725 | — | — 175 | — 3 460 54 61 | 397 | — | — | 10635 19| — — —
Alsen » 1279 1 400 1563 1628 1619 26.58 3.752 432 | 11263 71877 | — | — 135 | — 2 698 71 419 | 185 | — | — | 5238 o — — -
Mattmar  » 584 629 690 766 801 37.16 1.009 794 3 530 19456 | — | — 32 | — 1508 216 135 8 | —| — | 1905 p| — — —
Rodon » 1094 1120 1205 1298 1342 29.67 0.965 1391 7 049 14619 | — | — 368 | — 2 545 394 540 | 386 | —{— | 3614 o — — —
Niskott » 548 649 679 715 723 31.93 0.701 1031 3299 12 464 | — | — 128 | — 1011 149 195 | 166 | — | — 1965 v — — —
Aspas » 619 698 762 850 876 41.52 1.992 440 5 400 40133 | — | — 164 | — 1060 54 111 116 | — | — | 1584 17 — — —
As » T 658 707 761 894 897 36.32 0.926 969 4 655 16 740 | — | — 181 | — 1911 93 199 | 215 | — | — 1] 1928 ol — — -
Ostersunds stad ... ... ... 459 817 1496 1717 1884 310.46 0.045 | 41 867 | aresten inveraknad 1 Branfio | — | — 8| — 406 32 19 4| —|— 1032 | 127| — . =
Summa | 40054 | 45592 | 53939 | 615679 | 64184 60.24 | 295.116 217 | 270577 | 4171891 | 1|—| 8189 | 3| 83090 | 4187 | 5766 |6266 | — | — |121872 |1212] — — —




Tabell Ny 6.

RN 3 4 5 | s s . . Skord &r 1872 i |
. | ‘|0 I | Areal i tunnland] Skordebeloppet &r 1872 i tunnor OrOeTtnel' !
Provinsernas och Kyrko- Antal invdnare i socken &r Tillvixten | Area] § | Antal in- -
under de vinare p&| Tnrés- . om = o - & - g §_
drat- Skogbiirande| & | & 5 ol g e | E S g | g
socknarnas namn 1840 1850 1860 1870 1875 | 33 éren qv;i;a qvadrat- | nings- olgn::]jn ‘ S E‘ E}; %Q g g g_, ::: E' & g EE: E. Lin Ho
i 9, mil jord gl = o e s = |5 |8 Z 213
Herjedalen. -
Sveg socken _____ ... .. . 1110| 1298 1294 1378 1475 32.88| 12.922 114] 1636 94 450) —| — 62| — 967 176 ? ——|—] 1316] —| — e e
Linsells kapeu e 362, 488 593 637 690 90.61| 10.054 69] 2244 36 933 — — 5| — 232 12 ? 1f—|— 253 —| — . —
Elfros socken ... ... .. 4811 545 589 603 641 33.26] 3.548 181] 1435 51378 —| — 37 — 898 61 13} ——|— 1009 —| — e =
. - hela| socknen
Lillherrdal (lansdel] socken ... ... .. __. 951 1053 1184 1300 1363 43.32| 20.747 66| 4488 99 144 —| — 245 —| 1051 271 99 —|——| 1309 —| — e =
Ytter Hogdal socken _ ... ... ... _. 923 1012 1138 1218/ 1330 44.10| 11.485 116} 6616 67 211 —| — 163 —| 1837 21 15 —|— —| 3381 —| — o o
Ofver Hogdal » il 225 230 249 254 273 21.33| 1.838 149 679 23 285 —| — 52 — 366 ? ? — —— 702 —| — = e
Hede » 612 727 860 906 969 58.33' 3571 92083 —| — 42 — 750 ? ? ——l— 1270 —| — o e
29.363 45
Storsjo kapell ... ... 250] 292 307 324 345 38 l 898 159 424 —| — — — 124 e — == 411 — — e =
Hede lappforsamling ... ... __ 141 171 159 145 150 6.38 — —
Vemdalen ... . ... 648 723 746 832 868 33.95/ 9.531 911 2991 54511 — — 48} — 700 ? ? —{—|—] 1016 —| — e e
Tannds . ... 529/ 696 788 825 858 62.19]
17.818 69f 2857 73 480 —| — — — = 45 — —|—|— 2322 —| — o o
Ljusnedals bruk ... .. . 406 456 396 376 363] — I
Summa 6 638 7691 8303 8798 9325 40.48|117.306 80| 30 415{ 751 896 —| — 654 —| 6925 586 127 1| —]—| 12989 —| — o ==




Tabell N:r 7.

Forteckning 6fver de inom 2!/, 4 8 mil fran Bottenhafvet, i Helsingland, Medelpad och Kngermanland, beligna socknar samt deras folkmidngd, areal och antal
invanare pa qvadratmil.

Folkméngd . Folkmiangd J—
Soecknarnes namn tillvaxt fran Areal 1 invénare for Socknarnes namn tillvaxt {rin Areal i invanare for
ar 1873 1840 till 1870| gqvadratmil vadratmil ar 1873|1840 till 1873| qvadratmil vadratmil
i procent 4 i procent 4
Helsingland. Angermanland.
Skog ..o 2989 51.57 8.229 926 Stigsjo oo 1830 46.40 1.560 1173
Soderala 5016 111.20 2.158 2324 Haggdinger .. ... . . .. 9071 68.5 1 6 056 Inberdknadt Sabra samt
Soderhamn ... ... 5808 265.28 0.276 21 040 Hernosand ! BT 304 Hernssands Central-och
Mo .. 1535 12,04 0.833 1833 Hogsjo ... ... 2157 19.70 2.194 983 | Hospitals-forsamling.
Norrala ... ... 2068 16.70 1.296 1596 Wiksjo .o 1242 33.69 1.710 726
Trono 1334 29.14 1465 911 Gudmunri 2 815 81.50 1.128 2 495
Enénger 2934 33.55 2.510 1169 Sollefted ... ... . 1847 59.78 1.551 1191
Njuténger ... ... 1581 46.25 0.940 9 148 Mulltrd . 947 49.37 1.168 811
Nianfors e 438 50.52 : Thorsaker . ... ... 929 28.85 0.780 1191
Wdenor ... . ... 626 10.99 0.429 1459 Ytter-Liinnas ... 2734 108.27 5.313 515
Hudiksvall 3508 81.88 0.172 20 870 Dal 735 16.48 0.876 839
Tuna ... ... 1601 19.39 1.013 1580 Ed 1012 70.37 1.383 768
Forssa ... ... ... 2872 34.83 2.079 1381 Sanga __ 540 74.19 0.643 840
Hog o 591 3.87 0.676 874 Ofver-Lginnas .. . .. 937 49.68 1.257 745
Rogstad ... ...l 1768 36.63 1.958 903 Bothed ... . ... 1278 37.27 1.507 848
Tlsbo ... ... 529 7.52 0.517 1021 Styrnas .. .. 1115 68.17 1.342 831
Harménger 1 826 41.55 1.065 1715 Bjertrd .. . . . 2063 74.98 0.730 2 826
Bergsjo . ... .. 3 287 34.60 3.195 1029 Skog ... ... 824 12.88 0.872 945
Jattendal ... .. 1166 16.48 0.830 1405 Nord .. 2 528 14.13 1.416 1785
Gmarp .o 2870 29.16 2.822 1017 Nordingrd . ... 3133 25.42 1.703 1840
T Avixt fon| Ullénger . 1630 41.99 1.247 1307
Sty Bt 8.0 27468 1615 F%}Tfnffflf?os/?uva}{t fon Wibyggeri ... . 1959 16.26 1.817 1078
Medelpad Sidens)o ... 2 355 19.79 4.682 504
Njwunda . 3578 72.63 2.328 1674 Néfra 4 381 53.02 2.957 1 482
Attmar ..o 2 669 48.11 3.082 866 Mo ... TRt IREEEE Dl SRt e L
Tana . 9 757 65 .29 e 1631 Sjilevad och Ornskoldsvik ... ... 4755 49.91 2.604 1826
Sundsvall ... 7270 | 250.36 0.189 38 466 Arnis e - 38L4 29.38 P 1 447
Seldnger ... 1598 36.46 1.059 1509 Grided 3 497 79.98 Bk L
Skoén i 4357 393.99 0.240 18154 Grundsunda e et s ) e B e S 2767 56.68 2.673 1035 .
Ale . aver | 10621 0.551 3196 Summa | 64 461 48.56 | 48.651 1325 |Follkméngdens illvixt for
Timr 2140 125.26 0.473 4524 fr = 1.47 /.
Sittna 1910 38.75 1.754 1089
Tynders i 1092 42.19 0.352 3103 Sammandrag.
Hissjo ..o 2217 81.42 1.658 1337 Helsingland ... .. ... ... 44 342 48.00 27.463 1615
Indal . ... 2 440 43.11 2.521 968 Medelpad ... 35101 86 87 19.715 1780
LjuStOTP ............................... 2000 52.44 3.818 524 Folkméingdens tillvixt fon Angermanlund ________________________ 64 461 48.56 48.651 1325 Folkmﬁngdons Bllvixt for
Summa 35101 86.87 19.715 1780 ar — 2.63 0/0' Summa 143 904 57.90 95.829 1502 for &r = 1.76 9/,.




Uppgift 4 hufvudsakligaste trivaruexporten fran nedannimnda tullkammaredistrikt under aren 1868——1873.

Tabell N:r 8.

o K N } T o I |
s’tlellfnilfrlmrfla;f mari;::-mlf:)m. Bjelkar och Bjelkar och Brider Brad- och Summa samt 11 ga ¢ ffekter unm der ar Summa af de Medeltal deraf
Tullkammaredistrikt 8.3 tums eller| med mindre slla"ar’ 61;6 sparrar och sex sista |
8 ] . i i ums oc 8 8
e e erstuen derunder plankor | Plamkstwme 1868 1869 1870 1871 1872 1873 kolumnerna pi sex dr |
Hernosand. Kab.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot Kub.-fot
Ar 1868 729 324 8 623 494 277 6009 | 9735344 520 281 | 11 493 858 ’
» 1869 oo 1082351 4100 330 899 10 364 | 10 834 483 392 900 S— 12 655097
» 1870 815 816 19 491 310 673 3910 | 11266718 521 444 e _— 12938 052 \
» 1871 oo 1297 097 3676 232 526 5191 | 11963228 666 695 S — — 14168 413
» 1872 1305 140 . 233161 —— 112622435 691 209 E— — — —— 14851945 f
» 1878 oo ... | 1336328 49 508 367 687 6090 | 14152901 586 776 — — — S — 16 499 285 |
Sundsvall. |
Ar 1868 o e 4387763 189 858 | 5804204 577 817 | 7953617 723314 | 19636 573
» 1869 3 687 227 183272 | 4821234 474015 | 9989706 668 876 —— 19 774 330
» 1870 1971 820 42768 | 6617825 $626242 | 11915493 998 074 — S 22172 222
» 1871 2651 041 12934 | 4884144 807 984 | 11563845 | 1225635 S S _— 21 145 583
» 1872 . 2583384 67906 | 7372199 | 1217910 | 15892455 | 1306649 S — S — 28 440 508
» 1878 e 2539975 179520 | 6549821 | 1474164 | 13104477 | 1242201 —— S S B— —_— 25089 658
Hudiksvall.
AT 1868 317 797 957 363 045 1747 | 2386980 32808 | 3103334
» 1869 _ 77077 100 453222 1157 | 2223393 31221 — 2786170
» 1870 200 S 657 195 19159 | 2576697 50 085 —— — 3303336
» 1871 311 350 2454 342 419 17443 | 2652997 87018 — E— — 3413 681
» 1872 el 404 150 — 536901 28000 | 2809740 100 468 N — —— E—— 3879 259
» 1873 . 206211 — 608 236 29406 | 3922732 107 625 N - S— — B 4874210
Soderhamn. _
Ar 1868 oo 345 314 350 | 1219991 800 | 9793593 894009 | 12253 557
» 1869 _ 777 630 4756 837916 263 | 11 427 866 548 655 — 13 597 086
» 1870 e 1112474 1689 975053 —— 110151982 755 658 — — 12996 806
» 1871 . i 927 440 2535 833013 —— 12293819 652 435 - — S—— 14 709 242
» 1872 1171220 1 380 765 252 1238 | 13271665 787 849 — - S— —— 15948 604
» 1873 1204 968 3 367 736 005 25345 | 14062 820 378 597 — S — S —_— 16411102
Summa | 46 487 322 | 48 812 683 | 51410 416 | 53 436919 | 63120 311 | 62 874255 | 326141906 54 356 9841/,
Uppgift & beloppet af sammanlagda uppbirden af tull- och bakmedel vid nedannimnde tullkammare under aren 1864—1873.
| 1864 1865 1866 1867 1868 1869 1870 1871 1872 1873 Tillvixten under |
Riksmynt Riksmynt Riksmynt Riksmynt Riksmynt Riksmyut Riksmynt | Riksmynt Riksmynt Riksmynt de tio drem i ¢/,
Hernosand ... ... 101 236 | 27 99292 | 28 | 101078 | 4 92 948 | 55 100 441 | 20 140936 | 92 | 188735 | 6 173925 | 17| 234384 | 78 227 531 | 24 124.75
Sundsvall ... 195027 | 27 203797 | 30 216971 | 28 200944 | 73 204 048 | 21 331218 | 81 397 564 | 90 | 457695 | 23 547871 | 2 619 305 | 93 217.55
Hudiksvall .. . . 53785 | 52 48 681 | 11 51852 | 12 53 266 | 32 66811 1 68975 | 80 79546 | 46 108123 | 87 94201 | 30 123 046 | 78 128.77
Siderhamn 67718 | 96 88 821 | 50 76316 | 75 92410 | 39 103316 | 37 120751 | 83| 117939 | 99 145627 | 85 | 163428 | 79 168864 | 10 149.36
Summa | 417768 | 2| 420592 | 19| 445718 | 19| 439570 | 4| 56461679 | 661883 |36 | 733786 | 41 | 885372 | 12| 1039835 [ 89 | 1138748 | 5 172.58 |




Tabell N:r 9.

o Anliggnings- S tigmningar
Viiglingd kostnad
160 1:61—1:79 1:80-—1:99 [1:100—1:149
Kronor
mil fot mil fot mil fot mil fot mil fot
N 1.
Hybo—-VaIJe e 3 14000 2086000 | — 9900 | — 14400 | — 8300 | — 15700
ValJe—Ange ..................... 6 13100 3480 000 1 28600 | — 23700 | — 5700 | — 23900
Summa 27100 5566000 2500 1 2100 | — 14000 1 3600
Tillkommer
Torpshammar—Ange ... 3 16 500 2085000 | — 20 380 | — 15700 | — 8800 | — 16 600
Summa | 13 7600 7601000 2 22 880 1 17800 | — 22 800 1 20 200
N:o 2.
Hybo—Vilje ... .. . 3 14000 2086000 | — 9900 | — 14400 | — 8300 | — 15700
Vilje—Torpshammar . . 6 31000 4264000 | — 14000 | — 22600 | — 7400 | — 22700
Summa | 10 9000 6 350000 3 23900 1 1000 | — 15700 1 2400
Tillkommer
Torpshammar—Ange ... | 3 16 500 2085000 | — 20 380 | — 15700 | — 8800 | — 16 600
Summa | 18 25500 8885000 4 8250 1 16700 | — 24500 1 19 000
N:o 3.
Hybo — Johannisfors — Torps -
hammar ... - 13 17 500 9250000 2 13 500 1 28 600 1 1100 1 21 900
Tmpshammar——Ange ____________ 3 16 500 2035000 | — 20380 | — 15700 | — 8800 | — 16 600
Summa | 16 34 000 11 285000 2 33 880 2 8300 1 9900 2 2500
Skillnad
1) mellan alternativen N 1
och Nor 2
till fordel for Nor 1 ... | — 17900 784000 1 21400 | — _ — 1700 | — ———
till fordel for Nor2 ... — i —_— | — —_ | — 1100 | — —_ | — 1200
2) mellan alternativen N 1
och Nxr 3
till fordel for Nor 1 ... 3 26 400 3684000 | — 11000 | — 26500 | — 23100 | — 18 300
3) mellan alternativen N 2
och N 3
till fordel for Nor 2 ... ... 3 8500 2900000 | — _ | — 27600 | — 21 400 | — 19500
till fordel for Nio 3 ........._._ | — S S 1 10 400 | — e === = =




Skordebelopp ar 1872

Antal Areal 1 tunnland
Socknarnes namn Folkmingd| Areal i | jnvi- _ .
dr 1873 qvadratmil nare pi| Inrésnings- | Skogbirande 1 tunnor 1 ccntner
qvomilf  Jord mark Spanmil | Rotfrukter | Linfrs i 1
Delsbo 4315 3.782 1156 10 636 71156 16 898 16 667 — 950 ?
Bjurfiker...._..,_..__.. 3 630 6.053 600 8144 115717 2254 8778 e 1050 40 000
Forssa ... ... 2872 2.079 1381 6 386 39 626 7399 7627 8 500 30 200
Hudiksvall ... __. 3503 0.172 | 203870 - — - — _—
Tuna ... 1601 l.013 1 580 4219 15610 4420 3968 48 ? 35000
Hog 591 0.676 874 1880 10 347 1798 660 — 65 ?
Rogstad ... ... 1768 1.958 903 3151 36 385 4230 3175 — 300 35000
Tlsbo 529 0.517 1021 1159 6720 1944 1905 32 ? ?
Harmﬁnger ____________ 1826 1.065 1715 3173 19 361 3274 3333 48 130 4 460
Jittendal 1166 0.830 1405 2637 15001 4125% 3 649 — 276 ?
Gnarp 2870 2.822 1107 5321 56 986 2 696 3000 e 345 ?
Bergsj(i 3 287 3.195 1029 8059 60 655 6906 11191 e 290 50 080
Hassela ... 2007 3.691 544 4904 75675 3794% 5 889 = 280 18000
Summa 29 965 27.803 1078 59 669 523 239 59 738 69 842 136 4186 212 740

* Utom hafre.




~

Tabell Nor™

L Anléggnings- S tigmnin g ar
Vigliangd kostnad —
160 1:61—1:79 1:80—1:99 |1:100—1:149
Kronor : :
mil fot mil fot mil ‘ fot mil fot mil fot
Ny 1. Primitiva linien
(A-linien)
Torpshammar—Ange ... .| 3 16 500 2035000 | — 20880 | — 15700 | — 8800 | — 16 600 |
Ange—Ostersund ... 9 9500 5672000 2 80 [ — 20200 | — 9120 | 1 15120
Ostersund—Nuskott ... . 2 3200 1244000 | — 4560 | — | —_— = 12670 | — 10370
Summa § 14 29 200 8951000 2 25020 | — 35900 | — 30 590 2 6090
N 2. C-linien
med direkt beriring of
Ostersund
TOl’pshammar—HﬁSSj(')' _________ 7 2800 4100000 1 15200 | — 14000 | — 15100 1 200
Hﬁssj(i—Dusniigviken _________ 4 32 400 2630000 | — 12900 | — 4100 | — 6100 | — 17 400
Dusnésviken—Ostersund .. 3 35 500 2566 000 1 6600 | — 23500 | — 13600 | — 18 600
Ostersund—Niskott 2 3200 1244000 | — 4560 | — —_— 12670 | — 10570
Summa | 18 1900 10 540 000 3 3 260 1 5600 1 11470 2 10770
N 3. C-lingen
med indirekt beriring af
Ostersund
Torpshammar—HfiSSjti ......... 7 2800 4100000 1 15200 | — 14000 | — 15100 1 200
Héssjo—Dusnisviken 4 32 400 2630000 | — 12900 | — 4100 | — 6100 | — 17 400
Dusnasviken—N*c;_skott ......... ) 6700 3236000 | — 4200 | — 12000 | — 12600 | — 26 900
Bibanan: Lith—Ostersund 1 20 800 1079000 | — 21000 | — 4000 | — 2300 | — 9600
Summa | 18 26 700 11045000 2 17300 | — 34100 1 100 2 18100
Skillnad
1) mellan Nor 1 och N 2
till fordel for Nor 1 . .. 3 3700 1589000 | — 14240 | — 5700 | — 16 880 | — 4680
2) mellan N 1 och Nxw 3
till fordel for Niv 1 .. . .. 3 33 500 2094000 | — _ | — —_— — 5510 | — 12010
till fordel for Nov 3 ... = s —_— | = 7720 | — 1800 | — - .
3) mellan N 2 och N 3
till firdel for Nor 2 ... — 24 800 505000 | — _— — = —_ | — 7 380
till fordel for Nor 8 ... — —_ —_— | — 21960 | — 7500 | — 11370 | — -




Viglingden med antagande af en

Anliienines Viglingden linie mellan Gillésundet och
Viglingd g8uIng Hissjo
kostnad
frdn Sundsvall frin Sundsvall frin Hissjé frin Hissjé
till Niaskott till Hybo till Niaskott till Hybo
1:0) Linien Hybo—Vilje—
Ange—Ostersund—Nis-
kott cermeeeeo |21 mil 3800 fot 12 482 000
Tillkommer .
linien Torpshammar—Ange| 3 » 16500 » 2085000
Summa | 24 mil 20 300 fot 14517000 {20 mil 14000 fot |18 mil 28 400 fot | 12 mil 27 400 fot| 20 mil 16 000 fot
2:0) Linien Hybo—Viilje—
Torpshammar—Ange—
Ostersund—Niskott _._ |25 mil 2200 fot 15801000 |20 » 14000 » [15 » 29800 » |12 » 27400 » {24 » 14400 »
8:0) Linien Hybo—Johan-
nisfors— Torpshammar
— Ange— Ostersund—
Naskott ... 28 » 10700 » 18201000 120 » 14000 » {17 » 2300 » |12 » 27400 » [27 » 22900 »
4:0) Linien Hybo—Vilje—
Torpshammar —Hussjo
—Dusnisviken—Oster-
sund—Nisskott ... 28 » 10900 » 16 890000 |23 » 22700 » {15 » 29800 » |10 » 35100 » [17 » 11800 »
5:0) Linien Hybo—Johannis-
fors— Torpshammar —
Hiissjo— Dusnisviken
— Ostersund —Niskott {31 » 19400 » 19790000 {23 » 22700 » |17 » 2800 » [10 » 35100 » |20 » 20300 »
Anmdrkning:
Om till alternativen N:r
1, 2 och 38 lagges linien
Gillosundet—Hiss)o, 1 lingd
6 mil 1800 fot och med en
beriknad anliggningskostnad
af 3718 000 kronor, si blir
for alternativet Nir 1 _..|380 » 22100 » 18235000
» » » 2 _..]31 » 4000 ¥ 19019000
» » » 3 |34 » 21919000

12 500 »




Tabell

Ny 13.

utvisande antal mil af verkstilda eller foreslagna stambanor inom hvarje lin

eller provins m. m.

Antal in-

Trolkmiingd Areal Antal Statsbanornas
Lin eller Provimns den 31 i invinare pi langd vz'ina.re fo?
. . hvarje mil
December 1873 qv.-mil qv.-milen i mil statsbana
Stockholms stad ... ... ... 147 249 0.140 [1051778 0.7 210 856
Stockholms n .. 133 552 61.468 2172 11.0 12141
Upsala » . 102629 41.236 2 489 3.8 27008
Sodermanlands  » 138 696 50.896 2725 111 12 495
Ostergétlands  » 261 891 85.052 3079 12.3 21292
Jonkopings Y L 184 210 88.277 2087 16.6 11097
Kronobergs » e 162233 78.555 2206 7.7 21069
Kalmar D N 236 914 94.232 2514 = =
Grotlands » 54 284 25.059 2166 = =
Blekinge » . . 129 521 24.979 5185 = =
Kristianstads » 227 008 54.108 4195 6.3 36 033
Malmohus » ... . 325909 39.497 8251 5.9 55239
Hallands b I S 130 008 41.568 3128 = =
Groteborgs och Bohus lan ... 239 587 42.362 5660 1.3 | 184298
Elfsborgs an R 283 692 103.012 2754 7.8 36 370
Skaraborgs » 249 089 71.152 3501 21.3 11 694
Vermlands » ) . 265 027 1388.412 1987 16.0 16 564
Orcbro » 174 893 70.397 2 484 12.4 14104
Vestmanlands » ... . . ... 119 485 54.121 2208 5.2 22978
Kopparbergs P 181258 257.315 704 3.8 47 699
Gostrikland ... . 59 436 43.734 1359 7.6 7 820
Helsingland ... . ... ... 97 760 113.283 863 16.8 5819
Medelpad ... . . ... 54016 55.266 976 7.0 7716
Jemtlands lan . ... .. 73 509 412.422 178 23.3 3155
ngermanland .. 89 682 185.995 663 = =
Vesterbottens lan ... . ... 96 084 477.070 201 = —
Norrbottens  » 80 354 853.973 94 = =
Summa | 4297972 | 3503.581 1227 197.9 21719




: Bil. Lit. A.
Uppgift angdende arealen och virkesafkastningen 4 en del kromoparker i Gefleborgs, Vester-Norrlands och Jemtlands lin.
pp g b g8,
w; Totalareal 1°\rlig tim- w‘? Totalareal f\rlig Hm- :‘Ez Totalareal f\rlig e
E» 5 Kronoparkens namn Socken Qvadrat- mertillging §» £ | Kronoparkens namn Socken Quadrat- mertillging % = Kronoparkens namn Socken Qvadrat- mertillging
=R R S
= Ref St:r Stycken & Ref St:r Stycken . Ref Ster Stycken
Gefleborgs lin.
) Transport| 45601 | 95 3000 Transport| 842245 | 28 14 382
1 Angra Firila 4985 | 20 464 |f 24 Gillhofskilen Hackis 91904 | 83 58 Hickrens Morsill I
2 Carlstrand » 33445 | 15 3173 || 25 » » 1900 (| 54 Hatto Underiker 173662 | — 9 045
3 Griiddsjo Ramsjo 12661 | — 1952 || 26 Tunvigen » 9597 | 70 55 Amen » l
4 Grinningsvallen » 123722 | 30 10122 || 27 | Kloxdsen och Asen Niis 2183 | 60 150 | 56 | Kjist och Renfisen Are | 33506 | 46 1745
5 Naggsjo » 21495 | 25 1674 | 28 Skrafvelberget Berg 6776 | 41 57 Bunnerviken » | o0 (2
6 Hundsjo Bjuriker 6778 | 10 564 1 29 Ostbergsbodarne » 11007 | 60 58 Harbicksbodarna Alsen 9759 | 57 813
! ! 30 Th : land et 5314 | 69 2 500 59 Hellesjokil Hellesj 13 547 | 31
o — orsmyrlande » 5 5 5 ellesjokilarna ellesjs 5
Summa | 203 057 R Asan » 2340 | 80 60 Alaniset » 35228 | 62 5200
. Lin, 32 Blacklétsm};ran » 18608 | 45 61 _Ansjo » 36954 | 40
LG Lol A ) 33 Dalds och Tissis Oviken 28977 199 62 Aslandet Fors 6994 | 40 1 400
7 Wikens sodra Hafveri 15313 | 55 990 | 34 Hoghbo » 17941 | 70 63 Torregjolandet » 22723 | 75
8 »  norra » 6685 | 65 1083 | 85| Persis och Svedje » 3085 | 02 64 Woxna Hogdal 36507 | 10
9 Nybo » 1768 |20 56 | 36 Angro » 10787 | 61 65 Risberg » 6689 | 55 2800
10 Wassnils ostra » 16223 | 55 869 | 87 Nyboda » 6291 | 25 |f 66 Stensjo » 283 883 | 47
11 » vestra » 5569 | 37 449 | 38 Svartisen » 28324 | 62 S 7
> 41701 | 91 35 385
12 Wallens » 2667 | 70 102 | 39 Liéngbodarne » 2727 | 30 tnma 0o
13 Sdters » 25768 | — 5116 || 40 { Hellebergsbodarna » 2167 | 11 S
Siter mma s 1270 507 | 23 8 550
14 Orasjo » 10066 | 88| 1996 [ 41| Vesterhalloms och » 19581 32| .00 " HmATH ? 7858
15 By » 58851 | 10 8040 Mantalsbodarna o _ . L ; . }
6| Suotens » | i wo 2ae6 fae|  usthodama » e S Srsattinzg w4 Klsing o vndillen, o, s g skl wid I B
17 Oxsjo vestra Lidens 55222 | — 1200 | 43 Norgérds » 29719 | 98 R by G T D G T LRI G g & '
18 »  Ostra » 37529 | — 1200 | 44 Vestndrs » i Gefleborgs Tin ... ... 1390 stigar
19 Boda » 25118 | 62 967 || 45 Pilsbodarne » i Vester-Norrlands lin ... 2230 »
20 Liaxsjo vestra Ljustorp 20987 | — 224 || 46 | Munke och Wiken samt » 23942 | 2 i Jemtlands lin ... . D018 -~
21 »  ostra » 18757 | — 488 || 47 Doérsd och Hexfsen Tillhopa 8 698 stigar
48 Vesterelfven ~ »
Summa| 325718 32 25216 49 ]e?s' gsrgsezlen » 16947 12 Vederbérande skogstjenstemin hafva dock ansett, att & flertalet af kronoparkerna
JO omkostnaderna blefve allt for dryga, for att kolning skulle med nigon férdel kunna
e tIan s 50 Arfidalen » 12528 | 63 ega rum,
’ 51 Ronndsen Hallen 10359 | — 839 Sedan parkerna genom under en lingre tid fortsatt indamilsenligare skogsskotsel
29 Turinge Ritan 20 717 73 ] 59 Badstugudalen » 5628 3 blifvit forbittrade, kan deremot timmerafverkningen betydligt okas, mahinda till och
23 Bryngelshig » 15884 |22 ©°000 med fordubblas.
- ynge = Stockholm den 8 Mars 1875.
Transport| 45601 | 95 3000 Transport| 842245 | 28 14 382 Carl Axel Hallgren.




Bil. Lit. B.

P. M.

ofver den trafik med skogsprodukter, som kan forvintas efter de olika

foreslagna stambanelinierna inom Helsingland, Medelpad och J emtland.

Redan i Kongl. Majits nadiga proposition till 1873 ars riksdag an-
odende norra stambanan har blifvit betonadt, att de norrliandska jernvi-
garnes rantabilitet i vasendtlig man kommer att bero af trafiken med
skogsprodukter. Det ar val ock otvifvelaktigt att den trafik, som ofrigt
gods afvensom passagerare kunna lemna, blir mindre beaktansvird an tri-
varutrafiken, #tminstone si linge Norrlands folkmangd icke blifvit betyd-
ligt okad. Hartill kommer att under den tid af aret, di storre delen af
Norrlands import forsiggir och di afven passageraretrafiken ar lifligast,
Bottenhafvet alltid skall med hiansyn till trafik af denna art blifva en
farlig konkurrent till norra stambanan. Men om de skogsprodukter, hvilka
skola forslas & morra stambanan, kan naimnde vattenvag icke tifla. Med
full ritt kan man derfore pastd, att i den man ekonomiska skal bora ut-
ofva inflytande pa valet mellan de olika jernvagsstrickningarna, i samma
min mAaste man gora afseende pa de olika utsigter for trafik med skogs-
produkter, som for hvarje af dessa strackningar kunna forefinnas.

Hela det vidstrickta omrade af vart land, som berores af de fore-
slagne jernvagslinierna fran Hybo i Helsingland till Indalselfven — norra

banan — samt frén Torpshammar i Medelpad till Storsjon i Jemtland —
tvarbanan — &r med undantag af den arveal, som upptages af vatten

och inrosningsjord, skogbevaxt. Atervaxtskogen, under 8 decimaltums

topp pa 10 alnars lingd frin marken riknadt, torde i stort sedt vara

ungefir lika talrik ofverallt, om man undantager den odlade bygdens

nirmaste grannskap. I afseende pd den trafik, som atervaxtskogen skall
5
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lemna, kan derfore icke nigot annat foretride gifvas 4t den ena eller
andra linien, &n det som kan hirledas ur den allméinna satsen att ju
mindre en jernvigslinie beror den odlade bygden, desto storre trafik-
summa af trd har den i en framtid att forvinta af ett ordnadt skogs-
bruk. A andra sidan, eniir ett sidant skogsbruk, innefattande trakthugg-
ning eller gallring, kolning af nerfall m. m., i allminhet icke ar mojligt
1 Norrland utan jernviagskommunikationer, har man ritt att pasta det en
jernvigslinie lander ill storre fromma for Norrlands hufvudindustri, an
en annan, om den gir mera afligse frin odlad bygd. Den trafiksumma
som atervixtskogen kan lemna norra banan mellan Hybo och Indalselfven,
torde bora anslas till arliga tillvixten 4 1 million tunnland skogsmark,
hvilken med afdrag af husbehofsvirket bor uppga till 30 kubikfot per
tunnland eller 15 millioner centner eller 7'/, millioner centnermil, hvar-
vid jernvigens lingd antagits till 18 mil, dess trafikrayon till 1'/, mil
och trafikerad medellangd till 9 mil. D& emellertid storre delen af ater-
vixtskog sannolikt kommer att forvandlas i kol, torde ofvanstiende tra-
fiksumma bora nedsittas till 2 millioner centnermil, hvilka efter ett frakt-
pris af 3 ore per centnermil skulle lemna 166 kronors medelinkomst per
dag och banmil.

Hvad ater betraffar den for afverkning mogna skogen, #r det
uppenbart, att om en jernvigslinie gir genom trakter hvilka icke beroras
af rensad flottled och som siledes #ro oafverkade, skall den skog, som af-
verkas, helt sannolikt trafikera jernvigen. De stora kostnader, som #ro
forenade med stromrensningar, #fvensom den langa tid hvarunder rens-
ningskapitalet ligger borta, skola tvifvelsutan forma trafikanterna att vilja
jernvagen till transportmedel, ehuru den som sidant enligt regel ar vida
dyrare. Men si snart jernvigen, der den gar i nordlig riktning, moter
en storre flottled, kommer virket att ater soka vattnet. Det ar saledes
blott fran vattendelarne mellan de storre elfvarne, som den mogna skogen
skall trafikera norra banan, men detta kommer endast att ske der rensad
flottled icke finnes, samt icke lingre vig #n till det stora vattendraget.
Man skulle dock mycket irra sig, om man ansage denna si att saga lokala
trafik med for afverkning moget virke for betydlig. Sasom nedan skall
visas, kan den for vattendelarne mellan Helsingland och Medelpad knap-
past beriknas hogre an till ett bestind af mogen skog, uppgiende till
20 millioner kubikfot med en Aarlig tillvixt af 700,000 kubikfot och
torde for de ofriga vattendelarne, der de skiras af foreslagne linier, bora
anslds annu lagre.

b
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Alla de vattendrag, som falla ut i Helsingland och beréras af de
olika jernvagslinierna, #ro rensade. Sa ar fallet med Hybo—Dellen-,
Elfve-, Stromsbacka- och Hassela-vattendragen samt Kol- och Fram#angs-an
efter B-linien, Let- och Somsjoan efter A-linien, samt Hennans vattendrag
och norra Enan efter C-linien. Af de bidar, som fran soder falla ut 1
Ljungan, aro Hasselan, Myssjodn och Wiggdn upp till Gransjon efter B-
linien rensade; Mortsjoan efter A-linien #r deremot icke rensad mellan
Mortsjon och Raggsjon, men Juin och Rassjoan efter C-linien rensade.
Norr om Ljungan #ro vattendragen, som mota mellan Torpshammar och
Indalselfven, nedre Giméan, Hallgjo-vattendraget och Singédn rensade. Mellan
Galls och Hasjp aro dfre Giman och Anmsjo-vattendraget rensade. Haraf
synes, att om #fven efter alla linierna en och annan narbeligen skogs-
trakt kommer att begagna norra banan som utfartsvig for den iogna
skogen, &r det likval blott A-linien som berér nagon storre skogsareal,
saknande rensad flottled. Denna areal, beligen mellan Helsinglands-griin-
sen och Ljungan, #r dock icke storre &n circa 35,000 tunnland, hvilka
med ett bestand af 30 mogna trid 4 tunnlandet skola lemna c:a 1 million
trad om 20 kubikfot eller 10 centner och saledes 10 millioner cent-
ner, trafikerande en medelvag af 1'/, mil eller 12'/, millioner centner-
mil. Aterviixten af mogen skog, beriknad till ett trid om 20 kubikfot
per tunnland per &r, skall gifva en arstrafik af endast 350,000 centner.
Af det anforda framgar, att hvad summan af trivarutrafiken betraffar
B-linien, som gar genom en mera odlad bygd, &ar nagot underligsen A
och C, hvarjemte A-linien, hvilken ensam beror trakter saknande flottled,
star 1 detta afseende nagot framom bade B och C. T afseende ater pa
den vaglangd, som skogsprodukterna hafva att trafikera, eger A-linien ett
afgjordt foretride framfor de ofrige linierna, i det den #r ofver 3 mil
kortare #n linien B och 3%/, mil kortare an C.

Om man siledes kan siga att utsigterna for trafik med trévaror
aro ungefar lika stora for de linier, som kunna komma i fraga for norra
banan #ar forhallandet helt olika med de foreslagne tviirbanelinierna. Dessa
aro Torpshammar—Ange——Bmcke——Ostersund linien 1 — och Torps-
hammar——Hasp——Stufrun——()stersund linien 2. Den forra kommer, sa-
som hiar nedan skall visas, att upptaga alla de travaror, som passera Ljun-
gan vid Borgsjo eller AnrreSJon afvensom allt virke, som nedkommer till
Refsundsspn den senare linien kan hvarken konkurrera med Giman eller
Indalselfven om de virkesmassor, som flottas a dessa vattendrag.



Beritkningarne stilla sig salunda:

Frin Borgsjosjon efter linien 1.

Dyelke per 28 kubikfot:

Flottningskostnad till Ljungans utlopp ... 0,70

Wﬁizn 1'/, ars rinta & vardet 12 kronor. 1,08
5 skada . 0,60

per |14 centner 7,4 mil a 2'/, ore ...
jernvig d:o do & 2 odre ...

Timmer per 14 kubikfot:

Flottningskostnad ... 0,21

v ;:;(zén 1'/, ars ranta & 4 kronor .. . ... 0,36
8°, skada ... 0,32

per |7 centner 7,4 a 2 Ore.... ...
jernvig do  do A 1Y, 06re

Sdgadt per 160 kubikfot:

per vatten | Flottningskostnad for 20 timmer & 0,89 ..
per jernvig | 80 centner 7,4 mil & 2 ore ... .

Fran Angesjon efter linien 1.

Byelke per 28 kubikfot:

| Flottningskostnad ... ... 0,83
PP 11Y, irs rénta 1,08
t 2 B REnRE e R R S RE L LR PR PRSP ’
VR 6 Cekada . 0,72

per | 14 centner 8,8 mil & 2'/, dre ...
jernvig do do &4 2 06re ..o

2,38
2,59
2,07

0,89
1,04
0,78

17,80
11,84



Timmer per 14 kubikfot:

Flottningskostnad ... 0,25

v ;fc‘z;n 1Y, érs rénta ... 0,36
| 8°/, skada ... 0,32 0,93
per |7 centner 8,8 mil & 2 Ore ... 1,23
jernvig d:o dio & 1Y, Ore.. o 0,92

Sagadt per 160 kubikfot:

per vatten | 20 timmer a 0,98 ... 18,60
per jernvig| 80 centner 8,8 mil & 2 ore ... 14,08

Frian Refsundssjon efter linien 1.

Bjelke per 30 kubikfot:

Flottningskostnad ... 154
P 19 Srs rénta 4 12 kronor ... .. ... 1,44
vatten
8°/, skada .. . 0,96 3,94
per |15 centner 10,9 mil & 2'/, dre ... 4,18
jernvig d:o d:o B2 OT€. 3,217
Timmer per 14 kubikfot:
l Flottningskostnad ... 0,52
PET 19 §rs ranta & 4 kronor ... ... ... 0,48
vatten
I 10 °/, skada ... 0,40 1,40
~per |7 centner 10,9 mil & 2 ore ... 1,53
jernvig d:o d:o & 1Y/, ore o 1,14
Sdgadt per 160 kubikfot:
per vatten | 20 timmer & 1,40 . 28,00
per jernvig | 80 centner 10,9 mil & 2 ore ... 17,44




Frin Gesundssjon efter linien 2.

DBjelke per 28 kubikfot.

Flottningskostnad ... 0,84

Y ;’)cfc};n 1 manads ranta 4 12 kronor.. ... ... 0,06
l b, skada.......__. ... 0,60 1,50
per |14 centner 16 mil & 2%/, ore ... 5,60
jernvﬁgl d:o d:o & 2 Ore.....o 4,48

Timmer per 14 kubikfot:

l Flottningskostnad ... 0,21

vaﬁ‘;;n 1 manads ranta 4 4 kronor _ . ... 0,02
4°f, skada ... 0,16 0,39
per |7 centner 16 mil & 2 ore ... 2,24
jernvég | d:o do & 1'fy6re .. ... 1,68

Sdagadt per 160 kubikfot:

per vatten I 20 timmer a 0,89 ... 7,80
per jernviig | 80 centner 16 mil & 2 ore ... 25,60

Ehuru uti ofvanstiende berikningar nodig hansyn blifvit tagen si-
val till den ranteforlust som drabbar virkesegaren under den tid virket
behofver for att hinna hafvet pd vintervigen, som till den skada det-
samma under passagen lider, finnes dock ett ytterligare skil for trivaru-
exportdren att begagna jernvigen sasom transportmedel s snart skilnaden
i omkostnader ar ingen eller foga betydliz. Han kan nemligen derige-
nom minska sitt forlag af virke fran till exempel tvadrigt till ettarigt,
eller med andra ord det kapital, som han behsfver fastlisa uti virke, af-
verkadt frin egna skogar eller uppkopt frin andra skogsegare, kan min-
skas uti namnda fall med hilften. Denna reduktion i bundet kapital
kan for hvarje storre sigverk uppskattas i hundratusental och skall si-
ledes medfora en betydlig och efterlangtad littnad for travaruindustrien.
Dertill kommer en langt storre sikerhet i spekulationen, di virke frak-
tadt per jernvig, till ej ringa del kan realiseras samma &r, men virket
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per vattenvag ofta icke kan utskeppas forran cfter 2 &4 3 Ars forlopp.
Det ar derfore otvifvelaktigt att, si snart jernviig bereder en tidsvinst af
storre  betydenhet framfor vattenvig med ingen eller ringa prisskilnad,
virket skall trafikera jernvigen. Sisom berikningarna visa, eger detta
forhdllande rwn med linien 1 vid Borgsjo- eller Angesjon, samt
vid Refsundssjon, men deremot icke med linien 2, icke ens for si-
gadt virke.

o
De virkesqvantiteter, som arligen flottas genom Borgsjo-, Ange-
och Refsundssjoarne, #ro:

Genom Borgsjosjon ... c:a 11 millioner kubikfot
2 Angesj(.jn ------------------------------ y 1 01/2 ” ”
»  Refsundssjon ... 5 B3, ”

hvilken senare qvantitet, da jernvagen dppnats, otvifvelaktigt kommer att
okas till minst 5 millioner kubikfot. Man kan neppeligen pésta, att dessa
virkessummor #ro en foljd af en tillfallig ofverafverkning, som snart maste
upphora, utan de bora i all framtid kunna forvintas. Ljungan och dess
bidars landomrade ofvan Angesjon kan skattas till 1 million tunnland
och den skogsareal, som afverkas till Refsundssjon, till 250,000 tunnland,
hvadan en arlig afverkning af 107/, kubikfot per tunnland & Ljungans
skogsareal och af 20 kubikfot per tunnland & Refsundssjons motsvarar
ofvan angifne virkesqvantiteter. Dessa representera for linien Torpsham-
mar—Ange—Bricke om 5'/, mils lingd en arlig trafiksumma af circa
23/, million centnermil eller 4'/, million centner per banmil eller circa
240 kronors bruttoinkomst per ban- och dag mil.

Sisom ofvan uppstillda kalkyl visat kan linien 2 icke erhilla na-
gon travarutrafik fran Indalselfven. Vid Ljungd skir denna linie Gimin
och berdkningarna ofver de relativa kostnaderna per vatten- och jernvig
stilla sig icke ogynsamt for jernvagen. En bjelke kostar frin Ljunga
ofver Torpshammar till Ljungans utlopp 2,59 kronor, per jernvig 3,54
a 2,83 och ett timmer per vatten 0,98 krona, per jernviig 1,41 & 1,06.
Men for virket vid Ljungd stir en annan utfartsvag till buds, nemligen
angbatsled frin Ljungd till Osterstrom (nara Holms kyrka) samt jernvag
fran Osterstrom till Indalselfven vid Lidens kyrka. Med denna transport-
led kan jernvigen Ljungd—Torpshammar—Sundsvall icke tifla, enir tids-
vinsten, som utgdr den vigtigaste faktorn, blir en obetydlighet. 1 af-
scende pd travarutrafik star siledes linien 1 framfor linien 2 med en
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trafiksumma af circa 240 kronors brutto per dag- och 5'/, banmil eller
circa 240,000 kronors arligt netto, utgdrande rinta & ett kapital af
4 millioner.

Stockholm den 23 Januari 1875.

Severin Axell.

Anmarkningar:

1) Af virke levereradt i j&ngesjbn fore midsommar kunna */,-de-
lar péraknas i borjan af Oktober vid Ljungans utlopp. Resten
foljande sommar. ‘

2) Virke ur Gesundsjon behofver kortast en vecka, langst tva
manader.

3) Skogskomitén antager att den arliga afkastningen af skogs-
mark i Norrland kan i medeltal uppbringas till 30 kubikfot
er tunnland. Skogsstyrelsen anser denna berikning for lag.
For Medelpad och de trakter af Jemtland, hvarom har ar
friga, kan den sikerligen tredubblas.




Ba. Lit. C.

Undertecknade anse att det, i allmdnhet, icke loner sig forsla tim-
mer och bjelkar i skogarne langre &n pa 18- & 20,000 fots afstind fran
flottled, emedan forslingsprisen pa afligsnare afstind blifva for dyra. Man
berdknar att pi denna distans kunna kora tva foror pi en vinterdag, hvil-
ket tillsammans fram och dter utgsr tva mils vag, hvarutsfver man ej
gerna kan drifva en hist pd daliga skogsvigar med tunga lass.

Sundsvall den 15 Februari 1875.

Heffner & C:o. Azell & C:o. A. P. Hedberg.

for Erikadals angsig:

V. V. Bergh. L. U. Aquist.

for Tunadals aktiebolag:
Carsten Jacobsen.

STOCKHOLM, CENTRAL-TRYCKERIET, 18735.
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