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N:o 6.
Aunk. till Riksd. Kansli den 2 Mars 18753, kl. 2 e. m

Betinkande, i anledning af dterremiss utaf Ulskottets Utlitande
N:o 2 om Komgl. Maj:ts nadiga Proposition med forslag

tll forordwing angdende dndring @ vissa §§ ¢ golagen.

De frin Riksdagen, efter verkstald profning af omformilda utla-
tande, till Lag-Utskottet aflatna protokollsutdrag visa, att de anmirknin-
gar, som blifvit mot den nadiga propositionen fldlnstdldd, afse dess 78 och
79 §, men att Riksdagen mot ofriga §§ deri icke haft nagot att erinra.

Vid den cmmskmnfr af n(unndd begge §§, hvartill Utskottet% be-
handling af fmcran saledeq torde bora mskr(mk(xs har Utskottet inhemtat,
att mot dem bllfVlt anmirkt vasendtligen, att det lage 1 sakens natur att,
da det nya skeppsmatnm(rb%ttet vore grundadt pa bemknum af fdrtyoetq
rymd, men det gamnla pa dess bar 1(/het dessa helt och hallet heterogena
utgangspunkter 1cke kunde laggas till grund for jeinforelsen 1n(,llan det
nya och det gamla mitningssittet, utan erfarenheten maste tjena till led-
ning for omdé‘nnet i detta hanscende; att denna utvig jemval blifvit an-
tagen och begagnad uti tre %r@lulda at Kongl \/[flJt under nistlidna ar
i ekonomisk Lmqtlftmngsvwg utfirdade forf(tttmnoar, hvilka funnes grun-
dade pa det faktiska forhallande, att en nylast motsvarade, i fmgd om
segelfartyg, 3,14 och betriffande angfartyg 4,5 ton; att som demna pro-
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portion 1inellan segel- och angfartyg emellertid icke Dblifvit i lagtorslagets
78 § rorande lig geddmrneﬁ antal jakttagen, utan liggetiden for secrel- och
angfartyg af samma tontal lika bestamd, hiraf, och eniir tontalet vore i
nira Ofverensstimmelse med dess fOl‘h(LHdllde tlll segelfartygs barighet i
forslaget beritknad, blefve af dess antagande en foljd, att, di angfartyg
af samma birighet som segelfartyg ]\omme att asittas hoore tontal, ligge-
dagarnes antal, som vore deraf Deroende, komme att 4 ena sidan i mangq
fall for anomrtyof blifva storre, #n enlmt nu gillande lag, under det &
andra sidan i nagra fall forkortning af htmetlden tor secrelmrtyg skulle
af forslaget fomnledaq- att en Ll%tlitmn(rsa,tﬂdrd denna riktning vore
desto mindre lamplig, som det vore dllllldllt erkandt, att hdgetlden for
angfartyg, langt ifran att bora okas, horde betydligt minskas; att i det
antal liggedagar, som komme att Destiinmas, icke borde inberaknas de
dagar, under hvﬂka lastning cller lossning af naturhinder mnoﬂmbl]ordes-
qamt att  betraffande dorcﬁer den 1 79 § foreslagna ersittning for ofver-
liggedagar, hvarom mycken lllelllll(fbbl\l]]dktl(’het sig  yppat, den asigt 1
dlhn(mhet uttalats, att denna ersittning, hvaruti ndgon forhojning vore af
forhallandena betingad, borde bestdnun(m att utea ‘ned hogre belopp for
angfartyg, an for s(mdidrtyo

Enge ingressen till den Kongl. propositionen syntes angifva, att der-
med afsages allendsf att  bringa q]old(renq stadganden till oiverensstdm-
melse med det nya b]\(,l)l)b]llrl:tlllllngdfTLt, men mk(a att utl samma stad-
ganden gora nagon dndring, hatva nagra talare ansett, att Riksdagen borde,
rned lednmo af oinnbcrorch olikhet i tontal mellan segel- och dnofiartyg
af samma b(wwh(t for narvarande inskranka sin (Ltfmrd till antagande af
sadana bestcunmelsu' att status quo Dbibeholles; hv&remot dndm talare,
da af waorcmdrm(ren om den antoges, ostridigt skulle foranledas sidana
forandrmgdr 1 hmrctldon och ersittningen for ofverliggedagar, som icke

(=)
af Riksdagen 0nll.tdos, samt ¢j heller nu gallande s_]ol(m vore 1 dessa amnen

tlllfredsstdlldnc?e, torklarat, att, efter d(‘l"db mening, fragan i sin helhet nu
borde tagas i Ofvervig: mde.

Att genom cn Lmiomndrm”, afven om den forutsattes blifva provi-
sionel, O‘lfV(L ytterligare helgd dt stadganden, hvilkas otjenlighet man an-
sage otwtydld finner cmellertid Utskottet icke lampligt; och har Utskottet,
som i foljd hiaraf anslutit sig till sisthemsilde talares asigt, i fragans sa
heskaffade skick for dess bedomande tagit hansyn si val i1l de pdmmnelser
mot. forslaget, som blifvit inom Kamrarne uttalade, som till de upplys-

ningar i ofr1gt, hvilka for Utskottet -statt att vinna.
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I sistnimnda hinseende har Utskottet forst att erinra om hvad
handels- och sjofartsnamnden 1 Goteborg anmirkt devom, dels att for ang-
fartyo antalet af liggedagar och tul]dl\thoen i iorhallande dertill afven af
ofverligeedagar kundo i icke ringa man minskas samt dels att crsittnin-
gen for de sistnamnde, hvilken, efter ton beriknad, skulle efter nu gal-
lande stadganden komma att fm‘ segelfartye med oml\mn(r 32 ore llt"'Ol“IS,
¢j borde for sadant tartye hojas mera #n till 35 ore, men for angfart}g
kunde till hogre belopp bestammas.

Dessutom har Utskottet inhemtat, att handels- och sjofartsnimnden

Stockholm uti numera inkommet yttrande mot forslaget icke haft nagot
vidarve att paminna, fin att ifragavarande ersittning cj borde stadgas hogre
an 40 ore om dagen for ton af fartygs drigtighet; hvarjemte Utskottet
lemmats tilltalle taga del af ett utat fyra edsvrne skeppsklarerare i Stock-
liolm 1 saken afglivet utlatande, hvari de, under aberopande af mangarig
erfarenhet, forklarat, att 1)0'(1“11'{(111(1(' sewelhu*tvo de uti ifragavarande hin-
seende  gallande  bestinmmelser  motsyve u'ulo h\'ld h(u'utmlmn vore 1 hela
ofrig: lm‘opa brukligt och derfore borde oforandrade hibehallas, men att
deremot, hvad anginge angfartye, ligge- och dfverliggedagarnes antal lamp-
ligen kunde inskrankas till halften af den nuvarande och godtgorelsen for
de sistnamnda hojas till dubbelt mot hvad for segelfartye vore bestamdt;
varande vid detta untlatande fyra siirskilda, under nistlidna och inneva-
ande  ar ingangna fraktslut fogade till uppl} sning derom, att hvad sa-
lunda blifvit i afseende pa (mwt(n' tyg foreslaget vore med usance ofver-
ensstiimmande.

Rorande i forsta rummet den sa kallade liggetiden, sa skulle genom
lagtorslaget nagon viisendtlie torindring icke fororsakas uti nu i dfqeendc
pa %Gelfdrtyo hru‘utmnan (leldnde 1)0%tannne1\er om hvilkas limplighet
man synes vara temligen ense.  De anmiérkningar, som blitvit framstalda,
atse cj heller eoenﬂmon denna del af torsl(loe utan asyfta en inskrink-
ning i 110“0“(*‘(1(1(*11 for dnnhn'ty Behofvet af en sadan inskrankning synes
ock bekraftas bland amat deraf, att, pa sitt blitvit i Kamrarne erinradt,
i foljd af de sirskilda anstalter for underlittande af lossning och last-
ning, som oftast a angfartye finnas, for dem icke for detta fndamal cr-
tordras sa lang tid, som for qeoelfartyb [ anledning harat och da vid
tidsutdrigt ()Jemiorhort storre kostnader drabba anorf‘uty S #n qeﬂrelf‘lrty
rederier, 1(L] er ock, sasom ofvan Dlifvit antydt, vara ln'ul\llgt, att 1 frakt-
sluten liggetiden tor angfartye bestdimmes i allménhet till ungetiir hilften
sa manga dagar, som for segelfartyg. En dylik bogrdn\mnﬂ af ligge-
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dagarne for dngfartyg har blifvit inom en af Kamrarne forordad, och synes
Utskottet lanpligen kunna ega rum.

Da liggetiden, #fven med den inskrankning deri, som silunda for
angfartye blifvit foreslagen, torde vara (ranskd rymligt tilltagen, anser
Utskottet i fraga om liggedagarnes bemknmo‘ den fran nu gallande lag
afvikande bestdmmelse, att i de1as antal icke skulle inga de dawal under
hvilka naturhinder omojliggjorde lastning eller lossning, 1cke skdhfren kunna
forordas.

Hvad derefter angar erdattningen for ofverliggedagar, si afses der-
med att halla rederierna skadeslosa derfor, att fartyb maste utofver
liggetiden i afbidan pa lossning eller lastning qvarligga 1 hamm. Da be-
loppet af demnna ersittning salunda bor beStdlll]lldS med afscende pa den
storre eller mindre forlust som af en dylik tidspillan for rederierna upp-
kommer, synes billigt, att for angfartye, hvilka, i forhallande till segel-
fartye af samma dragtichet, bade aro dyrbdrare och Detinga storre fmkt
fortjenst, frodttrorelsen i detm hianseende sittes hogre an for segelfartyg.
Utgaende frén denna uppfattning och under antagande att stegring af
])11501; pa skeppsfornddenheter och af sjofolks hyror pakallar f01hQ]mnw af
nimnda ersittning i allmiinhet, har Utskottet, med ledning af hiarutinnan
framstalda forslag, trott sig ﬁnna denna ersattning bora f01 hvarje ton af
fartygs dmotlrrhet bemknas att per dag utga for segelfartye med 35 ore
och for an(rfdrtyg med 45 ore.

Genom godkinnande af den silunda foreslagna berakningsgrunden
skulle vl anfrfartyg icke erhalla fullt dubbel ersittning mot seofelf(utyb
af samma barighet, men till foljd af det hogre tontal, som angfartyg i for-
hallande till setvelfdltyZj kommer att asattas, skulle dock efter Utskottets
asigt, crsittningen for begge slagen fartyg blifva bllhgt proportionerlig.

Utskottet far alltsa, med frdntmdande i viss man af Utskottets forut
yttrade mening, Vordsamt tillstyrka,

att Riksdagen, med forklarande, att Kongl. Maj:ts
1frafrav(uande proposition e¢j kan ofomndmd bifallas,
métte for sin del besluta antagandet af fsljande:

Forordning angiende iindring i vissa §§ af sjolagen.

Harigenom forordnas, att 33, 76, 77, 78, 79, 80 och 89 §§ af sjo-
lagen skola erhalla fsljande forandrade lydelse:
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.

A alla fartyg ofver 50 ton, som #ro destinerade till andra orter
utom riket, an hamnar i Ostersjon samt danska och mnorska hamnar pa
denna sidan om Skagerns fyr och Lindesnas, skall finnas en, fran sjo-
manshuset i afseglingsorten erhillen, derstides enligt faststaldt formulir
upprittad  skeppsdagbok, 1 hvilken af befalhafvare eller af nagon bland
besattningen, under hans tillsyn och ansvar, noggranna uppgifter meddelas:

l:o.  Om fartyget ar i godt stand eller icke; om lastens beskaffen-
het; om tiden da lastning eller lossning borjar och slutar; om forrittade
arbeten, si i hamn som till sjos; om fartygets djupgaende for och akter,
da det lemnar hamn;

2:0.  Om fartygets afgang fran och ankomst till hammn; om de kur-
ser, som blifvit styrda och den vig fartyget tillryggalagger; om vind,
viiderlek, strom, observerade ortbesttinningar och lodningar; om skada,
som timat och dermed sannmnanhang cgande omstindigheter, si ock om
allt annat, som under resan forefaller och hvars kinnedom kan dels vara
af nytta enskildt for redare, aflastare, forsikringsgifvare och forsikrings-
tagare, dels landa till allmint gagn, sisom upptickt af obekanta lander,
grund, stromdrag, observerade naturfenomener m. m.;

3:0. Om Dbesittningens antal och helsotillstand; om nagon at skepps-
folket bestraffas eller skiljes fran tjensten och om orsaken dertill, sa ock
om magon i stillet blifver antagen; om de beslut, som, i sirskilda fall, i
samrad med Desattningen fattas, s ock om andra omstindigheter, pi
grund hvarat fartygets befalhafvare vill gora egen eller rederiets rétts-
fordran gallande eller cmot annans ansprak sig eller rederict varja.

De smmnen, som i skeppsdagboken bora antecknas, skola der, si vids
omstindigheterna det icke hindra, ecfter hvarje vakt inforas. Skulle vid
dagbokens forande skriffel inflyta, ma det ¢j genom radering rattas cller
pa annat sitt goras olasligt, utan ammirkes felet 1 den sarskilda kolumn
for anmarkningar, som dagboken innehaller.

76 &

Uppgitves, vid aftal om frakt, fartyget till storre tontal, an mat-
brefvet innehaller, vare befraktare berattigad till ersittning for den kost-
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nad och skada honom tillskyndas, i handelse fartyget ej kan lasta hvad
som fraktaftalet foranleder. Ar skilnaden emellan det uppgifna och i
mitbrefvet utsatta tontalet icke storre, an en tjugondedel af matbrefvets
tontal, eger sadan ersittning icke rum.

7§

Ar fartyg helt och hallet eller till bestimd del eller till vissa ton
befraktadt, vare befalhafvaren skyldig att, utan ersattning, en viss tid
afbida att godset aflemnas  cller lossas, hvilken tid ltllas liggedagar.
Dessa riknas fran och med nasta helgfria dag, sedan fartyeet tlll ld\tlllllﬂ
cller lossning fardigt ar och 1)ctalhaf\ aren derom underriittat l)eh'aktdrc,
aflagtare O.ller 1astunottag are, si ock, der sirskild lastnings- eller lossnings-
plats inom hammen anvisas, dit pa rederiets bekpstnad fartyget forhalat.
Borjar ¢j lastning eller lossning, ecller hinner den ej fullbordas, inom far-
tygets 11<J(T(,ddﬂ‘dl" vare betalhatvarc skyldig att dertill lewmna ytterligare
tid, emot Ll‘Sdttll]ll(" till fartyget af befraktare eller lastemottagare. Denna
tld kallas Otvgrhwoed(mn', och dessa, sammanriknade med hwwed(loarne,
fartygets liggetid.

Ar dﬂcLSt(ll‘e]l icke kand, ecller icke att traffa, eller ar konnosse-
mentet stildt till innehafvaren eller till viss man eller order, riknas ligge-
tiden fran den dag, aflastare cller lastemottagare blifvit, pa det i orten
brukliga sitt, anmanad att godset aflemna eller emottaga. Lag samma
vare om konnossement ar staldt till viss man, men denne icke antraffas.

78 §.

Aro liggedagarne icke bestamda genom aftal cller annat gillande
forbehall, Deriiknas deras antal sarskildt for lastning och sarskildt for
lossning:

for ctt segelfartye, som icke ar ofver 100 ton, 6 dagar.

for ctt surelfdrtytr otver 100 men ¢j stver 200 s

» 200 » 300 ,, 10
- 300 ” 450 ,, 12,
- 450 » 600 , 14
” 600 ” %0, 16
. 750 . 1,000 ,, 18

” otver 1,000 » 20,
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For angfartyg beriknas liggedagarnes antal till halften mot hvad
hir ofvan blifvit for segelfartyg stadgadt.

Sker pd ett stille lossning och lastning for samma persons rikning,
ma ersittning for ofverliggedagar cj beriknas forr, an den for lossning
och lastning tillsammans i denna § bestamda tid tillandagatt.

I det bestunda antalet liggedagar inberiknas icke helgedagar och
de dagar, under hvilka lastning eller lossning ej kunnat ske, till foljd af
skeppsarbete eller annat fran fartyget harrorande hinder.

79 §.

Antalet af ofverliggedagar och den ersittning, som for dem bor
utgd, ankomme pi sirskildt aftal. Har ofverenskommelse ej skett, ma
ofverliggedagar ej ofverstiga hilften af det antal liggedagar, som i 78 §
eller i fraktaftalet bestimda blifvit. Uppkommer dervid brutet dagatal,
varde half dag for hel riknad. T ofverliggedagarnes antal inberiknas
helgedagar.

Ersattningen for ofverliggedagar untgar, der annat aftal ej skett, for
segelfartyg med 35 ore och for angfartyg med 45 ore om dagen for
hvarje ton af fartygets drigtighet, och ar for hvarje dag forfallen. Be-
talning af fordran for ofverliggedagar, som vid inlastning uppkommit,
ma ej, sedan fartyget lemnat lastningsorten, utsvkas ur godset, der ¢j om
den fordran skett anteckning 1 konnossementet.

(')f\*erligge(lagsll' beritknas #fven, di lasten, inom liggedagarne, viil
blitvit levererad, men sa sent, att den ej inom denna tid hunnit blifva
intagen och stufvad.

80 §.

Befalhafvare vare, nir fartyg #dr helt och hallet eller till bestimda
delar eller till vissa ton befraktadt, skyldig att, emot ersittning af gods-
egare, forhala fartyget till andra beqvama lastnings- eller lossningsstillen,
an det, sisom i 77 § sigs, forst anvisade. Uppstar tvist om ersittningens
belopp, varde den hianvisad till skiljoman, om hvilkas valjande och be-
slutanderatt vare lag, som i 321 § sigs.

De uppehall, somn genom fartygets flyttning for intagande eller
lossning af last fororsakas, varde i liggetiden inberiknade.
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89 §.

Lastas icke fartyg, som till bestamd del eller vissa ton #r befrak-
tadt, inom liggetiden, vare befraktaren skyldig att gialda full frakt, er-
sittning for ofverhcmedacrar i den man befraktaren dertlll varit Valhnde
och annan bevislig forlnqt dock med afdrag for den frakt, som i stallet
erhalles.

Denna forordning trader i kraft den 1 April 1875; dock skall, in-
till den 1 April 1877, hvad hittills varit stadgadt ega tillampning a
svenskt fartyg, hvars dragtighet enligt behorigt mitebref ar i nylaster
bestimad.

Stockholin den 2 Mars 1875.

Pa Utskottets vagnar:

Evric Sparre.

Reservatiqn:

af Herrar von Gegerfelt, Friherre Wrede och Philipsson:

»Till foljd af den genom Kongl. forordningen den 15 Maj 1874
antagna grund for beqtdmmfmde af f(utyom dragtighet erfordras skynd-
sam fomndrmd i gjolagens nuvarande stadganden sa val uti 33 § 1 fraga
om qkyldmhetcn att fora deri omformalda skeppsdagbok, som ock i syn-
nerhet uti 78 och 79 §§ betraffande liggedagar och ersittningen for of-
verliggedagar, hvilka stadganden icke kunna pa fartyg, som efter den nya
Grunden bhfv1t uppmatta, tillampas; och afven ob(ﬂ oende haraf synes,
foretmdegws i afscende pa angfartyg, en minskning af liggedagarnes antal
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och en hojning af ersattningen for ofverliggedagar pakallas af forandrade
tidsforhallanden; en di meningarne om de bestimmelser, somn 1 senare
hanseendet kunna anses med billighet dfverensstimimande, visat sig synner-
ligen skiljaktiga, sant denna fragas afgorande efter virt omdome erfor-
drar en fullstandigare utredning, &n som kunnat af Utskottet inom den
till dess forfogande stilda tid #dstadkommas, och si mycket hellre mé
kunna uppskjutas, som svenskt fartyg, hvilket blifvit enligt nu gillande
grunder uppmitt, ej ovilkorligen fore den 1 April 1877 skall vara om-
mitt, hafva vi, som lika med Utskottet finna Kongl. Maj:ts proposition icke
bora godkinnas, ansett Utskottet, i ofverensstimelse med det forfarings-
sitt som redan i afseende pa berakningen af sirskilda for fartyg utgéende
afgifter iakttagits, bora framlagga forslag endast till sadana foreskrifter,
som erfordras for att ned minsta rubbning af nuvarande forhallanden
uppni det genomn Kongl. Majits proposition hufvudsakligen dsyftade anda-
mal, att gora de befintliga stadgandena tillimpliga pi hédanefter upp-
kommande fall.

Med anledning haraf och da for afgifternas beriknande antagits, att
en nylist 1 medeltal motsvarar 3,14 ton for segelfartye och 4,5 ton for
angfartyg, samt enahanda berakningsgrund jemvil for den fartygen i fove-
varande hanseende tillkommande ersittning desto hellre torde bora antagas,
som vinsten eller forlusten af det forindrade m#tningssittet derigenom
utjemnas, hafva vi velat heimstalla,

att Riksdagen, med anmilan att Kongl. Majits pro-
position icke kan bifallas, matte for sin del besluta
en forklaring, sa lydande:

yMed afseende a4 de uti sjdlagen den 23 Februari
1864 forekommande bestimmelser, hvilka forutsitta
att fartyos dragtighet ar i nylaster bestimd, skall for
fartyg, hvars dragtighet jemlikt Kongl. forordningen
angiende matning af handelsfartyg al den 15 Maj 1874
ar 1 ton beraknad, iakttagas, att en nylidst anses mot-
svara, nar friga dr om segclfartyg, 3,14 och hvad an-
gar angfartyg 4,5 ton.y

Herr Grefve Horm har begiart fi anmirkt, det han 1 frendets be-
handling hos Utskottet ej deltagit.
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Sid. 11, rad. 9 uppifran stir: tre fjerdedelar lis: tod tredjedelas
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