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N:0o 141.

Af Herr Friherre G. Tamm: Om norre stambanans strickning fran
Upsala, dfver Soderfors till Margretehill pa Gefle—Dala-
jernvig samt om anslag at denna bana till det af Kongl.
Maj:t for norra stambanans fortsittande foreslagna belopp.

Norra stambanan torde otvifvelaktigt snart bora till sin fortsatta
strackning bestammas, och det vill synas som den riktning blefve den
basta, hvilken, i det den pa nojaktigt satt befordrar Norrlands intresse,
genomloper den del af landet, som, oberoende af nuvarande forhallanden,
eger tillracklig utvecklingsformaga att lemna de basta garantier att
kunna med trafik forse en blifvande jernvig, allt under vilkor att den
stora allmanna rorelsen ej ledes pa omvagar och att banan ej genom
dess lingd eller ogynnsamma terrangforhallanden krafver en alltfor hog
anlaggningskostnad. Af Stats-Utskottets vid sistforflutna riksdag Betan-
kande N:o 66, finner man tydligen adagalagdt att Norrlands billiga an-
sprak uppfylles af en bana, men att denna banas riktning soder om
Gefle—Dala-jernviag maste underordnas de lokala forhallanden, som der
forefinnas; vidare ar i samma Betankande visadt, att en gemensam bana
icke tillfredsstaller de berattigade fordringar, som uppstallas af orterna
mellan Malaren och Gefle—Dala-jernvig, utan att der erfordras tva
banor, en genom Westmanland och en genom Upland.

Emellertid torde innevarande Riksdag ej bora eller kuuna bevilja
medel till tva banor norr om Malaren, och da oklokt vore att foresla
en bananlaggning, som i intet afseende fyller nagondera provinsens be-
hof, sa #ar att tillse hur man med minsta kostnad ma kunna vinna det
jemforelsevis bista resultat.

Losningen af denna fraga synes bast ske salunda, att Norrland for-
enas med det ofriga jernbanesystemet medelst den kortaste bana, som
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kan forena fordelen af billig anlaggningskostnad med sannolikheten att
enligt gjord statistisk utredning lemna den storsta mojliga trafik.

Enligt en ofvan dberopade Betankande bifogad tabell befinnes, att
linien Thureberg—Sevalla—Storvik med en langd af nagot ofver 18 mil
heriknats kosta cirka 15 millioner Riksdaler; att linien Upsala—=Sala—
Storvik med en lingd af 14 mil 5,500 fot beriiknats kosta R:mt 11,504,991
Ridr, och att linien Upsala—Soderfors—Margretehill med en langd af
9 mil 31,650 fot beraknats kosta R:mt 7,505,000 R:dr.

Genom att vilja den sistnimnda af dessa tre linier vinnes, vid jem-
forelse med den forsta linien, 1 vaglangd nagot 6fver 8 mil och i an-
laggningskostnad cirka R:nt 7,500,000 R:dr, och vid jemfsrelse med den
andra i vaglingd 4 mil 9,850 fot och i anlaggningskostnad cirka 4 mil-
lioner Riksdaler.

Afstanden fran Stockholm blifva till Gefle och till Falun

mil fot mil  fot
for forsta linien .. . .. . cirka 23", — — 24%; s
for andra linten . . . 24 125 — 25 7,325
for tredje linien . .. . . .17 19,075 — 23  4,675.

Det vill salunda synas som om en norra stambana, utgaende fran Up-
sala ofver Soderfors till Margretehill pa Gefle—Dala-banan, sasom kortast
och billigast, skulle ega foretride, da derigenom, enligt nyss gjorda ut-
redning, en besparing skulle uppstd af i ena fallet cirka 7'/ millioner
och i det andra cirka 4 millioner Riksdaler, hvilka medel af Riksdagen,
om den finner skaligt, kunna anvisas till understod at en enskild hana
genom Westmanland.

Pa anforda skal far jag vordsamt foresla,

att Riksdagen métte sisom norra stambana, hvil-
ken bhor med Statens medel hekostas, antaga en bana
fran Upsala dfver Soderfors till Margretehill pa Gefle—
Dala-jernvag, for att derifran kunna, nir Statsmakterna
sa besluta, sasom statsbana fortsittas norrut i den
riktning och med den sparvidd, som da kan varda
bestamd, samt att Riksdagen matte till denna bana
bevilja medel i enlighet med Kongl. Maj:ts nadiga Pro-
position om anslag till norra stambanans fortsiittande.

Stockholin den 28 Januari 1870.

Gust. Tanon.



