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N:o 65.

Ank. till Riksd. Kansli d. 21 April 1869, ki 11 f. m.

Utldtande, i anledning af dels Kongl. Majits nddiga Proposition
om anslag tll fortsittande af arbeten d Nordvestra stam-
banan samt for uppforande af stationshus ¢ Stockholm, dels
vickt forslag att for Statens jernvigsbyggnader endast ma-
tertel af Svensk tillverkning md anvindas.

R. A)

For arbetenas fortsattande & nordvestra stambanan mellan Carl-
stad och Arvika under ar 1870 har Kongl. Maj:t, uti den nidiga Pro-
positionen angiende Statsverkets tillstind och behof, foreslagit, att Riks-
dagen métte anvisa R:mt 3,100,000 R:dr.

Af det vid den Kongl. Propositionen fogade utdrag af Statsrads-
protokollet dfver civil-arenden (Bil. N:o 5 a sid. 32) inhemtas, att kost-
naden foér fullbordande af Nordvestra stambanan uti de for sednaste
Riksdag framnlagda berakningar upptogs till 9,270,000 R:dr, hvaraf Riks-
dagen anslog att under innevarande &r utgd 3,090,000 R:dr, s& att der-
efter skulle aterstd ett belopp af 6,180,000 R:dr. Samma protokoll
upplyser vidare, att sedan Styrelsen dfver Statens jernvagsbyggnader uti
underddnig skrifvelse den 7 December 1868 hemstallt, att d& alla for-
sok misslyckats att genom en forbattrad utstakning af linien fran Skére,
22,818 fot norr om Carlstads bangard, ofver Harsater till Brunsbergs
bruk i narheten af sjon Wermelen, i nigon betydligare mén nedsatta
de dryga anlaggningskostnaderna pa denna linie, Kongl. Maj:t matte med-
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gifva, att banan blefve dragen i en mera sydlig riktning frin Skare
ofver Carlslund, Prestbol, Boda och vester om sjon Sevelen till Bruns-
berg, samt genom ett sirskildt sidospar forenad med Frykarnes vatten-
drag, s hade Kongl. Maj:t under den 18 i samma manad godkint detta
forslag samt anbefallt Styrelsen att angiende riktningen af ett sidospar
till namnda vattendrag afgifva underdénigt forslag. Genom denna
forandring hade, endr berdrda sidospir, hvars lingd komme att utgora
12,000 a 14,000 fot, icke behofde trafikeras under den del af &ret, da
bersrda vattendrag genom is vore for seglation stangdt, eller vid
hvarje tdg om dagen under den ofriga delen af aret, de fordelar vun-
nits, att, utom det att banan erhélle formanligare lutnings- och krok-
ningsforhillanden, den del deraf, som stindigt komme att trafikeras,
blefve med 10,477 fot forkortad samt att, efter afdrag af 250,000 R:dr
for sidosparets anlaggning, en besparing i kostnaden for banans byg-
gande beraknats andock skola uppkomma af 325,340 R:dr. 1 afseende &
dterstiende kostnadsbeloppets foérdelning pa de sarskilda dren 1870 och
1871 hade Styrelsen ansett, att det visserligen vore for jernvagsbygg-
naden fordelaktigare, om for ar 1870 anslaget bestamdes till 4,100,000
R:dr, d& med sakerhet kunde péariaknas, att alla terrasseringsarbeten
blefve under samma &ar afslutade och hela banan afven derigenom nagot
tidigare fullbordad under ar 1871, &4n om anslaget jemnare mellan bida
dren fordelades, men att, afven med anslagets nedsattande for ar 1870
till 3,100,000 R:dr, hinder ej horde méta for banans firdighyggande
under ar 1871.

Med anledning af den salunda forandrade riktningen af nordvestra
stambanan, har Herr C. Hammarhjelm, uti en inom Férsta Kammaren
vackt motion (N:o 18), foreslagit, att af det anslag, som for nordvestra
stambanans fortsattande komme att anvisas, och hvaraf Kongl. Maj:t
afsett 250,000 R:dr till ett sidospar frin stambanan till Frykarnes vat-
tendrag, namnda belopp i stallet ma, om Kongl. Maj:t profvade lamp-
ligt, anvandas till understod &t det bolag, som kunde komma att bilda
sig for anlaggande af en jernviag frin nordvestra stambanan}forbi Fry-
ken till trakten af Dejeforss.

1 sammanhang hirmed har Utskottet tagit under dfvervigande
en af Herr O. Olsson inom Andra Kammaren vackt motion (N:o 277),
i hvilken, under forutsattning af Riksdagens bifall till det anslag af
3,100,000 R:dr, som Kongl. Maj:t askat for fortsattning af arbetena &
nordvestra stambanan, blifvit foreslaget, att Riksdagen métte anvisa
1,000,000 R:dr deraf, att utgd redan innevarande ars sommar, att an-
vandas for ifrdgavarande jernvigsarbeten i och for beredande af syssel-
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sattning och lifsmedel 4t den stora befolkning, som i anseende till fjol-
srets missvaxt och deraf befintlig nod i landet icke p& annat satt kan
bereda sig arbetsfortjenst.

Da beviljandet af det utaf Kongl. Maj:t for arbetena & nordvestra
stambanan under &r 1870 askade anslag af 3,100,000 R:dr utgdr ett
vilkor for denna banas fardigbyggande under &r 1871, finner Utskottet
sig ega giltigt skal tillstyrka, att denna summa for sddant andamél
stalles till Kongl. Majits disposition; Och enar Herr Hammarhjelms for-
slag, att det belopp af 250,000 R:dr, som, till foljd af den foreslagna
forandringen i afseende p& nordvestra stambanans riktning, méste anvén-
das for anbringandet af ett sidospar fran stambanan till Frykens vatten-
drag, matte, om Kongl. Maj:t s profvar lampligt, anvandas till under-
stod at det bolag, som kan komma att bilda sig for anlaggande af en
jernvig fran nordvestra stambanan forbi Fryken till trakten af Dejeforss,
icke foranleder nagon dkad utgift for Staten, samt anlaggningen af en jern-
vag i denna riktning méste vasendtligen bidraga till okande af trafiken
4 nordvestra stambanan, synes detta forslag desto heldre fortjena att
behjertas, som, enligt hvad Utskottet af Chefen for Statens jernvigs-
byggnader inhemtat, nigra olagenheter i afseende pi anlaggningen af
nordvestra stambanan icke deraf dro att befara, savida det tillamnade
bolaget varder bildadt sa tidigt, att aftal om arbetets utforande kan
vara traffadt innan det eljest erforderliga sidospéret till Fryken behof-
ver af Jernvagsbyggnadsstyrelsen anlaggas, hvilket arbete icke behofver
paborjas forrin efter nastkommande Oktober manads utging. Vid sidant
forhallande far Utskottet, som icke anser sig kunna understddja Herr O.
Olssons yrkande, att en million R:dr af det anslag, som for arbetena &
nordvestra stambanan kan varda beviljadt, ma, i och for beredande af
okad syselsattning & den af missvixt nodlidande befolkningen, redan
under innevarande ar utgd, hemstalla:

1:0) att Riksdagen matte, till fortsattande af arbetena & nordvestra
stambanan mellan Carlstad och Arvika, for ar 1870 till Kongl.
Maj:ts  disposition anvisa ett anslag af Tre millioner etthundra-
tusen Riksdaler;

2:0) att utaf detta anslag ett belopp af Tvahundrafemtiotusen Riks-
daler ma, om Kongl. Maj:t sa profvar lampligt, anvandas till un-
derstod at det bolag, som kan komma att bildas for anlaggande
af en jernvag frin nordvestra stambanan forbi Fryken till trak-
ten af Dejeforss, under vilkor:

A) att detta bolag fore den lista nastkommande November genom

kontrakt forbinder sig att, mot erhillande af bersrda 250,000



B)

C)

D)

E)

F)

@)
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R:dr sisom anslag utan dterbetalningsskyldighet, i 6fverensstam-
melse med faststalld arbetsplan och under iakttagande af de
foreskrifter, som for arbetets utforande for ofrigt kunna medde-
las, icke allenast anlagga och inom den tid, Kongl. Maj:t eger
bestaimma, fullborda, utan ock derefter for allminna trafikeh och
for all framtid underhalla berorda jernvig, hvilken skall ledas
till tjenlig lastplats vid sjon Nedre Fryken, samt byggas af lika
spérvidd som nordvestra stambanan;

att fore medlens lyftning, som ma ega rum efter 1870 ars ingéng,
aflemnas af Kongl. Maj:t godkand sakerhet for arbetets utforande
och fullbordande i enlighet med det uppgjorda arbetskontraktet;
att bolaget underkastar sig den kontroll och tillsyn, som Kongl.
Maj:t finner for godt foreskrifva, pa det att arbetena ma vards i
ofverensstaimmelse med vederborligen faststallda planer utforda
samt att vid verkstalligheten godk#nda arbétsmethoder foljas och
fullgoda materialier anvandas;

att, i den man som viagen varder fullbordad och till allmint be-
gagnande upplaten, bolaget skall vara skyldigt att mot den er-
sattning, Kongl. Maj:t profvar skaligt bestamma, p4 densamma
fortskaffa trupper och allmanna posten samt ombesdrja alla andra
for Kronans eller det allmannas rikning ifrdgakommande perso-
nal- och varutransporter; hvarjemte et skall dligga bolaget att
utan ersittning medgifva anbringande langsefter namnda jernvag
af elektriska telegraflinier med hvad dertill hdrer;

att afgifterna for passagerare- och varutrafiken 4 oftanimnda
Jernvag icke ma ofverstiga beloppen i den taxa, som Kongl. Maj:t,
efter dertill af bolaget afgifvet forslag samt Kongl. Maj:ts veder-
bsrande Befallningshafvandes horande, i nader faststallt, och
hvilken taxa i allmanhet hvart femte ar bor laimpas efter sig da
foreteende fsrhallanden;

att bolagets direktion skall hafva skyldighet att under byggnads-
dren, inom den tid och till den embetsmyndighet, Kongl. Maj:t
behagar i nider foreskrifva, drligen afgifva berattelse om vagan-
laggningens fortging under det nistforegdngna aret, samt att se-
dan jernvigen blifvit for trafiken uppléten, enligt af Styrelsen for
allminna vig- och vattenbyggnader uppgjorda formular, afgifva
berittelse angiende trafiken och hvad dermed eger gemenskap;
att bolaget skall i alla rattsforhallanden, som kunna uppstd mel-
lan detsamma och Svenska Kronan eller enskilde medborgare,
lyda under Svensk domstol och vara underkastadt Svensk lag;
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borande i bolagsreglorna finnas utsatt, hvar bolaget har sitt laga
forum; samt

H) att, i friga om begagnande och underhillande af jernvigen med
hvad dertill horer, de foreskrifter och stadganden, som Kongl.
Maj:t kan finna for godt meddela, skola tjena till efterrattelse;
varande bolaget och dess bitraden derjemte i allmanhet skyldige
att iakttaga och fullgora, hvad som, med hinsigt till den Staten
tillkommande vard ofver jernbanan och tillsyn ofver trafiken der-

4, kan varda i vederborlig ordning foreskrifvet;
och hemstaller Utskottet derjemte,
att Riksdagen matte medgifva bolaget rattighet,

a) att, utan kostnad eller arlig ersattning, undfi upplatelse af sddan
for jernvagsanlaggningen erforderlig, Kronan tillhorig jord, som
star under dess omedelbara disposition; samt

b) att for jernviagsanliggningen kostnadsfritt begagna sadana & Kro-
nans egor belagna kalk- och stenbrott, som kunna vara disponibla.

I likhet med hvad vid sistlidne riksdag af Kongl. Maj:t iskades
och af Riksdagen beviljades, har Kongl. Maj:t uti den nadiga Pro-
positionen angiende Statsverkets tillstind och behof foreslagit, att till
Kongl. Maj:t ma varda ofverlemnadt att, vid jernvigsarbetenas utforande,
nirmare bestimma de orter, som stambana eller bandel, hvartill anslag
varder beviljadt, skall genomgd och de stallen den bdr anldpa; samt
att Kongl. Maj:t ma af byggnadsanslaget anvinda hvad som erfordras
for verkstallande af undersokningar med afseende 4 framtida fortsattande
af stambanorna inom de trakter, der Kongl. Maj:t kan finna skaligt att
lata dylika undersokningar anstalla, dock att till detta andamal icke
anviandes mer an hogst 25,000 R:dr.

Som hufvudsakligen enahanda bestammelser vid flera foregiende
riksdagar varit meddelade, hemstaller Utskottet,

att Riksdagen matte bifalla hvad Kongl. Maj:t i fore-
nimnda hinseende foreslagit. -

I afseende p4 sammanbindningsbanan genom Stockholm har Chefenfor
Civil-departementet,enligt det vid den Kongl. Propositionen angaende Stats-
verkets tillstind och behof fogade Statsrads-protokollsfver Civilarenden (Bil.
N:0 5 a. sid. 33,34)erinrat, attforstationshusmed banhall &4 centralbangérden



8 Stats-Utskottets Utldtande N:o 65.

vid Clara sjo i ursprungliga planen for sammanbindningsbanan beraknats en
kostnad af 318,509 R:dr. Sedan dels Byggnadsstyrelsen, med afseende & den
tillvaxande trafiken 4 Statens jernvagar, underden27 November 1865 afgifvit
plan med ritningar till stationshus jemte banhall, enligt hvilken plan for
stationshuset, af 490 fots langd och 64 fots bredd, med ep bottenvaning
samt en ligre ofvervaning och en banhall af 500 fots langd och 103
fots bredd, kostnaden beriknats till 726,000 R:dr, dels Trafikstyrelsen,
hvars underdiniga yttrande i fragan infordrats, foreslagit att, enar saval
for Styrelsen som for allmanheten det maste vara angelaget, att cen-
tralforvaltningen for jernviagstrafiken ej vore alltfor lingt afskiljd fran
hufvudstationen, hvarigenom afven besparing i betjeningspersonal och
andra utgifter kunde goras, samt en passande lokal for Trafikstyrelsen
icke kunde beredas for billigare pris, 4n om det ifragastallda storre sta-
tionshuset forsiges med ytterligare en vaning och sdmedelst allt det
utrymme vunnes, som for framtiden erfordrades, en tredje vaning matte
4 stationshuset uppforas for en beraknad kostnad af 180,000 Riksdaler,
hvarigenom hela kostnaden for detta stationshus med bangird och lokal
for Trafikstyrelsen skulle uppga till 906,000 R:dr, si hade Kongl. Maj:t vid
1865—1866 &rens riksdag till Rikets Stander hemstallt om anvisande
af medel for uppforande af stationshuset med banhall i hufvudsaklig
sfverensstimmelse med Byggnadsstyrelsens forslag, hvarjemte Kongl.
Maj:t till Rikets Standers afgorande sfverlemnat, huruvida de, med af-
seende & forutsedd minskning i kostnaderna for astadkommande af en
lokal for centralforvaltningen af trafiken & Statens jernvagar, derest be-
rorda lokal finge samtidigt med stationsbyggnaden foretagas, ville &t
Kongl. Maj:t ofverlemna att, under vissa vilkor, om utférandet af ett
sddant byggnadsforetag meddela forordnande. Af forekomna skal hade
Rikets Stinder dock funnit nagra medel di icke béra anvisas for ut-
vidgande af sjelfva stationsbyggnaderna. Som emellertid sammanbind-
ningsbanan numera nalkades sin fullbordan, borde fragan om stations-
byggnadernas uppforande ej langre uppskjutas. Att det forst tillamnade
stationshuset ej tillfredsstallde den med &ren och hanornas utstrackning
okade trafikens fordringar kunde ej fornekas. A andra sidan kunde
dock for mindre kostnad, an den ofvan upptagna summan 906,000 R:dr,
erhallas en bide fran trafikens och utseendets synpunkt fullt tillfreds-
stallande byggnad med utrymme jemval for Trafikstyrelsen. I sadant
hinseende hade ock inom Byggnadsstyrelsen, efter samrad med Trafik-
styrelsen, blifvit uppgjorda nya ritningar och fsrslag till banhall jemte
stationshus i tvd vaningar och tre hogre partier, deraf de sednare tillika
med ofre viningen vore afsedda for Trafikstyrelsen. Kostnaden for
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dessa byggnader i fullbordadt skick, utom hvad anginge inredningen i
Trafikstyrelsens lokaler, vore beraknad till omkring 700,000 R:dr, samt
for namnda inredning sarskildt till 85,000 R:dr. Med denna inrednings
verkstallande syntes dock utan egentlig oligenhet kunna nagot ansté,
hvaremot det vore af vigt att arbetet i ofrigt, si fort ske kunde, kom-
me till utforande.

Da utaf de tillgingar, Byggnadsstyrelsen har att for samman-
bindningsbanan disponera, icke mera #n omkring 100,000 R:dr efter
banans fardigbyggande for stationshuset aterstode, har Kongl. Maj:t
foreslagit Riksdagen att af de medel, hvilka, pd sitt ofvan namndt
ar, bora 3 den for nordvestra stambanan bersknade kostnad kunna, ge-
nom dess forandrade riktning, inbesparas, bevilja 300,000 R:dr for upp-
forande af stationshus jemte banhall enligt ofvan omformilda forslag;
hvarjemte Kongl. Muaj:t, under vilkor att Riksdagen hartill samtycker,
forklarat att 300,000 R:dr redan under loppet af innevarande ir ma for
samma #ndamal utgd fran Handels- och Sjsfartsfonden.

Stats-Utskottet har tagit kinnedom ej mindre af de for denna byggnad
uppgjorda fornyade planer och kostnadsforslag, an ock de derdfver at Styrel-
serna ofver Statens jernvagsbyggnader och Statens jernvagstrafik samt Of-
verintendents-embetet till Kongl. Maj:t afgifva underdaniga utlitanden; och
har Utskottet deraf, bland annat, inhemtat, att stationshuset, hvilket skulle
erhalla 538 fots langd, 58 fots bredd och 45 fots hojd till takfoten, komme
att innehalla tvinne viningar samt trenne 15 fots framspringande, 64 fot
hoga midtel- och sidopartier jemte en banhall af 538 fots lingd och 100 fots
bredd, rymmande fem banspar. Stationshuset skulle uppforas af tegel
pa fotsockel af granit samt tickas med jernpldt och banhallen erhilla
tak af jern och glas, uppburet af dels jernkolonner, dels tegelmur pa
granitsockel. Kostnaden ar beraknad silunda:
for stationshusets grundlaggning och murverk

till jordytan . . . . . . . . . Ridr 108,000: —
»  banhallens grund . . . . . . . > 53,000: — 161,000: —
» stationshusets uppforande . . . . R:dr 335,000: —
» banhallens dito . . . . . . . . » 207,000 — 542,000: —

eller tillhopa R:dr 703,000: —
hvartill kommer kostnaden for inredning af de for Trafik- _
styrelsen beraknade lokaler, med hvars verkstillande
tills vidare kan anstd, . . . . . . . . . . Rudr 85,000 —
sk att hela kostnaden skulle komma att uppgd till . R:dr 788,000: —
och siledes med 118,000 R:dr understiga det ir 1865 uppgjorda bygg-
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nadsforslaget, hvilket afsig att stationshuset skulle innehalla tre vanin-
gar. Genom den lingd stationshuset enligt det sednast uppgjorda for-
slaget skulle erhdlla och genom de tre hogre entresolerade partierna,
som derd blifvit foreslagna, hade det dock varit mojligt att bereda till-
rickligt utrymme i nedra vaningen for jernvagstrafikens behof jemte
postexpedition och lokal for tullbehandling af transiterande hagage och
gods, och i dfra vaningarne for Centralforvaltningen for Statens jernvags-
trafik, utan att behofva uppfora en tredje vaning, strickande sig sfver
byggnadens hela langd.

Uti sitt ofvannamnda i #mnet afgifna underdaniga utlatande har
Trafikstyrelsen erinrat om angelagenheten deraf att sival sjelfva ban-
ghrden som stationshuset vid centralstationen i hufvudstaden genast
fran borjan gifves sadana dimensioner och anorduningar, som erfaren-
heten ej mindre har, an annorstades adagalagt vara nodvandiga, for att
med sakerhet, ordning och hushallning kunna handhafva den blifvande
rorelsen, pa det att icke, sasom hindelsen varit vid stambanornas tvinne
ofriga hufvudstationer i Goteborg och Malmo, nodvandigheten att ut-
vidga och”forandra bade bangird och stationshus ma intrada kort efter
deras forsta fullbordande, hvilket under dagligen och stundligen lopande
trafik icke kunde verkstillas utan stora olagenheter for bade tratikanter
och forvaltning samt betydligt okade kostnader, till foljd af de hinder
1 arbetet och de provisionela anstalter, som den afbrutna trafiken maste
astadkomma och fordra. Den nu foreliggande planen lemnade, enligt
Trafikstyrelsens dsigt, hvad bottenvaningen betraffade, jemnt och nitt det
utrymme, som erfordras for expedition och emottagande af resande och
deras bagage samt ilgods, afvensom derutdfver en windre lokal for en
postexpedition. Betraffande fragan om att i det nya stationshuset er-
halla afven en passande lokal for Trafikstyrelsen och dess underlydande
afdelningar, i stallet for de i fyra sirskilda hus spridda lokaler, som nu for
samma #ndamil begagnas, si har Styrelsen, efter att hafva nirmare ut-
redt de flera olagenheter, som haraf aro en foljd, upplyst, att den kost-
nad Statsverket arligen far vidkannas for Styrelsens tjenstelokaler jemte
dem, som af forsta distriktets tjenstepersonal begagnas, uppgar till ett
sammanriknadt belopp af 10,500 R:dr, deraf beraknats for det Kronan
tillhoriga s. k. Gamla Bankohuset vid Storkyrkobrinken R:dr 5,000: —

for tvd vaningar i huset N:o 4 vid samma gata . . . » 3,500 —
» en vaning i hornet af Storkyrkobrinken och Wester-
langgatan . . . . . . . . . . . .o 1,400: —

“Transport R:dr 9,900: —
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Transport R:dr 9,900: —

for lokal &4t uppbordskassoren . . . .o .o 400: —
samt andel i hyra for ett arbetskontor . . . . . . . » o 200: —
R:dr 10,500: —

hvartill komma dels hyra for forsta distriktets lokaler
i huset N:o 22 vid Gotgatan. . . ..o 2,300 —

dels den besparing, som skulle uppsta derlcrenom att
stationsinspektoren och trafikdirektoren _]emte hans
assistent samt tva bokhallare erholle bostallen i
det nya stationshuset, hvilken besparing, genom
minskad utgift for hyror och ingvarteringsersitt-

ningar, kunde beriaknas till omkring. . . . . . »  2,000: —
Besparlnven i de arliga utgifterna uppcr]ncro alltsd till
en summa af . . . . . . . . . . . . Riudr 14,800: —

Efter afdrag af kostnaderna for banhallen samt for stationshusets
grundlaggning och tak afvensom for sjelfva bottenvaningen, hvilka kost-
nader i alla handelser skulle komma att utga, afven om icke utrymme
for Styrelsen bereddes i stationshuset, aterstode 164,000 R:dr, som vore
att hanfora till den byggnadskostnad, hvilken skulle uppkommd till foljd
af samtliga ofvannimnda tJellstelokalers och bostallslagenheters inrym-
mande i det nya stationshuset. Réntan & denna summa, beriknad efter
5 procent, med tillagg af 1 procent i underhéllskostnad, betingade en
arlig utgift af 9,840 R:dr, hvadan alltsa, enligt Trafikstyrelsens asigt,
genom de ifragavarande lokalernas inrymmande i stationshuset en arlig
besparing for Statsverket skulle beredas af nara 5,000 R:dr.

D& behofvet af nodiga medels anvisande for ifragavarande anda-
il synes oafvisligt, anser sig Utskottet bora tillstyrka Riksdagen att,
utan afseende derpd att den af Kongl. Maj:t beraknade besparingen i
anlaggningskostnaden for nordvestra stambanan, hvilken besparing hartill
skulle kunna anvandas, icke forr 4n samma bana blifvit fullbordad kan
till beloppet bestimmas, destoheldre nu bevilja det af Kongl. Maj:t for
stationshus jemte Dbanhall fér sammanbindningsbanan askade belopp,
300,000 R:dr, som Kongl. Maj:t i ndder medgifvit att, i sddant fall, ett
lika belopp redan under innevarande ar mi for samma #ndaméil] af Han-
dels- och Sjsfartsfondens medel anviandas. Utskottet hemstaller alltsa att,
med antagande af Kongl. Maj:ts erbjudande att ett belopp af 300,000 R:dr
md under innevarande ar fran Handels- och Sjofartsfonden utga till upp-

Bih. till Riksd. Prot. 1869. 4 Saml. 1 Afd. 35 Hift.
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forande af stationshus jemte banhall for sammanbindningshanan genom
Stockholm, enligt nytt forslag,
Riksdagen métte till samma andamil for ar 1870
anvisa ett lika belopp eller Trehundratusen Riksdaler.

Slutligen har Utskottet till behandling forehaft en af Herr Jan
Andersson inom Andra Kammaren viackt motion (N:o 316), deri motio-
naren foreslagit, att Riksdagen, vid anvisande af de utaf Kongl. Maj:t
askade anslag, dels af 4,300,000 R:dr for bestridandet af 1870 &rs om-
kostnader vid jernvagstrafiken, dels af 3,100,000 R:dr for fortsattning
samma &r af jernvigsarbetena mellan Carlstad och Arvika, dels ock af
300,000 R:dr for uppforande af stationshus jemte banhall for samman-
bindningsbanan, métte fasta det vilkor att ej mindre for fortsattandet
af Statens jernvagsbyggnader, an afven for rorelsen & Statens jernvagar,
skall i framsta rummet anvindas materiel af Svensk produktion, afven-
som sargkildt for jernviagsdriften de tillgdngar af stenkol och branntorf,
hvilka inom landet forefinnas.

For att erhalla kinnedom om och i hvad mén den for jernvags-
anlaggningarne under den nirmaste framtiden erforderliga materiel ma
kunna inom landet tillverkas, afvensom angiende den besparing, som
genom anlaggning af smalspariga jernvagar ma kunna vinnas, har Ut-
skottet i dessa amnen infordrat yttrande af sakkunniga personecr, hvilka
yttranden finnas bifogade detta Utlatande.

Jemte det Utskottet, i sammanhang med behandlingen af en inom
Forsta Kammaren af Herr Grefve Erik Sparre vackt motion tagit under
ofvervagande om och i hvad mén négra sarskilda atgarder for vinnande
af de uti Herr Jan Anderssons ifrégavarande motion asyftade andamal
mé kunna vidtagas, fir Utskottet i anledning af sistberérda motion har en-
dast yttra den asigt, att Utskottet anser betankligt, om Riksdagen sé-
som vilkor for ofvanbersrda utaf Kongl. Maj:t askade anslags beviljande
- skulle foreskrifva att for jernvigarnes anlaggning och trafikerande borde,
utan afseende pd varans pris, i framsta rummet anvandas materiel af
Svensk tillverkning; och dd Utskottet icke betviflar att vederbosrande,
der sidant med Statens fordel later sig forena, icke underlata att for
jernvagarnes behof anvinda Svenska fabrikater och materialier framfor de
utlindska, hvilket jemvil vinner stod af de vid detta Utlatande fogade
bilagor, hemstiller Utskottet,
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att Herr Jan Anderssons ifrigavarande forslag icke
m4 till nagon Riksdagens atgird foranleda.

P& Stats-Utskottets vagnar:
ARVID FR:SON POSSE.

Reservationer:

af Herr A. O. Wallenberg: »Emot Utskottets beslut att tillstyrka
bifall till den Kongl. Propositionen i den del, som afser att pA uppgifna
vilkor bevilja 300,000 R:dr till stationsbyggnad i Clara, under forutsatt-
ning att Kongl. Maj:t af Handels- och Sjdfartsfonden for samma anda-
mal anvisar 300,000 R:dr, fir jag mig reservera. Konung och Riksdag
hafva vid méanga tillfallen uttalat den asigt, att Statens jernvagsanlagg-
ningar borde utféras medelst upplanta medel och dessa skulder amor-
teras dels genom jernvigarnes nettoafkastning, dels genom statsmedel.
Nu har Regeringen i stillet ansett lampligt att till detta andamal ut-
stalla en invisning pa Handels- och Sjofartsfonden, hvars tillgingar
vida battre och lampligare kunde anvandas, sivida man ej ringaktade
Svenska sjofarten. Jag trodde afven att nir man begir medel till sta-
tionsbyggnader i Stockholm, hade man i forsta rummet bort tanka pa
att erhalla nigon station vid saltsjosidan, enar Stockholm #r en sjostad
och man vanligen plagar, nir jernvig kommer frin det inre af landet,
satta densamma i berdring med sjotrafiken. Jag skulle siledes for min
del heldre sctt, att 600,000 R:dr af nagot blifvande jernvagslan stilldes
till Kongl. Maj:ts disposition for stationsbyggnader i Stockholm, hvar-
jemte det vore onskligt om nagon underdénig hemstallan bifogats i syft-
ning att fasta uppmiarksamhet pa behofligheten af en godsstation vid
Saltsjon.»

af Herr L. J. Hierta: »D4 den tryckta konjunkturen och oviss-
heten om att under Statsverkets nirvarande stallning kunna utan léne-
vagens anlitande fylla behofvet afven for en del af de 1opande utgifterna
gor det foga sannolikt, att rantorna och amorteringen 4 de lan, som
blifva erforderliga for jernvagsbyggnaders fortsittande har i landet i
nagon storre omfattning, for den nirmaste framtiden kunna bestridas
utan en ytterligare tillokning i beskattningen, och d& i alla handelser
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de tillgdngar, som i detta hinseende maste beredas, i framsta rummet
torde bora och jemval lara komma att anvandas pa fullbordandet af
den nordvestra stambanan, si synes det foga antagligt att fortsattningen
af den norra stambanan, hvilken riktning for densamma #n slutligen
blifver bestamd, kan inom fsrloppet af fyra eller fem ar harefter blifva
fardigbyggd fram till de orter, hvarifran hufvudstaden kan vanta en storre
tillforsel af landets produkter. Icke heller larer, innan detta intraffar,
nagon egentlig fordel for godstrafiken vara att vanta af sammanbind-
ningsbanan. Savida nigon afgift skall betalas for sammanbindningsba-
nans begagnande #ar det 4 andra sidan icke troligt, att nagot af det gods,
som kommer soderifran och ar amnadt vare sig att qvarstadna a Soder-
walm eller att foras till upplagsplatser eller magasiner i staden inom
broarne, eller att transporteras vidare sjdvagen till andra orter, kommer
att med jernvagstig foras forst till Clara for att sedan derifran aflastas.
Afven for de varor, som skola foras till Norrmalm, blir den 8kade trans-
portkostnaden pa axel for den okade vaglingden sannolikt mindre, &n
denna kostnad fran den norra bangirden med tillagg af frakten for sam-
wanbindningsbanans begagnande.

Samma forhillande kommer att intraffa wed alla de soderifran
anlandande passagerare, som taga logis pa Sodermulm eller i staden
inom broarne, och det kan till och med sattas i fraga, huruvida icke fler-
talet af de resande, som amna sig till andra trakter af Norrmalm an
dem som ligga nirmast omkring bangirden, lika gerna begagna sig af de
akdon, som finnas tillgangliga vid bantigens ankomst till den sodra sta-
tionen, som att betala tillaggsafgiften for sammanbindningsbanan och se-
dan likafullt taga akdon ifran stationen vid Clara.

Under sidana forhallanden synes nagon visendtlig tillokning i tratiken
till eller ifran den norra stationen i foljd af sammanbindningsbanans dpp-
nande icke vara att vanta atminstone inom loppet af fem &ar harefter,
afven om den norra stambanans fortsittande skulle taga siu borjan innan
1870 éars utgang, och den nuvarande provisoriska bangirden & Norrmalm
under tiden blifva fullt tillracklig.

Af denna anledning och under forutsattning, att till det nya sta-
tionshuset vid Clara erfordras, enligt Jernvigsstyrelsens af Utskottet till-
styrkta forslag, en summa af 703,000 Riksdaler, hvari den arliga rantan
utgdér 42,180 Riksdaler, skulle saledes ctt uppskof pa trenne &r med dess
uppforande wedfora en besparing af 126,540 Riksdaler, hvilken synes
wig fortjena att tagas i betraktaude.

Haremot kan goras den anmirkuingen, som afven i vasendtlig man
toranledt Utskottets pluralitet att tillstyrka det nya stationshusets byg-
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gande nu genast, att Regeringen af den erforderliga summan erbjudit
300,000 Riksdaler af Handels- och Sjofartsfonden, och att man befarat
att dessa medel skulle komma att anvindas till andra &ndamal och ej
vidare blifva tillgingliga for det nu afsedda, om stationshusets byggande
blifver uppskjutet. Denna farhiga synes emellertid latt vara undanrsjd,
om dessa medel f4 af Riksgalds-kontoret emottagas och under tiden an-
vindas for dess liqvider med forbehall att framdeles ersattas.

En annan anméarkning &r, att ifran den arliga rantan pa byggnads-
aunslaget skulle genom inrymmande i det nya stationshuset af embets-
rum for Jernvigsstyrelsen afgd omkring 14,000 Riksdaler arligen, motsva-
rande hvad denna Styrelse nu hetalar i hyror uti flera sirskilda privat-
hus; men & andra sidan forekommer, att fér denna anordning blifvit
uppford en sarskild kostnad af 85,000 Riksdaler till inredning, ehuru ej
paraknade nu genast och att den ifragavarande besparingen i hyresaf-
giften siledes komme att minskas med rantan & sistnimnda summa eller
med 5,100 R:dr.

Genom ett sddant uppskof, som har ofvan blifvit ifrdgasatt, synes
ock ett mahianda onskvardt tillfalle kunna beredas till narmare under-
sokning, huruvida icke stationshus, som fullt tillfredsstallde alla fordrin-
gar bide pi utrymme och prydlighet, skulle kunna erhéllas for nagot
mindre kostnad &n den nu ifragasatta sumnman, helst di den sdédra sta-
tionen val i allt fall larer komma att bibehallas for de passagerare, som
der vilja afgd, samt det gods, som varuegarne onska der aflasta, samt
dessutom en anhaltstation 1 Stadsgarden fo6r emottagande och aflemn-
nande af gods icke larer kunna uteblifva, samt stationen p& Norr sile-
des endast blifver erforderlig for en del af trafikens behof.

En sidan undersokning kan med afscende pa Statens utgi‘er hafva
ett skal for sig jemval deruti, att, enligt till Riksgalds-afdelningen i Stats-
Utskottet lemnad upplysning, uti planen for stationshuset icke tagits i
berakning behofvet af det utrymme for lokomotivstallar, magasiner m. m.,
som i sammanhang med stationen pi Norrmalm kommer att erfordras
och dertill sarskilda medel fsljaktligen framdeles maste anslds, likasom
den omstindigheten synes fortjena en nirmare utredning, hvarfore den
kostnad af 818,000 R:dr, som Ofversten Friherre Ericson i samman-
hang med planen for sammanbindningsbanan hade uppgifvit for stations-
huset 4 Norrmalm jemte banhall, skulle vara si langt under hvad verk-
ligen erfordrades, som det nu antages; en omstindighet hvarsfver det,
med afseende pd en si betydlig skilnad, &tminstone kunde fortjena att
inhemta Herr Ericsons yttrande, som #nnu icke gjort sig kand for att
uppgifva helt och hallet otillforlitliga kostnadsforslager.

Bih till Riksd. Prot. 18369. 4 Sami. 1 Ard. 35 Hift. 3
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Jag har vid detta tillfalle icke heller kunnat undga att erinra
mig ett annat behof, som pa det narmaste rorer ej blott hufvudstaden,
utan #fven en del af det ofriga riket, jemval i samfardselns intresse,
och hvars framtida 6de torde i nigon méan blifva beroende af den mer
eller mindre kostnad, som nedlagges p4 det nu ifrigavarande foremalet.
Vid flera riksdagar hafva nemligen motioner varit vickta om bidrag af
staten till upprensande af farleden fran Stockholms hamn till Ostersjon
genom det si kallade Sodra Staket till sadant djup, att den blefve
farbar for de flesta angfartyg och medelstora segelfartyg och hvar-
igenom vagen genom skargarden skulle forkortas till foga mer an en
tredjedel af den nuvarande yitre segelleden samt tiden for angfartygs
ut- och inpasserande med nira tre timmar. Kostnaden for denna for-
djupning ar antagen att uppgd till 300,000 R:dr, eller samma summa,
som Regeringen nu beniget lofvat att lemna sisom bidrag till stations-
huset. Enligt mitt fosrmenande skulle det vara en sa stor fordel for
hufvudstaden att erhilla bidrag till den ifridgavarande upprensningen,
att man, for att vinna ett sidant andamil, gerna kunde ndja sig med
ett mindre monumentalt stationshus, som i alla fall icke kommer att
fa nagot_ vidstracktare synligt lage, alltid under férutsattning, att
det nodvindiga utrymmet der vinnes. For mig har emellertid den
farhagan framstallt sig, att om 703,000 R:dr anslas till stationshuset,
hvartill sedan komma, sasom forut ar namnd, 85,000 R:dr for inrednin-
gen, si torde, vid ett behofligt och niaia rog oundvikligt fornyande en
annan riksdag af forslaget om bidrag till Sodra Stikets oppnande, huf-
vudstaden mota ett ‘nekande svar pa den grund, att ett s betydligt
bidrag nyss forut blifvit lemnadt 1 och for stationsbyggnaden; och
afven hari tror jag ligea skal till dtminstone ett &rs uppskof, for att
fi en narmarc undersskning, om icke behofvet for jernvagstrafiken kan
tillgodoses for ett belopp, som mindre ofverskrider det af Ofversten,
Friherre Ericson uppgifna, an det som nu foreligger.»

Stockholni 1869, Associations Tryckeriet,



Till Riksdagens Stats-Utskott.

Med anledning af Stats-Utskottets i skrifvelse af den 7 dennes till
undertecknad gjorda anhéllan, att, for bedomande af atskilliga vid inne-
varande riksdag viackta och till Utskottets forberedande -behandling
ofverlemnade fragor, rorande uppgoérandet af plan for framtida jernvags-
anlaggningar samt sittet for deras utforande, till Utskottet inkomma med
skriftligt svar 4 i samma skrifvelse uppstallda fragor, nemligen:

»dels huruvida den inhemska jernindustrien kan till lika eller battre
pris an den utlindska ataga sig leverera nodig materiel for byggande af
Jernvigar for en anlaggningskostnad af Atta till Tio millioner riksdaler
arligen», och *°

»dels huru i medeltal kostnaderna for anlaggning och for trafike-
rande af jernvagar med 3,6 fots sparvidd forhalla sig till kostnaderna for
anliggande och trafikerande af jernvagar med 4,83 fots sparvidd vid i
ofrigt lika utrustning och trafikforhallandeny,

far jag till svar aran meddela:

l:0. Betriffande den forsta fragan,

att den inhemska jernindustrien, enligt hvad erfarenheten kan anses
gifva vid handen, numera hunnit den utveckling, att all for vara jern-
vigsbyggnader, afven om desamma bedrifvas i den utstrickning, Ut-
skottet forutsitter, erforderlig materiel, med undantag af jernraler och
nagra vissa sorter s. k. faconjern, kan inom landet af Svenskt jern &stad-
kommas for lika pris, som fran utlandet, samt hvad vissa delar angér af
battre qvalitet, an de utlandska;

att, da, enligt hvad kunnigt ar, i England, Belgien och Frankrike,
der tillverkning af jernraler sedan flera ar tillbaka bedrifves i stor skala,
finnas rika tillgangar pa billigare rudimaterier for denna tillverkning, an
har i landet frambringas, raler af svenskt jern, enligt min asigt, icke
kunna anskatfas for lika pris som fran utlandet;

att da, afven om jernvigsbyggnaderna bedrifvas i den af Utskottet
forutsatta utstrackning, till desamma arligen icke erfordras mera an 170

Hor till Stats-Utsk. Utl., 1869, N:o 65, 1
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2 200 tusen centner raler, denna qvantitet torde utan svirighet kunna
af inhemska rudimaterier vid Svenska verkstider astadkommas, si vida
afseende icke gores 4 den for jernvigsbyggnaderna hirigenom okade
kostnad, hvilken, da 17,000 centner riler anvindas pé milen, saledes
uppgar till 17,000 riksdaler, efter mil raknadt, for hvarje riksdaler, som
de inhemska jernralerna per centner blifva dyrare &n de utlandska; samt
att, d& vi annu icke for vira stambanor lyckats erhalla raler af
Svenskt jern, och siledes sakna erfarenhet om sidana ralers egenskaper
i forhallande till deras kostnad, jag icke anser det tillkomma mig, utan
fabrikanterna, att beddma eller afgora, huruvida Svenska jernraler kunna
tillverkas till sadant pris, att det kan blifva med ekonomisk fordel for-
enligt att till fortsattningen af véra stambanor anvinda siddana raler.

I sammanhang hiarmed, och di fragan om lampligheten af Svenskt
jerns anvandande till jernvigsmateriel vid flera foregiende tillfallen varit
fsremal for behandling, anser jag mig bora, for denna vigtiga frigas
fullstandiga belysning, hanvisa dels till Stats-Utskottets under 1865 och
1866 arens riksdag afgifna Utlitande N:o 67, i anledning af vickta mo-
tioner om &stadkommande och anviandande af Svensk jernvigsmateriel,
och dels till Styrelsernas for Statens jernvagstrafik och ofver Statens
jernvagsbyggnader den 28 Februari 1867 afgifna, harhos i afskrift bifogade,
underdaniga utlitande dfver komiterades for undersokning af Svenskt jerns
lamplighet till jernvigsmateriel underdéniga betinkande af den 17 Sep-
tember 1866.

9:0. Vidkommande den andra af Stats-Utskottet framstillda fraga,

att har i landet icke blifvit utforda sddana jernbanor af 4,83 och
3,6 fots sparvidd, hvilkas byggnadssatt varit lika och i afseende & hvilka
saledes nagon jemforelse emellan kostnaderna for anlaggningen af det
ena eller andra slaget skulle kunna framstallas; hvarfore jag, di nigon
allmant giltig mattstock for angifvande af skilnaden i anliggningskost-
naderna 4 en jernbana odfver lika terrang vid anvandande af den ena
eller andra af nyssnamnda sparvidder icke finnes, ser mig foranliten att
i denna del, med hanvisande till de i Stats-Utskottets vid 1862—1863
&rens riksdag afgifna Memorial Nio 77 inforda, af flere ingenidrer harom
meddelade utlitanden och uppgjorda berakningar, inskrinka mitt yt-
trande dertill, att en dylik skilnad icke kan, innan en foreslagen banas profil
blifvit uppgjord, eller annorledes an genom fullstindiga kostnadsberak-
ningar, med tillfsrlitlighet angifvas; dock anser jag mig harvid bora
tillagga, att en jernbana med 3,6 fots sparvidd val alltid krafver ringare
anlaggningskostnad 4n en med 4,88 fot dfver lika terring, men att den
besparing, som genom den ringare sparvidden vinnes, i allminhet icke
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kan blifva sirdeles afsevard, utan att antingen terrangen, derofver banan
skall framgh, ar for anlaggningen synnerligen ogynsam, eller eljest for
densamma antoges, jemte den ringare spirvidden, ett mindre solidt bygg-
nadssatt och brantare stigningar och kurvor af mindre radier; och

att intet skal, enligt min Aasigt, forefinnes till stod for det an-
tagande, att kostnaderna for trafikerandet 4 en jernbana med 4,83 fots
sparvidd skulle blifva dyrare, 4n 4 en jernbana med 3,6 fots sparvidd, da
begge banornas trafikforhallanden #ro lika och de jemvil hafva lika
utrustning, eller med andra ord lika kraftig rérelsemateriel samt ena-
handa lutnings- och krékningsférhallanden.

Slutligen anser jag mig béra omnimna, att de har i landet ut-
forda enskilda jernbanor med olika sparvidder, nemligen: Wexio—Alf-
vesta, Kristianstads—Hessleholm, Landskrona—Helsingborg—ZEslof och
Ystad—Eslof, tillhopa 17,2 mil, med 4,83 fots, samt Boris—Herrljunga,
Uddevalla—Wenersborg—Herrljunga, Wessman—DBarken, Soderhamns och
Hudiksvalls, tillhopa 16,5 mil, med 4 och 4,1 fots, vid hvilka banor
ofverhufvud taget tillampats lika byggnadssitt, val kunna i afseende &
anlaggningskostnaderna med hvarandra jemforas; dervid med stod af de
i Trafikstyrelsens underdaniga berttelse for ar 1865 intagna uppgifter
vinnas de upplysningar, att anlaggningskostnaderna per medium, efter
mil beriknadt, utgéor for ofvannamnda banor med 4,83 fots sparvidd
536,240 riksdaler 10 ore (da Alfvesta—Wexid-banan, som kostat per mil
417,169 riksdaler, utan rorelsemateriel i berakning ingar med en kost-
nad per mil af 500,000 riksdaler), och for ofvan uppriknade banor med
en spirvidd af 4 och 4,5 fot 533,451 riksdaler 23 dre, och att sistberdrda
smalsparigare banor saledes icke &ro mera &n 2,788 riksdaler 87 ore
billigare per mil, an de bredsparigare; men harifrin far dock icke nagon
bestaimd slutsats rorande anliggningskostnaderna vid banor med 4,88
samt 4 och 4,1 fots sparvidder dragas, utan i forening med beddmande
af den terrangs beskaffenhet, der den ena och andra banan framgér,
och ofriga pA kostnaderna inverkande omstindigheter.

Stockholm den 12 April 1869.

Carl G. Beijer.



Stormiigtigste Allernddigste Konung!

Genom nadig remiss af den 2 sistlidne Oktober har Eders Kongl.
Maj:t behagat infordra Styrelsernas ofver Statens Jernvigsbygenader och
for Statens Jernvigstrafik underdiniga utlatande ofver komiterades for
undersokning rérande Svenskt jerns lamplighet till jernvagsmateriel den
17 sistlidne September afgifna underdiniga betankande i1 nyssnimnda
amne, och fi Styrelserna, som harvid frott sig bora hufvudsakligast
fasta sig vid den praktiska tillampningen pé anliggningen och under-
hallet af Statens jernvagar af de resultat komiterade framlagt, till under-
danig atlydnad af Eders Kongl. Maj:ts nadiga befallning, derom anfora
foljande:

Lika med komiterade anse Styrelserna de anstallda férsdken hafva
gifvit bekraftelse at det foretrade, man i allm#nhet antagit att stal eger
framfor jern till alla sidana behof, der materialets jemnhet, styrka och
uthédllighet mot slitning, bdjning och brytning tagas i synnerligt ansprak,
samt att stdl af sidana raimncen, hvarpd Sverige eger tillgang, ar att
foredraga framfor andra sorter, da det blifvit med behorig omsorg till-
verkadt och behandladt. D& si val raler, sparvexlar och skarfjern, som
atskilliga delar af jernvagarnes rorliga materiel, sasom axlar och hjul-
band m. m., #ro i hég grad utsatta for sadan averkan, som satter ma-
terialets egenskaper i forenamnda afseenden pé prof, kan den Annu jem-
forelsevis ringa anvandning stalet intill sednaste tider funnit, afven vid
andra landers jernvigsanliggningar, endast tillskrifvas ett i de flesta
fall af omstandigheterna pakalladt nodvandigt afseende pa de betydligt
storre kapitalutgifter, som med dess begagnande i stora massor varit
forknippade. '

Forst sedan Krupps gjutstalsfabrik i Tyskland under de sednare
dren utvecklat sin storartade verksamhet, har det egentliga gjutstélet
eller degelstalet ernitt ett allm#nnare anvindande till axlar och hjul-
band samt andra maskindelar, tillhérande rorliga materielen vid jern-
vigarne; men gjutstilets hoga pris har nastan helt och héllet uteslutit
detsamma fran ralsfabrikationen, intill dess att den s& kallade Bessemer-
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methodens utveckling astadkommit en ny produktion af gjutstal i stora
massor och till sia billigt pris, att man redan funnit fordel vid dess
anvindande till raler pd sddana delar af Englands och kontinentens
jernvigar, hvarest trafikens liflighet, bantidgens under sednare 4ren
okade hastighet, mangd och storlek, samt lokomotivens okade tyngd
dstadkommit en snabbare forslitning, och pid samma ging olagenheterna
af tata ralsombyten blifvit alltmera kannbara. Innan Bessemerstilet
tillvurnit sig ett numera stadgadt fortroende, begagnades val afven pud-
delstal till raler, synnerlicen i Tyskland och England, sisom egande
storre varaktighet 4n jern, men sannolikt komma de banor, med hvilkas
ekonomiska fordel anvandandet af stalraler ar forenligt, att numera fore-
draga Bessemerstalet, hvars tillverkningssitt synes mojliggora ett succes-
sivt nedgiende pris, som slutligen torde komma att narma sig priset
for jern, och detta mahanda foretradesvis i Sverige.

Styrelserna instamma helt och hallet i komiterades yttrande rorande
forhallandena emellan riler af olika materialier, men anse sig roérande
slitningstiden dervid bora tillagga, att varaktigheten af de nu pa vestra
och sddra stambanorna nedlagda raler i medeltal synes kunna antagas
till wminst 15 ar, eller, som ar detsamma, att utbytet af de frin borjan
pa namnda banstrackningar, betraktade i sin helhet, nedlagda raler emot
nya kommer att successivt och med vixande qvantitet for hvarje &r
fortga atminstone under 20 4r, eller till och med &r 1880. Detta anta-
gande grundar sig dels pd den erfarenhet, som hitintills vunnits pa olika
delar af samma banor, dels ock pa forhillandena vid de Danska och
Norska jernviagarne, hvilkas rorelse torde vara narmast lika med trafiken
pa Sveriges stambanor. Pa banan enmellan Kdpenhamn och Roeskilde
hafva nemligen samtliga der fran borjan nedlagda Engelska raler, af
nigot mindre vigt per fot an de i Sverige anvanda, blifvit utbytta pa
20 ar, och -adant under en arlig progression af utbytet, som mycket
nira Ofverensstimmer med utbytet pad de Svenska banorna under den
tid dessa varit trafikerade.

Betraffande anvandandet af Svenska jernriler vid forsta anlagg-
ningen af Statens jernvagar, si bekrifta komiterade hvad derom vid
andra tillfallen blifvit yttradt, att nemligen med en sa lang varaktighet,
som har kan beriknas for de Engelska jernralerna, det ej ar skil att
genom begagnande af Svenska jernriler fordyra byggnadskostnaden med
vid pass 35,000 R:dr for hvarje mil, utan full visshet att de sistnimnda
ralernas langre varaktighet betingade en sa stor minskning uti den arliga
underhallskostnaden, att det forhojda anliggningskapitalet jemte rinta
dera kunde paraknas derigenom blifva betackt. For att ett sddant for-
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hallande skulle intraffa, erfordrades nemligen en medeluthillighet af 30
ar for de Svenska rilerna, hvilket nippeligen torde kunna antagas.

Harvid bor afven tagas i betraktande, att banornas inkomster
sannolikt icke gifva full ranta pd 4fven den mindre byggnadskostnaden
forr 4n nirmare den tid, di redan en omgéing Engelska riler blifvit
ombytta, hvilken omstindighet okar anledningarne att icke nedlagga ett
storre kapital pad den forsta anliggningen, &n som en behofvet motsva-
rande solid konstruktion nodvandigt fordrar.

Samma skal galler 4fven mot anviandande af solida Bessemerraler
vid den forsta anliggningen. Dessa, hvilkas lagsta pris for narvarande
ar 11 Ridr centnern, skulle fordyra byggnaden med omkring 80,000 R:dr
for hvarje mil, och man kan derfore uppstilla foljande berakning for
15 4ar, eller den tid de Engelska jernrilerna kunna antagas att ega bestand.
Om Engelska jernriler till en mil kosta 100,000 R:dr, s& hafva jern-
rilerna efter 15 ars forlopp med rinta pid rénta kostat 207,890 R:dr,
hvartill kommer kostnaden {or de da till ombytet behof-

liga nya ralerna . . . . . . . . . . . . . . 100,000 »

tillsammans 307,890 R:dr.
Harifran bor dock afdragas vardet af de forslitua ralerna 37,500 »

hvadan utgifter for jernriler efter 15 ar blir . . . . 270,390 R:dr.

Samma vaglangd belagd med riler af Bessemerstdl skulle hafva
kostat 180,000 R:dr, och efter 15 &rs begagnande med rinta pi rinta
374,200 R:dr.

Af denna jemforelse framgir obestridligt den ekonomiska fordelen
att icke foroka den forsta anlaggningskostnaden genom anvindande af
bessemerstalraler under nuvarande prisforhallanden. Dertill kommer i
afseende pi den forsta anliggningen afven en annan svarighet, som vid
afgorandet af frigan om anvindande af Svenska jern- eller stilriler ej
far forbises, nemligen omojligheten att nagon langre tid forut beddma
behofvens storlek, d& nybyggnaderna bestammas af hvarje riksdags beslut,
och foljaktligen, likasom hittills, till de nya banorna storre gvantiteter
behofva pa en ging anskaffas, an det dfverensstaimmer med den Svenska
jernhandteringens stillning att pa en ging effektuera, utan fara att pa
vissa punkter ométtligt hoja till sin egen skada priserna pa sina raimnen,
samt, till men for jernproduktionen i allmanhet, arbetskostnaden.

Deremot ar det otvifvelaktigt af stor ekonomisk fordel att, sdsom
redan vid de sednast fullbordade banorna skett, anvanda bessemerriler
till vexeltungor och dylika inrattningar, som dels fordra en kostsam
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bearbetning, dels vore utsatta for en hastigare forstéring, om de forfar-
digades af ett mindre hardt material.

Styrelserna anse derfore de af komiterade ernidda resultat icke
for narvarande gifva giltig anledning att anvinda, vare sig Svenska jern-
raler eller bessemerriler till de aterstdende nya jernvagsbyggnaderna,
s4 vida icke prisskilnaden emellan sidana och Engelska jernriler under
tiden visendtligen forminskas.

I fraga iter om det successiva utbytet af sddana riler, som efter
hand blifva felaktiga och forslitna, anse Styrelserna en del andra for-
hAllanden bora tagas i betraktande, hvilka inom vissa grinser synas
medgifva att med ekonomisk fordel anvinda ett dyrare material och
salunda kunna bidraga att forlika den inhemska jernproduktionens ansprak
med jernvagarnes dubbla syftemal att gagna den industriela utveck-
lingen och bereda det allmanna dkade inkomster.

Uti sitt forsta betinkande af den 13 Februari 1863, afgifvet efter
anstallda forssk med nagra fran Motala verkstad till Statens jernvagar
aflemnade profraler, yttra komiterade att, ehuru dessa raler befunnits
utvalsade af alltfor mjukt jern, hvilket forhallande afven bekraftades
genom med dem anstillda prof pa sjelfva banan, sednare undersdkningar
om Svenskt puddeljerns styrka och elasticitetsforhallanden gifvit stod
for antagandet, att man af Svenskt tackjern skall efter vunnen ofning i
dess andamalsenliga farskning och utvalsning kunna astadkomma riler,
hvilka, med bibehallande af nodig seghet och tanjbarhet, till och med
skola ofvertraffa de hiar anvianda Engelska rilerna i styfhet samt till
fsljd af materialets storre tathet och hardhet vara mera uthalliga &n de
sistnimnda.

Lika med komiterade aro afven Styrelserna dfvertygade att Svenskt |
trakolstackjern, #ndamalsenligt behandladt, bor lemna riler af varak-|
tigare beskaffenhet an de Engelska, pd samma ging som det dterstiende |
materialet, sedan ralerna blifvit sasom sddana obrukbara, onekligen eger, |
om icke for sjelfva jernvagarne ett hogre varde i forhallande till inkdps-
priset, likval en storre anviandbarhet till andra andamél, an allenast for
omvalsning till nya raler. Styrelserna fi harvid upplysa, att Engelska
ralernas efter en viss kortare eller langre tids begagnande intraffande
obrukbarhet for sitt andamél endast i ringa méan harflyter fran slitning
eller afndtning och deraf fororsakad fosrminskning i deras massa och barig-
het i egentlig mening, utan hufvudsakligen af mindre god sammanhallning
mellan ralernas bestandsdelar, hvilken 4r en fsljd af beskaffenheten hos de
Wales'ska malmer, man, oaktadt denna olagenhet, funnit fordel att begagna
till'raler till foljd af deras billiga pris. Dessa malmers oart medgifver
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nemligen icke, #fven med det omsorgsfullaste arbete, en si nogrann
sammanvillning af de jernstycken, som hoplaggas i paketet, hvarur
ralen bildas, att icke slutligen ralens topp under lokomotivhjulens tryck-
ning dels afflagas, dels klyfves eller krossas oftast vid andarne, men
stundom langre in pa sjelfva ralen.

I afseende pi den egentliga afnstningen, som dstadkommes genom
hjulens friktion mot rilerna, torde det vara tvifvel underkastadt, huru-
vida det Svenska jernet erbjuder en stérre varaktighet an det Engelska,
men deremot anse Styrelserna likasom komiterade ganska sannolikt, att
man af Svenskt jern kan erhalla tilirackligt harda och styfva riler,
hvilka genom materialets speciela beskaffenhet och framstdende egen-
skap att kunna behandlas 1 mycket hog temperatur, 1ata battre sam-
manvilla sig och silunda atminstone vida mindre an de Engelska bora
blifva utsatta for den slags krossning eller klyfning, som har ofvan
blifvit angifven sasom hufvudsakliga orsaken till behotvet att successivt
ombyta raler langt fore den tid, dd en sidan atgard skulle pakallas
genom deras till foljd af egentlig slitning forminskade styrka.

Ibland de fornamsta orsakeruna till gjutstilets och bessemerstalets
foretraden framfor jernet. sisom material for raler rakna Styrelserna
mindre hirdheten mot slitning, an den i det narmaste fullkomliga howo-
geniteten i hela massan af rilen, som kan utvalsas af ett enda stalgote,
utan att sasom en jernral behofva garfvas och sammanvallas af en mangd
sarskilda amnesstanger, som i och for sig sjelfva blott blifvit ofullstan-
digt vallda fore deras forsta utvalsning fran puddelsmiltorna. Kan nu,
siésom Styrelserna férmoda, detta fel i det nirmaste forekommas vid
tillverkning af raler at Svenskt jern, kommer anvandandet af andaméals-
enligt beredda Svenska jernriler vid underhéllet af 6fverbyggnaden pa
de fardiga banorna att dfverensstamma med en god hushillning, afven
om ett nagot hogre pris maste fér dem erlaggas, an som behofver be-
talas for Engelska af det slag, som vid byggnaden af b:norna blifvit
nedlagda.

Det har ofvanfore blifvit sagdt, att en jemforelse emellan fort-
gingen af ralsutbytet vid nagra fraimmande jernvagar och de Svenska
gifvit vid handen, det varaktigheten af nu pa vestra och sodra stam-
banorna liggande Engelska raler i medeltal kan antagas till minst 15
ir eller att samtliga de i hufvudsparen pi dessa banor frin bérjan ned-
lagda riler sannolikt blifvit ombytta under loppet af 20 ar, raknadt fran
och med 4r 1860. Samma erfarenhet gifver vid handen att detta utbyte
kommer att ega rum ungefarligen i en siddan progression, att under de

forsta



9

forsta fem aven utbytas inalles 1,5 procent, under foljande fem ar 10 procent,
under derpi foljande fem ars period 25,5 procent och under de sista femn
dren 63 procent af hela den forst nedlagda rilslingden. _

Ralsutbytet pa de trafikerade banorna fororsakar salunda ett “ar-
ligen &terkommande till en borjan jemnt stigande behof af nya riler,
som slutligen dfvergar till en nigorlunda konstant qvantitet, och lemnar
derfore en eller flera rilsproducenter utsigt till en jemn och siker arlig
afsittning, utan att nagot ir ofverstiga ett visst medelbelopp; hvilket
forhallande ater bor i sin méan inverka pa tillverkningskostnaden och
bidraga att minska den hitintills fordrade hetydliga prisskilnaden emellan
Eugelska och Svenska riler. _

Ratta tidpunkten att forsoka erhalla inhemska raler for namnda
andamal och afven framkalla taflan i tillverkning deraf, synes i Styrel-
sernas tanke nu vara inne, och sadant af flera skal. Dels begynna med
1868 eller 1869 utbyten af riler i nagot storre mangd, eller med vid
pass 25,000 centner, hvilken gvantitet sedan under nagra ar sannolikt
okas med 5,000 centner och derofver tilldess att den efter 10 ar ofver-
stiger 100,000 centner om aret; hvadan producenterne, sisom nyss ar
antydt, hafva utsigt till fortfarande utvidgad verksamhet; dels/aro under
de sista tvanne drven flera valsverk inom landet tillkomna, som kunna
tillverka riler, hvarigenom en tiaflan emellan flera verk maéste upp-
komma; dels aro ock de fardiga banorna i tillfslle att underkasta sig
en storre  kapitalutgift for att framdeles minska sin underhallskostnad,
synnerligen som efter det alla kompletteringsarheten blifvit fullbordade,
de vaxande inkomsterna, &fven om denna kostnad fmed dem bestrides,
snart lemnar ett ofverskott att beticka rantorna pa anlaggningskapitalet.

Ett annat vigtigt skal att soka astadkomma en inhemsk. rilstill-
verkning forefinnes afven. Komiterade omnamna i sitt sista betinkande
den framtida fordelen att kunna vid inhemsk verkstad omarbeta de fran
banan upptagna felaktiga ralerna och ifragasitta till och med att Staten,
vid bristande tillgdng pa enskilda valsverk, skulle for egen riakning an-
lagga ett sadant. Hitintills hafva visserligen alla fran hufvudbanan upp-
tagna riler kunnat anvandas fill vagnspar pa stationerna och vid verk-
stilderna, och detta forhallande kommer annu nagon tid att fortfara; men
inom tva eller tre ar upphor denna utvig och, ehurn forfragningar om for-
siljning af utslitna raler ingatt fran bade Danmark och England, samt
sannolikt ndgot mera #n ralernas halfva inkdpsvarde kan erhallas om de
obrukbara éter levereras i Engelsk hamn, lider det intet tvifvel att man
med mera fordel kan omarbeta dem j Sverige till nya raler, som da

Hir till Stats-Utsk, Ull., 1869, N:o 65, 2
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kunna forses med hufvuden af bessemerstil, sivida andamaélsenliga verk-
stader derfor finnas. Enligt bide i England och Tyskland vunnen erfa-
renhet synes nemligen sistnimnda sitt att anvianda obrukbara raler vara
det mest ekonomiska; och #r det troligt att sidana riler likasom hela
raler af bessemerstil innan kort bora kunna tillverkas for ett pris, som
foga skall ofverstiga priset for svenska jernriler, och som till och med
bor medgifva utfsrsel.

Vid den inhemska tillverkningen anse dock Styrelserna noédvin-
digt, att den enskilda industrien anlitas, och battre, att Staten underka-
star sig nagon temporar uppoffring genom it densamma, ju forr desto
heldre, erbjuden verksamhet, 4n att den afventyrar ett stort anlaggnings-
och forlagskapital pd egna verkstider, som sannolikt sedermera allenast
kunde finna tillfallig sysselsittning. Man har visserligen exempel fran
bade England och Osterrike, att privata jernvagsbolag tillika drifva egnu
jernverk for ralstillverkning, men Styrelserna hafva sig icke bekant att
si kallade statsbanor dermed befattat sig, och anse ej heller lampliut
att Staten for egen riakning upptriader sisom taflande med den enskilda
industrien inom landet, pad hvilken en sidan taflan svarligen kunde annat
an utofva ett menligt inflytande.

Af de skal, som har ofvan blifvit anforda, anse Styrelserna det
vara lampligt, att Trafikstyrelsen nu erbjuder Svenska jerntillverkare
tillfalle att under ar 1868 och nirmast foljande ar leverera vissa cfter
det sannolika hehofvet for utbyte bersaknade qvantiteter raler af savil
jern som #fven af bessemerstdl eller sammansatta af bade stdl och jern

Betraffande andra for jernvagarne nodiga effekter af jern och stil,
sd hafva Styrelserna den tillfredsstillelsen att kunna i underdinighet
anméila, det numera hogst obetydliga gvantiteter deraf behofva fran ut-
landet inforskrifvas, afvensom Styrelserna kunna vitsorda att de arbeten
al’ bessemerstal fran Hogbo, som hitintills erhallits, fullkomligt bekriftat
komiterades 4sigt att sidant stal, tillverkadt af Svenska rdamnen, lika-
som puddelstadlet fran Surahammar, ar foéretradesvis anvindbart till sa
vigtiga delar af den rorliga materielen, som axlar och hjulband.

Genom den stdrre bestallning af vagnsaxlar och hjulband af pud-
delstdl med hjul af teaktrs eller jern, hvarom Trafikstyrelsen traffat
ofverenskommelse med Surahammars bruksegare, hoppas Styrelserna att
en vigtig ny industrigren i storre skala blifvit inférd, som bdr finna af-
sattning afven i utlandet och lemna tillfalle till sysselsittning for mera
an en verkstad. Vagnsfjedrar, som forut till ganska hogt pris blifvit in-
forskrifna fran en fabrik i Hamburg, tillverkas nu af tillfredsstallande
beskaffenhet vid Lesjofors till betydligt billigare pris, och bora afven
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kunna exporteras, sedan deras begagnande i storre mangd vid Statens jern-
vigar, sdsom man hoppas, &n mera ddagalagt fjedrarnes goda egenskaper.

Hvad lokomotiv betraffar, s& har Trafikstyrelsen inledt och afglu-
tat underhandlingar med en Svensk verkstad, som nigon tid utfort si-
dana af godkand beskaffenhet for en enskild mindre jernvag, sedan Sty-
relserna numera befinna sig i en siddan stallning, hvilket #fven komite-
rade antyda sisom ett erforderligt vilkor, att den kan, i fall tillverk-
ningen blifver af tillfredsstallande godhet och pris i forhillande till de
utlandska maskinerna, under en foljd af ar lemna sysselsattning 4t samma
verkstad med ett visst antal, till exempel 4, maskiner arligen. P4 detta
satt skulle ej mindre sammanbindningsbanan genom hufvudstaden och
den nordvestra stambanan kunna forses med hela deras behof i den méan
dessa banor blifva fardiga, utan ock de aldre hanorna erhalla dels fyll-
nad i annu Aaterstaende erforderligt antal lokomotiv, dels framdeles er-
sattning for sddana som med tiden blifva forbrukade.

Derest det af Trafikstyrelsen beslutade {orsok att erhédlla in-
hemska raler leder till det dermed &syftade #ndamail, si 4ro Styrelscrna
ofvertygade att innan kort alla de for jernvagsrorelsen och underhallet
af banorna nodiga effekter skola for all framtid inom landet bekommas,
och en stor del deraf &fven kunna, i fall industriidkarne derom bemoda
sig, goras till foremél for en lonande export.

Slutligen kunna Styrelserna ej underlita att infor Eders Kongl.
Maj:t i underdanighet vitsorda det stora vardet af de upplysningar ro-
rande egenskaperna hos jern och stal i allminhet och af olika slag samt
under olika yttre forhallanden, de af komitcrade med synnerlig omsorg
utforda undersskningarne tillvagabringat, och hvilka vid anskaffandet af
jernvagsmaterialicr bora noga uppméarksammas samt blifva af synuner-
ligt gagn.

Komiterade hafva vid slutet af det underdéniga hetankandet dels
bifogat en rikning ofver kostnaderna for de gjorda undersokningarna,
hvars belopp redan blifvit af jernvagsbyggnadsmedlen utbetalds, dels fo-
reslagit att en del dervid begagnade redskap och maskiner ma till tek-
nologiska institutet fverlemnas att der forvaras och vid behof begagnas,
samt en vid Tabergs grufvor i Wermland uppsatt maskin tillfalla Tra-
fikstyrelsen, som majligen deraf kan draga nytta; och fa Styrelserna i
underdanighet tillstyrka bifall till detta forslag.

De nadigst remitterade handlingarne aterstallas i underdanighet.

Med etc. ete.

Stockholm den 28 Februar1 1867.
C. G. BEIJER. C. O. TROILIUS. R. CRONSTEDT. HJ. ELWORTH.




12

T11l Riksdagens Stats-Utskott.

L skrifvelse af den 7:de dennes hafven I hegart mitt yttrande:

dels huruvida den inhemska jernindustrien kan, till lika eller battre
pris 4n den utlandska, leverera nodig materiel for byggandet af jernva-
gar for en anlaggningskostnad af 8 4 10 millioner arligen, och

dels huru i medeltal kostnaderna for anlaggning och trafikerande
af jernvagar af 3,6 och 4,83 fots sparvidd forhalla sig till hvarandra,
vid i dfrigt lika utrustning och trafikforhillande,

och fir jag harnedan 4ran afgifva detsamma.

‘Den i forsta fragan uppgifva anlaggningskostnad forutsitter att
omkring 12 mil jernvagar af samma beskaffenhet som Statens, arligen
skulle komma att byggas. Den del af hartill erforderlig materiel om
hvilken tvifvel skulle kunna uppsta huruvida densamma, i tillvacklig
mangd och till antagligt pris, kunde inom landet tillverkas ar foljande,
nemligen:

216,000 centner raler, med tillbehor af skarfjern, bultar och spik.
(18,000 centner raler #ro beraknade per mil, deraf 10 procent for
stationernas sidospar).

10 st. lokomotiv, Iuppgéende till cirka 1,200,000 R:drs kostnad,

36 » passagerarevagnar,  som motsvarar ett anslag for rorlig materiel

240 » godsvagnar, ’ af 100,000 R:dr per mil.

Af denna materiel torde emellertid med temlig visshet kunna an-
tagas att hela antalet lokomotiv och vagnar kan levereras fran de Svenska
verkstdder, som redan finnas for tillverkning af dylik materiel och bor
priset kunna betingas si mycket lagre an det for utlindsk vara, som
fraktkostnaden for den sednare till Svensk hamn; hvarvid dock fair erin-
ras att detta pris giller sidan fullgod vara, som hittills anvandts for
Statens banor, emedan, om man vill itnojas med arbete af samre och
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mindre varaktig beskaffenhet, det utlandska priset sannolikt blifver billi-
gare in det inhemska. :

Ralstillbehsren kunna #fven pariaknas inom landet till antagligt
pris; hvaremot sjelfva ralerna icke lara kunna erhallas utan att de be-
fintliga valsverken utvidgas eller nya anlaggas, hvilket &ter torde komma
att bero pa& hurn maéanga ars tillverkning kan garanteras egaren. Priset
a de riler, som nu tillverkas vid Smedjebacken, ar 7 R:dr 50 ore per
centner, och torde den ifrdgavarande framtida leveransen ej kunna ned-
prutas mycket derunder, kanske till 7 R:dr centnern.

Ralerna till en mil jernvag af Statens konstruktion skulle d4 komma
att kosta 113,400 R:dr. Samma stricka af Engelska riler, till ett me-
delpris af 6 R:dr per centner, kostar endast 97,200 R:dr, men oaktadt
sitt hogre pris torde de Svenska vara att foredraga, till fsljd af den
storre uthallighet man med sakerhet kan parikna hos dem och den deraf
toljande mindre underhallskostnaden; forhallanden hvilka narmare utredas
af bifogade afskrift af Kongl. Trafikstyrelsens skrifvelse till Kongl. Maj:t
den 9 December 1867, angaende ralsbestallningar inom landet.

Innan jemfsrelse mellan anlaggningskostnaderna for jernvagar af
3,6 och 4,83 fots sparvidd foretages, torde fa forutsindas nagra ord an-
gaende de nddiga dimensionerna for saval sfverbygganden som banvallen,
och hanvisas dervid till bifogade sektionsritning (Fig. 1).

Slipernas bredd och tjocklek bor bibehéllas densamma under alla
omstindigheter, for att lemna sikert fiste for ralspikarne och for nodig
uthallichet; deras lingd ater ar direkte beroende af sparvidden och bor
vara sidan att de racka minst 1,5 fot utanfor hvardera rilen, dels for
att icke spricka sonder vid spikningen och dels for att lemna s& bred
bas for ett framrullande tag att den nedtryckning i ballasten, som dettas
sidordrelse vill gifva slipersandarne, motverkas sa vidt ske tkan; slipers-
langden, beriknad i jemnt matt, blifver alltsi for 3,6 fots sparvidd 7
fot och for 4,83 fots sparvidd 8,5 fot. ‘

Ballastens ofre bredd, a b, bor vara s& stor att den riacker minst
1,5 fot utanfor hvardera slipersandan, for att gifva sliperna stadigt lage
och lemna nodigt motstand vid grusets stoppning under dem, entr detta
eljest icke skulle lata packa sig utan tryckas ut &t ballastens kanter;
ifrigavarande ballastbredd blifver da 10 fot for den smalare och 11,5 fot
for den bredare sparvidden.
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For ballastens tjocklek, a ¢, ar nadigt ot 1 virt klimat, med an-
ledning af de vintertiden uppkommande s. k. Lalknolarne, bestamma ett
minimum, hvarunder den, — om jernvégen ir afsedd for en taghastighet
af 3 mil i timman eller mera, och nagorlundu sikerhet for skador 4 ma-
tericlen och deraf foljande olycksfall skall viinas, — icke far tagas, spar-
vidden mé vara hvilken som helst; denna minimitjocklek bestammer er-
farenheten till 2 fot.

Ballastens sidolutningar, a d och I e, aro for underhallet fordel-
aktigast di de hafva ett anlag af 1] ganger hojden, men da grus ligger
stilla i lutningen fot p4 fot kan densamma anvindas, och blir dd hvar-
dera anlaget 2 fot, samt ballastens nedre hredd, d e, 14 fot for den sma-
lare och 15,5 fot for den bredare banan.

Banvallens ofre bredd, f ¢, bor vara sd stor att afsatser, f d och
e g, atminstone 1 fot breda, lemnas a4 hvardera sidan utanfor ballastens
bas, for att emottaga det grus, rom vid banans riktning och stoppning
nedfaller fran ballastens sidor. Utan en dylik afsats skulle ballasten
efterhand utspridas pa sidorna af banvallen, #fvensom, der banan ligger
i skarning, fylla dikena, allt till fordyrande af underhallet.

Banvallens doceringar aro naturligtvis beroende af fyllningsmate-
rialet, och doceringarne, der banan ligger i skiarning, pa jord- eller berg-
arters beskaffenhet; tydligt 4r emellertid, att olika sparvidd derpa icke
har nagon slags inverkan.

Af det nu anférda synes att den minsta bredd, som kan antagas
4 banvallen, for att en lamplig ofverbyggnad derd skall f& rum, ar 16
fot for 3,6 fots banan och 17,5 fot for 4,83 fots banan. Vill man likval pa
bekostnad af soliditetcn minska banvallens bredd, kan det ske precist
lika mycket fér den ena sparvidden som for den andra, hvadan den
hogre kostnaden for det bredare sparets banvall alltid reduceras till
kostnaden for dess 1% fots storre bredd.

Anviandes nu till ofvan beskrifna ofverbyggnad for de olika spar-
vidderna raler af samma form och vigt, och konstrueras lokomotiverna
dertill af samma tyngd, hatva visserligen bada jernvigarne sina forde-
lar och olagenheter, men anser jag icke ndgondera hafva foretradet fram-
for den andra i annat afseende #n att den smalare banan har mindre an-
laggningskostnad och den bredare gifver bantigen en stadigare och sikrare
gang, dels af samma skal som gor att vanliga akdon, som aro bredare i gin-
gen, stjelpa mindre latt, och dels derfore att, dd vagnarne, dtminstone de for
passagerare, méaste hafva samma héjd om banan ar bred eller smal, sido-
slangningarne for kalknolar eller ojemnheter i banan blifva mindre &
den bred- #n & den smalspiriga, hvilket latt inses af bifogade teckning
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(Fig. 4), der linien a b utmirker den lutning vagnsidan & det bredare
sparet intager for en 2 tums kndl & motsatta ralen, och!linien a ¢ samma
lutning & det smalare sparet. Att den smalare banan skulle hafva fore-
trade framfor den bredare hvad styrkan betraffar, vagar jag alldeles be-
strida. Under 1863 ars diskussion angdende olika sparvidder sades vis-
serligen, att om man anligger tvinne banor ungefir sidana som hir aro
i friga, med raler af lika form och vigt, erhédller man en svag bredspd-
rig och en stark smalsparig, men maste detta fi anses som ett talesitt,
enfir hvarken theori eller praktik ger stod at en dylik 4sigt. Fig. 2 och
3 4 den bifogade ritningen visa i mindre skala sektionerna af de bida
olika banorna, och vill man knappa utaf dem pa bredden till det yt-
tersta, d. v. s. borttaga de med svart belagda delarne, finnes afven da
intet skal att pastd det banan af den bredare sektionen skulle vara sva-
gare 4n banan af den smalare.

Till jenforelse af anliggningskostnaderna for jernvigar med de
ifragavarande sparvidderna, har jag uppgjort foljande forslag for en mil,
- utgorande del af en minst 5 mil ling bana —, dervid antagande att
terrangen ar af ordinir beskaffenhet, att bankfyllning i sjoar och karr icke
forckommer och att bergspringningen ar obetydlig. Rorliga materielens
kostnad ar icke intagen, emedan jag anser att, di samma trafikforhal-
lande forutsittes, maste lokomotivkraften afvensom vagnarnes samman-
lagda barighet och utrymme vara lika & bida banorna, hvarfore ingen
afsevird skilnad i kostnaden for denna materiels anskaffning kan be-
raknas, utan torde denna for hvardera banan bora anslas till inemot
100,000 R:dr R:mt.
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Kostnadsforslag
for 1 mil jernvig,
iR it Mé;i“4:'-; fots sp&wldd Med 3,6 fots sp?nndd I
Arbeten. Kostnad. ~|~>?umma. _ Kos;md i Summa. 1
——— _____I_ —

R:dr. | Ore I R:dr. ! ére, R:dr ore.| R:dr iira.'
|

| | .

!

Underbyggnaden. i ‘ '

Undersskning och utstakning. .| 5000 — | 5,000 —

Banvallens byggande. . . . . .. 76,000 — i 71,000, —

Bekliddnadsarbeten och afdikning | 16,500 — ' 16,500, — '

Vigofvergingar och omliggnin- | | { 1

gar . .. ... 5,500 — 5,400 |

Broar . .. ............. 16,000 — 15,000] -

Trommor. . .. . ... ... .. 5000 -1 4,600 —

Stingsel . ..o 0oL 12,000 — 1 186,000 —| 12,000 —! 129500 '—,
G | | ' i
Ofverbyggnaden. | | !

Ballast, 2 fot djup . . ... ... 27650 - 24,000!

Sliper, inberiknadt 10 <% for | ! '

stationerna . ... ... . ... 11,200 — 10,800' —

Riler, 15 ., per fot, dio do d:o | 71,280 — | 71.280 —

Skarfjern, bultar och spik . . . .| 13,500 — 13,500 —

Nedliiggning af sliper och viller 1 7500 — 131080 —] 7 200 | 126,780 -

— gt )
| ! [

Stations- och Husbyggnader ' |

m. m. o

Planering och stingsel . . . . . . 7000 — 6000 = |

Ballast . ... ........... 2,800 — 2) ,300 — .

Sparvexlar och Vandskifvor . . 4000 — | 3500

Hus och Inventarier for en station | 17500 | 17 500

Banvaktstugor. 4 st. . .. .. .. | 5,000 — 5000 o

Elektrisk telegrafledning samt !

gignaler. . . ........... - 4,000 -‘ 4000 o ‘

Verkstiider och Lokomotivstaliar ; 20.0_0Of——4 60,300 — 20 OOO] 58300 | —
f13 t
Ofriga kostnader. | | |

Expropriationskostnader . . . . . 20,000 ._’ 19,500 — | |

Administrationskostnader, H % |‘ . (- '

af de foregiende . . . . . . . 17,342 — | | 16704 — |
Redskaper. provisionela bygg- I i
nade!' qeh diverse utgifter, 15 l } ;
% oaf dito . ... ... .. ... 52,024 — | 89,366 — 50’1121__‘ 86316 | —
[ ESe= h | __==
Summa R:mt Rdr | L 416,696? - ' 400,896 i——-—'
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Haraf synes att skilnaden i anlaggningskostnaden for oftanamnda
banor uppgar till nara 16,000 R:dr per mil. Ar nu t. ex. den smal-
spariga jernvagen 5 mil lang och utgdr bibana till en med stdrre spar-
vidd samt har en arlig godstrafik af 500,000 centner, som skall omlastas
vid gransstationen, besparas visserligen vid anlaggningen 80,000 R:dr,
dera arliga rantan kan antagas till 4,800 R:dr, hvaremot omlastnings-
kostnaden af namnda godsqvantitet, efter | dre per centner, utgor 2,500
R:dr; besparingen blir-da egentligen blott kapitalet & 2,300 R:dr, eller
38,333 R:dr, och 4r jernvagens lingd endast halften si stor blir bespa-
ringen ingen, — allt under férutsattning att icke trafikanterna drabbas
af omlastningskostnaderna.

Hvad nu slutligen trafikkostnaderna & jernvagar af ifragavarande
olika sparvidder angi, finnes intet skil att antaga dessa mindre & den
ena 4n & den andra, om bida &ro byggda med samma omsorg, si att
icke underhallskostnaderna blifva olika. Den i Kongl. Trafikstyrelsens
berattelse for ar 1867, pag. 90—95, inforda allmanna statistik for Svenska
jernvigarne lemnar visserligen uppgift ofver trafikkostnaderna & banor
med olika sparvidd, men di s& ménga andra faktorer ingd vid bedo-
mandet af fdrhallandena de olika banorna ewmellan, tilltror jag mig
icke att falla nagot bestamdt omnddme pd grund deraf.

Stockholm den 13 April 1869.

Hj. Elworth.

Hor titl Stats-Utsk. Utl., 1869, N:o 65, 8.
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Stormigtigste Allernddigste Konung!

Uti gemensamt underdanigt utlitande af den 28 Februari inneva-
rande &r hafva Jernviagsbyggnads- och Trafikstyrelserna, med anledning
af sarskilda komiterades till Eders Kongl. Maj:t afgifna underdiniga yt-
trande rorande Svenskt jerns lamplighet till jernvigsmateriel, anfort att
Styrelserna pa uppgifna skal ansidgo ritta tidpunkten nu vara inne att
foroka erhallna raler af Svensk tillverkning for det numera antagligen
arligen vixande behofvet af nya raler till utbyte mot sddana pa de tra-
fikerade banorna, som under det fortsatta begagnandet blifva obrukbara,
afvensom anmalt att Trafikstyrelsen for sin del beslutat, att it Svenska
jernproducenter erbjuda leverans af vissa qvantiteter raler under de nar-
mast foljande &ren.

I ofverensstammelse med detta beslut utfirdade Trafikstyrelsen
sedermera en kungorelse angidende leverans under iren 1868 och 1869
af tillsammans 50,000 centner riler, tillverkade i Sverige af Svenskt
puddladt eller hardfirskadt jern eller af stil eller sammansatta till olika
delar af jern och stil, med tillkinnagifvande att Styrelsen emottog anbud
& dylik leverans intill sistlidne November manads utging.

Utom anbud af ett hirvarande handelshus att leverera riler, till-
verkade i England af ensamt Svenska eller blandade Svenska och En-
gelska materialier, och som Styrelsen med afseende saval pa tillverknings-
orten som de uppgifna jemforelsevis hdga priserna icke finner fortjena
afseende, har Styrelsen haft tillfredsstallelsen att emottaga tvanne an-
bud frin inhemska verkstider, hvilka bada #ro af den beskaffenhet att
de miste idraga sig en allvarlig uppmarksamhet och profning.

Det ena anbudet ar ingifvet af Motala mekaniska verkstads bolag,
som erbjuder sig att i Jonkdping eller Toreboda leverera 20,000 cent-
ner fore den 1 September 1868 och 30,000 centner fore den 1 Au-
gusti 1869:
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af puddladt och garfvadt jern for 9 Ridr; eller af puddladt och
garfvadt jern 1 ralens fot och lif samt bessemerstal till & tums tjocklek
1 hufvudet for 11 R:dr; eller slutligen

af ensamt bessemerstil for 10 R:dr 50 ore, allt for centnern.

Det andra anbudet ar aflemnadt af delegarne i Smedjebackens
valsverk och afser leverans i Stockholm af 50,000 centner raler af pi
Lancashire method hardfarskadt jern for ett pris af 7 R:dr 50 ore cent-
nern; och deraf eventuelt, under forutsattning att valsverket hinner si
tidigt fullbordas, 20,000 centner ar 1868 och 30,000 centner 1869.

Da Styrelsen icke har anledning att antaga nagon vasendtlig eller |
med afseende pad #ndamalet afsevard skilnad i beskaffenheten af de ma-
terialier, som komma att begagnas vid de bidda verkstiderna, eller att
olikheten i beredningssattet gifver anledning att fosredraga den ena verk-
stadens jernraler framfor den andras, synes endast priset bora afgora
foretradet dem emellan och detta, hvad jernraler betraffar, siledes bor
tillerkannas Smedjebackens valsverksbolag, som endast fordrar 7 R:dr
50 ore centnern, da Motala bolag begar 9 R:dr.

Deremot fortjenar utan tvifvel sistnimnda bolags anbud af riler,
tillverkade ensamt af bessemerstal till ett pris af 10 R:dr 50 6re cent-
nern, levererad i Jonkdping eller Toreboda, att narmare ofvervigas.

D4 det af samma bolag uppstiallda priset for jernriler med stal-
belaggning ofverstiger det for stilraler, men det forra slaget icke ar i
tekniskt afseende att foredraga framfor det sednare, kan saledes fraga
uppstéd endast om bestallning af jernraler a 7 R:dr 50 6re och hela bes-
semerstalraler a 10 R:dr 50 dre centnern bora blifva foremal for profning.

Men for att kunna:behorigen bedéma det ekonomiska resultatet,
som anvindandet af den ena eller andra sorten riler kommer att lemna,
ar det nodvandigt att jemfdra dem med vanliga Engelska raler s& val
till pris som antaglig héllbarhet mot slitning och forstéring, s vidt en
kalkyl i sistnamnda afseende p4 grund af erfarenhet kan upypstallas.

Engelska Jernraler for Statens jernvagar hafva under scdnaste aren
kostat £ 7,10 per ton, levererade 1 Goteborg, motsvarande R:dr 5,62
per centner; hvartill dock bor laggas besigtnings- och profmugskostna-
der 1 England, hvadan medelpriset pa4 Engelska jernriler i Goteborg kan
antagas till 6 R:dr centnern.

Detta pris forhaller sig till de erbjudna priserna for Svenska jern-
raler som 1: 1,957 och for stilraier som 1: 1,7. En Svensk mil jernvags-
spar kostar saledes med Engelska jernriler 100,000 R:dr, med Svenska
jernraler 125,000 R:dr och med Svenska stalriler 175,000 R:dr.
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Uti Byggnads- och Trafikstyrelsernas utlitande af den 28 sist-:
lidne Februari har blifvit antaget, att de pa statshanorna utlagda ra-
lerna skulle i medeltal ega en varaktighet af 15 ar; men d& slitningen
beror dels af banans lige och dels af bantigens antal, tyngd och ha-
stighet, maste densamma blifva ganska olika pa sarskilda bandelar. Si-
lunda kunna icke rilerna, om de for ofrigt aro af samma beskaffenhet,
forstoras lika fort pa en jemforelsevis jemn och rak bana t. ex. Laxa—
Christinehamn, der endast 4 bantig dagligen framgé, med en hastighet
af 24 mil i timmen, som pé& linien Alingsas—Goteborg, der 12 bantig
dagligen framforas med en hastighet varierande mellan 4. och 2 mil pa
en i starka lutningar och med smé& kurvor anlagd bana.

Af fsr narvarande trafikerade 100,7 mil statsbanor befaras:

4,2 mil dagligen af 12 bantag,

Bo » » 10 »
34,4 » » » 8 »
40,2 » » » 6 »
13,9 » » » 4 »

hvaraf kan slutas huru olika slitningen maste vara pé sirskilda bande-
lar, i synnerhet som tigen #ro bade talrikast och hafva den storsta la-
sten n&rmast Andpunkterna eller pd de #ldsta linierna, der starka lut-
ningar och sma kurvor allminnast forekomma.

Om man med ledning af iakttagelser, gjorda i England, antager
att vanliga jernriler i medeltal uthirda framférandet af 50,000 bantag,
hvardera af 3,500 centners tyngd, eller med en sammanriknad brutto-
vigt af 175 millioner centner, si skulle:

12 dagliga bantig motsvara en slitningstid af 11 &r,

10 » » » » » » 18 »
8 » » » » » » 17 »
6 » » » » » » 28 »
4 » » » » » » 84 »

Denna beriakning synes afven i viss min vinna bekriftelse genom
den erfarenhet man hirstades vunnit pd de aldsta bandelarne nirmast
Goteborg och Malma.

Om man utgdr fran forestdende antagande af en viss slitningstid,
beroende pa antalet bantadg, samt, med ber#ikning af réntor, anlaggnings-
kostnad och Aaterstiende materialvirde efter forbrukningen, soker den
tid, som raler till pris af 7 R:dr 50 6re bora bibehalla sin brukbarhet i
jemforelse med riler som endast kosta 6 R:dr centnern vid anskaffnin-
gen, for att hela kostnaden, fordelad p4 hvarderas slitningstid, mé blifva
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ungefir densamma, si finner man att de forra eller de Svenska jernri-
lernas varaktighet bor vara:
14,4 &r, der de Engelska forstoras pa 11 ar,

17,7 » » » » » » 18 »
26,3 » » » » » » 17 »
48,1 » »o» » » » 23 »

men att de icke uthirda jemforelsen pa banor, der de Engelska rilerna
kunna antagas bibehalla sig i 34 ar.

Enar de Engelska rialerna, efter hvad erfarenheten visar, sillan hinna
att i egentlig mening forslitas genom afndtning utan i stillet forstoras ge-
nom spjelkning och krossning under trycket af lasten, ett fel, harrs-
rande deraf att de 4ro sammansatta af flera olikartade jermsorter, som
icke kunna fullkomligt v&l sammanvillas, derfdre att dessa olika jernsor-
ter fordra olika temperatur fér vallning; men de Sveuska rilerna, som
besta af ett genom hela massan homogent materiel, icke bora vara be-
haftade med detta fel, sdsom afven bestyrkes af forhallandet med de 6
fran Motala verkstad erhallna &r 1862 p& banan mellan Liljeholmen och
sddra bangérden i Stockholm nedlagda raler, som vil hlifvit i nagon
man tillplattade pad hufvudet i anseende till jernets allt for mjuka be-
skaffenhet, men icke 1 likhet med de samtidigt i samma spar nedlagda
Engelska ralerna visa tecken till skada af forutnimnda art; si tvekar
Styrelsen icke att antaga, det goda Svenska jernriler skola, oaktadt det
25 procent hdgre priset, med fordel kunna anvindas pa alla bandelar,
som befaras af 12, 10 och 8 bantag dagligen, eller dfverallt der de En-
gelska blifva obrukbara inom 17 &r eller kortare tid.

Om man anvinder samma berakningsgrunder for stélriler till pris
af 10 R:dr 50 ore centnern samt antager att aterstoden deraf efter upp-
tagandet kan realiseras till ett varde af 6 R:dr, sa visar det sig att stal-
raler maste cga bestdnd under 33 &r pé samma bana, der Engelska jern-
raler forstéras pa 11 &r, samt 84 ar der de sistnamnda uthiarda 13 ar,
men voro nistan fullkomligt oférstérbara pd banor med mindre trafik
an 10 dagliga bantdg, i fall kostnaderna skola uppviga hvarandra.

De speciela forsok, som blifvit anstallda i England till utrénande
af férhéllandet emellan stdl- och jernralers varaktighet, gifva emellertid
full anledning att antaga, det stdlralerna bibehalla sin brukbarhet flerfal-
diga ganger sa linge som jernraler under enahanda trafikforhallanden,
hvarfére Styrelsen vagar antaga att stalriler kunna med ekonomisk for-
del begagnas pa de' bandelar i Sverige, der 12 eller flera tdg dagligen
framga, eller der de Engelska jernralerna sannolikt forstoras pa 11 ar
och derunder. Styrelsen 4r s& mycket mera befogad till detta anta-
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gande, som en stdlral, hvilken ar utvalsad af en enda bessemergot, ar
befriad fran alla de orsaker, som narmast foranleda jernrilernas spjelk-
ning eller krossning under trycket af hjulen, helst d& stilet icke ar
hardare an det som Motala bolag erbjuder, hvaraf har foljer att forsto-
ringen endast beror p4 den successiva afndtningen genom friktion, hvil-
ken afven med 12 dagliga bantdg ej ar af synnerlig betydenhet.

Behofvet af raler till utbyte under iren 1868 och 1869 kan an-
tagas utgdra 60,000 centner, motsvarande en sparlangd af i rundt tal
3,6 mil, fordelade hufvudsakligast pi de linier der de flesta bantigen
framga, eller emellan Alingsds och Goteborg samt Lund och Malma, samt
till nya spar & en del bangardar.

D4 endast Motala bolag med sikerhet kan leverera ett storre parti
raler under ir 1868 och det fordrade priset af 10 R:dr 50 ére centnern
for stalraler icke ofverstiger hvad till godheten dermed jemnforliga ut-
landska sadana sannolikt skulle harstades kosta, si anser Styrelsen for
sin del skal att antaga bolagets anbud for ett parti af 30,000 centner
samt att med Smedjebackens valsverksbolag uppgora sfverenskommelse
om 30,000 centner jernraler till ett pris af 7 R:dr 50 ore centnern att
levereras under instundande tvinne ar.

Enar likval Statens jernvagstrafik genom ett sadant beslut fir vid-
kannas en kontant utgift af 180,000 R:dr mera &n om samma qvantitet
Engelska jernraler skulle till de nodiga utbytena anvindas; samt folj-
aktligen de ofverskotter, som jernvagstrafiken kunde 8fverlemna till Stats-
verket under aren 1868 och 1869, komma att minskas med ett motsva-
rande belopp, s& har Styrelsen ansett for sin pligt att i underdanighet
anmala forhallandet hos Eders Kongl. Maj:t samt anhalla om nadigt be-
myndigande att afsluta de nodiga ofverenskommelserna om bersrda
rilsleveranser.

Ehuru betydlig den ifragasatta utgiften ar, anser dock Styrelsen
densamma fullkomligt rattfardigad ej mindre derigenom att anvandandet
af de bada sorterna raler till utbyten pa de lifligast trafikerade linierna
enligt Styrelsens ofvertygelse otvifvelaktigt i framtiden betalar sig genom
besparing i underhallskostnaden, #n ock genom den kraftiga lyftning,
som dessa bestallningar aro egnade att gifva at landets jernindustri. Ri-
ler af bessemerstdl blifva dagligen alltmera efterfragade i alla lander
med lifligt trafikerade jernvagar och sedan det nu gjorda anbudet gifver
grundade anledningar, att sidana kunna harstides produceras till i det
narmaste samma pris som i utlandet, si torde det ej vara tvifvel un-
derkastadt att, om en stalralstillverkning inom landet till foljd af en
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storre leverans till Statens jernvagar kommer i ging, afven en betydli-
gare afsattning till utlandet m4 kunna pariknas.

Enahanda forhillande synes afven kunna forutsattas for Svenska
jernriler till ett pris af 7 R:dr 50 ore centnern, helst om det bekraftar
sig, att dessa e] 4ro utsatta for den hastiga forstoring genom spjelkning
och krossning, som vidlader s4 vil Engelska som Belgiska ochgen stor
del Franska raler, hvilka val saljas till lagre pris men vid nigon lifli-
gare trafik till foljd af nyssnamnda fel fororsaka en si mycket drygare
underhillskostnad.

Med etc.
C. O. TROILIUS. HJ. ELWORTH.



Till Riksdagens Stats-Utskott.

’

Till besvarande af Stats-Utskottets, i skrifvelse af den 7 dennes,
gjorda fragor rorande inhemsk jernvigsmateriel samt anliggnings- och
trafikkostnaderna vid jernvagar med 3,6 fots sparvidd, i forhallande till
samma kostnader vid 4,83 fots banor, fir jag i afseende pa forsta fragan
uttala den 4&sigt att de inhemska verkstiderna borde kunna utan sva-
righet lemna materiel till vida utstracktare jernvigsbyggnader an som
ifrigasatts, afvensom till export, om ndgon sakerhet funnes for kontinuitet
i afsattningen af sidan materiel; ty det ar endast med utsigt till jemn
afsattning af sitt fabrikat, som industriidkaren kan finna sig foranlaten
gora de dyrbara anlaggningar och anskaffa de sarskildt for andamélet
konstruerade maskiner, som erfordras for tillverkning af en pa samma
ging god och billig materiel.

Hvarje ny industri liknar en omtalig planta; den behdfver skydd
och omhuldande tills den hunnit rota sig; sedan kan skyddet borttagas.

For var inhemska jernvigsmateriels tillverkning behofves for nar-
varande, efter min uppfattning, intet annat skydd 4n att jernvagsbygg-
naderna for framtiden bedrefvos, om jag sa far uttrycka mig, jemnare
an hittills, d. v. s. att ett ndgot si nar bestamdt minimibelopp arligen
pi desamma nedlades, hvarefter verkstaderna till*en borjan hade att
ratta sig, samt att det faststilldes att alla de banor, som i en eller
annan form erholle understéd af Staten, skulle foretradesvis begagna
Svensk materiel. Harigenom skulle sikert inom kort en jernvigsmateriel-
industri uppblomstra, hvilken, sedan den hunnit utvecklas, borde kunna
tafla med den utlindska i pris och genom vart jerns utmarkta egen-
skaper vida skulle komma att ofvertraffa den basta som nu begagnas.

Jernvagsmateriel fordrar emellertid framfor annan langa och svara
prof, innan dess godhet erkinnes; isynnerhet ar detta fallet, om man i
utlandet vill upptrida i taflan med frammande landers tillverkningar.

Kostnaderna
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Kostnaderna for dessa profningar ofverstiga i allménhet den enskilda
fabrikantens tillgangar, och lang tid gar &tminstone forlorad innan resultat
vinnes.

Det synes derfore ej obilligt begardt, om Staten vid dess egna
arbeten, afven med nagon uppoffring, tillate sddana prof ske, hvaraf
otvifvelaktigt omsesidig fordel skulle vinnas — och det ar att beklaga
att ¢j genast vid jernvagsarbetenas borjan riler af inhemsk tillverkning
och Svenskt jern kommo att i nagon méin begagnas, endr man da i nar-
varande stund haft en erfarenhet om deras slitbarhet, som otvifvelaktigt
varit af aldra storsta vigt for var jernindustri.

Uti Frankrike, Preussen, Osterrike, Belgien hafva statsmagterna
fran jernvagsanlaggningarnes borjan pé allt satt uppmuntrat den inhemska
jernvagsmateriel-tillverkningen och begagnat densamma for egen rakning,
hvilket, efter all anledning, i hog grad bidragit till den oerhorda ut-
veckling denna industri under sednare tiden vunnit.

Betraffande den sednare frigan om sparviddens inverkan pa bygg-
nads- och trafik-kostnaderna vid jernvagar, fir jag vordsammast upplysa,
att enligt den erfarenhet, som si val har i landet som i Norge vunnits
vid de ej obetydliga jernvagsstrackor, som numera finnas utforda enligt
de ifragavarande olika systemerna, kan man med temlig sikerhet antaga,
att banor med 3. fots sparvidd, anlagda p& samma terring, med samma
lutningar och krokar och med jemforelsevis samina soliditet, kosta i
anlaggning omkring i:delar af sddana med 4,83 fots sparvidd.

Norska Jernbandirektoren Carl Pihl, som har annu mera erfarenhet
haruti, sisom chef for de Norska jernvigsbyggnaderna, hvilka alla, med
undantag af hufvudbanan fran Christiania, utforas ned 3,6 fots sparvidd,
har uppgifvit annu storre skilnad i anliggningskostnad.

Trafik-kostnaderna & de smalspériga banorna #ro deremot nagot
hogre an 4 de med jemforelsevis samma soliditet utforda bredare, kom-
mande sig detta af de smirre lokomotivernas mindre dragkraft, hvilken
hogre kostnad for dragkraften likval till visendtlig del uppvages af det
mindre slitaget 4 banan genom de lattare lokomotiverna; och tages med
i berakningen rantan pa skilnaden i anliggningskostnaden, si staller sig
alltid en 3,6 fots wil byggd bana, under de trafikforhallanden som vid
vara jernvagar i allmanhet forekomma, sdsom affir betraktadt, fordelak-
tigare an 4,83 fots jernvigar och har derjemte den fordel, att lattare
och till stérre strickor kunna &stadkommas och stérre sannolikhet
att bara sig.

Hor till Stats-Utsk. Utl., 1869, N:wo 65. 4
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I ofrigt far jag #ran hanvisa till det af mig, under 18621863
ars riksdag, pa beghiran af Stats-Utskottet afgifna yttrande rorande for-
hallandet vid jernvagar med olika sparvidder, hvaruti jag, efter denna
riksdag vunnen erfarenhet under byggnaden af ytterligare 26 mil jern-
vigar, med s& vil 4,88 som 3,6 fots sparvidd, endast vill fasta uppmark-
samhet pa att 3,6 fots banornas byggnadskostnad, i de approximativa kost-
nadsberfikningarne, som &tfslja nimnda yttrande, blifvit jemforelscvis
for hogt upptagen, samt att omlastningskostnaden emellan jernvigs-
vagnar med olika sparvidd, hvilken jag for siakerhets skull ansdg mig
bora upptaga till ett (1) ore per centner, di erfarenhet &nnu haruti
saknades, sedermera i verkligheten icke uppgatt till mera an | a 4 ore
per centner.

Stockholm den 14 April 1869.

. Adelskold.
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Till Ordforanden i Stats-Utskottet,
Herr Grefve Arvid Posse.

Stockholm.

Med anledning af Grefvens, & Stats-Utskottets vagnar, till mig den
7 dennes aflatna skrifvelse, far jag harmed aran gifva fsljande svar
4 deri uppstallda fragor, nemligen:

l:o. »Huruvida den inhemska jernindustrien kan till lika eller
bittre pris an den utlandska ataga sig att leverera nodig materiel for
byggandet af jernvagar for en anlaggningskostnad af atta till tio millioner
Riksdaler Riksmynt arligen?»

For att praktiskt och nojaktigt besvara denna friga, anser jag mig
forst bora meddela uppgift 4 hvilka qvamtiteter och till hvilka priser
denna verkstad hitintills arligen levererat jernvigsmateriel, sd val till
Statens som enskildes jernvagar (se bilagan N:o 1) samt derjemnte en
uppgift & denna verkstads arliga tillverkningsbelopp for tio ar (se bilagan
N:o 2) samt att vid Motala verkstad ensamt, oberiknadt dess filial-
afdelningar i Goteborg, Norrkoping och, Nykoping, kan med de vals-
verk, maskiner och verktyger och den arbetspersonal som nu finnes,
om sa onskas, arligen levereras rils, skarfskenor och bultar till 6 mil
jernvig, samt bryggor, svingbord och spéarvexlingar ifvensom 6 loko-
motiver med tenders dertill.

D4 nu ett nytt valsverk ar under byggnad harstades, ensamt for
rils, kan nistkommande &r och framgent tillverkas rils med tillbehor till
18 mil enkel bana, och derjemte kunna goras forberedelser, for att arligen
leverera lokomotiver, bryggor, svingbord, pumpverk och spirvexlingar,
erforderliga for en sidan storre vaglangd.

Men di derjemte andra valsverk och verkstider afven finnas inom
landet, som kunna tillverka rals, lokomotiver och ofrig materiel af god
beskaffenhet och till ej obetydliga qvantiteter, si framgér haraf, att den
inhemska jernindustrien kan, om den anlitas, astadkomma mer &n till-
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rackliga qvantiteter jernvigsmateriel for stdrre behof an det, som nu '
ar ifragasatt; likval vill jag erinra derom, att bestillning af materielen
vid verkstaderna bor goras samtidigt med arbetets borjan & de bandelar,
hvaré denna materiel skall anvandas, di leveranserna ock i behorig tid
kunna fullgoras.

P4 samma satt for att praktiskt och nojaktigt besvara den fragan:
»Om erforderlig materiel kan tillverkas till lika billigt eller béttre pris
inom landet an den kan fran utlandet inforas?» — far jag hirmed med-
dela ett anbud, af den 22 September 1860, ingifvet till divarande Chefen
for Statens Jernvigsbyggnader Baron N. KEricson, som har i afskrift
meddelas (se bilagan N:o 3); hvaraf framgir att Motala verkstad redan
da kunde leverera erforderlig materiel till lika billiga priser, som den
utlaindska da kostade i Svensk hamn, med undantag af rils, som gjordes
beroende af vagpriset & Svenskt stangjern, som di var cirka 8 R:dr
R:mt centnern (bilagan N:o 3).

Bilagan N:o 4 visar ock att Motala verkstad 1861 och 1862 till
Bolaget Vieille Montagne vid Ammeberg levererat jernbansskenor, loko-
motiv och lastvagnar af god beskaffenhet och till lika billiga priser, som -
fran utlandet da kunde erhillas, och ber jag att sarskildt fa fasta Stats-
Utskottets uppmirksamhet 4 de yttranden Direktér Schwarzmann & pag.
9 och 10 afgifvit rorande skenornas vigt, sammansattning och syllarnes
mindre afstand, som haft till foljd, att 6fverbyggnaden & denna bana
ar lika billig som om den varit lagd med Engelska rals af for dem
erforderlig groflek och & vanligt afstind emellan syllarne. Dirvektor
Schwarzmann har redan ar 1860 forstatt att uppskatta det Svenska
jernets foretrade framfor det utlandska och att anvinda de inhemska
materialierna pa ett ekonomiskt sitt, som val fortjent att efterfoljas af
andra jernvigsbyggare.

Sedermera har jernriler af storre och mindre dimensioner blifvit
har tillverkade for atskilliga banor, och & sednare tid rals af stdl samt
stalbelagda rals, s& val for Statens behof som ock for Gefle—Dala jernvag.

Bessemerstalet gillde i pris minst 10 R:dr centnern for ordinara
gdten, men, di storre partier goten for rals erbjods stalfabrikanterna af
denna verkstad, till 7 R:dr centnern, antog tvianne af dem detta anbud,
hvarigenom leverans af stélraler blef mojlig till 10 R:dr 50 ore i Jon-
koping for Statens rakning och i Gefle for Gefle—Dalabanans behof.

Genom vid denna verkstad och p& dess bekostnad anstallda forsok,
lyckades det att omarbeta och stalbelagga utslitna och felaktiga Engelska
raler fran Statens, Kopings—Hults och Gefle—Dalabanorna till 6 R:dr
i mellangift per centnern, och har derigenom blifvit mdjligt att for
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framtiden forsikra Staten och enskilde banegare emot de forluster, som
eljest skulle uppstatt & forsaljning af de odugliga Engelska raler, som
blifvit inforskrifna.

Har utvalsas, rigtas och pressas nu dagligen cirka 100 stal- eller
stalhufvade raler. Det ar endast genom en jemnt fortsatt tillverkning
i storre skala som arbeten kunna goéras pi samma ging val och till
billigt pris. Den industiiels taflan, som standigt forefinnes, framalstrar
bada. Maskiner uppfinnas immerfort, som fortskynda arbetet, och ar-
betarnes forméga och skicklichet uppdfvas genom fortsatt arbete, lika-
som ingenidrskunskapen.

De smides- och gangmaskiner, vi har tillverkat och nu anvanda,
kunna dagligen tillverka 1,800 till 2,000 skarfbultar med muttrar. Till-
verkningspriset var ar 1861 19 R:dr 50 ore, eller lika med det Engelska
importpriset, men har genom battre maskiner och mer vana vid arbetet
smaningom nedgétt till 17 R:dr 36 ore. P4 samma satt har skarfskenor och
bottenplatar for rils nedgatt fran 12 R:dr ar 1862 till 9 Rudr sistlidne ar,
som synes af bilagan N:o 5, och vi kunna nu pa tva ménader tillverka
hela arsbehofvet af forenamnda artiklar, si val for Statens som enskildes
jernvagar, hvarfore ock, i foljd af det lagre priset i forening med en
battre vara, den utlindska marknaden nu kommer att uppsokas. Vi
hafva redan uppnatt den stindpunkt, att vi kunna tafla med utlandningen
i arbetsskicklighet och konstruktionsfosrmaga, men vart klimat och vira
kommunikationsforhallanden begransa vir verksamhet och fordyra vira
produkter. Vi behofva 6 till 9 ménaders forlag af ateriel, di vira
utlandska medtaflare icke i allminhet behdfva en maénads. Vi behofva
ock, i foljd af ett kallare klimat, battre byggda och dyrbarare verk-
stider, mer och kostsammare virme och belysning af desamma; battre
kladda samt rikligare fodda och battre herbergerade arbetare.

Var inhemska marknad &ar allt for inskrankt for en storre pro-
duktion, genom hvilken billigare tillverkningskostnad kan uppstd. Rantan
4 erforderliga rorelse- och forlags-kapitaler &r ocksi hogre hos oss &n
for vara utlindska medtaflare. Allt detta oaktadt hafva vi redan, afven
i prisbillighet kunnat tafla med dem, di koparen gjort afseende &
varans godhet och uthallighet. Deremot har denna taflan varit mindre
mojlig, di, som hitintills och i allminhet, man ej forstatt battre, an att
kopa fabrikater efter pris per centner och ton, men icke efter deras
styrka och uthallighet, hvarigenom vi blifvit mer och mer fattiga &
tillgdngar 1 penningar och pund.

Vi hafva i min tanke blott tvinne utvigar for vért framtida-be-
stand och utveckling, och dessa &ro:
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1l:0 Importtull & alla utlindska fabrikater, motsvarande ad valorem
de skatter till Staten och kommunen, som direkt och indirekt erlaggas
af den inhemska producenten, och rattvisligen eger han ock att fordra
ett motsvarigt skydd emot intrang af utlindska producenter, som nu ej
bidraga till virt statsunderhdll for hvad de i landet importera.

Detta tullsystem har frambragt en industri i Preussen och Belgien
samt andra lander, som nu hotar sjelfva det industriela och materielt
villottade England. Belgiskt och Preussiskt jern och maskingods af-
yttras redan till betydliga qvantiteter i den LEngelska marknaden och
de Engelska fabrikanterna emotse redan med oro den dag, da, silunda
fostrade och snart fullt utvecklade, utlandska fabriker komma att tillintet-
gora deras, af hoga skatter tryckta industriela anliggningar och arbetare.

2:0 Att vi, for ett battre bedrifvande af vir industri, med de till-
gangar, som annu std oss till buds, forbattra vira kommunikationsmedel
och derigenom gora véara hjelpkillor, bestdende hufvudsakligen i mine-
ralier, skogs- och landtmannaprodukter, tillgaingliga for billigare priser,
att genom planmessig forarbetning kunna i foradlad form utbytas emot
ravaror och fabrikater, som landet ej kan &stadkomma.

Denna utveckling af vara kommunikationer medelst jernvagar kan
ej astadkommas med utlindsk materiel och utrikes lanta kapitaler, utan
aterhallande inverka pé landets industriela utveckling och forkofran.
Deremot kan genom anvindning af inhemska fabrikater dertill vinnas
en uppdrifven industri och valmaga, som nu saknas. Det inhemska
varubytet kan derigenom forokas och de inhemska kapitalerna cirkulera
inom landet, i stallet att bortbytas mot utlindska fabrikater af tvetydig
beskaffenhet, for hvilka intet ansvar kan betingas.

Om vi soka att uppdrifva var jernindustri till hvad den jem-
forelsevis till andras forut varit, genom att foretridesvis anvianda vért
eget goda jern till egna behofver, skola vi snart blifva i stdnd att tafla
med utlindningen, icke ensamt i1 varans godhet, utan ock 1 tillverknings-
priset. Var jernhandterings framging under ett for den hammande
tullsystem och en allmén misstrostan om var formaga, som vara for-
fader skulle ansett missaktlig; en beundran for de utlandska fabrika-
terna, som de skulle ha belett, styrker dessa pastidenden, att vi kunna
gdra oss oberoende af dem.

Den Svenska jernindustrien och dess riatta milsmin kunna garan-
tera sa val Stats-Utskottet vid denna riksdag som ock blifvande riks-
dagar, att den kan tillverka battre och billigare jernvagsmateriel, om &t
den och dem otverlates utforandet; och hvem helst, som tillverkat eller
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begagnat sadan materiel inom vart land, skall, om tillfrigad derom,
utan tvifvel svara att vi kunna det.

2:0. Betraffande den andra fragan: »Huru i medeltal kostnaderna
for anlaggning och trafikerande af jernvigar med 3,6 fots sparvidd for-
halla sig till kostnaderna for anlaggande och for trafikerande af jernvagar
med 4,83 fots sparvidd, vid i ofrigt lika utrustning och trafikforhéllan-
den»; sa far jag 4aran nimna, att jag icke varit i tillfalle att inhemta
praktisk kannedom om anliggnings- och trafik-kostnaden for sidana
banor af olika sparvidd, och ar i saknad af fullstaindiga och fullt till-
forlitliga uppgifter harom; men siddana kunna latt erhallas fran banor
af olika sparvidder, som redan #ro har i landet byggda och trafikerade.

Jag anser att en noga utredning af denna fraga ar af hogsta vigt
for blifvande ralvagsforetag, sa val for Staten som den enskilde, enir
det ar klart, att, d& Staten byggt och mahanda annu kommer att bygga
stambanor, dessa bora hafva samma sparvidd, si att trafiken & dem ma
kunna oafbrutet fortgd med samma rorelsemateriel. Synnerligast be-
tingar gods- och militédrtransporter i stdrre skala detta vilkor. Deremot
bora bibanor och uteslutande industriela jernvagar anlaggas sa billigt
som mojligt, for att trafikkostnaden 4 dem ej mé onddigt betunga pro-
duktion och konsumtion, och bor derfore vid sddana banor anlaggnings-,
trafik-, rinte- och underhallskostnaden noga p& foérhand beriknas, af-
vensom skilnaden i dessa kostnader for mindre eller storre sparvidd,
samt omlastningskostnaden for de smalspariga banorna intagas i be-
rakningen.

Erfarenheten tyckes ange, att smalspariga bibanor i allmanhet
gifva ett battre ekonomiskt resultat an bredspariga, si snart de hafva
en storre lingd och utstrackning, d4 kostnaden for omlastning mindre
menligt inverkar pa trafikkostnaden. '

Den korta tid af en dag endast, jag nu varit i tillfalle att egna
at detta vigtiga 4amne, och den &stundan jag hyst att sanningsenligt
framstalla fakta och &sigter foranleder mig hoppas undseende for felak-
tigheter 1 uttryck, som eljest mojligen kunnat vara battre valda.

Med storsta hogaktning
Herr Grefvens
ddmj ukaste tjenare

0. E. Carlsund.
Motala Mek. Verkstad den 10 April 1869.
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Koéping Flults

Stalhufvad rals . . .
Skarfskenor och Bottcnplétal
Skrufbultar . . .
Lokomotivhjul med axlar .
Lokomotivaxlar

Vagnsaxlar .

Pistonstanger

Summa

Marma Sandarne

Jernrals . .
Skarfskenor och Bottenplé.tar .

Atvidabergs

Jernrals . .
Skarfskenor och bottenplé.tar .
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Jernvag.
| S — P — = —
1867. 1568. Summa.
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| St. i Centner. R:mt. | St. | Centner. R:mt. St. | Centner. R:mt.
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— ] — ] — d 2 —— 1 360— 2 | —— ] ' 360
|
— | — - se0663 — | — |- 17,191060) — | — |~ 25,798)23
Jernvag, Sé&derhamn.
e e ——
1862. 1863. 1866.
| -
St. ‘ Centner. R:mt. St. ‘ Centner. | R:mt. St. | Centner. R:mt.
—| 15— 60— — ‘ 24595 1967'60 33583 2,68'6‘64
‘ 158 1896, — 548 69,65 —_—] — =
Kopparwverlk.
e ————— ]
1862. n 1863. 1864. 1867.
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Hor il Stats-Utsk, Utl.,

1869, N:o 63,

6



Barstad bolag.

Skarfskenor oc'h

bottenplatar

—e p— —————— — ——
1862.
t R
' Centoer.] Rimt.
i |
Jernrals . | 573122 4,585/76
Skarfskenor (och bottenplétar . . . .| 14|85 185(63
| Rals-spik St. 2,000 | — |— 78—
Rob. Ernberg, Carlskrona.
1868.
Centner.] R:mt.
x
Jernrils . 312‘120‘ 2,497‘60‘
Tanto soclkerbrulk.
T 1860,
_Centner R:mt.
| Jernrals .

30141] 2411&8
1115] 14172




Uppgift ofver tillverkningsbeloppen vid Motalaverken
aren 1859—1868.

%
1859. | Tillverkningsbelopp . . . . . . . . .| 2,404,049 | —
1860. D:o C e e e e e e 2,446,478 | —
1861. D:o RN SRR DR ST S 02,1 X} & G I
1862. D:o Sl s e [112,206,1267 | =
1863. D:o S g L 11,978,881 p
1864. D:o e e e e e e 3,044,705 | ==
1865. D:o e e e . o . . o .i 8,640,825 | —
1866. D:o sodHl Bop we B 3,079,343 |—
1867. D:o D e e el ) 8187088 |
1868. D:o e e e e e e o) 2,848,478 | —

R:mt Ridr{ 27,037,279 | —

Motala Mekaniska Verkstads Kamererare-kontor den 10 April 1869.

Otto Murray.
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Till' Chefen for Statens Jernviigsbyggnader, Ofversten och
Kommendoren m. m. Hogviilborne Herr Baron N. Ericson.

A nbud.

1:sta, & Bryggor:

Motala verkstad vill och kan leverera bryggor af valsade jernplatar
for Statens jernvigar af samma styrka, for samma spannvidd och till
samma pris, hvartill dylika bryggor hitintills blifvit fran England im-
porterade och levererade i Svensk hamn.

For bryggor af svir konstruktion, sisom svangbryggor och skuf-
bryggor etc. bestimmes priset sirskildt for hvarje, och tages verkstadens
levereringspris for Liljeholmens och Soderteljes svingbryggor till led-
ning for prisbesttmmelserna.

2:dra, & Lokomotiver:

Motala verkstad vill och kan leverera tio (10) stycken lokomotiver
af samma konstruktion och beskaffenhet, som de sednast fran Beyer &
Peacock 1 Manchester bekomna, eller ock af modifierad och forbattrad
konstruktion, till samma pris som dessa, med tillagg af frakt och alla
ofriga omkostnader, forut blifvit levererade i Svensk hamn.

Af dessa lokomotiver levereras tvd & Oppet vatten nastkommande
host 1861; fyra stycken under loppet af navigationen 1862 samt fyra
stycken vid dppet vatten véren 1863.

3:dje, & Buffers:

Motala verkstad levererar 300 stycken buffers cfter lemnade mo-
deller, eller 150 af hvarje sort, till samma pris af 26 mark Hamburger
B:co per stycke, som af Leuenstein & C:o 1 Hamburg erhallit for dy-
lika; och levereras dessa 300 stycken buffers nistkommande vir pi
stille, som framdeles bestdmmes.

4:de, & Raler:

Till foljd af traffad ofverenskommelse mellan Chefen for Statens
Jernvagsbyggnader och Motala verkstad valsas 2,400 centner profriler,
som noga mirkta afsindas till Stockholm, s& fort ske kan, for att der
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profvas; och tvd ménader efter det verkstaden erhallit del af f})I‘ofningen
och dess resultater, vill verkstaden borja tillverkningen af raler och
derefter manadtligen vid verkstaden leverera fritt ombord under loppet
af &r 1861 10,000 centner samt under loppet af ér 1862 minst 12,000
centner per manad med rattighet att oka tillverkningen, da tillsigelse
derom sker tvd méanader forut. Priset bestammes lika med skeppnings-
priset for vanligt stdngjern fran Stockholms vdg vid samma tid, som d&
levereringen verkstalles. ‘
5:te, 4 Skrufbultar:

Verkstaden levererar hela det parti skrufbultar och muttrar, som
erfordras for statsbanorna, eller 4 4 5,000,000 stycken under loppet af
nistkommande tre &r. :

Motala Verkstad den 22 September 1860.

Jernvigsbultar med muttrar dertill viiga 14,50 centner per 1,000
stycken.

Centnerpriset var 1861 . . . . . 19 R:dr 50 ore.
» » 1863 . . . . . 18 » 50 »
» p | PR SRE T LRI A 590 s
» » 1864 . . . . . 13 » 36 »

Okad kostnad for mindre packlarar 1 R:dr pr 1,000 bult.
Skarfskenor och' bottenpldatar:

Centnerpris ar 1862 . . . . . . 12 Rudr
» » 1865 . . . . . . 10 % 80 ore
» w! 18T, “h=hedl (O IATFSEGIT e
Buffers » 1861 . . .. . . 34" w50 ore.
» » 1862 . . . . . . 31 '»

Motala Verkstad den 24 Februari 1869.
Sandgren.
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Till Stats-Utskottet vid 1869 adrs riksdag!

Som svar 4 Utskottets till mig stallda tvanne fragor, fir jag har-
med afgifva foljande:

Om jernvagsanlaggningar for en summa af 8 & 10 millioner R:dr
for &r, motsvarande cirka 11-—14 mil, beslutas och i denna omfattning
~under 8 & 50 dr fortsittas, si& kan, enligt min 4sigt, den Svenska jern-

industrien dertill lemna all behdflig materiel och deraf afven hafva for-
del, dock under forutsattning att tillverkningen af hvarje sort materiel ¢j
splittras, endast till skada for bdda parterna, pd allt for mdnga hinder.

Hvad priserna angér, s& har ju redan erfarenheten bekriftat att,
ehuru den Svenska industrien sent kom att deltaga i denna tillverkning,
har den dock i detta afseende kunnat t4fla med utlandet. Undantag hari-
fran aro broar och jernvagsskenor. Hvad de forra anga hafva dessa pé sed-
pare aren visserligen lemnats till samma pris som fran utlandet, mendehafva
varit till storsta delen tillverkade af utlandskt material. Det ar dock att hop-
pas att, di nu nigra af landets val belagna jernverk anlagt valsverk for
grofre dimensioner af fa¢onjern, det hadanefter kan blifva muojligt att
afven med helt och hdllet Svensk material i denna bransch i pris tifla med
utlandet. Hvad jernvagsskenor angir torde det blifva svirare, om ej
tillborligt afseende fastes afven p& varans .qvalitet. Man saknar visserli-
gen #nnu erfarenhet, hvad uthéilligheten angir, hos Svenska skenor,
men med kinnedom om Svenskt och Engelskt jerns egenskaper och dé
slitningstiden for Engelska skenor antages till 18 &r, torde det ej vara
vagadt att péastd, att de nuvarande priserna 4 Engelska och Svenska
skenor n#rma sig pari; och d& nigon vana vunnits vid tillverkningen
bor man vil kunna hoppas nigon nedsattning i priset.

D4 den gvantitet skenor, som erfordras till 14 mil jernvag per 4r,
ej uppgar till mer an 'j5 af Sveriges stdngjernsexport, anser jag de af
ménga befarade olagenheterna for den ofriga jerntillverkningen, sdsom
stegrade kol- och tackjernspriser m. m., genom inforandet af en sken-
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tillverkning, alldeles obefogade Jag 4r tvartom af den &sigt att, om
en skentillverkning i stor skala kunde komma till stdnd, den skulle blifva
till gagn for den ofriga jerntillverkningen. Det vanliga stingjernet ar
numera allt annat &n lattsaldt pa4 den utlindska marknaden, endast de
battre stamplarne hafva nigon efterfrigan; kunde derfore tillverkningen
af det samre stingjernet till en del forbytas i skentillverkning’ borde
det aterstiende kunna lattare afsittas.

A den andra fragan ar sannolikt omdjligt att afgifva ett generelt
gvar. Att en mindre (smalare) jernvag, under ¢ dfrigt lika forhdllanden,
kostar mindre 4n en storre (bredare) ar sjelfklart; dertill kommer ytter-
ligare som en fordel for den mindre att den i sudr terrdng, genom skar-
pare krokningar, mindre skirningar och bankar, afven relativt ar den
storre (bredare) i kostnad ofverlagsen.

Hvad trafikkostnaderna angar, si borde val forhallandet blifva ena-
handa, i synnerhet om ranta p& anliggningskapitalet afven deri ingar.
Val sannt att & personalen kan skilnaden ej blifva stor, men nigon blir
den dock.

Men detta galler dock endast under den forutsittning att de qvan-
titeter, som skola transporteras, aro i forhillande till de respektive va-
garnes formdga att kunna transportera. Silunda blir, der godsqvantiteten
ej ar tiliracklig att mata en storre bana, fordelaktigast att hafva en
mindre och tvirtom. Gransen ar sannolikt svar att finna, s& mycket
mer som vigens lingd afven utgdr en faktor i rakningen.

Det ar mahanda otillborligt af mig, som saknar all egen erfarenhet
i denna sak, att hirom yttra mig, men en temligen lang erfarenhet i
angbatsvasendet har gifvit mig Aatskilliga lardomar, som tvifvelsutan
hafva full tillamplighet pd en jernvagstrafik.

Stockholm den 12 April 1869.

Hogaktningsfullt
E. F. Ollman.
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Till Riksdagens Stats-Utskott.

Till vordsamt besvarande af skrifvelsen den 7 April, hvaruti
yttrande begires, huruvida den inhemska jernindustrien anses kunna
till lika eller battre pris an den utlandska &taga sig leverera nodig
materiel for byggande af jernvégar for en anlaggningskostnad af &tta
till tio millioner Riksdaler &rligen, fir jag aran meddela, att den del
af materiel till jernvigar, hvarom jag har nagon erfarenhet genom till-
verkning vid Ankarsrums Bruk, och som hufvudsakligast utgtres af
»jernvigskorsningar» eller s. k. »crossings», utan tvifvel skulle kunna
erhallas inom landet for behofvet till jernvagsanlaggningar afven till
storre utstrickning 4n det, som skulle uppkomma vid en anliggnings-
kostnad af atta till tio millioner Riksdaler arligen; samt

att, churu dessa jernvagskorsningar i godhet vida dfvertraffa de
frin England till Svenska Statens jernvagsbyggnader forut erhillna —
hvarom jag tillater mig i afskrift bifoga Byggnadsstyrelsens intyg —
priset vid leveranser till bemalda Styrelse alltid nagot understigit det
som de utlindska kostat levererade i Sverige.

D& i ofrigt dessa jernvigskorsningar vid upphandling forlidet &r
till Finsk-Rysk jernvag uthirdat pristdiflan med anbud fran andra
lander, vigur jag uttala det omddme, att denna del af jernvagsmateriel
med visshet kan inom landet erhéllas till battre beskaffenhet, men det
onktadt till ej hdgre pris, &n genom inforskrifning fran utlandet.

Jag tilliter mig icke att nu ingd uti narmare bedsmande, huruvida
all den ofriga materielen for jernvigsanliggningar af ifragasatt utstrick-
ning skulle kunna inom landet till antagligt pris erhallas, men hoppas
att detta for Svenska jernindustrien sd vigtiga 6nskningsmal nu allt
wmer och mer skall kunna uppnds, om nagot tillmétesgiende sker fran
reqvirentens sida och tillborligt afseende fistes & Svenska jernets fore-
trade i godhet #fven vid anvandning till jernvigsmateriel.

Betraffunde frdgan om kostnaderna vid anlaggning och trafike-
rande af jernvigar med olika sparvidd, s& ar jag icke kompetent att
derdfyer yttra mig,

Ankarsrums Bruk den 10 April 1869.
A. de Maré,
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Kongl. Styrelsen 6fver Statens Jernvigsbyggnader.

Kongl. Styrelsen ofver Svenska Statens Jernvagsbyggnader fér
harmed ps begiran intyga, att de af Brukspatron A. de Maré levererade,
vid Ankarsrums bruk tillverkade crossings af gjutet jern under mer &n
tvanne ars tid varit vid Statens jernvagar anvinda och derunder visat
sig vara af utmarkt god beskaffenhet, vida dfverlagsna de fran England
forut bekomna, samt att, ehuru flera af dessa vid Ankarsrum tillverkade
crossings varit nedlagda pa de delar af vara stambanor, som 4ro utsatta
for strang kold vintertiden, hafva de dock det oaktadt bibehallit sig
fullkomligt oskadade, hvilket Kongl. Styrelsen tillskrifver s val materialets
rena beskaffenhet som den genom fleririg erfarenhet vid Ankarsrum
vunna kannedom om gjutjernets behandling under hardningen.

Kongl. Styrelsen anvinder derfor uteslutande crossings fran An-
karsrum.

Stockholm den 21 November 1868.
CARL G. BEIJER.
Rudolf Cronstedt.

Hor till Stats-Utsk. Utl., 1869, N:o 65. 6
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Trollhiittan den 11 April 1869
Till Riksdagens Stats-Utskott.

Som svar & skrifvelsen frin Ordforanden i Stats-Utskottet Hog-
valborne Herr Arvid Posse af den 7 dennes, med begaran att till
Utskottet inkomma med yttrande huruvida jag anser den inhemska
jernindustrien kunna leverera jernvagsmateriel till lika eller battre pris
an den utlaindska samt till si stor qvantitet, som erfordras till jern-
vhgsanliggningar for en anliggningskostndd af atta & tio millioner
&rligen, fir jag ddmjukligen afgifva.

Min fulla ofvertygelse ar, att jernvagsmateriel inom landet kan
tillverkas af yppersta beskaffenhet och till samma pris som utlandska
tillverkningar af lika godhet betinga; men att, i anseende till de in-
hemska rématerialiernas hogre pris, inhemska tillverkare ej kunna besta
1 taflan med de utlandska fabrikanter, som anvinda simre och billigare
material; betraffande iter den inhemska industriens formaga att leverera
s& stora qvantiteter, som ofvannimnda summor &rligen betinga, si ar
det ej nagot tvifvel derom att den inom nagra &r hinner en sadan ut-
veckling, forutsatt de forsta bestallningarne goras si tidigt, att fabri-
kanterne fi nigon tid att ordna sig for storre tillverkningar.

I anlaggande och trafikerande af jernvagar har jag ej sidan erfa-
renhet, att jag kan yttra mig om fordelen af olika spirvidder.

Hogaktningsfullt
Odmjukl.

A. Nydgquist.



sammandrag 6fver till Statens stambanor for jernviigsbyggnads-
medlen anskaffad jernviigsmateriel frin jernvigsarbetenas
borjan ar 1855 till och med 1865 ars slut.

e

Ilnbhemsk .. Utlindsk

tillverkning. | tillverkning.

| |

1,744,578 centner rils . . . . . . . .| T — 9,779,373/75
Riilstillbehir, derunder inbegripet bottenplatar, | |
skarfjern, skrufbultar och ralsspik . . .[1,234,86186( - 763,386/96

Rivalsemateriel: lokomotiver och vagnar med
hvad dertill horer A
Diverse andra effekter, sasom bryggor, vind- |
skifvor, sparvexlar, verktyg, vagar m. m. | 870,33330) 542,924/82

Summa R:dr |3,489,387 44/15,000,000—

1,884,192]28 3,914,314(47

Anmirkning: DA ett fullstindigt utdrag ur rékenskaperna tfver de 1ore &r
1861 frin utiandet bekomna diverse effekter skulle erfordra en lingre tid, har vérdet
deraf blitvit for slutsummans jemnande upptaget till 455,141 R:dr 26 ore, hvilket
icke i nigon betydlig min kan skilja sig frin verkliga forhallandet.

Carl G. Beijer.



Sammandrag ofver till Statens jernviigstrafik levererad rorelse-
materiel med tillhorande reservdelar, verkstadsmaski-
nerier, riler m. m. frdn och med ar 1863 till och med

1868 érs slut.

¢
Inhemsk ‘ Utlindsk
tillverkning. ] tlllverkmng
Ar 1863, enligt specifikation 1 1864 &rs trafik- |
i berattelse, pag. 34—36 . . . . . . 27,52023 70,211]29
| » 1864, enligt d:o d:o, pag. 34—36 . . . 257 245188“ 394, 706 31
» 1865, enligt d:o d:o i 1865 &rs d:o, pag.
11—13. . . . .| 613,043/65| 635, 507|43
» 1866, enligt d:o d:o i 1866 Ars do, pag.
8—11 . . .. !1,217,457‘591 553, 825§40|
» 1867, enligt d:o d:o i 1867 ars do, pag. | |
15—17. . . . . L. .. [1,008,77737 735, 533{71
» 1868, enligt omstiende approx1mat1va sam- |
mandrag e e e e e e e I 947,75266, 193,43976
Summa R:imt |4,071,79738(3,583,223/90

Stockholm af Kongl. Jernvagstrafik-styrelsens Boksluts-kontor den
19 April 1869.

Ludvig Tibell.




Sammandrag frin inhemska verkstider:

#m

Trollhattans Mek. Verkstad . 3 st. Lokomotiver . 185,000 —|
- Kockums d:o . Passagerare- och Postvagns- |
skrof . 72,124/75|
Lagerbossor 1,921 56
Kaloriferer . .| 4,800 —
Motala d:o . Raler . . . . 1123,031/81
Ralstillbehor 7,827|75
Jernbalkar . 6,231|24
Goteborgs d:o . Godsvagnskrof , . .| 26,700—
| Bergsunds d:o . Angmaskin och Angpannor .| 17,457,60
Svangbro . .| 26,560/—
| Surahammars bruk . . Vagnaxlar och hJul . 1240,000/—
Hjulringar : .| 41,221(80
| Ekenbergs Soner i deertelge Godsvagnskrof . . [144,060—
| Lesjofors bruk . . . . Vagnfjedrar. . 12,100}—
Telegraftrad . 1,502(25
[ Skultuna bruk . . . . . Messingstuber . 13,789(11
| Sandvikens jernverk . . . Hjulringar . 34,994/20,
| Mogardshammars bruk. . Ralspik . 14,467/09)
| Ludvigsbergs Mek. Verkstad Skjutbord 2,100 —
Kristinehamns d:o Rals-arbetsvagnar 1,800/—|
[Oller & C:o . . . . . . Telegrafeffekter . .2, 124—
W. Gibsen m. fl.. . . . . Pressenningar . . . 12 932 —
| G. Linderoth . ... . . . Torn- och stations-ur . ol 5,007 50/
R:mt |947,752/66
~ Frin utlindska verkstiider: |

| Beijer, Peacock & C:o i Man-
chester . . . . . . Lokomotivaxlar 14,782(67
D:o  cylindrar 4,362|—
| Lauensteinska vagnfabriken . Vagnfjedrar 5,330|23
Whitworth & C:0 1 Manchester Verkstadsmaskmer]er 15,149/34
' Fr. Krupp . . . . . . Lokomotivhjulringar 6,640/03,
N. Vickers & C:o . . . . Sparkorsningar af stil . 19,50562
'Bochumer Verein . . . . Axlar & hjul . e o 2,144 —
Blaena von Ironworks g. Flden,{Raler med omkostnader . . 1120,295/87
Nordenfelt & C:o . Jernbalkar . . 5,230|—
R:mt [193,439/76




Sammandrag 6fver till Statens stambanor for jernvigsbyggnads-
medlen anskaffad jernviigsmateriel frdn 1866 ars borjan
till och med 1868 drs slut. .

471,285,78 fot riler (106,039 Ctr)
Ralstillbehor, derunder inbegripet |
bottenplatar; skarfjern, skruf- |
bultar, ralsspik och stilriler .
Rirelse- och ballastmateriel . .
Diverse andra effekter, sdsom bryg- ’
gor, vandskifvor, sparvexlar,
verktyg, vigar,
m m . .

telegrafeffekter |

Inhemsk
tillverkning.

I

Utléindsk
tillverkning.

.1 395,200

169,136

30,020/07

34!

89“ 5,657

571,96392

41,168
503,192

75
13

49

571,963

210,305
533,212

400,858

09|
20!

1
]

38

Summa R:mt R:dr |

594,357/30.1,121,9822911,716,339

59|

Stockholm i Kongl. Styrelsens dfver Statens jernvagsbyggnader

Kammar-Kontor den 19 April 1869.

Karl 1Soderholm.

Jag anser mig hora, sdsom tillagg till ofvanstiende, fista upp-
mirksamhet derpd, att, om frin ofvanstiende belopg, R:dr 1,121,982: 29,
Ak

gfdrages dels kostnaden for raler, hvilka, enligt hva

#ndt

ar, hvarken till erforderlig mingd eller antagligt pris kun-

. . . . Redr 571,963: 92,
dels kostnaden for ‘10 stycken genom Kongl.:
Styrelsens for Statens jernvagstrafik forsorg

nat inom landet anskaffas

Transport 571,963:92. 1,121,98%: %9,
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Transport 571,963: 92. 1,121,982: 29.
anskaffade lokomotiv, hvilka, enligt hvad be-
malda Styrelse i sin underdiniga berattelse
for &r 1866 upplyst, likaledes icke kunnat
inom erforderlig tid inom landet tillverkas . 463,824: 38. 1 035,788: 30

summan for all den ofriga under 1866, 1867 och 1868

fran utlandet anskaffade jernvagsmaterielen sdledes upp-

gar till endast . . . . « . Rudr 86,193 99,

hvaremot, enligt hvad ofvan synes, Jernvagsmaterlel fran inhemska verk-

stader under samma tid levererats for en summa af Ridr 594,357: 30.
Stockholm som ofvan.

b]

Carl G. Beijer.



