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Tagkollisioner och deras orsaker merendels
beroende ay personalen.

Det ir eft kint forhallande, att orsakerna till de
flesta jirnvigsolyckor eller, nirmare bestimt, tagkol-
lisioner i regel #ro att soka diri, att personalens sin-
nesnirvaro sviker i ett viktigt 6gonblick, varfeor 1 all-
minhet jirnvigskatastrofer kunna anses bero pa
minskliga svagheter eller konditionsfel.

i Det personliga sinnestillstindet hos signalmannen
eller lokforaren spelar en stor roll vid uppfyllandet
av deras aligeanden. Betriffande signalmannen far
man ej forbise risken, att han kan uraktlita att stilla
en signal pa stopp, di sa hor ske, eller stialla den pa
klart, da signalen skulle kvarsti pa stopp. Resulta-
tet av hans forbiseende vid bada dessa eventualiteter

blir naturligtvis litt ‘en kollision mellan tva tdg.

Aterigen kan det intriiffa, att signalmannen stitller
signalen pa stopp, men att lokforaren av nagon an-
ledning ¢j observerar denna stoppsignal. S& blir
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tastrof?

att undvika tagkollisioner.

ir ocksa en kollission oftast oundviklig.

blick misstaga sig 1 vad honom aligger.

De liinder,

rika, England och Tyskland.

kanske foljden, som ju ibland hiinder, att han ej stan-

nar sitt tag 1 tid trots varningssignalen, och dirmed

Det iir med andra ord tydligt, att jirnviigstrafikens
trygghet hittills huvudsakligen varit beroende av den
tjiinstgorande personalens {tillfidlliga sinnestillstand.
Signalmannen eller lokforaven kan i ett kritiskt 6gon-
Hur mangen
-ang har icke for dvrigt ett forbiseende eller en for-
summelse intriffat tll {61jd av sjukdom, insomnande,
fortirande av starka dryvcker, ja, iiven ett hastigt

dadsfall, vilka alla faktorer ju litt kunna valla en ka-

Ingenjorsproblemet att soka stoppa ett tig
automatiskt.

Under de senaste 50 aren ha jirnviigs- och andra

ingenjorer ivrigh sokt finna losningen till problemet

1 vilka de

storsta anstringningar ha gjorts 1 detta syfte och for
[ =) & S z

att siikerstilla jirnvigstrafiken éver huvud dro A m e-

Amerika,

som har den stiorsta millingden jirnvigslinjer 1 viirl-
den eller dver 300,000 engelska mil, har under det
sistforflutna halvseklet sett over 8,000 olika uppfin-
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ningar presenteras pi omradet genom patentanmil-
ningar i U. 8. A. Patent Office. England
och Tyskland ha dven under nimnda tid tillsam-
mans haft att uppvisa flera tusen liknande uppfinnin-
gar med iindamal att trygga tagtrafiken. '

Man har da forst och frimst forsckt finna en auto-
matisk anordning [or att stoppa ett tig d. v. s. nagot
tillforlitligt och praktiskt system, varigenom ett tag
automatiskt hejdades, dd varningssignalen blivit stilld
pa stopp. Man har fiven kommit till den erfarenhe-
ten, att, intill dess den automatiska stoppanordningen
for tag blivit funnen, privad och visat sig vara fullt
tillforlitiig, det idr 1 stort sett bortkastat arbete att
soka losa andra problem rérande jirnvigarnas storsta
mojliga trafiksikerhet.

Utgiangspunkten for Mr A. R. Angus uppfinnar-
arbete.

Under 7 & 8 &rs tid har Mr A. R. Angus fran
Australien, uppfinnaren av »A ngussyste-
met» for hindrandet av tagkollisioner, haft sin
uppmirksamhet koncentrerad pa detta problem. Upp-
rinnelsen till experimenten var en svar tagoycka,
som intriffade 1 den australiska staten Viectoria,
diir 6ver 400 personer dodades och skadades, och vil-
T1—174860
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ken fa dagar dirvefter foljdes av tvda andra tagsam-
manstotningar i staten New South Wales,
Australien, varvid dven manga miinniskor for-
olyckades. Bortser man frin forlusterna i méinnisko-
liv, lira enligt uppgift endast materialskadorna pa
de australiska jirnviigarna ha kostat staterna over
500,000 Pund Sterling.
Uppfinnaren av »Angussystemet» borjade

)

dsd som sagt, sitt arbete for att uppfinna en
automatisk anordning for att stoppa tdag, och han
lyckades ocksd konstruera ett tillforlitligt system, vil-
ket var oberoende av alla signalmiin eller tigsignaler,
och som icke endast automatiskt varnade och diirefter
stoppade tig utan dessutom arbetade helt automatiskt

pa sjilva tagen.

»Angussystemets: demonstrering i Australien.

Mr Angus fiste jarnvigsauktoriteternas 1 Austra-
Hien uppmirksamhet pa denna sin uppfinning och be-
giirde tillstind att pd egen hekostnad fa demonstrera
densamma for vederborande myndigheter, men, da
han icke ofordrojligen erholl medverkan fran dem
och han sig, att de stillde sig skeptiska till vad han
amnade visa, skaffade han sig genast tillfille att an-
viinda en privat jirnvig och tvd lokomotiv i New
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South Wales, Australien, och dér demon-
sterades sedermera uppfinningen med lovande resul-
tat. Nu vigrade Mr Angus att vidare diskutera sa-
ken med de australiska jirnvigsmyndigheterna och be-

slot att visa sitt system i en centralare del av viirl-
den.

vAngussystemets: fullkomnande och demonstre-
ring i England.

Uppfinnaren avreste direfter omedelbart till Eng-
land, déir han erhsll t1ll sin disposition en privat jirn-
vig kallad West Somerset Mineral Rail-
way med utgangspunkt vid Watchet, Somer-
set. Denna jirnviig, som ir omkring 12 engelska
mil lang, hyrdes for atskilliga ar framat, varjimte
tva snabbgiende lokomotiv inkoptes frén Great
Western Company ioch for experiment pd den
arrenderade banan. En stab av jirnviigsexperter, ut-
examinerade frdn universitet och tekniska
skolor, anstilldes.

Uppfinnaren Dbestimde sig nu for att forst och
frimst en tid framat for sig sjilv tillfredsstillande
och ingdende bevisa, att hans uppfinning var fullt
praktisk och sund. Han insig givetvis, att, innan han

sjilv utan tvekan kunde konstatera, att anordningarna
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for ett tags automatiska stoppande vore absolut till-
forlitliga, maste det vara gagnliost att visa uppfinnin-
gen for jirnviigsexperter.

Sedan uppfinnaren under en tid av 12 manader
praktiskt forsokt sitt system pa Wateh e t-jirnvi-
gen, inbjodos samtliga jirnviigsingenjorer och jirn-
viigsdirektorer fran alla brittiska jirnvigar — i
England, Skottland och Irland — att be-
vista en demonstration av systemet vid Watchet.
Fran Lion d on avgick ett extratidg, den omkring 160
engelska mil linga viigen till Watchet med repre-
sentanterna for de hogre jirnvigsmyndigheterna
ivensom ledande min inom den finansiella och kom-
mersiella virlden forutom naturligtvis ett stort antal
journalister fran K nglands ledande tidningar. Man
kan forstd vilken vikt alla dessa herrar fiste vid upp-
finningen, da man betinker att de flesta av dem voro
vtterst upptagna miin och icke desto mindre offrade
en hel dag for att resa 320 engelska mil fram och till-
Daka mellan London och Watchet.

Det huvudsakliga forloppet vid demonstrationen

rar foljande: De tva lokomotiven voro bada utrustade
med, som uppfinnaren kallar det, »elektriska H ji r-
nor», d. v. s. en anordning som kontrollerar varje lo-
lomotivs ging. T.oken placerades omkring tva engel-

ska mil frian varandra, varefter forarna startade si-
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na maskiner mot varandra. Da varje maskin var satt
i full fart av forarna, hoppade dessa av och lito loken
rusa framat, dirigerade endast av sina »elektriska
hjarnor». Nir lokomotiven kommit pa omkring en
mils avstand fran varandra, sattes angvisslorna auto-
matiskt 1 ging. De skulle alltsa ha varnat forarna,
om dessa hade varit kvar pd maskinerna, men, da de
icke voro diir, fortsatte lokomotiven att rusa mot var-
andra, medan angvisslorna fortfarande 1jodo. D& nu
forarna icke stoppade sina maskiner efter varnings-
signalens avgivande, éppnades pa varje lokomotiv au-
tomatiskt siikerhetsventilerna och Angan utslipptes,
vilket hade till f&ljd att lokomotiven stannade péa ett
avstand av omkring 100 meter fran varandra.

Man kan forestiilla sig, vilken effekt denna demon-
stration hade pa de manga askddarna, dia de bada
lokomotiven voro mycket stora och tunga samt 1 stand
till en hastighet av mer din 60 engelska mil 1 timmen.

Om den »elektriska hjirnan» pi varje maskin icke
hade osvikligt fungerat, skulle naturligtvis mitt infor
alla. dessa auktoriteter och dvriga askadare en hiftig
kollision ha intriffat.

Dagen efter det denna demonstration figde rum vid
W atcehet publicerade sver 60 brittiska tidnin-
gar utforliga beskrivningar om den uppseendeviickande

forevisnineen.  Manga andra tidningar i olika delar
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av virlden relaterade dessutom saken och detta hade
givetvis till f6l1jd, att en hel del personer i England
och andra linder uppsokte uppfinnaren for att disku-
tera tillgodogdrandet for jirnvigsniten av denna i
alla avseenden revolutionerande uppfinning. Mr An-
gus avhijde emellertid tillsvidare alla avtal, da han
snskade att #nnu en tid fullstindiga och kontrollera
sina anordningar pa jirnvigen vid Watchet.
Diirefter blev uppfinnaren dven av chefen for den
elektriska avdelningen vid ¢stbanan i England om-
bedd att giva en privat demonstration pa4 Watchet-
banan, och ehuru det icke for tillfillet var tid att nga
pa nirmare underhandlingar betriffande systemets
kontraktsenliga antagande, anordnades nimnda demom-
stration vid Watehet. Denna jirnvigsman var
sind fran styrelsen for jirnvigen ifrdga, vid vilken
just pa denna tidpunkt en amerikansk jirnvigsexpert
var anstilld som overdirektor. Pé& den inspekterande
jarnviigsdirektoren gjorde demonstrationen ett si
wtomordentligt intryck, att han entriiget begirde, att
han sd snart som mojligt skulle tillitas dterkomma till
W atechet med ett flertal elektriska ingenjorer fran
de fornimsta engelska jirnviigarna, vilket ocksi lova-

des honom g4 snart allt dirfor vore klart.
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Systemet infor Pensylvanska jirnviigarnes
representant.

Aven en annan privat demonstration pA W a tch-
e t-jirnviigen gavs foren1 Eur o p a varande direktor
for Pensylvania-jirnvigen. Denna demonstra-
tion skedde pa entriigen begiiran av nimnda represen-
tant for den stora amerikanska jirnviigen, och han
blev ddrvid sa imponerad, att han bad om bestimman-
det av dag, da experter frdn Pensylvania-jirn-
vigskompaniet kunde f& nirvara vid en liknande de-
monstration p4 W atech et-banan. Det verenskoms,
att dag senare skulle utsiittas. Efter ankomsten till
A merika skrev Pensylvania-direktoren och pamin-
de om loftet om en fornyad demonstration samt siinde
en del tidningar, 1 vilka voro inférda rapporter fran
Amerikas jirnvigskommission  (motsvarande
Board of trade 1 England). Enligt uppgif-
terna 1 dessa tidningar intriffade under de fem nist-
forflutna aren over 60,000 jirnvigskollisioner och ur-
spirningar pA Amerikas jirnvigar, varvid over
61,000 minniskor blevo dodade eller skadade. Under-
halls- och ersittningsomkostnaderna for dessa jirn-
viigar, innefattande reparationer av lokomotiv och lin-

jer, belopte sig pa omkring 50 mill. dollar. Tnga
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siffror voro upptagna angfende den ersittning, som
utgdtt for de manga dodade och sdrade personerna,
men efter en ungefiirlig beriikning maste summan
hirfor stiga till manga miljoner. Det bor med andra ‘
ord vara tydligt, att den amerikanska kommissionen |
icke sparat ndgon moda for att bland alla inkomna pa-
“tenter 1 Forenta Staternas Patenthyra [
finna ndgon realiserbar uppfinning till forebyggande
av jirnvigskollisioner. Man har emellertid icke varit
i stand dértill, da ingen uppfinning visat sig motsva-
ra de bestiimda villkor, som méste uppfyllas, om kom-
missionen skall underkasta den sin granskning.
Den nu ifragavarande uppfinningen ater icke blott
faktiskt uppfyller alla dessa villkor, utan dger #innu
fler fordelar, in man ens vagat hoppas och tnska. Den
siikerligen biista och nirmaste lésning av problemet,
som hittills mer allmint tillimpats, bestar av det sa
kallade »Track-circuitr-systemet. Det ir
genom detta som jirnviigslinjens signaler automa-
tiskt regleras genom tagens passerande. Dettta system 1
dr vil kint och anviint i ett flertal av viirldens linder;
i Amerika #dr deb ‘sélunda,' anbragt pa omkring |
30,000 engelska mil av jirnviigarna. Vid dubbelspari-
ga banor dir tva armar iro anbragta {or varje signal- J
post, upped kostnaderna for detta system till omkring
300 Pund Sterling pr engelsk mil. Underhalls-
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kostnaderna for varje signal beriiknas till omkring 17
Pund pr signal och Aar. '

Det ma i detta sammanhang erinras om, att
for nagra ar sedan en série artiklar forekom un-
der rubriken »ecab-signals» i »Times enginee-
ring supplement». I dessa artiklar uttalades, att
om ndagon uppfinnare ndgonsin skulle l5sa fragan an-
gaende férebyggandet av jirnvigskollisioner, s »hle-
ve hans uppfinning helt enkelt oviirderlig, och det
skulle icke spela nagon roll, vilka omkostnader en si-
dan uppfinning komme att dsamka viirldens jirnvi-
gar». Men nu visar sig forhallandet vid denna nya
uppfinuing vara, att i stillet {or 300 Pund pr en-
gelsk mil, som »Track-circuit»-systemet beridknas
kosta, uppga omkostnaderna i genomsnitt endast #ill
omkring 50 Pund Sterling pr eng. mil.

Angussystemet icke blott forebygger jirn-
vigskollisioner utan lioser dessutom ett flertal andra
viktiga problem 1 friga om sikerstillandet av jirn-
vigstrafiken, pa samma ging det mojligetr hogst
avseviirda forenklingar 1 hela signal- och bevaknings-
systemet. Sddana beklagliga och kostsamma olyckor
som t. ex. vid Malmslitt, Jonsered etc. hade varit
omijliggjorda genom Angussystemet.

Te—174360
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s Angussystemets» demonstrering i Ryssland.

En tid diirvefter, di Mr Angus var mera beredd att
diskutera uppfinningens exploatering med jirnvigs-
myndigheterna, blev han ombedd att giva en privat
demonstration for Storfursten Alexander
Michaelovitch. Resultatet av denna privata
demonstration for storfursten blev, att ett kon-
trakt undertecknades, enligt vilket uppfinningen
skulle visag pa en jirnvig i Ryssland. Om den
dir utfoll till belatenhet, utfiste man sig att bilda
ett ryskt bolag med 2 miljoner Rubels kapital,
dérav en miljon som rorelsekapital i och for det niir-
maste exploaterandet och drivandet i Rysslan d
av uppfinningens ryska patent.

Det mé papekas, att uppfinningen redan fore krigs-
utbrottet var sikrad i virldens samtliga linder med
gver 300 patentbrev, varjimte dven andra patentan-
sokningar voro inlimnade i och for uppfinningens
komplettering.

Mr Angus avreste i sinom tid med sina ingenjorer
till Ryssland for anliggning av en demonstra-
tionsjirnvig 1 detta land. Arbetet beriknades taga
en tid av hogst 2 manader efter ankomsten, varefter
han var vintad tillbaka till England for att dar

slutfora sina underhandlingar med engelska och and-
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ra myndigheter. Men efter endast nagra {4 dagars
» uppehall i Petrograd uthrot kriget. Uppfinna-
\ ren blev nédsakad kvarstanna i Ryssland over
tva ar, da det till £61jd av krigstillstindet var ytterst
svart att fa jirnviigsmaterial och maskiner, vartill
kommo en massa svarigheter [6r att genomféra arbe-

tet under de [6r honom okiinda ryska forhallandena.

En demonstration kunde icke desto mindre iga rum
pa jarnvigslinjen Gatchina—Vladimirski-
ver, en stricka av omkring 15 km., sommaren 1916.

Vid denna demonstration niirvoro forutom den rys-
ka jarnviagsministern jimte chefer for den ryska
Nordvest-banan ett stort antal jirnvigsingenjo-
rer och tjanstemin. Tva tdg placerades omkring 10
eng. mil fran varandra. Ett tag bestod av ett myc-
ket stort lokomotiv och ett antal ldnga Pullman-vag-
nar. P& lokomotivet befann sig jirnviigsministern och
i den ovriga delen av taget uppehsllo sig ett antal
jirnviigschefer cch ingenjorer. Pa det andra taget
ater var chefen for Nord vest-banan och flera in-
genjorer. Jirnvigsministern beordrade genom tele-

i

fon lokomotiviorarna att sitta 1 ging de bada tagen
l mot varandra, och de voro forhjudna att sjilva stoppa
-I} resp. tag. Da tdgen nu rusade 1 full fart emot var-
| andra pd samma linje, blev allas spiinning i hog grad

uppjagad. Omkring 3 km. frin varandra ljodo auto-
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matiskt de bada lokomotivens dngvisslor, varvid fo-
rarna blevo varnade for den vintade faran, och, di
diarvid dessa icke togo nigon notis av varningen, ut-
slippte de bada loken sjilva automatiskt angan och
stoppade iivenledes automatiskt med bromsarna de
bada tagen, som till allas hipnad plotsligt stannade
omkring 1 km. fran varandra.

Under en tid av omkring sex manader direfter ut-
forde uppfinnaren pa anvisning av N o r d ve s t-jirn-
viigarna en serie forsok, varvid ett stort amtal ryska
jirnvigsingenjorer niirvoro, och som resultat av de
ménga forsoken, som gjordes pa de ryska jirnvigar-
na, uttalade en kommitté av experter, som hade be-
vittnat desamma, att enligt dess dsikt uppfinningen
icke blott var synnerligen praktisk utan dven maste
bli av den allra storsta betydelse for alla jirnvigar.
Till fs1jd hiirav tillfragades nppfinnaren av jirnvigs-
ministern, om icke systemet kunde anbringas pa de
gvriga jarnvigslinjerna, vartill uppfinnaren samtyck-
te. For detta indamal méaste han dock [orst atervin-
da till Lon don, dels for att ordna en del angeligen-
heter angdende systemet, vilka blivit vilande under
hans oviintat linga uppehall i Ry ssland, och dels
for att erhalla en del erforderlig material 1 Jng-
land for systemets utveckling i Ryssland.
Ett ryskt holag for exploaterandet av de ryska pa-
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tenten blev direfter konstituerat. Detta holag hilda-
des med ett nominellt kapital p4 2 miljoner Rubels
och ett rorelsekapital pd 100,000 Rubels. Bolagets
startare var Hans Excellens Vladimir Ko-
valevsky. Uppfinnaren dr en av bolagets direk-
torer divensom en av dess konsulterande ingenjiorer. T
Australien hade dessforinnan #venledes ett bolag
startats for tillgodogdrandet av de australiska pa-
tenten. Detta bolag bildades med ett nominellt ri-
relsekapital pad 50,000 Pund Sterling Aven
ddr tillhor uppfinnaren bolagets ledning och kontrol-
lerar detsamma sdsom innehavare av aktiemajoriteten.

sAngussystemets: demonstrering i Sverige.

Da uppfinnaren var pa viig fran Ry ssland till
England erhsll han i Norge ett teleeram med
uppmaning att komma till Stockholm dit han an-
linde pa anmodan av Kapten Carl Gésta Gyl-
lensvird 1 Djursholm, som sammanfsrde ho-
nom med nagra av statens Jirnviigsauktoriteter, for
vilka han lLimnade en oversikt ver sina uppfinnin-
gar. Resultatet hiirav Dblev, att Kapten Gyllen-
sviird efter en del underhandlingar med uppfinnaren
bestiimde sig for att soka triiffa overenskommelse med

en jirnvig om att pa egen bekostnad fa pa en viss
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del diirav lata aptera systemet i och for en demonstra-
fion nirmast for intresserade i de skandinaviska lan-
derna. Genom storsta tillmotesgaende frin styrelsen
vid N vy n i s-banan lyckades ocksa Kapten Gyllen-
sviied att fa sitt forslag antaget, varigenom till-
stand gavs for honom att lata uppfinnaren med sina
ingenjorer iordningstilla den 12 km. langa strickan
Nynishamn—Osmo station. Fyra lokomotiv
av tvé olika typer ha apterats for en i mojligaste man
fullstindig demonstrering av systemet.

Man trodde forst, att arbetet didrmed icke skulle
taga sa lang tid, men pa grund av den mingd svarig-
heter som krigsférhallandena vallat, har dess full-
bordande blivit hogst betydligt forsenat, varfor en
demonstration av hela anliggningen pa jirnvigen 1
fraga forst nu kunnat realiseras. Man maste dven
besinna  svarigheten for uppfinnaren hiirvidlag, da
han huvudsakligen fatt anlita sitt winne vid samt-
liga kalkyler och berikningar, eniir han ej fick tilla-
telse medtaga ndgra handlingar eller ritningar fran
Rivasisiliamds

Vid demonstreringen av upplinningen som nu skall
dea rum pa Ny nis-banan, komma tre olika fall
att visas och var for sig illustrera ett ytterst viktigt
sitkerhetssystem for jirnviigstrafiken.

Det [iorsta fallet hestar uti att ett tig star stilla vid

iy L
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eller ej langt ifran en station, medan fran en annan
station ett tdg kommer korande mot det stillastiaende
tagets plats. Det 1 ging varande tdget kommer dé
forst att automatiskt lidta angvisslan ljuda for att
varsko, att ett tag befinner sig pa linjen, och da tag-
foraren icke sjilv kommer att lyssna till varningen,
stoppas det 1 gdng varande taget av sig sjilvt.

Det andra fallet bestar 1 att ett tdg 1 rorelse foljer
ett annat tig 1 samma riktning. Det efterfoljande ta-
get blir da automatiskt varnat och till slut stoppat
liksom i forra fallet, varigenom forebygges en pa-
korningskollision.

Det tredje fallet bestar 1 att tva tdg kéra mot var-
andra frdn var sin utgangspunkt, varvid vart och ett
av dem kommer att automatiskt varnas och stoppas
som 1 foregaende fall, sa att en eljest oundviklig sam-
manstotning forebygges.

Till slut mé& nimnas att efter demonstreringen pa
N v n i s-banan ett central- eller moderbolag dr av-
sett att bildas i Sverige for att forvirva och explo-
atera uppfinnarens samtliga patentriittigheter 1 virl-
den. Uppfinnaren sjilv blir en av saviil ledarna som
huvuddeligarna i detta bolag. Av Mr Angus upp-
{inningar komma da att inriknas sdviil de, som gilla
forebyggandet av jirnvigskollisioner, som #dven sd-
dana, vilka dro att hinfora till andra anordningar 1
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och for jirnvigstrafikens snabba och sikra skotsel.

Utvecklingen av det australiska liksom idven den
fortsatta utvecklingen av det ryska bolaget har mast
inviinta den dag, d& uppfinnaren kan vara redo att
fullborda sitt arbete. Iofter de vtterst virdefulla er-
farenheter, som erhallits i Ry ssland och i anslut-
ning till de utvidgade forsoken i England pa upp-
finnarens egen jirnvig, dr emellertid nu allt klart,
for att omedelbart skrida till exploaterandet av samt-
liga uppfinningar, som komma att tillhéra det blivan-
de bolaget.

Krigets inverkan pa systemets utnyttjande.

Till foljd av kriget ha givetvis hinder uppstz‘i’t‘ci I ar-
betet med systemets allminna exploaterande och 1 syn-
nerhet giiller detta forhdllande i Ryssland, dir
de oroliga tiderna forlamat foretagsamheten.

Forutom 1 ovannimnda linder upptogos icke langt
fore krigets utbrott underhandlingar med Belgiska
jirnvigsmyndigheter, och ett mycket betydelsefullt
kontrakt blev upprittat med en framstiende belgisk
anktoritet. Men genom kriget blev uppfinnaren yor-
hindrad att frimja och kontrollera exploaterandet av

uppfinningen dven i detta land.

P ———



Ty e——

Misstroendet mot betydelsefullmuppﬁnningari
allmiinhet.

Det ir en kiind sak, att fullbordandet av alla stora
uppfinningar (exempelvis Marconis tradlosa tele-
graf, Parsons turbin, Westinghouse luft-
bromsar etc.) har tagit manga ar och kostat befydligﬂ
summor. Si t. ex. kostade Marconis uppfinning
minst 350,000 Pund Sterling och tog 7 ar att
fullborda. Parson behovde inemot 13 ar innan tur-
binen blev klar, och Georg Westinghouse var
syselsatt ett flertal 4r for att konstruera sina luft-
bromsar, som nu dro allmint anviinda 1 hela virlden.
Den nu ifragavarande uppfinningen har tagit en tid
av over 7 ar for att fullbordas och har ddrunder kos-
tat omkring 1,000,000 Kromnor. Helt vigst har var
och en av dessa uppfinnare vid borjan av sitt arbete
varit misstrodd och motts av allmiinhetens tvivel pa,
att han skulle kunna utfora, vad han sade sig dmna.
Aven for Mr Angus har forhdllandet varit detsamma,
intill dess uppfinningen praktiskt visade sig fullt be-
sta proven och vara mojlig att realisera till alla par-
ters fordel och trygghet.
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Uppfinnaren iir overtygad om framgangen av sina
idéer da deras realiserande icke endast kommer att sd
gott som omojliggsra upprepandet av de flesta av de
hittills allmint forekommande jirnvigskatastroferna
i virlden, utan dessutom att betydligt forenkla an-
ordningarna och nedbringa omkostnaderna for jirn-

viigstrafiken, signalsystemet, hevakningen etc., varmed

givetvis foljer en avsevirt okad ekonomisk behall-
ning vid de jirnvigar, som finna med sin fordel for-
enat att antaga Angussystemet.




Bil. I

Sirtryck ur » London Times, engineer supplement 1913.>

Automatisk jirnvigssignalering.
En australisk uppfinning.

Ett antal jirnvigsingenjorer och en del andra
komma att om fredag resa till Watchet i So-
merset for att inspektera arbetet av en del uppfin-
ningar for automatisk jirnvigssignalering uppfunna
av Mr A R, Angus frin Sydney, Austra-
lien. Mr Angus leder sina operationer pd ett
ovanligt rationellt sitt. Han har under viss tid fatt
taga the West Somerset Mineral Rail-
w ay 1 besittning, en ensparig jirnvig som loper fran
trakten av Watchet upp till Brendon H 14]es
Denna jirnvig har icke varit anvind pa flera ar. Mr
A ngus har omlagt densamma pa en striicka av om-
kring 2 mil mellan Watchet och Washford pa
ett sadant sitt att den kan uthéirda prov med en has-
tighet av 60 till 70 mil 1 timmen med hjilp fran tva
stora tenderlok, inképta frén the Great Wes-

tern Railway Company.



24
Oversikt ay anordningen.

Det dr kiint, att jirnviigskollisioner fororsakas pa
manga siitt, icke endast av felaktigheter 1 signalsy-
stemet, utan genom likgiltighet eller missforstind av
signaler fran lokforarens sida. Mr A ngus har dg-
nat sig at grundproblemet att bortskaffa det person-
liga elementet. P& grund av att nigra av hans pa-
tent dnnu icke idro fullt firdiga, kan han f. n. icke
vppa den precisa konstruktionen av den mekanism
han sysselsitter, men han ir 1 tillfille att demonstrera
nagra av de resultat han kan uppna. Det tvg mil
langa sparet, som han har rekonstruerat, ir delat i tre
sektioner och mellan varje sektion finnes en kontroll-
station. Fran dessa kan en tjinsteman dirigera ta-
gets rorelse vid jirnvigsstationen och kan dirvid be-
stimma vilket tag som skall hava foretride att be-
trida en given sektion med ett enda spar. Inom var-
je sektion finns det 6 ramps; tre i riktning mot ena
inden, tre mot andra, placerade mellan skenorna. De
dro 30 eller 40 fot langa, och likna 1 konstruktion des-
sa, som anvindas {or signaleringsindamal pd vissa
stillen 4 the Great Western Railway. Det-
sa ramps resa sig nagra tum over rilsnivan, och nir
dessa friiffas av lokbromsen slutes en elektrisk strom
med luftledningarna. Vid W a teh e t-installationen

anviindas tva triadar, men det iir konstaterat att endast
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en dr tillricklig. Sjilva kraftkillan, som sitter i
gang apparaterna ir placerad pa loket; det kan vara
en generator av vad slag som helst, men vid W ate h-
et bestar den av ett batteri, och den anviinda strom-
men dr beriknad i milliampére med en mycket lag
kraftenhet. Ramps, telegraftriden och apparaterna
pa taget ntgora hela utrustningen och det behovs inga
utomhus anordnade signaler. Systemet gor dirfor an-
sprak pa att vid sidan av sikerhetseffekten vara mye-
ket billigh att utrusta och underhalla.

Apparaternas arbete.

De givna antydningarna iro i varje fall positiva;
m. a. 0. lokomotivforaren #r underrittad om sektio-
nen dr klar som han skall betriida och han #r dven-
ledes underriittad om den har ett annat tdg dir. For-
modande att sektionen framfor honom #r klar da nir
loket kommer éver den forsta av de tre ramps vid slu-
tet av foregaende sektion hores en skarp vissling och
denna upprepas vid varje av de tva andra ramps pa
sektionen och dven vid varje av de tre ramps vid
horjan av niista sektion. Visslingen dir vald emedan
apparaternas verkan skall demonstreras for ett stort
antal minniskor, vilka icke alla kunna vara pa lo-
ket, men man kan pd loket placera en miniatyrsema-
for, en firgad lykta eller en klocka i stiillet for denna
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visselsienal.  Men antag att den f6ljande sektionen
haller ett tag och diirtor icke kan betridas utan sam-
manstotning, da #dro tecknen ivenledes positiva och
dessutom iivro de forsatta 1 arbete om icke lokforaren
uppmirksamma dem. Vid den forsta av de tre ramps
1 riktning mot slutet av foregaende sektion hores en
oill vissling eller givas ndgra andra fullt motsva-
rande tecken. Detb star foraven fritt att ignorera den-
na signal om han vill. Téraren iir visserligen 1 stand
att dimpa signalen eller andra tecken sa att ingen syn-
eller hiorbar antydning iir given honom men gor han
detta finner han vid andra rampen att kontrollen éver
tdget #ir tagen ur hans hiinder emedan angan #r av-
stingd automatiskt och bromsanordningarna horja
arbeta. Fran detta kinkiga lige idr viigen att und-
komma icke litt, ty han maste gd genom olika forma-
liteter innan han kan erhalla nyckeln som siitter ho-
nom 1 stidnd att limna sektionen och han star dir
filld av den mest skiindliga synd han kan bega, niim-
ligen »Limnandet av Signaler utan avse-
ende». Om tvd tdg komma fran olika hall pa tva
nirgrinsande sektioner pa en ensparig jirnviig gives
varningar till bada av dem och om dessa icke uppmiirk-
sammas slds angan ifran och bromsarna anviindas pa
bada. Rampernas platser iiro naturligtvis sa valda be-
roende pa stigningen, genomsnittshastigheten, broms-
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anordningarna  och andra omstiindigheter att tagen
bringas att stanna innan de betrida forbjuden mark.
Angdaende fel 4 apparaterna t. ex. kortslutning un-
derrittas foraren genom tva olika signaler att kort-
slutning uppstatt och om denne nu limnar denna sig-
nal utan varning stannar taget automatiskt. P& lik-
nande sitt, om telegraftraden blir bruten eller loket
avgar utan batteri eller med ett uttémt batteri, blir
resultatet detsamma. D4 apparaten, som upplinnaren
kallar en w»elektrisk hjirna», finner att den icke far
nagot svar, sluter den dirav, att nigonting ir i olag
och som forsiktighetsmatt slas Angan ifrdn och broms-

anordningarna sittas 1 funktion.



Sirtryck ur » Watchet free press 1913.»

En framtida viilgiirning for den resande allmiin-
heten.

En serie uppseendevackande uppfinningar.
Jarnvigsolyckor kunna forebyggas.
Overtygande provningar niira Watchet.

Pia West Somerset Mineral Railway nidra Kents-
ford Farm, Watchet, demonstrerade Mr. A. R. An-
gus fran Sydney, N. S. W., for allménheten, att ge-
nom ufinyttjandet av en serie av honom gjorda upp-
finningar tagsammanstotningar komma att tillhora
det forflutna. Nir det tillkéinnagavs f{orra vintern,
att linjesektionen mellan Watchet och Washford
skulle komma att overtagas av ett kolonibolag var
nyfikenheten allmin, men fi fingo densamma stil-
lad. Utan vare sig basunstotar eller trumvirvlar
togo Mr. Angus och hans stab av fackmin Watchet-
bolagets lokaler i besittning, men findamélet hiirmed
forblev ovisst. TForfragningar frian pressens sida be-



29

svarades visserligen artigt, men f& upplvsningar av
verkligt viirde stodo att erhidlla med undantag av att
experiment skulle giras 1 syfte att frimja korsiker-
heten pa jirnbanorna. Huru detta skulle kunna ut-
foras var en omsorgsfullt bevarad hemlighet, och ej
ens 1dag har uppfinnaren i konsekvent forsiktighet
ansett det vara radligt att tala om hela historien. For
intervjuaren var det emellertid tydligt, att Mr. An-
gus var en man med fasta foresatser samt att han
hade en overraskning 1 beredskap. Senare sipprade
det ut, att de uppstillda teorierna hade underkastats
praktisk provning i1 Australien, vilket forklarade det
fortroende, som foretaget ront fran dess intressenters
sida.

Allt som kan ses vid en promenad utefter forsioks-
sparet iir tre stycken tritharacker, s. k. kontrollstatio-
ner, nagra lufttelegraftradar och ett antal ramper
d. v. s. timmerstockar, som voro lagda nagot pa sned-
den med en jirnskena fidstad upptill. Tinjen ir 1
sjilva verket delad 1 tre sektioner med en kontroll-
station placerad mellan varje. Fran dessa kan en
{jinsteman dirigera tagets rorelser. Varje sektion
har sex ramper, resta nigra tum over rilsnivan, och
nir dessa friffas av lokbromsen slutes en elektrisk

strém med luftledningarna.
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Intelligenta lok.

Da det alltid finns en massa tillstotande biomstin-
digheter, dr det pa loket, som uppfinnaren for appa-
ratens korrekta funktion litar. D4 James Watt
ar 1769 forst patenterade sin idé for dngmaskinen,
kunde han knappast dromma om, att i borjan av
tjugonde arhundradet en annan tekniker skulle
uttinka ett system for att forlina it maskinerna, vad
som triffande kallats en »mekanisk hjirna», vari-
genom dessa, totalt oberoende av varje minskligt -
flytande, envist skulle viigra att kollidera med var-
andra. Tack vare Mr. Angus forskningar dr nu det-
ta onskemal ett fullbordat faktum. For att demon-
strera detta forsikrade han sig om tvenne lok av
92— 4 (-klassen med tender fran G. W.R:s Swin-
donverkstiider, vilka, ehuru i stind att uppna en hog
hastichet, icke voro tillriickligt kraftiga att draga
vara moderna tunga tagsitt. Under de senaste vec-
korna har man dagligen kunnat fi se nagot av loken
i tjinstgoring vid experimenten, och da de pa tors
dag kvill aterfordes till sina stall, motsigs morgon-

dagen av alla intresserade med spiinda forvintningar.
Ett Limpligt lige.

Dessa  forviintningar blevo icke heller gickade.

Men om  sjilva experimenten mera sedan.  Dessa
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kunde bist bevittnas fran en hojd, som reser sig
fran Great Western Railway upp mot stora lands-
viigen pa Cleve Hill, varest hela sektionen fran
Watchet till Rye kunde beskddas, samtidigt som det
var gott om plats {or tusentals dskddare. Skaran viixte
med hundratals personer {rdn Minehead och kringlig-
gande distrikt. Affirsminnen stingde sina lokaler
nagra timmar for att mojliggora for sin personal
att fa bevittna en sadan unik hindelse, och detta

tillmotesgdaende blev ocksd — det behowver vill knap-
past framhallas — synnerligen uppskattat. Invanar-

na 1 allminhet visade sitt intresse genom allmin
flaggning. Ett betydande antal representativa min
fran olika delar av distriktet hade ocksd antagit Mr.
Angus’ inbjudan, i det alla medlemmarna av Urban
District Council och stadsfullmiiktige voro nirva-
rande. Bade fore och efter sjilva demonstrationen
var aktrafiken over Cleve Hill sikerligen storre in
den i mannaminne varit. Om man sag ned pa kur-
van 4 linjen mitt for Kentsford, som spelade en fram-
stdende roll i aftonens experiment, var det sikerligen
fa, som voro medvetna om, att just pa detta stille
en fruktansvird sammanstotning igde rum 1 angusti
1857, varvid tre minniskoliv gingo foérlorade och
flera personer skadades. Bland dessa senare befun-
no sig ocksd Mr. Mossman, som hoppade av sitt lok,
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da han sag att kollision var oundviklig. Mr. P.
Morris, dr sannolikt den enda levande av de vid
olvckshiindelsen nirvarande som akte med det ned-
atgdende loket. Mr. Morris var en av de mest in-
tresserade askadarna av fredagens demonstrationer,
vilka viickte dystra minnen av en hindelse, som, sa-
som han anmiirkte efterat, aldrig skulle hava in-
triiffat, om Mr. Angus’ uppfinnaresnille hade skiinkts
virlden en 60 ar tidigare och hans patent overtagits
av bolaget. Den stora massan visste emellertid
ingenting om denna olycka, dess hela intresse rym-

des 1 det nirvarande.

Bemiirkta askadare.

Inbjudan att bevista demonstrationerna hade sints -
till alla de fornimsta jirnviigsbolagen inom landet,
i kolonierna och anmorstides, och de, som hade an-
tagit denna invit, hade en hastiz och komforta-
bel resa fran huvudstaden. Detta tiag bestod av tva
bromsvagnar, tva forsta klass- och en salongsvagn
samt tva restaurationsvagnar, si att siillskapet kun-
de luncha pa resan. Det var bestiimt att det skulle
avga fran Paddington kl. 10,12 f. m. I foérbigaende
fick Great Western Railway tillfiille visa sig besitta
det mest Littkorda spar i viirlden ivensom ett av de

snabbaste tagen. Efter ett enda uppehall 1 Taunton.
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varest ombyte av maskiner dgde rum, nadde extra-
taget Watchet nigra minuter efter tre, en utomor-
dentlig prestation i betraktande av att det tillrygga-
lagda avstandet var 160 eng. mil. Overinspektor
Thomas fran Paddington hade ansvaret for taget.
Ibland de nivvarande miirktes Viscount Churchill,
ordférande 1 Great Western Railway Company, Mr.
Frank Potter, verkstillande direktor, Mr. M. W.
Grierson, overingenjor, Mr. C. Aldington, inspektor
{or linjen, Messrs. G. J. Churchward, F. G. Wright
och H. C. King fran lokomotivverkstiderna 1 Swin-
don, Mr. I.. Jones, linjeinspektor, Exeter, Mr. I.. R.
Wood, Reading, Mr. W. Suteliffe Marsh, Taunton,
overinspektor Mapledoram och underingpektor Ste-
vens fran Exeter-avdelningen, Mr. G. Sweetland.
linjeinspektér, och manga andra representanter for
Great Western Railway Company, huvudsakligast
frén ingenjors- och elektriska avdelningarna. Dess-
utom voro nirvarande major Buckley, represente-
rande High Commissioner of The Commonwealth of
Australia, Mr. T. A. Coghlan, generalkommissionir
for New South Wales, Mr. J. Brailsford, ordférande
1 Ebbw Vale Iron and Steel Company som ér ansva-
rig for jirnvigens underhall, Mr. J. Robinson och
Mr. E. Hellard, resp. vice ordforande och sekreterare
i West Somerset Mineral Railway Company, en de-
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legation fran Novd- och Ouest-jirnviigsholagen 1
Frankrike, vika bolags system iiro vilkinda for engel-
ska besokare @ Paris, vidare representanter for de indi-
ska jirnviigarna, ett par amerikanska gister och andra,
vilkas identitet icke kom till allmiinhetens kiinnedom.
Det fanns emellertid inga, som foljde demonstrationen
med storre intresse in en grupp gister fran Australien,
sliktingar och vinner till wuppfinnaren och hans
medhjilpare, vilka gjort resan till England uteslu-
tande av denna anledning och vilka méste hava bli-
vit pa det hogsta tillfredsstillda med den framging,
som vanns. Dir var en massa pressmin, bland vil-
ka miirktes representanter fran de ledande Paris-tid-
ningarna och generalsekrefariatet for franska press-
associationen i London, medan fotograferna, yrkes-

miin och amatorer, riknades 1 legio.

Demonstrationerna.

Samtidigt som gisterna ankommo rullade ett lok,
dekorerat med unionsflaggan i for och akter, upp-
for dalen, foremal for allas blickar, niir det stanna-
de vid vigivergangen, under det man horde kniippan-
det av ett helt batteri av kameror. Tendern var allde-
les fullsatt av passagerare, bland vilka befunno sig
Mr. Angus, major Buckley och Messrs. Coghlan, Da-
vis, Robinson, Quolding, Prescott och Hodgkinson,
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de tre sista uppfinnarens medhjilpare. Niar Mr.
Angus genomgitt fotograferingens skirseld, gavs or-
der till lokforaren att kora. -Till de oinvigdas kiin-
nedom hade tryckts och distribuerats nirmare upp-
gifter angaende de forssk, som voro avsedda att gi-
ras, for att sitta vederborande 1 stind att noggrant
ftlja med hindelserna, vilket annars skulle varit
omojligt. Borjan och slutet av varje forsok angavs
medelst ett antal signaler frin lokets dngvissla, mot-
svarande firsikets nummer pd programmet.

Forsta forscket avsig endast att visa, att allting
var 1 ordning. Hirvid korde loket upp sa langt som
411 Bye och nir det atervinde, korde det dver tven-
ne nirliggande sektioner, diirvid blasande automa-
tiskt »linjen klar».

Av vida storre intresse var provet n:r 2. Det
forsta loket korde in pa en av sektionerna och pas-
serade bortom detsamma. Nagra cgonblick diirefter
kirde ett andra lok in pa sektionen &t Watchet till och
stannade dir. Det forsta loket forsokte direfter ater
kora in péd den sektion, dir det andra loket stod, for
att kollidera med detta bakifrian. Nir loket, som ru-
sade nedfor dalen med ett expresstdgs hastighet, pas-
serade ramperna, fick lokforaren automatiskt en
varning att stoppa for ett pd sektionen redan befint-
ligh tdg. Tdiksom om han bleve otilig av detta in-
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skridande f{ran mekanismens sida stannade lokfora-
ren av varningssienalen, fullstindigt ignorerande
densamma, endast for att hora den upprepas nagra
sekunder senare. Det var da dskadarna fingo se det
niigtan minskliga draget av den »mekaniska hjir-
nans» arbete. T trots av forarens gorande och latan-
de stingdes angan automatiskt av, bromsarna till-
sattes genom en liknande process och loket bragtes
hastigt att stanna langt fran dess vis-d-vis. Hirmed
hade pé ett forbluffande siitt Adagalagts, atl det ir
omdjligt for ett tag att kora in pi en sektion, som
redan idr Dblockerad av ett annat tag, hur likgiltig
eller sorglos foraren #in ma vara.

T det tredje momentet var tillvigagangssittet for-
indrat.  Watchet-loket, som hade statt stilla, holl
sektionen fortfarande blockerad, under det att fora-
ren pa det andra maste stoppa sin maskin efter att
vid fornyat forsok att kora in pa sektionen erhallit
en ny varning. Det blockerade loket 4t Watchet-hal-
let till fick sedan order per telefon att limmna sektio-
nen, och sa snart det gjort detta, signalerades auto-
matiskt, att linjen var klar fran det ]01.{, som forut
forsokt kira in pa sektionen, varefter foraren var i
stand att fortsitta, nir amtomatiskt signalerats, att

linjen Ater #ir klar.
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Vid ele.‘ktrisku problem méste man taga hiinsyn
till de eventualiteter, som kunna uppsta genom kort-
slutning. Detta har icke forbisetts av Mr. Angus,
och 1 nista moment hade ocksd med avsikt ordnats
sa, att kortslutning skulle uppstd i en av sektionerna.
Ett lokomotiv forsikte dirvefter inga pa sektionen,
men genast underrviittades foraren genom tva olika
visslingar, att kortslutning hade uppstatt. Utan att
akta pa denna varning forsikte han fortsiitta, dock
utan resultat. Ty Aterigen upprepade loket sin var-
ning med en nistan hemsk kiinsla av fara och stan-
nade hastigt. Detta prov visade avgjort, att i hin-
delse av kortslutning varning oundvikligen gives
till foraren, och att, vare sig han bryr sig dirom el-
ler ej, loket hastigt stoppar. For det fall att en fo-
rare far en varning och stannar, kan han genast tele-
fonera till niista station for att fiste uppmirksam-
heten vid férhdllandet och begiira att saken ordnas.
Till dess detta blivit gjort kan han icke fortsitia
resan.

I foljande moment voro forbindelserna med en
sektion avsiktligt brutna for att arrangera ett siadant
lige, dir telegraftradarna voro brutna och appara-
ten viigrade att fungera. Aven hiir visade sig for-
soket att kéra in ett lokomotiv pa en i olag varande
[orbindelserna  voro

sektion sla fel, men sa snart
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aterupprittade och loket kirde in pa sektionen angav

en dov vissling, att allt var 1 ordning.

Ett sensationellt prov.

Aftonens stora triumf var reserverad till slutet,
och, om nagon hindelsevis dnnu kinde sig skeptisk,
maste varje tvivel hava blivit skingrat av vad som nu
foljde. Hittills hade W <hford-loket spelat huvud-
rollen i skadespelet, men det limnade nu plats for
<in kamrat, for vilket indamal det till att borja med
maste kora ned till Watchet. Systerloket gick upp,
dekorerat pa samma sitt som det forsta, och stanna-
de niira Bye. Pa gott en eng. mils avstand fran
varandra stodo direfter de bada vidundren stilla, for
en stund invintande signalen »gi» for att forsoka
astadkomma en kollision framifrdn. Redan vid det
forsta provet hade de. som noggrant foljt medl det-
samma, slagits av lokets anmiirkningsviirda »tanke-
formaga», men i det avslutande momentet blev lo-
kens surskiljning» pafallande. Forarna pa bada si-
dor limnade sina platser och sillade sig till askadar-
na. Mr. Coghlan tog hand om det ena, major Buck-
ley om det andra. »Det var morska gynnare» an-
mirkte en av dskidarna, »mig skulle Ni inte fa att
oira det.» Men fackminnen hade vid detta laget re-

dan Dblivit fullkomligt dvertygade om uppfinningar-
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nas genialitet, och sorglésa som fruktménglare en
Derby-dag éppnade de utan drojsmal regulatorerna:
loken rusade iviig mot vad som wsyntes vara si-
ker undergang och dod for dem, som voro ombord.
Det var en oerhord spinning bland askddarna nér
avstandet hastict minskades, och de mera riddhiga-
de bland dem kiinde sig ingalunda litta till sinnes,
men nir vart och ett av de tvd #nnu pé betydligh
avstand fran varandra gav en eftertrycklig antyd-
ning om att stanna genom varningsignaler, var spin-
pingen bruten. Som om de voro fast heslutna att
sluta sina dagar ignorerade de bada fackminnen full-
komligt varningarna, men maskinerna vilgrade att bli-
va delaktiga 1 att beréva Unionen dessa viirderade
tjinstemins krafter, och under valdsamma applader
fran den forsamlade mingden upprepade de sina
varningssignaler och stannade sedan automatiskt, dn-
nu pa eth par hundra yards avstind fran varandra.
Under pauserna mellan varje moment undersikte
manga av dem, som intresserade sig for jarnvigs-
hyggande, sparet, ramperna och loken, och gisterna
fran Paris diskuterade efterit deras fortjinster med
den livlighet, som ir karakteristisk for vara vin-
ner och grannar, i utpriiglad kontrast till de engel-
<ka kollegernas prosaiska hallning.
Mr. Angus blev efterdt alldeles hestormad med
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aratulationer. och det var endast med svarighet han
lyvelkades slita sig ifrdan sina viinner {or att 1 stora
drag giva de nirvarande pressminnen en oversikt av
momenten. Han uttryvekte sin stora belatenhet, vil-
ket han ocksd hade riittighet att gora efter sa over-
tvgande bevis pa den praktiska anviindbarheten av
hans uppfinningar, vilka man med visshet kan for-
_utsiiga komma att lata myvcket tala om sig 1 en niira
framtid.

Den utmiirkelse, som tillfoll chefen, tillkom ock-
<4 om in i mindre grad hans medhjilpare, av vilka
uppfinnaren lojalt understotts. De mest framtridan-
de bland dessa voro: Mr. W. J. Quolding, direktor
och stindig linjeingenjor, Mr. T. T. Hodgkinson, me-
kanisk ingenjior. och Mr. W. A. Prescott, elektrisk

genjor.

En promenad bland miingden.

For dem, som icke erhallit forklarande program.
hade idndamalet med de foregaende forsiken varit
mycket svart att forsta, ehuru ingen kunde miss-
taga sig pa innebirden av det avilutande momentet.
Om man strovade omkring bland mingden blev det
oanska tyvdligt, att majoriteten hade kommit 1 for-
viintan att fa se nagot mycket rafflande. Foljaktli-

gen Innebar uppvisningen fran lekmannasynpunki
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cenerellt talat orusade forviintningar. »Vad jag skul-
le vilja se ar en ordentlig kolligion», menade en
misshelaten, tydligen fullkomligt obervrd av deb falk-
tum, att en sadan eventualitet skulle hava omintet-
ojort uppfinnarens alla, planer och beriikningar. En
annan Askadare var tydligen ett @nnu ej upptickt
spille. Om demonstrationerna hade anfortrotts ho-
pom, skulle han hava ordnat det s&. att lokomotiven
kommit att stanna nistan vidrorande varandra, den
patagliga fordelen av att kunna hejda dem pa ett
tryggt avstand fran varandra hade sannolikt icke fall-
lit kritikern in. Det var svért att undertrycka ett leen-
de, niir efter det fjirde momentet en ildre dam fragade
snir det skulle borja»; hon hade tydligen fatt det
intrycket, att detta maskinernas »korande fram och
tillbaka utefter linjen», som hon uttryckte sig, en-
dast vore av forberedande natur. Hennes fraga var
emellertid ursikthg, ty liksom manga andra kunde
hon icke uppticka den andra maskinen pa sektionen
nirmast Watchet, dd denna var dold {Hr dem, =om

stodo hogre upp pa faltet.

De inviterade gisterna atervinde strax efter kl. 4

med extrataget till London.

2— 171860
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