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HANGBANOR

(Luftbanor)

: efter

Adolf Bleicherts och A. F. Westerlunds system.
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Hingbanor

(Luftbanor)

efter

ADOLE BLEICHEBTS- och A F. WESTERLUNDS system.

for kontinuerlig och periodisk transportering af sten-
kol, kiks, trikol, torf, malmer, sten, kalksten, tegel-
sten, lera, mergel, sand, jord, virke, ved, sagspan,
spannemél, foder, etc.

Grundtanken vid hiingbanorna ir att begagna en
emellan ett antal stodjepunkter fritt i luften spiind jern-
tradlina sisom birbana for mindre vagnar, hvilka sedan
foras fram och ater for hand eller medelst en mer eller
mindre komplicerad mekanik. Japaneserna skola redan
for méinga hundra dr sedan hafva anvindt nigot liknande
transporteringssitt, for att hemta vatten frin brunnarne
till boningshusen, och i Schweiz hafva sedan langliga
tider de fattiga fir- och getegarne framskaffat det erfor-
derliga vinterfodret ofver ofillgiingliga klippor och djupa
afgrunder p& en utspind lina, och dervid mangen ging
sjelfva medfoljt den ilande rullen i djupet. In bonde
vid namn Johann Baptist Pradi i Lewico (Tyrolen) kopte
1857 en hokskog pd ett otillgiingligt berg, 840 meter
(2,829 fot) ofver hafvet. For att kunna tillgodogdra sig
denna skog med vinst, uttiinkte och utforde han den
forsta egentliga hingbanan. Samma ir utforde en kalk-
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brinnare i Etschthal en hingbana for att transportera
ved frin ett hogt berg utfor en brant, otillginglig berg-
viigg till den vid bergets fot anlagda kalkugnen. Dessa
banor voro naturligbvis mycket ofullstindiga. Tio ar
sednare anlade skogsforvaltaren Striiben en hingbana,
tradlinebana, nira Liestad for att transportera virke och
ved frin en pi annat sitt otillgiinglig bergsskog. Kfter
méinga forindringar och forbittringar lyckades han slut-
ligen s, att — hingbanornas framtid var betryggad.
Flera dylika banor anlades strax derefter i Schweiz for
virkestransport. Bergsassessor v. Dicker utforde 1871
en hingbana vid Osterode®).

Ingeniér Hodgson upptridde 1868 med héngbanor
af en lhelt annan konstruktion: han begagnade sjelfva
den lastbirande linan ifven sisom draglina; denna lina
utan dnda var namligen rorlig och de derpd hingande
lastkorgarne medfoljde dennas rorelse d. v. s. transpor-
terades. Utom det att man hir miste hélla den tunga,
grofva birlinan i rovelse, sd eger denna metod flera andra
oligenheter : linans stora slitning, den stora friktionen
vid alla stoden, littheten att komma i oordning vid de
svirtillgingliga understodsrullarne o. s. v. Underteck-
nad sokte di, obekant med de nyssnimndas {orsok i
denna riktning, tillgodogora sig kiinnedomen af dessa
brister och erholl 1873 patent pd luftbanor, hidngbanor,
af en annan konstruktion, efter hvilken den férsta banan
anlades vid Gottesberg i Schlesien. Under de tre sed-
naste diren har ingenior Adolf Bleichert i Leipzig med
stor framging i utlandet verkat for anviindandet af och
fortroendet till dessa banor, isynnerhet de enspdriga, och
vi hafva derfore forenat oss for anliggandet af sivél sé-
dana som dubbelspariga. ;

Hingbanans stora praktiska betydelse, isynnerhet for
viir bergshandlering, #r obestridlig, redan at den orsak,
att detta bansystem dr, mera én hvarje annat, oberoende
af lokala forhallanden: mellanliggande floder, dalar o.

¥ Se forf. reseberiittelse om de tyska hingbanorna (Tuft-
hanorna) i tidskriften Norden 1876, n:o 28.
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8. v., som ofantligt skulle hijja anliiggningskostnaden for en
vanlig jernvig, iro vid anliggningen af en hiinghana
mga nimnvirda svirigheter.

Vid en hiinghana for kontinuerlig drift hilda tva
parallelt med hvarandra l6pande jerntridlinor, vanligen
hvilande pd 75 till 200 fot atskiljda stod, den egentliga
birbanan, sparet. Dessa biirlinor, liksom draglinan, striickas
med spinninriittningar s, att de alltid #ro spinda med
en dess genomskiirning motsvarande kraft.

Emedan vagnskorgen hiinger ensidigt ned fran mid-
ten afl forbindningsstycket till de bada pi birlinan rul-
lande, urbalkade hjulen, si passera vagnarne litt och
sikert forbi stoden. Vagnarne dragas af en i rorelse
forsatt tradlina utan éinda, hvartill de, under dennas gang,
litt kunna tillkopplas ; liksom de afsig sjelfva frankoppla
sig, di de anlinda till i- eller urlastuingsplatsen, hvilka
platser kunna genom att anviinda transportahla utvexlings-
banor, pad kort tid forindras, forlingas, forkortas eller
foras &t ndgondera sidan om hufvudbanan. Vagnarna
lastas mycket fort genom anvinduing af lastningstrummor.
Deras aflastning och omvexling pa den atergiende hiir-
linan kunna litt utforas af en enda arbetare, om iin vag-
narne f6lja pa hvarandra med blott en half minuts mel-
lantid.

Sdsom exempel pd en lingbana med lontinuerliy
drift kan den af Ad. Bleichert for Heinrichshiitte vid
Au a. d. Sieg anlagda banan anforas. Den transporterar
malm ifrdn grufvan “Hohegrethe* till den vid masugnen
befintliga malmupplagsplatsen. Banan har en lingd af
1,560 meter (5,254 fot) utom utvexlingshanorna vid ind-
stationerna.  Hingbanan som bérjar c:a 50 meter (168,,
fot) pi sidan om malmupplagsplatsen vid masugnen,
hvarmed den ir forenad medelst en utveslingsbana, Gfver-
gar med en stigning af 1 pia 10, en c:a 200 meter
(673,; fot) bred och 37 meter (124, fot) djup dal och
gir sedan med afvexlande stigning och lutning till gruf-
vaus upplagsplats, hvilken i sin helhet ligger 21 meter
(70,, fot) hogre 4n banans utgéngspunkt. Afstindet
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" emellan birlinans stod varierar efter terringsforhillandena
mellan 20—48 meter (67,,—161,, fot); vagnarne rymma
1 hektoliter (3.,,, kublkfot) —c:a 4 centner och folja.
pi hvarandra med 45 sckunders mellantid sd, att trans-
porteringen pr timme utgér dfver 350 CQLIU)EI Sasom
motor tjenar en Iokomobll om 6 hiistkr., hvilken dock
vid full drift icke tages i ansprik mera én till hilften ;
dertill dr denna med ett dngror forenad med grufvans
angpannan, hvarigenom lokomobilen endast i siillsyntare
fall behiofver uppeldas, och derigenom inbesparas icke
allenast briinsle, utan éfven en siirskild eldare. I'or vag-
narnes beqmma lastning dro 10 stora Iastmnoshummm
anordnade vid biada sidor om den ligre hggande utvex-
lingsbanan, hvarigenom en enda arbetare litt kan fylla
vagnarne.

En annan hingbana af liknande konstruktion dir af
Bleichert anlagd vid gasverket i Hainover. Banans hela
lingd dr 1,125 meter (3.789 fot), nimligen den egent-
liga hingbanan 575 meter (1,956, fot) och den dertill
sig slutande utvexlingsbanan 550 meter (1,852,, fot).
De for gasverket ufmdelhga stenkolen transporteras
frain bangarden Kuchengarten i Linden till gasverket
och som aterlast den sisom biprodukt erhillna kiksen.
Hingbanan har tvd brytningar, af 135° och 122°, gir
dfver den mycket trafikerade Limmerstrasse, hvardfver
en litt ofverbygenad dr gjord, och gar sedan ofver
Ihmefloden med en spinnvidd af 52 meter (175 fob).
Vagnarne rymma 3 hektoliteter (11.,,, kubikfot) och
utgor den d: wliga transporten 5—7,000 centner. Som
motor fjenar en 4 histary anomasl\m hvars kraft dock
endast till hiillten behafver taoas i ‘mbpmk Den vid
banans atlastningsstation varande 1,852., fot langa ut-
vexlingsbanan gir att vagnarne kunna foras till de olika
retorthusen och Ixolmavmuuna for att direkt pi onskad
plats blifva urlastade.

Sidsom  exempel pa en Adangbana med periodisk drift
kan den vid porslinsfabriken i A]twabsel (Schlesien) an-
ftras.  Denna bana har en lingd af 310 meter (1,044
fot) och gir ofver den Nuduschlmsh—l\lln]mkaJeuw dgen




6

och gor sedan 2 kurver af 165° och 172, Denna bana
qr anlagd (or att transportera det ur ugnen kommande
porslinet dfver en del fabrikshus till fabrikens sorterings-
rum och skotes pa foljande sitt: Nir de 6 till transport
bestimda vagparne dro lastade med nigot ofver 2 cent-
‘ner varor hvardera, sittes draglinan i rorelse och, eme-
dan vagnarne iro pa vissa afstind kopplade dertill, ga
de till sorteringshuset; anlinda dit, stannas draglinan
och vagnarne aflastas, hvarefter de ater féras pd samia
gitt il brinnhuset med draglinan, giende 1 motsatt
riktning. Dessa hinghanor iro betydligt billigare dn de
foregdende.

For att transportera malmer, sten, kalksten, ved ete.
utfor lutuingar nedtill 1 pi 15 dro de s. k. automatiske
hiingbanorna  med kontinuerliy  drift siirskildt konstrue-
rade. DAi driften pi dessa banor kommit i ging, halles
den 1 jemn rorelse derigenom, att de lastade nedgiende
vagnarne uppdraga de tomma.

In sidan bana @r af Bleichert bl a. anlagd vid
Lanken pi ou Rigen. Den dr 1,300 meter (4,378,, fot)
ling med en medellutning af 1 pi 18 och transporterar
dagligen 6—1000 centner krita fran kritbrottet vid Lenz-
berg, Sassnitz, till Ostergjén, hivarest kritan direkt lastas
i fartygen. Banan gir ofver den till Qassnitz forande
chauseen, har vagnar,, rymmande 2 '/, hektoliter (9,.,
kub.-fot) = ¢:a 7 '/, centner, och behdtver ingen sirskild
drifkraft, emedan de fyllda nedgiende vagnarna halla
hela driften i jemn rorelse. Idr att reguliera hastig-
heten och bromsa den ofverfiddiga kraften, dr nugefdr pa
banans midt en bromsinriittning anbragd. -~ Med banan
stir dock en liten lokomobil i fdrbindelse att begagnas
vid driftens borjan, di dnou ingen rad fyllda vagnar dro i
rorelse och alltsi ingen dragande kraft utvecklas.

For kortare horisontala eller nira hovisontala afstand,
sisom ofver floder, mellan hus o. s. v, anvindes med
stor fordel automatiska hingbanor fov periodisk drift.
smedan man vid de antomatiska hiinghanorna icke be-
hfver anviinda nigon sirskild drifkraft, sd blifver trans-

portkostnaden yiterst ringa.
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Lin- och dubbelspiriga himgbanor med periodisi: drift
dro bland annat synnerligt fordelaktiga till att forbinda
de siirskilda fabrikshusen med hvarandra vid storre eta-
blissementer for att transportera materialier den direk-
taste viigen frin den ena byggnaden till den andra,

De dubbelspériga hingbanorna efter undertecknads
system eller uppfinning har éfven ingenior Bleichert med
framging utfort pa flera stillen for ofvanniimnda iinda-
mil; bl a. vid en qvarn i Bitterfeld for att transpor-
tera sickar frin det ena husets mellanvining till det
andras'; vid en ringugn i Helsingfors {or att frin maskin-
huset, der veden stnderdelas, transportera densamma till
och rundt omkring ringugnen sd, att veden kommer till
de stillen, der den skall anvindas ; vid grufvan “Segen
Gottes Erbstollen® i Gerstorf for att transportera tviitlad
silfvermalm frdn tvitteriet till den c:a 80" meter (269,
fot) derifran varande chauseen och Ofvergar straxt dess-
forinnan floden Mulde.

Bland fordelarne vid hingbanorna anféras ytterligare
blott foljande: De iiro, mera in hvarje annat transport-
system, oberoende af lokala forkallanden och dervid bort-
falla alla jordarbeten, broslagningar och dyl.; — de upptaga
ingen eller ytterst ringa mark; — med dem kunna ofta
materialier tillgodogdras, hvilka eljest blifva oanviind-
bara ; — transporteringen derd stores Lvarken af stark
blast, ihdllande regn, snd, kold o. s. v.; — de erfordra
ringa anliggnings-, ringa underhéllnings- och yiterst
ringa driftkostnader; — de kunna pd kort tid anliggas,
utan svirighet borttagas samt dter uppsittas och anviin-
das pd ett annat stille; — hela anliggningskostnaden
mbesparas pi ganska kort tid.

Anliggning af dylika banor af utmirktaste konstruk-
tion utfores af undertecknad i forening med ingenior
Adolf Bleichert i Leipzig under full garanti for soliditet
och dndamalsenlighet.  Speciella rintabilitetsherikningar,
kostnadsforslag och dylikt utforas, om erforderliga upp-

+ gifter och situationsplan med ungefirlig uppgift pa hajd-
- forhillandena for den projekterade hanlinien insindas till




undertecknad. Afven utforas dessa sednare arbeten pi
det stiille der en hiinghana onskas anlagd. Alla till en
hingbananliggning af oss lemnade materialier, sisom
biir- och draglinor, vagnar, utvexlingshanor, spinninritt-
ningar -ete., iro mycket starkt konstuerade och utforda
af biista meterial.

De under sednaste dren istor mingd anlagda hingha-
norna och det stindigt stigande fortroendet till och anviin-
dandet af dem visa nogsamt deras praktiska anvindbar-
het for att transportera stenkol, kiks, trikol, torf, mal-
mer, sten, kalksten, tegelsten, lera, mergel, sand, jord,
. ved, virke, sigspdn, spannemal, foder, ete.

Nybro i september 1877.

A. F. Westerlund.
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