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T r o l l h ä t t a n är f ä rd ig , ett af de s tö r s t a , mäst brukbara och 
märkvärdiga Slussverk i Europa , oaktadt alla dess förmenta 
o f u l l k o m l i g h e t e r , om hvi lka några uplysningar i denna Af -
handl ing skola förekomma. 

Nödvändigt måste detta arbete hos hvar och en kännare af 
våra h ä f d e r , som är va rm för fos te r lande t , föra tankarne på 
den stora plan S t e n S t u r e s och G u s t a f W a s a s snillen in-
sågo och omfattade under ett t idehvarf af mörker , innom hvi l -
ket man nu knapt skulle t ro sig böra söka grundläggningen af 
ett v e r k , som vår mer u p l y s t a t i d , ef ter långvariga och mer 
än en gång fruktlösa bemödanden af dess bästa hufvuden , med 
svårighet fullbordat . Metn då vi nu se den delen af planen 
verks tä l ld , som en förvarnande natur och til lstötte händelser 
kommit Allmänheten att ainse för svåras t ; hvad är då naturliga-
r e , än att vår upmärksamhet vändes åt det återstående för ge-
nomfarten från Westerhaifvet till Östersjön? Då möta dessa 
f r ågo r : Är det fu l lbordade verkeligen den svåraste delen? Är 
det öfr iga lika svårt? el ler svårare? kanske omöjligt. 

En okunnig och s je l fk lok beskådare af den nu färdiga 
Tro l lhä t tan kan finna ingen ting märkvärdigt eller svårt vid 
densamma; detta lättar dock icke planens utförande. — Vigtiga-
re äro tänkares inkast. Den ena finner högsta landhöjden i 
Sverige ännu icke ö fvers t igen , h v i l k e t , jämte de vida större 
landsträckor att genomtränga, måste b l i fva ett svårt om icke 
oöfvervinner l ig t h inder} — en annan , utan rätt kännedom af 
läget , anser alla naturens hinder lätte att ö fve rv inna , sedan man 
segrat ö fve r Tro l lhä t t an , men ser svår igheten uti penninge-
til lgångar i anseende till Rikets inre rörelse och penningbr i s t , 
som gör en subscript ion, l ik den för T ro l l hä t t an , omöjl ig; •— 
en annan åter i Patriotisk i fver önskar och ser all t ing möjligt, 
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dock icke sällan utan minsta kunskap eller eftersinnande af 
medlen, sättet , och sammanhanget i det hela. Dessa olika' sätt 
att bedöma saken, samtnanlagde med Utländningars ofta tämli-
gen förhastadt , så vid Trollhättan som i sk r i f t e r , yttrade tan-
kar , hafva föranledt mig att närmare granska och beräkna möj-
ligheten af planens fortsättande i hela sin v idd; och vågar 
jag här framställa mina tankar , ganska obekymrad för f a ran , 
att blifva räknad till den class, som förblindas af Patriotiskt nit . 
Skulle mina tankar likna: lufts lot t , så upmanar jag åtminstone 
en hvar att framvisa ett ämne värdigare en allmän om tanka. — 
Låtom oss först betrakta de hinder och förmåner landets natur-
liga läge förorsakar. 

Gärna lämnar jag åt hvilken som halst , att genom Svart-
Elfvens och andra Elfvers rensande, som aldrig med bestånd 
kan göras, .— eller med Sand-åsars genoriigräfvande, som nä-
stan icke kan v e r k s t ä l l a s , — e l l e r genom vattens anskaffande på 
hö jde r , där nästan intet vatten finnes> — att med alla dessa 
storverk skaffa en Canal genom Nora eller Carlskoga Bergsla-

' g e r , for att få det nöjet att genom Hjälmaren och Mälaren, el-
ler endast genom den senare, göra Hufvudstaden till ena må-
let för genomskärningen af landet. Då farten genom denna Ca-
nal aldrig kunde verkställas med samma Far tyg , ty till sådana 
fartyg kan på denna väg aldrig blifva tillräckeligt d jup eller 
vatten , förlorade densamma sitt halfva värde; emedan hvar och 
en del af detta arbete nödvändigt bör göras med afseende på 
det stora ändamålet , att med samma fartyg besegla hela Cana-
l e n , Wenern , Östersjön och Westerhafvet. Dessutom blir på 
Arboga-vägen Slussarnes antal , i anseende till den höjd som 
»kall öfverstigas, om 12 fots sänkning för hvar je Sluss anta-
ges, visst 72 utom Götha E l f , och kanske ännu större vid ut-
förningen, om den i andra afseenden blir möjlig. På Örebro™ 
¥ägen, där vat tenbris t , att förtiga flera hinder, blir det störst% 
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fo rdras minst 3 3 utom Hjelmare- och Götha Elfs Slussar. Jag 
ha r , äfven innan jag hann förvärfva närmare local kännedom 
af Rikets Provinser , aldrig kunnat betrakta Chartan öfver Sve-
r i g e , utan att anse de mägtiga va t t en -y to r naturen inneslutit 1 
detta l and , som ämnade att i den ordning deras storlek utvisar, 
en dag göra förenings-punkterne af en segelfär t genom landet. 
Al t id har W e t t e r n , sträckande sig 12 Svenska mil i hjertat af 
Rikets kanske bästa P rov ince r , retat min håg och förekommit 
mig som ämnad att på en gång befordra genomfarten och under-
h je lpa inre rörelsen. Mången torde finna ett hinder häremot 
uti den al lmänna öfvertygelsen 0111 Wetterns ovanliga far l ighet ; 
j ag ansåg den alt id som ganska ö f v e r d r i f v e n , om icke aldeles 
o g r u n d a d , och vid egen erfarenhet har jag där funni t intet an-
n a t , än hvad en hvar sakförståndig väntar sig på en så stör 
vat ten-massa, där botten är ojämn och brist på skärgård eller 
hamnar i södra delen fordra försigt ighet . Den Norra halfdelen 
är däremot f u l l af god skärgård och hamnar, och om ojämn bot-
ten förorsakar på vidden brottsjö , så s l ipper man aldeles en an-
nan orsak h ä r t i l l , som i Cattegat i detta och flera afseenden ä# 
långt f a r l iga re , nemligen Strömmar.— Lägger m a n , t i l l de här 
upgifna oms tänd ighe te r , sjöns höjd öfver hafvet Och betydliga 
Längd, som merändels måste , l ikt andra va t t en , förorsaka att 
Vågens sval lande föregår vädrets ankomst} så tror jag att en 
upmärksam, fördomsfr i och van observator skul le med dem för-
klara de flesta denna sjös omtalade besynnerl igheter . — Lika 
svagt är det inkas t , som heratas af landets kr ing Wettern nu 
varande t i l l s t ånd , bristande odl ing och r inga producter . Ti l l 
Wettern gränsa ganska f ruktbara Provincer. Att desse icke just 
på hva t j e fläck äro fo lkr ike och fu l l e af rörelse, bör icke skr i f -
vas på naturens räkning. Näringar utan afsättning kunna icke 
ens t änkas , och' de omväxla altid ef ter Samhällets händelser 
och förändrade sk ick , som ofta tvinga dem tvärt emot naturens 
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utstakning. Ingen kan i afseende på en' orts odling och han-
delsrörelse bestämma hvad som blifver efter hvad som är. En-
dast sjel-fva jOidmånens fruktbarhet kan leda till sannolika slut-
satser, och här uti vågar jag påstå, att Provinserne kring Wes-
tern icke äro vanlottade, hvarken i jämförelse med det öfriga 
af Sverige eller med de flesta andra länder; minst då de jämfö-
ras med or ter , där ständigt tilltagande skogsbrist hotar att för-
störa den nu varande rörelsen, utan att en mager eller bergig 
jord medgifver väntan af motsvarande eller större ersättning-
genom tilltagande landtbruk och däraf följande näringar. Bör 
väl Bergsrörelsen förnämligast gifva riktning åt Canaler innom 
Sverige? År det afgjordt , att den altid blifver här lika lönan-
de som nu , i jämförelse mot andra länder? Man tviflar mycket 
härom. Däremot måste jordbruket , med däraf följande folkök-
ning och näringar, i alla länder altid finna jämn vinst och 
framgång genom menniskans oförändrade behof däraf , så län-
ge landet ej blifver ö d e , eller skadliga författningar icke i grund 
nedtrycka det. 

Med denna öfvertygelse, huru glad blef jag icke då jag 
på stället l ång t i f rån att finna ett oöfvervinnerligt hinder uti den 
landrygg, som delar Sveriges vattudrag mellan Westerhafvet 
och Östersjön, fann en belägenhet , af naturen s i gynnande, 
att en dylik förgäfves hitfils blifvit sökt uti alla Europas Sta-
t e r , om man undantager det halfdränkta Holland, där vattnet 
endast genom menniskors idoghet, genom dagligt arbete och 
vaksamhet h indras , att höja sig flere alnar öfver en stor dei 
af landeti 

En enda Sluss fordras att bringa fartyg utur Wettern i sjön 
Wiken,. belägen strax öster om Sveriges hufvud-landrygg, hvi l -
ken är likasom af bruten på ett ganska kort ställe } och synes 
naturen afvikit från sin vanliga gång för att lämna väg åt Wikens 
vatten^ hvilket nu genom en aldeles icke ovanlig gräfning kan, 
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•uti samma horizontela hö jd , föras minst f af väg§n till We-
nern, h vari från Canalen sedan genom högst 14 Slussar uti jämn 
sluttning kan fortsättas till Wenerns stränder. — Detta ställe uti 
landryggen, på Chartan N:o 1. teknadt med Litt. A , var re-
dan bekant på 1750 talet , då Ingenieurerna C o l l i n och G r a n 
gjorde undersökningar, och troligen långt förut j men en ännu, 
och i synnerhet då rådande fördom, att Canalen borde följa och 
använda strömmars naturliga lopp , missledde de undersökande 
på en oriktig väg härifrån till T idan ,och sedan längs efter den, 
som är och altid blifver förknippad med gästan oöfvervinnerliga 
svårigheter. — Hvart tidehvarf har ägt sina snil len, som för-
domsfritt känt .och visat det rät ta, och om de icke altid blifvit 
följde eller nyt t jade, är det dock en sanning, att de nästan al-
tid funnits då de behöfts. Denna sanning har alla tiders erfa-
renhet bestyrkt i alla yrken, ifrån segervinnarens till den för-
aktade jordbrukarens. Behof och händelser framkalla och ut-
vekla menniskan. Äfven vårt Fädernesland har i detta afseen-
de icke haft skäl att klaga j hundrade exempel i de förflutne 
tidehvarfven öfvertyga oss derom, ehuru ryktet icke varit rätt-
vist emot alla. Samtida med en B r i n d l e y , hvilken England 
anser för sin första lärmästare i Canal-byggnader, ägde Sverige 
flere infödingar, som uplyste genom olyckor, hvilka 1754 tima-
de vid Trollhättan *), lika fördomsfritt med honom hade Ori-
ginella begrepp uti Canal-byggnader. Jag kallar deras begrepp 
originella, efter B r i n d l e y s första företag egentligen icke bör-
jade förr än 1759- Torde likväl hända , att både de och han 

A 3 hem-

*) Hair menas stora dammens for olycka ncle t som af flere Författare 
oratt upgifvits såsom skedd 17 55. Det ar bekant , att Kon. A d a l t* 
F r e d r i k och Drottning L o v i s a U l r i k a kort fore olyckan besett» 
samt till och med gått på dammen , en händelse som val fortjent ett 
r u m i TraUhatte-Historien; och 2:ne inscriptioner i sten vittna? a t t 
Deras Majeätlter varit pä orten i ^lugusti xyåi* 
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hemtat sina grundsatser till en del från Languedocs Canalbygg-* 
nad , som med mycken både konst och urskilning i 17:de Sek-
let utfördesj men denna tycktes nästan vara g lömd, efter den 
hade snart sagt ingen efterföljd. Om den var , så mycket jag 
ve t , endast en Charta utgifven 1697 och så aldeles icke någon 
utförlig beskrifning, att den namnkunnige General A n d r e o s -
s i , för att göra rättvisa åt en af sina Förfäder , i våra dagar först 
utgifvit en sådan. — Må nu härmed vara huru det vi l l , så äro 
en F e l l e r s , en S o h l b e r g , en T h u n b e r g , de som i Sve-
rige först yrkade den sats, att de svåra hinder naturen lägger 
i vägen för Canalfarter i strömmars lopp icke borde kämp.is 
emot utan ikringgås. De voro de förste, son använde denna 
sats på Trollhättan uti de planer de tid efter annan upgåfvo 
för densamma; och en hvar opartisk, som jämför Ofver-Direct. 
och Ridd. T h u n b e r g s plan med det som är g jo rd t , skall ej 
tveka att finna den med någon jämkning, någon hyfsn ing , den 
förändrade dimensioner vållat, utförd. Afvenså har England i 
mer än 50 år lämnat efterdömet, att utföra sådana arbeten ge-
nom subscription, Actier, Bolag och vald Direct ionj hvarora 
kan ses, Philips History of inland Navigation.— Må man då icke 
le åt vissa prålande anspråk, vissa aldrig besvarade Stridskrif-
ter , i hvilka man ilfänas efter en ära, som, äfven då den är 
fört jent , förlorar betydligt af sitt värde , när man vill truga sig 
till den. När skole vi blifva nog sant stolte, att förakta skry-
te t , nog dygdige att uti vår inre öfvertygelse finna den största 
af alla belöningar ? — T h u n b e r g syntes icke den lott vara för-
behållen, att få utföra sina planer, icke ens att se dem ut rör-
de. Men om samtiden försummat att till sin nytta och hans 
heder använda en T h u n b e r g s kunskaper , så skyndom att gö-
ra rättvisa åt dess förtjenster, då vi sätte d?:n i deras rätta dag, 
och lämne honom den heder honom verkeligen tillkommer. 
Sin grundsats trogen sträckte T h u n b e r g sina undersökningar 
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till det öfr iga af det stora ändamålet , och tydligen igenkännas 
hans b e g r e p p , uti den plan han upgifvi t t i l l Wenerns och 
Wetterns sammanbindande. Höjd öfver dittils rådande fördomar 
fann h a n , ätt sedan en viss erforderl ig vatten-ti l lgång är g i f v e n , 
är alt det som öfver skr i der detta qvantum, e j blott öfverflödigt , 
utan äfven h inder l ig t och skad l ig t : äfvensom han fann de mån-
ga o lägenheter , som strömmar, i synnerhet de m i n d r e , förorsa-
ka när man v i l l nytt ja dem till en segelfart ; olägenheter som 
ofta äro aldeles oöfvervinnerl iga. Senare t iders erfarenhet har 
bes tyrkt dessa den tiden mindre kända sanningar. Häraf fö l -
jer na tu r l igen , att icke så mycket vattnets l o p p , som landets lä -
ge bör komma under granskning och genom afvägningar utrö-
nas. Ef te r sådane undersökningar , gjorde under Qfver-Direct . och 
Ridd. T h u n b e r g s ledning,, utstakade redan han den väg , som e f -
ter min tanka är den lättaste af alla föreslagna, och som med nå-
gra förändringar torde bl i tva den enda möj l iga , att med drägl ig 
k o s t n a d , verkel i g nytta och varakt ighet utföra. Den går f rån 
Wettern gen«m Rödesund , där någon rensning torde b l i fva 
nöd ig , genom Bottensjön ti l l Forssviks B r u k , där en enda 
Sluss, e f te r min tanka nor r om Bruksdammen, b l i fver t i l l räck-
l ig att bringa far tygen uti sjön Wiken . T h u n b e r g har u p -
g i fv i t , att Slussen skul le byggas söder om Bruksdammen, men 
vattnets d j u p , fast g rund och kortare väg göra at t säkert ha l f -
va kostnaden bespares om man går nor r om, Sjön W i k e n , 
hUfYttdpilftkten för detta a rbe te , b l i fver i anseende ti l l sin v idd 
en be tydande del af v ä g e n , och behöfver på några s tä l len , i 
synnerhet vid Bilströmmen och Brosund , rensas ; men som detta 
är ett s t i l lastående vatten , och de s t r äckor , som fordra rens-
n i n g , e j mycket l ånga , så är ock detta h inder icke betydl igt . 
Bilströmmen b l i fver förmodeligen det svåras te , e f te r sprängning 
här torde komma i f r å g a , hvårföre afdämning måste göras, som 
åter i cke kan ske utan att Fo r s sv iks Bruk afstadnar under a r -
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betst iden. Förslag är äfven g jo rd t , att gräfva öfver ett näsiför 
att förkorta v ä g e n , hv i lke t förtjenar upmärksamhet och nogare 
undersökning. För öfr igt har sjön Wiken öfver alt öfverflödigt 
d j u p } men ännu saknas en ful ls tändig pl ik tning af denna sjö, 
ett a rbe te , som vore ganska nödvändigt att företaga så väl i 
We t t e rn , som i Wiken. Denna s jö , belägen nästan uti sjelfva 
l andryggen , är verkel iga hu fvudpunk ten för hela seglat ionen, 
ef ter den måste gi fva vatten åt bägge leder till Slussningen. 
Den har ock ett så betydligt areal innehå l l , att 400 fartygs 
gång igenom Slussarne efter uträkning icke sänka dess vatten-
yta mer än en decimal-tum. — Här är Wikens yta endast räk-
n a d , enligt en däröfver befintlig Charta, t i l l 115,789,700 qvadrat 
a lna r , ehuru den efter M a r el i u s , skul le hålla 126,000,000 qva-
drat alnar. Denna beräkning antager äfven att de öfra Slussarne 
bl i fva enkla. — Men då Forssviks B r u k , såsom ensamt ägande 
denna sjös hela u t l o p p , möjligen a f , jag tillstår de t , illa för-
stådd fa rhåga , skulle kunna protestera emot en sådan inrät tning, 
så kan mer än 20 gångor behofvet af vatten, erhållas genom 
först någon uprensn ing , och sedan genom en obetydlig hål l -
dams byggnad vid sjöarne. Uridens och Wälens u t lopp , hv i lka 
föra sitt vatten till Wiken . Dessa bägge ut lopp tillhöra Säthra 
B r u k , som aldrig kan hafva någon skada af en sådan inrätt-
n ing , men väl betydl ig nytta af Canal-byggnaden. En annan 
ansenlig t i l lökning af vatten kunde Wiken få genom sjelfva 
Canalen} ty då alla vatten på 5000 alnar nära Wiken förr fall i t 
väster u t , så kommer nu Canalen, hvi lken på en längd af 
32,000 alnar får samma vat ten-horizont med W i k e n , att uppå 
•denna sträcka afskära flera större och mindre va t tendrag , som 
genom Canalen kunna öka Wikens vatten-massa, om det skul -
le erfordras. Men ofta äro dylika mindre vattendrag skadeliga 
för en Canal, då de icke förut upfångas i stora bass iner , . i an-
seende till det f lo-vat ten, samt medföljande gyttja och mudder , 

hvar-
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hvarmed de besvära Canalen; hvarföre och vid en väl inrättad 
Canal till sådana vat ten, när de användas, altid bör finnas re-
servoirer, eller i annat fall ifrån Canalen skilda aflopps-vatten-
ledningar. Skulle oaktadt alt detta fruktan för bristande vatten-
tillgång upstå; så kunde, genom en damm i Tidan vid War-
gewad, och en måttlig gräfning af 13,000 alnar, Tidans vatten 
ledas till öfra lugnvattnet i Canalen. En sådan gräfning fordrar 
icke stora dimensioner, och blifver altså mindre betydlig, hälsfc 
endast 8,000 alnar af den nämde sträckan äro öfver Tidans nu 
varande vatten-yta. Gjordes någon dämning, blefve den långt 
mindre. Med 3 å 4 fots updämning i Tidan, blefve hela den-
na gräfning ungefär 10,000 Cub. famnar. 

Canalen tager sin början uti sjön Wiken strax söder om 
hemmanet Tåtorp, och följer ett naturligt kärrdrag, tills han 
5,000 alnar från Wiken genomskär landryggen vid på Chartan 
N:o 1 teknadt ställe Lit. A. hvarefter han åter följer ett kärr-
drag 4,000 alnar öfver Säteriet Fimmerstas eller underliggande 
hemmans ägor. Sedan kröker han sagta åt Norr, öfver Byarne 
Remmestorps, Riddarehagens och Jonsboda ägor; går så förbi 
Sötåsen öfver Ormeskogen, förbi Rotkilen och Törboda Byar, 
belägne midt emot Björkängs Kyrka, sedan till Löfsängs Bo-
ställe; och bibehåller samma vatten-horizont tils han kommer, 
nästan midt för Fredsbergs Kyrka, till granskapet af Rixbergs 
By, ungefär vid Lit. B. till en längd af omkring 52,000 alnar 
från sjön Wiken; och det med en så särdeles lycklig belägenhet 
uti profilen, att på ingen fläck finnes mer än 6 fots höjd öf-
ver, eller 8 fots djup under den vatten-horizont, som vid af-
vägningen befanns i Wiken. Detta senare djup är endast på 
ett enda ställe, där den så kallade Friabäcken skär tvärt öfver 
Canal-lineen; orh då sjelfva bäcken är 17 fot under den an-
tagna vatten-lineen, men ganska smal , så kunde Canalen här 
gå öfver den på en hvalf-båge. Denna bäck skulle lätt^ om 
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så erfordrades, kunna ledas i Canalen på ofvannämde satt. 
Efter hvad man nu kan se, blifver nästan alt arbetet jord-
gräfning. 

På denna, väg i fråga kommande ägor äro: först ofvannäm-
de Säteric,. hviLket l ikväl här äger endast sanka och vatten-
sjuka. ängar; sedan mast utmarkT samt några ängar på Krono-
parken Ormeskogen eller vid derå uptagne hemman,, äfvensom 
någon åker på dessa och andra Hemmans ägor,, såsom Byarnes 
Remmestorp , Jonsboda, Riddarehagen, Håltorp. och Törhoda. 
Det. kan icke nekas att på denna delen, som har lika vatten-
höjd med Wiken, jorden här och där torde bl ifva något vat-
tensjuk; hälst Canalens vattenyta kommer att på sina ställen 
stå öfver sjelfva marken r men en sådan olägenhet blifver, i af-
seende på nyttan af det hela , obetydlig.. På den. öfriga delen, 
torde sådant emedlertid lättare förekommas. 

I granskapet af Byarna- Rixberg och Åtorp,. gen t emot 
Fredsbergs Kyrka „ slutar Canalens horizontela läge,. och sänk-
ningen fordrar nu Slussars anläggning, som 13 ä 1^ till anta-
let kunna fullborda den ända till Wenern,. på en beständigt 
utföre sluttande piano. 

En nogare undersökning af några ställen torde leda till 
någon liten afvikning; från T h un b e r g s plan. Slussarne tor-
de kunna flyttas, för att sammandraga dem , till lättnad sä väl 
för arbetet,, som för seglationen.. Förslagsvis är denna ändring 
teknad ä Chartan med en punkterad l inea; och föreslås att de l o 
första Slussarne-sammandragas till 3 ställen. Låter detta sig göra, 
blifver vinsten i flera, afse.enden betydlig., Canalens. väg går i 
alla fall förbi Byarne- Östra. och Westra Bökesboda,. skär lands-
vägen emellan Hasslerör och Hofva straxt norrom Lyrestads Kyr-
k a , och följer sedan mast sanka ängar förbi Byarna Slättevalla} 

Rogstorp och Helgsås, ända till. Sjötorpsviken i sjön Wenern, 
iivarest sista. Slussen göres», Skulle, en gång detta, arhete: ucfö-

ras_,; 
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r a s , bl i fver nödvändigt , att nedra Slusströskeln, utan afseende 
på Canalens öfriga d j u p , göres lika djup under vattnet , som 
den öfra vid Gustafs Slussar ; hvilken med flit lades mycket 
djupare än Canalfarten det fordrade , -och det i afseende på en 
framtida sänkning af W e n e r n , ett arbete icke så svårt som mån-
gen t r o r , men deremot af ganska stor nyt ta både för landet 
och för seglationen. — Denna senare delen af Canalen ä r om-
kr ing 24,000 alnar. Obetydlig åker kommer i fråga på dess 
väg , undantagande vid Byarna Rå, Aspäng , Rogstorp , Helgs-
as och Slättevalla. Nästan öfveralt möter den förmånligaste,be-
lägenhet , efter hvad man nu utan anställd borrning kan döma; 
föga annat än jordgräfningar , utan att stora högder behöfva ge-
nomskäras ellei djupa dalar gas öfver. Något, ehuru obetyd-
l i g t , af det senare torde dock förefalla vid Bökesboda By , om 
T h u n b e r g s plan bibehålles, men väljes den föreslagna ändrin-
gen torde den kunna undvikas. Ingen kostsam sprängning öf-
ver nu varande jordytan behöfves , men på de mäst angelägna 
ställen har man hopp att få berg til l grund för Slussarna. Det-
ta är alt hvad man i förväg kan med visshet säga , innan borr , 
ning skett. T y värr t i l läto icke tillgångarna vid förra under-
sökningen, som skedde för då varande Trollhätte-Cassans räk-
n i n g , att den nödvändiga jordborrningen då kunde företagas, 
som dock är aldeles oundvike l ig , äfven som förr omnämnde 
pliktning i sjöarne, innan plan för utförandet , jämte kostnads-
Förslag, rätt bestämdt kunna upgifvas. 

De som haft t i l l fä l le , att underrätta s ig hvilka svårigheter 
man i andra^ länder måst öfvervinna vid Canal-anläggningar i 
synnerhet da man skolat gå midt genom landet öfver landryg-
gen , skola snart vid jämförelsen öfver tygas huru mycket Sve-
rige ar gynnadt genom naturl iga belägenheten på det aldrakin-
kigaste ställe. Man behöfver blot t nämna, att i s je l fvaEngland, 
som uti bergstrakter aldrig kan med Sverige jämföras, har man, 

B 3 för 
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for att få Catial mellan London och Bristol, varit nödsakad an-
lägga den bekanta Sappertou Tunnel, ett underjordiskt hvalf 2§ 
Engelsk mil långt, med hvalf öfver och under där berg icke 
funni t s , uti hvilket båtar 12 fot hreda, 80 fot långa, och med 
4 fots djupgående, framflyta. — Bridgewaters Canal går på en 
hvälfd stenbro ai 500 fots längd, öfver Irwell-floden.. Den 
medlersta af dess 3:ne hvalf bågar är 40 fot öfver Irwell , så 
att fartyg med master och segel passera under Canalen. Bågens 
spänning är 63 fot. På ett annat ställe är uti en dal en jord-
fyllning verkställd, 2,700 fot lång, 112 fot bred i botten, och 
70 fot hög , på toppen hvaraf Canalen 12 fot bred och 4 djup 
framledes, för att slippa afbryta dess horizontela gång. På Ca-
nalen the grand" trunk emellan Liverpool och Hull är bland an-
nat vid Harcastle Hill en underjordisk passage 3,4.00 fot lång, och 
210 fot under jorden.. Canalens hredd är 12 fot och djupet 
emellan 2 i å 3 fot . Fart b and C/y^-Canalen, den största i Eng-
land' och Skottland, går på IQ större och mindre stenbroar öf-
ver strömmar och dalar, hvaraf en öfver Kilwinfloden är 400 
fot lång och öfver 70 fot hög. En annan hvalfbåge till dylikt 
behof är 90 fot bred3 och dessutom gå 33 hvälfdä aflopps-
rannor under Canalen. 

Framför alla andra förtjenar dock Languedo cs-Canalen att 
bär korteligen beskrifvas. — P a u l R i q u e t upgaf år 1664 pla~ 
nen till densamma, hvilken plan likväl icke lärer varit hans , 
utan en A n d r é o s s i s , ehuru den förra fick hedern och nyttan 
deraf. Den sträcker sig från Toulouse til! Etang de Thau , 
ungefär 44 Franska mil. Slussportarne äro 20 fot breda ocli 
Slussarne 13toises långa 5 vattnets djup är 6 Franska fot,. Cana-

lens. 

") i Europa under namn af Languedocs-Caual allinånt bekanta an<̂  
läggning, kallas nu i Frankrike Canal du Midi» 
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lens bredd 10 toises *). Slussarnas antal är 104 och Canaleti 
passerar öfver 55 enkla , dubbla , 3 4 dubbla vattenlednin-
gar för genomskärande bäckar och strömmar, hvaraf en äi 37 
toises b red , en annan 17. Vid Malpas går Ca nålen genom ett berg 
120 to ises , under j o rden , med 4 fots breda trälvägar å ömse 
sidor. För att vid Naurouze som är högsta höjden, och l igger 
578 fot öfver Medelhafvet **} få t i lkäckel igt va t ten , g rördes 
där en Bassin af huggen sten 200 toiseslårrg, 150 toises bred, och 7' 
fot djup 5 och som man på denna Bassin iVugtade vågornas verkan pä 
båtarna vid stormväder,, så gå r Canalen utmed Bassinen. Denna 
Bassin, nu igenslammad, fick sitt vatten genom en graf i f rån 
en större reservoir , 5 Franska mil där i f rån , kallad reservoix 
de Saint Fa r iou l , hvi lken innehållande 175,000 qvadrat toises 
oeh 9 9 fot djup , formeras i en d jup dal af en mur 400 toises 
lång och 18 toises hög ***), flera andra gångar, till- och af-
lopps-trummor samt murar att förtiga. För att genom Laudot-
strömmen förse denna res;ervo?r med tillräckeligt vatten; f rån en 
annan graf , som vid foten af la Montagne noi re , på en längd 
af 3 Franska m i l , uptager alla från denna bergsbygd komman-
de va t t en , hvilka i sitt naturliga lopp gingo öster, men nu vä -
ster-ut ; gjordes en Fransk mil f rån Bassinen, en underjordisk 
hvälfd gång , 55 toises l å n g , genom ett berg vid Cämpmazés.. 
Vid Ayde är en rund Sluss, som slussar åt 3 särskild-ta leder,, 
med äfvenså många olika vattenhöjder. Vid Beziers, där Cana-
len g,år uti ocix skär öfver Qrb-floden, äro gjorda betydliga dam-

B 5 mar, , 

*) Franska toisen ar 6 Franska- fot , n t ra 6 Svenska fot r 7 tum» Em 
Fransk mil eller lieu, ar ungefär £ Svensk mil. 

**) Hvarfare och. de» ena Slussens heter r Ecluse- de f Oceaii,- och dea: 
andra , Ecluse de la Mediterran.ee* 

*•*) Denna damm bevisar, att Folhemts damm, ehuru ett djerffc, var' 
dock icke ett orimeligt foretag? erfarenheten hade icke så val under— 
såitat honom, som o$sr. fast med skada,, om TrollMtte-bergens natur». 
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mar , quaier och pålningar för att styra ocli leda strömmen, äf-
vensom Canalen är försedd med nödiga aflopps-rännor. Dessa 
äro de betydligaste arbeten på denna Canal5 fleee mindre för-
bigås. Ganska riktigt är föranstal tadt, att vissa delar af denna 
stora anläggning göras vattentome vissa Terminer årligen, hvil-
ka äro väl afpassade efter omständigheterna. Stora Bassimn 
tömes i December och Januarii månader, efter farten då har 
vatten nog utan honom j då rensas den först från rnudder, hvar-
eiter JOgstrjkning och andra reparationer företagas, I Maji tö-
mes och repareras den v a t t u l e d n i n g e n s o m förer bergsvattnen 
till reservoirenj emedan Sor-floden då ännu gifver ymnigt vat-
ten åt Canalen. I Augusti och September tömes Canalen och 
nedra vattuledningen för samma ändamål. En dylik hvila blir 
aldeles nödvändig en gång om året vid en Canal äfven i Sve-
rige *), Omöjligen kan ett dylikt verk äga bestånd utan årli-
ga underhålls-reparationer; aldraminst 1 vårt cliinat. Åtminsto-
ne foidias ofta fogstrykningar och portarnas tjärning. Ingen-
dera kan häi med nytta förrättas, utan midt 1 sommar-måna-
derna., vid långa och .torra dagar. Att försumma detta, vore 
att uppcnbait befordra Canalens ODrukbarhet för längre tid. 

Detta arbete, stort i sig sjelft, anlagdt och utfördt med så 
mycken nrski l lning, vinner ännu mera vår beundran, när vi 
besinne, att det var fullbordadt och beseglades första gången 
168-1 ? således mer än 80 år lörr än Engelsmännerna, oaktadt 
många anställda försök, kunde fullborda något Slussverk, äfven 
på mycket mindre scala. Jag får dock härvid erindra, att Lau-
guedocs Canal anlades och fullbordades af en Monark, som be-
fallte oinskränkt öfver 25 millioner menniskor, som sträfvade 

ef-

Vid i fråga varande Svenska Canal, där ymnig vattu-tillgang före-
ommei behorvet af Bassiner och Jtquectucter? blifver detta ' U p p e h å l l 

1 seglationen obetydligt, blott 8, hogå ,4 dagar. 



) 15 C 

efter ett odödligt namn-, och som här reste sig en varaktigare 
minnesvård, än alla dess segrar, hvilka redan äro fördunklade, 
och alla dess äre s töder , som redan äro störtade. Hvad under 
då om intet afseende gjordes på kostnaden vid utförandet? 

Till Kieler Canalens fullbordan , som mången i afseende på 
landet kunde föreställa sig, så lätt,, har man .varit nödsakad ge-
nomskära tre IT ne ofantliga höjder,, den ena omkring 4gOG fot 
l ång , genom, en landrygg 40 till 50 fot hög; den andra 7000' 
fot lång, 30. till 35 fot hög j och den tredje 14QO fot. lång, 3 » 
f a t hög. 

Huru mycket större äro icke Sveriges naturliga förmåner, 
i afseende på möjligheten af den här föreslagna Canal-lednin-
gen? HärtilL kommer en lätt tillgång på sten, och framför alt 
den tillgång på tillräcklig och duglig arbetsstyrka, som Sveri-
ge framför andra Stater äger genom sin militariska inrättning-
Naturen kallar oss att företaga detta nyttiga arbete^ försökomi 
att utröna, på. hvad sätt det: kan blifva lättast i utförandet ocht 
t i l l ändamålet säkrast ledande-.. 

Första frågan är utan tvifvel den: hvilka dimensioner Blif-
va de förmånligastey det vill säga,, med hvilka kan verket u t -
föras med den minsta kostnad , utan att lämna något: af de med 
Seglationen åsyftade ändamål, oupfyldt? Jag; förmodar icke,, 
att någon skulle vilja bruka träd i stället för sten vid ett a r -
bete, som är ämnadt för efterkommande.. Ett af de betydligaste; 
föremål, varaktigheten, vore dä uraktlåtet , och samma genera-
tion som upbyggde ett sådant Slussverk skulle säkert se det 
förfalla. Besparingen med nu varande: trädpriser blefve icke. 
motsvarande, ännu mindre i framtiden. Äfven med en ständig; 
separation,, sonx blefve vid alla. tillfällen hinderlig, skulle mani 
knappast kunna motstå, den: förstörelsen,, som, trenne. elementers, 
verkan , samfäldt med våra vintrar , skulle åstadkomma på så-
iana trädbyggnader.. Så. stora. Slussar af trädi skulle för. öfrigt 

fo r -
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fordra en sammansättning, som blefve ett Mechaniskt konststycke, 
svårt att reparera utan att rubba det hela. Detta torde vara 
n.og i detta ämne, kanske till och med för mycket, om det icke 
va rit satt i fråga och försökt i vara dagar. 

Directeur T h u n b e r g s plan var med 27 alnars bred Canal 
i vattenbryn, vattnens djup 5 alnar, Slussarne 17 alnar breda, 
och 91 alnar långa; det vill säga samma dimensioner som äro 
vid Gustafs Slussar, och den tiden voro projecterade vid Troll-
hättan. Sedan nu de senare äro utförde efter en mindre scala, 
torde ock deras dimensioner blifva de rätta för de återstående. 
A.tt göra dessa slussar mindre vore uppenbart skadeligt , eiter 
de f a r t y g , som från Götheborg hade passerat Trollhättan da 
skulle nödgas stanna och lossa h ä r , hvarigenom farten förlora-
de en af sina största förmåner , den att varor utan rubbning 
eller kastning och under samma mans ansvar komma från af-
sändnings-stället till destinerad o r t ; den största af alla förmå-
ner vid en Slussfart, hvilket erfarenheten tillräckligen uplyst.— 
Att göra dem större vore en ökad kostnad utan ändamål. Stor-
leken tyckes därföre en gång vara gifven genom de redan 
fullbordade Trollhät te- Slussar. Som denna således är ett nm 
pkis ultra för Svenska Canaler, åtminstone på denna väg, toide 
här vara lämpligt att något närmare granska huruvida denna 
gräns är den rätta. 

Denna fråga "har så länge varit omtvistad, att man kunnat 
vänta sig få se den långt före detta fullkomligen utredd; man 
har kunnat vänta att erfarenheten bäst skulle uplysa Svenska 
allmänheten härom; — men detta hopp har hittills synts vaia 
fåfängt. Att klandra ett verk af utmärkt storhet och ryktbar-
he t , hvars anläggning och fullbordande sysselsatte flere män af 
Snille och Kunskaper, borde väl synas vådligt för en hvar som 
saknar grundlig kännedom af Canalfarter, deras svårigheter 
och rätta byggnadssätt; men egenkärleken iörledes lätt att föi-

blan-
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blanda gåfvan att klandra med bevis af verklig kunskap, och 
mången granskare är tillfredstäld med blott den okunniges bi-
fall. Utlänningar och Svenskar hafva riktat den vid Trollhät-
tan varande anteknings-boken med Critiker på prosa och vers , 
som här uprepade skulle blott trötta läsaren; och hvilka, då 
de i allmänhet fordra några alnars tillökning icke endast på 
Canalens bredd utan ock på dess d jup , som'de ansett både nyt-
t ig , möjelig och lätt , tyckas röja en afgjord okunnighet i äm-
net. Desse granskare hafva visst icke beräknat, kanske icke ens 
förstått att beräkna, hvad ökad vattutryckning större dimen-
sioner skulle åstadkomma, och hvilka ökade dimensioner por-
tarne i följd däraf måste hafva, som därigenom blefve icke al-
lenast högst dyrbara piecer i framtiden, utan kanske äfven svå-
ra att få. De som till skäl för större dimensioner åberopa 
Dockeportarna i Carlskrona, hafva icke öfvervägt skilnaden i 
ändamålet och öfriga omständigheter. Desse portar öpnas eller 
slutas aldrig utan att 2 till 300 man som handtlangare äro när-
varande eller att genast tillgå •, där var altså öfverflödigt att 
hafva afseende på en sådan ports mer eller mindre tunga gång, 
dess styrka och bestånd borde förnämligast sökas, och på des-
sa grunder äro Dockeportarne construerade. På ett Örlogs-
varf finnas de svåraste Ekepiecer i Riket, att efter behof an-
vända: och en nödvändig följd af portens storlek blef, att den 
iitom sin axel nödvändigt måste hvila på en rul le , applicerad 
llärä portens yttre hörn , hvaraf så väl som af portens stor-
lek och tyngd åter naturligen föl jde, att inrättningar öfver 
vattnet icke gjorde tillfyllest till dess stängande och öpnande, 
utan ginor måste under vattnet vid nedra hörnet anbringas, om 
man icke ville löpa fara att bråka sönder altsammans. Sluteli-
gen , ehuru man icke spart på dimensionerna, ehuru portkläd-
ningen formerar ett cirkel-segment och inga räta lineer, så fin-
ner man dock nödvändigt att förstärka portarne med 6 å 8 

C stöt-
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s tö t tor , hv i lka , så snart pumpningen börjar och vattnet sjunkit 
några fo t , e f ter hand sättas med ena ändan mot hälleberget un-
der vatten eller vid sidorna, och med den andra mot por ten; 
men med alla dessa försiktighets-mått äfventyrar man icke att 
låta desse portar ensame motstå hela vattutryckningen, då nå-
gon längre tid är i fråga, utan sättes då den så kallade sätten 
framföre. Att detta icke är en öfverdrifven försiktighet derom 
vittna andra Länders Dockor, där ebb och flod icke äro, söm 
göra sådana anstalter mindre nödiga. Trollhättans granskare 
må eftersinna, och alla sakkunnige läsare döma, huru mycket 
af alt detta kan användas pa SIussportar. Anmärkningsvärdt , 
ehuru för mången oväntadt, är, att vattutryckningen vid gamla 
Dockans portar , beräknad efter vattnets medelhögd, i anseende 
t i l l sätteny likväl förhåller sig till tryckningen vid Trollhätte 

Slussar med högsta vatten, som __ Cubik 

SW X 23 X 22 
fot, till - b b = 6875 Cub. fot, 

2 
Så vidt jag vet finnas endast ett par Slussportar i ver Iden, 

som i anseende till motstånd för vattutryckoing kunna jämfö-
ras med Trollhätteportar, nemligen medlersta portparet vid 
Gustafs Slussar. Å dem är vattutryckningen med högsta vat-

20 | X 20 i 
ten • — — — ~ X 34 eller 7144^ Cub. fot. Dessa som nu kosta 

1000 R:dr insättnings-kostnaden oberäknad, äro äfven ett talan-
de bevis , huru svåra sådana portar , genom deras större bredd, 
äro att åstadkomma och underhålla. En dylik vattutryckning 
finner man icke vid andra Slussverk. Sjelfva Kieler-Canalens 
Slussportar, ehuru 27§ fot breda, lida dock , i anseende till 
enkla Slussar och fots sänkning, icke mera än 2337 Cub. fots 
tryckning. Man kan invända, att om Slussarnas antal blifvit 
ökadt, hade sänkningen blifvit mindre på hvardera; men där de 
xiu ä ro , är rum för just så många Slussar som där finnas, och 

N aldeles 
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aldeles icke för flera. Hade man satt en Sluss längre upp i Ca-
nalen, så skulle det betydligen hafva ökat arbetet och i syn-
nerhet sprängningen i höga berget , fordrat mera betjening och 
•varit hinder ligt vid seglationen; utom det att Åkersjö lagt " 
hinder i vägen. 

Skada att dessa skäl till försvar af Trollhätte-Canalens di-
mensioner icke blifvit nog grundligt framställde i den korta di-
scussion om dessa dimensioner, som slutar den beskrifning öf-
ver Trol lhät tan, en aktningsvärd Svensk Författare icke länge 
sedan låtit på utländskt språk utgå från prässen. Författaren 
har väl s je l l , med den sanna förtjenstens altid blygsamma an-
sp iak , afsagt sig att vilja afdöma sjelfva hufvudfrågan 5 men 
skäl mot och med äro af honom så tvetydigt andragne , att 
han sjelf synes benägen att ogilla arbetet, och att åtminstone 
hans upgifter troligen skola missleda de fleste läsare, hvilka 
blott genom denna beskrifning få begrepp om Trollhättan. 
Verkan af oriktiga meningar härom blifver högst skadelig, hälst 
när fraga upstar om Canalens fortsättning. — Anmärkningsvärde 
ä r , att ingen Engelsman eller Fransos, ehuru mäst berättigade 
att fälla omdöme om Canaler, i anseende till den mängd som 
finnas i deras länder, vid Trollhättan trott sig hafva anled-
ning till dylika Critikér. — Men återvändom till vårt ämne; 
det är för vigt igt , att icke fullständigt behandlas och be-
stämt afgöras. 

Den frågan, som nödvändigt först bör besvaras, men hvil-
ken , så vidt jag känner , ännu icke ens blifvit gjord, är den-
na: hya<l ar det fo?ji bestämmer en Canals dimensioner ? Svaren an-» 
ser jag blifva följande: 

1:0 De vattnens storlek, djup och beskaffenhet, hvilka sä väl un-
der loppet af C an a len y som vid dess ändar komma att sammanbin-
das. Seglation bör obehindrad och utan ombyte, med icke mer 
än vanliga sjöfaror kunna fortsättas. Jus t våra insjöar, i så 

C 2 mån-
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många afseenden nyt t iga , ja ovärderliga äfven för Canalfarter, 
föranleda bestämdt till hel t andra grunder vid Canal-byggnader 
hos oss , än i Frankrike och England , med ganska få undan-
tag. — Ryssland har lemnat ett uplysande exempel. P e t t e r 
den Store sammanband Caspiska hafvet med Ladoga, genom en 
Canal, anlagd endast för Pråmar , hvilka vid första försöket 
förstördes af Ladogas sjögång. Czar P e t t e r nyttjade en ut-
v ä g , som i vår belägenhet vore föga t i l l f redsstäl landej han 
fann sig nödsakad att låta gräfva en ny Canal längs Ladogas 
s t rand , från Wolkofs-strömmens utlopp till Schliisselburg. 

2:0 De varors beskaffenhet som skola transporteras. 
3;o Varumängden ocb rörelsen, icke bvad de åro, men hvad de 

troligen kunna b/ifva. 
Dessa äro de skäl jag antager som gäl lande, och så vidt 

sjöarnes djup det t i l l å te r , anser för tillstyrkande de största möj-
liga dimensioner, häist vid i fråga varande segla t ionj ty där inga 
stora insjöar äro att passera, eller inga haf äro att sammanbin-
d a , gör man visserligen bäst att förrätta transporten endast med 
pråmar , som dragas af hästar uti 3 till 4 fots djupa Canaler.— 
Andra ganska svaga skäl förtjena knapt att nämnas, såsom att 
Canalen bör passa åt alla brukl iga fartyg, som vilja passera den» 
Hvar funnes då gränssen? Ä f v e n med Linie-skepp kunde någon 
gång vara nytt igt att passera den. Rättare torde vara att i viss 
grad rätta fartygen efter Canalen, likasom det sker på andra 
farvatten. Ett annat skäl hemtas från Skärgårds-Flottans större 
f a r tyg , hvi lka påstås böra kunna passera denna Canal. Häre-
mot tviflar jag. mycket , att Finska Escaderns Turomar någonsin 
få ledighet att brukas i Bohusläns skärgård j och ehuru uti 
Wikingstiden fiendteliga Flottor funnos i Wenern , så lärer dock 
sjelfva Amiral-skeppet kunnat passera den nu varande Canalen, 
efter hela Flottan då drogs öfver land. För att i våra dagar se 
fiendteliea F lo t to r , hälst af större dimensioner , än Trollhät te-

Canal 
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Canal medgifver, gå i Wenern, skulle man lämna fienden t id , 
att vid sjöns stränder bygga sådana, och i en så ovanlig hän-
delse kunde likaså gärna byggas emot på andra sidan. Är åter, 
för att vara mera alfvarsam, fråga om möjligheten af trupp-
transport öfver denna sjö, så kan den ganska visst ske på nu i 
Canalen seglande Fartyg med äfven hela Svenska Arméen. I 
alla fall äro Trollhätte-Canalens dimensioner tillräckeliee för 
sådana far tyg, som 1111 för tiden anses utgöra hufvudstyrkan 
af Skärgårds-Flottor; och om man förutsätter, att hela Canalen 
från Westerhafvet till Östersjön vore verkstäld, hvilka ökade 
utvägar skulle Riket då icke äga i tvänne betydliga insjöar för 
Skärgårds-Flottors, byggande, förvarande och öfning. 

Emot de trenne förstnämde tillstyrkande skälen, har j a g , 
då inskränkt vattu-tillgång på högsta högden vid detta Sluss-
verk icke kan komma i fråga, endast ett nekande skäl att fram-
ställa, som är kostnaden, så vid byggnad som underhållande, 
och som vid en väl anlagd Canal nödvändigt bör kunna bestri-
das af den afgift , som för varu-transporten betalas till sådant pris, 
att varu-ägare icke finna mera uträkning vid nyttjandet af an-
dra vägar. Äfven denna sanning har blifvit bestridd j och man 
har till och med hört önskas, att farten skulle vara utan all 
afgif t : likasom, då man med skäl synes klandra att våra lands-
vägar underhållas af jordbrukare utan vägfarandes minsta tunga, 
en Canal på allmän bekostnad icke skulle vara en ännu felak-
tigare inrättning. Hvad nytta skulle 2 § million contribuenter 
draga af 1 rollhätfe-Canalen, som af deras till Stats-Cassan sam-
manskutne medel anlades till nytta blott för dem som bebodde 
Wenerns stränder, och för några handlande? Alt hvad afgiften 
öfverstiger det som varu-ägaren finner sin räkning i att betala, 
då nyttjandet af andra vägar, under lika underhål ls-vi lkor , (som 
likväl i Sverige med landsvägar icke inträffar) är honom obe-
taget, är för mycket; och endast detta kan och bör vara mått-

C 3 stocken, 
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stocken. Den är så mycket billigare för varuägaren, som Sty-
rande magten utsatt för Trollhättan en gräns, hvaröfver Bola-
gets vinst icke får gå. — Af alt detta synes, att den punkt-, 
där de 3:ne tillstyrkande skålen bäst sammanstämma med det se-
nare nekande skälet, är den rätta, den enda som kan gifva hopp 
om en varaktig anläggning, nyttig för dem som bruka den och 
lör hela samhället. Upfyller inrättningen alla de fordringar , 
som i stöd af de här upgifna grunder skäligen kunna göras, så 
är den icke endast riktig, utan äfven, jag vågar påstå det, så 
fullkomlig som någon i Europa hittils varit. Låtom oss efter 
denna regel fortsätta granskningen. 

Att Wenern och Cattegat, följakteligen Wettern och Öster-
sjön, följakteligen alla haf , kunna med icke mer än vanliga 
sjöfaror beseglas af de fartyg, som lastade passera Trollhätte-
Canalen, har erfarenheten redan bevisat. Men för att visa, det 
denna Canal vid jämförelse med andra har ett betydligt företrä-
de, får jag här anföra, att Slussarne uti Forth and Clyde Canal, 
som genomskär det r ika, det på handelsvaror och egna produk-
ter öfverflödande Stora Britannien från Nordsjön till Wester-
hafvet, äro 20 Engelska fot = med 20T%% Svenska fot breda, g 
Engelska fot = 8/0% S v • f ° t djupa på tröskeln, sänkningsdju-
pet oberäknadt, och 74 Eng. fot = 75i9ö% Sv. fot långa 5 hvar-
je Sluss, sänkningsdjupet och djupet under tröskelns öfverkant 
oberäknadt, innehåller altså 12,207 Cubik fot vatten, och efter 
denna vattenmassa måste Byggmästaren jämka det så kallade 
deplacementet *), då han construerar ett fartyg för Canalfarten. 

Stor-

$) Deplacement kallas i Skeppsbyggnader den vattenmassa ett skepp 
trycker undan då det ligger i vattnet. Detta deplacement okas al t-
som Skeppskroppen af tyngden sånkes i vattnet, och år denna va t -
tenmassa lika tung med skepp och laddning; då detta deplacement 
i Cub. fot år gifvet, utrones snart tyngden dåraf, och då sjelfva f a r -
tygets tyngd afdrages här i f rån ; återstår fartygets drågtighet eller 
lastnings-förmåga» 
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Storleken af detta deplacement gifver storleken af fartygets 
drägtighet, fast i en något tilltagande proportion. Alla andra 
Canaler i England äro mindre, och oftast se vi fartyg i Göthe-
borg inlasta Wenerns produkter , hvilka passerat Trol lhät tan, 
gå genom Nordsjön; men både i anseende till sin storlek kun-
na , och i anseende till genheten vilja passera denna Canal, för 
att gå till Irland eller annorstädes, häldre än att gå norden 
om eller genom Canalen vid Calais. 

Canalen i Languedoc, som sammanbinder Medelhafvet med 
Verldshafvet , har endast 6 fots djup. De öfriga Europas Ca-
naler , utom den Holsteinska, kunna icke komma i jämförelse *). 
Ryska Canalen förer endast pråmar; Holland har inga fa l l , 
altså obetydliga sänkningar; Italiens och Lombardiets äro alla 
efter för liten scala för att jämföras. 

Däremot äro Trollhätte-Canalens Slussar 22 fot breda , 120 
fot långa, och Canalens djup på öfra Slusstroskeln efter vatt-
nets medelhögd 9 f o t ; Slussarnas cubiska innehål l , sänknings-
djupet och djupet under öfverkant af tröskeln oberäknadt, så-
ledes 23,760 Cub. fo t , eller nära dubbelt mera än Fort b and 
Clyde Canals Slussar; — och då Forth and Clydes Sluss-section 
är nära 169 qvadrat f o t , så är Trollhättans 19g. Kan då något 
giltigt inkast emot dimensionerna göras i anledning af första 
punkten? Tvärtom gifva locala omständigheter, och dem bor-
de man väl känna innan man upträder som domare, ett betyd-
ligt skäl emot mera utvidgade dimensioner; och dessa omstän-

d i g -

Af håg att gora inkast, hav man sagt, hvad angå oss andra länder? 
de bevisa intet f.°r oss. For denna fraga vill man således icke veta 
af nSgon jämförelse, ehuru menskliga förståndet, utan den e r fa ren-
het jämförelsen med andra skänker,- formodeligen ännu vore nära 
sin linda, och det land visst långt efter alla andra , Sora icke använ-
de f rämmande länders efterdome. Härom vittnar China, med all 
folkets idoghet. For min del finner j ag , i frågor om Canaler, säkra , 
njjlysande efterdomen i flera andra länder. 
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digheter, danade af naturen, äro af den ar t , att de mäst uply-
ste kännare mycket tvifla om de någonsin kunna häfvas; jag 
menar hvirfvelströmmarne vid Stallbacka, men i synnerhet vid 
Åkers t röm, Edet och Hankloen. Med flit nämner jag icke Edets 
Sluss som ett hinder; ty ehuru den vid början af arbetet vid 
Trollhättan redan var färdig bygd till 7 fots djup, 22 fots bredd, 
och 110 fots längd, så anser jag icke detta arbete af den vigt , att 
det borde sätta gräns för hela den öfriga planen. Jag har vid 
Edet sett män med ganska sjövandt öga och mycken erfarenhet 
till sjös förvånas öfver de hinder där måste mötas och öfver . 
v innasj hinder, hvilkas krafter och faror mångdubblas i molin af 
fartygens storlek, och som ganska visst för altid skulle tillbakahål-
la fartyg som öfvergingo en viss storlek, om än djup och bredd i 
Canalen vore öfveralt för dem tillräcklige. Dylika, fast ej al-
deles ^å svåra hinder möta vid Åkerström, Hanklo och Stall-
backa. Visst gör man sig hopp att förminska dessa hinder, men 
jag tviflar mycket att det låter sig göra till den grad som be-
höfves för Fartyg med större deplacement än nu varande Slus-
sar tillåta. En granskare af Trollhättan, 0111 bord på ett så 
stort fa r tyg , som Canalens bredd Och djup tillåter, skulle uti 
strömhvirflarne vid Edet , då han såg Fartyget kastas nästan 
som en boll i rätt direction mot en kl ippa, för att af en annan 
hvirfvel åter kastas därifrån, dock med tillhjelp af betydlig 
skicklighet och oförskräckthet hos styrman och besättning, tro-
l igen finna all förstoring af dimensionerna öfverflödig eller högst 
äfventyrlig. Mindre hinder, såsom bankar i Götha E l f , och 
vassbotten, hvilka hittils varit egentliga orsaken hvarföre icke 
mer än 6 till 6 f fot djupt gående fartyg kunnat idka Slussfar-
ten; m. m. vill jag knapt nämna. De kunna , ehuru med arbete, 
som i Privilegierna icke gjordes Bolaget till skyldighet , för-
svinna; hälst om en gång Sågarne skulle uphöra att med såg-
spån upgrunda Götha E l f , hvilket hvarken författningar, straff 

ellej; 
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e l l e r omtanka h i f t i l s k u n n a t f ö r e k o m m a , och som sker t i l l den 
g r a d , att of ta de nedanföre varande Slusspor ta r svår l igen k u n -
na öpnas. — J a g får här a n m ä r k a , att min upg i f t om Canalens 
d j u p ganska be tyd l ig t sk i l je r sig f r ån den värda inhemske 
Förfa t ta rens jag fö ru t nämnt . Fe le t i upg i f ten f rån 9 fots t i l l 
6 i är för s tor t a t t icke rä t tas , och en hva r ha r t i l l f ä l l e att på 
s tä l le t , dels genom egna ö g o n , dels genom Slussmästaren öf-
ve r tyga s i g , att vat tnet på öfra t röske ln i öfra S lussen , det 
g rundas te stället i hela Cana len , a ld r ig var i t under 7 f o t , ä fven 
å r 1803 då Wenern och Götha Elf hade lägre vat ten än någon 
le fvande påminte sig ha fva se t t , men väl ibland litet öfver 11 
f o t , att alt-så nödvändig t mede lhö jden för vat tnet i Canalen 
måste antagas till 9 s o m är 2 \ fot mera än Bolagets p r i -
v i leg ie r å lägga * ) j och denna mede lhö jd är ef ter min tanka h v a d 
man bör kal la denna Canalens d j u p , e f te r Götha E l f , o l ik alla 
a n d r a , så l i tet förändrar sin va t tenhöjd vid höst- och vår -
f loder . 

I afseende på andra p u n k t e n , k u n n a alla andra varor skep-
p a s , och i s je l fva ve rke t skeppas dagel igen genom Tro l lhä t t e -
Cana len , u tom M a s t s p i r o r , svåra Balkar och Sågblockar . Des-
sa varor anses i alla farvat ten behöfva fa r tyg af en särski ld 
construct ion , och på sådana skul le de äfven i Canalen kunna 
s k e p p a s ; men som de al t id skola föras u t före s t römmen, finner 
man i al la fal l n;era u t r äkn ing vid att flotta d e m , och som 
flötÉäl!fi§ kunna läggas ef ter Slussarnes s t o r l e k , är detta t rans-
porter ingssät t ganska vigt . 

Många försök hafva bl i fv i t g jorda att i flottar föra Balkar 
och Spi ror i f rån Sanålands s k ä r e n , t i l l en del u t o m s k ä r s , t i l l 
Carls.krona och t i l l Stockholm 3 försök äro äfven gjorda i We-

•D " nern 

Kanske ur detta i Privilegierna utstakade djup, 50m foraiiledt till 
misstag yid upgifter af förhållandet. 



) a s ( 

aern och Wettern, hvilka a l t id , oaktadt matgångar ibland med 
dem inträffar, bevis t , att detta transporteringssätt är lindrigare 
än på far tyg, som för att lastas, med dessa varor till betydlig 
mängd nödvändigt måste vara af en för andra behof otjenlig 
construction., Wille man för sådan transport genom Canalen 
bygga någon pråmlik farkost , som väl i flera hänseenden blef-
ve felaktig, är ingen fråga att ieke 1QQ lästers drägt skulle 
kunna erhållas.. — Ännu en anmärkning kan göras i afseende 
pä denna p u n k t , att salt till större delen föres till Sverige i 
större fartyg,, än som kunna passera Canalen} men emedan, så 
länge: sillfångsten icke ännu öfvergifvit våra stränder, merän-
dels alla Saltlarare om hösten först besöka Götheborg eller dess 
skärgård , så är frågan om de icke gjorde lika. så klokt att 
lämna sin laddning åt mindre fartyg som kunde passera Canalen, 
och därigenom undvika Cattegats och Östersjöns äfventyr och 
kostnader. De hamnar £ Östersjön, utom de Svenska, som 
hafva någon rörelse med ofvantiämndc vara och skulle kunna 
sätta i fråga att begagna sig af vår Canal, äro ganska få. Char-
tan öfver Östersjön öfvertygar oss snart , att hvarken Churländ-
ska, Preusiska eller Polska hamnars fartyg kunna finna skäl 
att söka Söderköpings eller Norrköpings Skärgård och Sven-
ska Canalen i stället för Öresund j knappast lärer , utom vid 
ovanliga t i l l fäl len, Riga komma i f råga , och således måste spe-
culationen stadna vid hamnarna i Finska viken. Kan man vän-
t a , att Petersburgs, Narvas , Wiborgs och Revels Salt- och 
Timmer-far tyg , som af så mångfaldiga anledningar eller hän-
delser kunna för lång t id aflägsnas från våra kus ter , och dem 
sjelfva Tull-administration kunde finna betänkligt att släppa tvärt 
genom landet , att dessa, säger j a g , skulle kunna betala en betyd-
lig tillökning i Slussarnes dimensioner , om denne ock icke mötte 
binder hvarken i våra insjöar eller i Götha Elf, hvilket dock inträf-
far t i l l den grad att denna tillökning är nära till om icke fullkorn! i -

gett 
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gen omöjlig. Dessutom är det en följd af fartygs beskaffenhets 
hvi lket åtminstone ingen Sjöman bes t r ider , att de små söka 
t rängsel , de stora rymd. Jag väntar mig här ett inkast af Kie-
ler-Canalen som är betydligt både bredare och djupare an alla. 
hit t i ls åberopade, ty Slussarne äro 27 Holst. fot breda, 10 f 
d jupa , och 117 långa, och som mycket begagnas af Östersjö-
farare. Härtill svarar j a g ; först är Holsteinska Canalens belä. 
genhet helt ol ika alla andras; han går öfver en icke bred och 
tämligen låg landtunga; alla som komma utur Östersjön måste 
nästan passera förbi dess in lopp , och då vindarne falla mycket 
nordligt äro de ett oöfvervinneligt hinder för resans fortsättan-
de genom Öresund, då de deremot medelst denna Canalfart 
med samma vindar kunna fullborda sin resa, hälst åt Tysklands 
Norra kust och Holland, som är så betydligt i Östersjö-han-
deln och hvars sjöfart i så många år varit prässad af Engelska 
kaperierna. Samma förhållande är med dem som komma ifrån 
nämnde orter och ärna sig till Östersjön. Emedlertid brukas 
denna väg litet el^er intet af Engelska fartyg , som gå till och 
ifrån England, hvarom Öresundska listan vittnar. För det an-
dra önskade jag se bevist , att denna Canal är anlagd mera på 
grundelig calcul, än på en förhastad speculation och kanske 
önskan att lysa med ett national-företag; hvilket senare jag 
tror mig hafva anledning att tänka. Men en Canal, som icke åt-
minstone indirecte betalar sin kostnad och underhål l , liknar al-
tid en egendom, hvars prägtiga byggnaders och vägars under-
håll bringar sjelfva värdet till intet. Dock bör man vid denna 
Canal ihågkomma, att Danska Regeringen redan länge haft och 
har den grundsatsen i likhet med F r e d r i k den Store, att sum-
mor innom landet påkostade på allmänna inrättningar ofta äro 
väl använda, ehuru interesse-beräkningen slår dåligt ut. Man 
ångrar därföre icke, att denna Canal kostat 2,512,432 R:div. 
Skattkammaren har förmodeligen på långt när icke räntan för 

D 2 den-



) 28 ( 

denna summa; men folket välsignar inrättningen och man har 
funnit sig föranlåten att göra flere dylika upoffringar. 

Jag har varit vidlyftig uti de begge första punkternas ut-
redande , och hoppas nu att några få rader skola göra tillfyl-
lest vid den tredje. — Canalen emellan London och Bristol 
Englands tvänne' största handels-städer, som hafva en tämligen 
kort väg. emellan sig igenom öpna sjön, och hvilkas handels-
rörelse häst kan bedömmas af Bristols Tull- inkomst, som för 
en enda månad har varit 254,017 Pund Sterling, *; denna Ca-
nals Slussar äro inrättade för 12 fot breda, 4 fot djupa och 80 
fot långa fartyg, hvilka bestrida dessa städers transporter till 
den grad, att Actie-ägarena hafva ofantliga utdelningar, ehuru 
byggnads-kostnaden stigit ganska högt. Läsaren må då sjelf 
döma huruvida Trollhätte-Canalen kan vara för liten äfven till 
transporten af Sveriges hela varumängd. 

Nu till det nekande skälet. Kostnaden för Trollhätte-Cana-
len har varit så betydlig, att Actie-ägarena, oaktadt de vigti-
ga upoffringar Kronan g jor t , alt ifrån inrättningens början in-
till 1804 aldrig för sina insatte Capitaler haft mer än g procent 
genom den enligt taxan upburne afgif t ; och at t , oaktad t den 
förhöjning realisationen förorsakat, utdelningarne likväl på 
lång tid icke torde kunna öfverstiga 6 ä 7 procent, i anseen 
de till förestående arbeten af flera slag. Då man som en grund-
regel bör antaga,, att taxan hvarken kan eller bör förhöjas så 
kan ju ingen med billighet neka , att Actie-ägarena gjort5 alt 

vad man med skal kunnat fordra af dem;, uti ett land där rö-
relse och Industrie ännu äro blott i sin början, och där Cani-
talisten med långt mindre äfventyr genom hvarken nyttiga el-
er lofliga handtermgar ofta haft långt större vinst. — Ett ännu 

betydligare företag genom ökade dimensioner hade säkert ådra-

- git 

v) Se Hamburger Correspondent, Sept. iSoi, 
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git Bolaget en g i fven fö r lus t , alstrat ett v e r k , som arBetat u n -
der s i g , antingen legat det allmänna obill igt t i l l las t , eller 
råkat i f ö r f a l l , och därigenom afskräckt f ö r långliga t ider f rån 
dyl ika an läggningar , hv i lka dock efter m i n , och' jag v å g a r t r o , 
en hvars tanka äro de kraftigaste medel att l ifva Nat ionens 
i d o g h e t , och återföra Bonden från krogen och landsvägen till 
sitt ursprungl iga och rätta yrke, , j o r d b r u k e t o m endast sådana, 
inrättningar göras efter en riktig p l a n , och icke b l i fva ö fve r 
höfvan betungande och dyra , hvi lket i synnerhet är nöd ig t , så 
l änge Svenska B o r d e n , okunnig om sitt och sina dragares 
dagsverkens rätta värde , förrättar föror för en betalning långt 
under hvad de kosta honom sjelf. Jag vet att man häremot 
invänder våra långa v in t ra r , som göra väglaget l ä t t , *) jorden 
oåtkomlig , och Bonden syssellös om icke fört jensten med foror 
vo re ; men detta inkast öfvertygar mig icke. Jag tror om r ä k -
ningen rät t upgöres mad den lilla forlön å ena s idan , och de t 
myckna phys i ska och moraliska onda,, slitning,- t id - och foder -
spil lan af alla slag å den andra ; så skulle på de flästa ställen 
Bonden med ganska li ten verksamhet v id sitt hem kunna u p -
väga denna vinst y om annars någon sådan verkl igen b l i f v e r , 
hvi lket jag af egen erfarenhet som Landtman aldeles bes t r ider-
En icke onyt t ig uplysning torde här böra meddelasT att 4 man 
med t i l l h j e lp s tundom af en häst eller 2 framskaffa, på en Canal 
som T r o l l h ä t t a n s , minst 300 och väl 40Q Svenska hästlass. Sven-
ska al lmänheten har 3aledes at t tacka Bolaget för fu l lbordan-
det af e t t S lussve rk , som., ef ter hvad jag t ror mig hafva bevist, , 
upfyl ler alt hvad skäligen kan f o r d r a s , och bl i fvi t utfört på 
ett sät t , som lämnar fu l l t h o p p om dess framtida bes t ånd , och 
gör det t i l l et t upmuntrande efterdöme för andra , då det läm-

D 5 n a r 

Ofta likvål helt ofSrvfmtadt ganska tungt, odrägligt och stundom inn 
practkabelt. 
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na r den skäl iga fö rde l Bolaget kan fordra . Det har ett be tyd-
l ig t f e l , och hvar fö re i cke nämna d e t , så mycket mer som Di-
rec t ionen sjelf förs t g i f v i t det t i l lkänna i sina t ryckta Protocol-
l e r , nämligen Canalens k r ö k n i n g a r ; men detta f e l , ehuru "nu 
på t ag l i g t , var dock s å d a n t , att det förut undfa l l i t alla dem som 
tänk t i ämnet och visst vo ro ganska kunn ige m ä n , hv i lke t 
med a l la ännu subsis terande förs lager kan bevisas. Sjelfva 
T h u n b e r g föll i det ta m i s s t a g , ehuru jus t construct ionen af 
hans Slussar hade bord t visa honom angelägenheten att undvi« 
k a det. Saken var u n d e r ö fve r l äggn ing och önske l ig t hade va. 
r i t a t t man fal l i t på de räta l i n i e rna , hvarom mera kan ses uti 
Di rec t ionens berät telse e f te r fu l l ändad t arbete 1802. — Ett an-
nat fe l ä r , att kanske Canalens botten-section icke alt id är bäst 
lämpad ef ter ett las tdragande fa r tygs bot ten . I öfr igt äro des-
sa f e l , af den a r t , att de k u n n a h je lpas i den m o h n de h indra 
farten j torde liiinda det ta f ramdeles b l i r nödvändigt . Pär några 
s tä l len är redan bör jan g j o r d , hva rom kan ses Direct ions rela-
t ion u tg i fven IgOl . Man har ä fven förebrå t t Tro l lhä t te -Cana len , 
att långt i f rån att förminska t ranspor t -kos tnaderna , hafva de ge-
nom denna Canal b l i fv i t förökade. En opar t i sk och kunn ig 
domare e rkänner de andra förmåner en Canal t i l l skyndar en 
Varu-transport , af sådan b e t y d e n h e t , att äfven med lika kost-

n a d är dock vinsten ganska s to r 5 förmåner , som en viss rätte-
gång bäst up lyser . Men fö r at t bevisa det t ranspor t -kostnader-
n a , så vidt de b e r o af Cana len , ve rke l igen äro fö rminskade , 
och således o fvannämnde besky l ln ing a ldeles o s a n n , alstrad 
af i l lvi l ja e l ler o k u n n i g h e t , m å läsaren sjelf öfver tyga sig om 
f ö r h å l l a n d e t , genom föl jande beräkning . 

Af 
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Afgift för järn under Bro-transporten - 6J% - — p r Skep:d.-
Factorie-pro visioner 
Siusspenningar vid Edet 
Fragten från Åkers vass -

- i : 3- jsÅ. 
6. 

- 3 : 6 . 

11 JEft 3 vft> 
Gör i Riksgäldsmynt - - - - 16 11 r/t-

Sluss-afgiften för hela farten 7 Jefc 6 v/t-
Gör i Riksgäldsmynt - - 11 J | 5 r/t-

Fragt från Wennersborg eller Grop-
bron till Götheborg - - 7-

18 M 3 rit-
En Båt som drager 20 famnar Ved får 1 fragt å 1 

8 å p r famn gör Riksg. - - - - 2%: l€f. 
Samma eller dylik Båt drager 200 tolfter Bräder j 

fragt å 6 Jofic - - - - - - - 25: — 

Medium häraf — 24: g. 
En dylik Båt drager 300 Skep:d Järn, som 1 samma förhål-

lande borde betala 3 10' pr Skep:d - - - 23 •" 46-
Nu betalas i fragt 7 Jcfc pr Skep:d. 
Skilnad i fragt pr Skep:d -— 5 Jfä 2' rft» 
Apparenta skilnaden i omkostnaderna utaf Järnet for och 

efter Slussfartens fullbordande blifver således: f skilL 4 r :s t j 
men af upgiften synes att järnfragten nu betalas med3 skill. 2 r:st» 
mer än den borde kosts y således; kunde verkliga transport-kost-
naden nu vara 1 skilL 10' r:st lindrigare än den förr varit» 
Man medgifver att någon mindre artikel torde vara i icke al-
deles lika förhållande med järnet,, men de äro af föga vigt I 
det hela.. Af metaller synes Stål vara hårdt taxeradt,, af träd-
varor,, Veden. Hvad den senare vidkommer, är orsaken känd 

X 

W 48: 16. 

och 
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tsc-h kan icke tillskrifvas Bolagets enskild ta nytta. För öfrigt 
torde här jämförelsevis böra nämnas, att på Languedocs Cana-
len , hvilken af alla i Frankrike har drägligaste taxan, förhål-
ler sig af giften till fragten som 3 till 1 *). Eet är icke Cana-
lens f e l , om Transport-Entrepreneurers monopoliska förhållan-
den och Vara-ägares beredvillighet att häldre låta beskatta sig, 
än med något besvär skaffa sig andra utvägar, updrifva vissa 
fragter utöfver all proportion. Canal-Bolaget som hvarken 
kan eller bör gå in i någon af dessa handteringar, kan blott 
passivt anse ett sådant förhållande, jjien är sig och allmtnhe-» 
ien skyldigt att utveckla rätta sammanhanget. Om några iots-
nings eller andra utgifter förefalla i Elfven utom Canalen, är 
sådant lika med förhållandet innan Canalen blef gjord. Uti den 
eller Slussarna finnas inga sådana; så fram t icke, som ibland 
händt , Skeppare dikta dem, eller ock af okunnighet och där-
af alstrad faihaga trott sig böra söka hjelp de första gångorna, 
Äfven till sådana kostnaders förminskande i Elfven har Bola-
get vidtagit flere författningar med mer och mindre framgång. 
Hvaröfver klagar man då? Hvad är orsaken härti l l? Torde 
hända Factonernas umbäriighet och uphäfyande, som med vis-
sa rättegångar i Trollhätte-brons sista dagar skulle kunna be-
visas; och härmed instämmer allmänheten! 

Lättsinniga, oriktiga omdömen, som långt ifrån att efter 
vanligheten småningom afstanna, ty värj; icke sällan verkat på 
allmänna tonen, hafva tvungit mig att anföra, hvad jag för 
det närvarande ansett nödigt, ehuru jag icke vågar hoppas , 
att ämnet af mig blifvit fullkomligen utred t. Med nöje skulle 

. . jag 

*) PS I'orth and Clfeie Canal betala.s f rän Sjo till Sjo, for ett afstand a f 5 5 
Engelska mil,--5 Si- jo pence Engelska per ien, om 7 ] Sképal. järn 
eller 8 1 tunna Spaimemal, livilket, ef ter 4 R:dr 16 sk ill. Banko Cours , 
gor for 46 Eng. mil , som Sr längden emellan Gotheborg och W e n -
nershorg 9 skjil. 4 r:st. Banko för kva r tunna Spauncxnäl, och 10 
skill. 101 r:st. Banko, for livart Skep:d jSrn. 
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jag höra de anmärkningar och inkast, grundade på skäl , som 
af andra kunde göras; i synnerhet önskade jag höra erfarne 
Sjömäns omdömen om hvad jag sagt. Sådane hafva, så vidt 
jag ve t , hittils icke yttrat sig. Okunnigheten är altid dristi-
gast , när tillfälle ä r , att klandra vigtiga företag. — Emedler-
tid erkänner j a g , att vid första påseendet och då jag såg de 
betydligt större Gustafs och Gustaf Adolfs Slussar, äfven jag 
önskade att Trollhätte - Canalen varit större. Blott en nogare 
granskning och de skäl jag här framställt hafva öfvertygat mig 
om annat. Men om ock alla dessa skäl icke just vid första plan-
anläggningen varit under en noga pröfning, hvarföre söka grun-
den där t i l l , som ofta skett , uti partiska och ensidiga afsigter 
hos män, hvilka med det mäst utmärkta nit och den redbara-
ste ifver så oförtrutet sökte den genaste och bästa utväg att 
utföra ett s torverk, obekant för vår allmänhet och äfven öfver 
dess hopp ? Var icke anledning nog uti framfarna händelser att 
akta sig för det ö fverdr i fve t s t o r a , på det kostnaden icke måt-
te öfverstiga tillbörliga gränsor, hälst äfven underhålls-kost-
naden nödvändigt skulle ökas genom ökade dimensioner? Hvar-
före då misstänka en enda Stads, och i denna 4 eller 5 Med-
borgares egennyt ta , att hafva varit driffjädern som verkat på 
så många kloka och nitiska mäns rådslag? Utslaget har visat 
att man dömde rätt 0111 kostnaden; och om den då varande 
Directionen, altid sig l i k , med mer än vanlig modestie uti si-
na tryckta Protocoller gifver anledning att t ro , det med vissa 
förändringar i utförandet någon besparing i kostnaden skulle 
kunnat äga r u m , hvarigenom fonden kunde hafva tillåtit nå-
gon tillökning i arbetet5 så kommom ihåg, att endast erfaren-
heten öfvertygat dem härom; att de varit de första som med 
en tämligen sällsynt sjelfförsakelse updagat denna sanning för 
allmänheten, endast i den afsigt , att utan afseende på sig 
sjelfva bidraga till andras varning5 att utom denna deras 

E up-
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uprikt ighet troligen äfven andra skul le vid ett dyl ik t foretag 
falla i samma miss tag , kanske i långt värre. Ar det icke hvar-
je redlig mans p l i g t , som känner dessa aktningsvärda perso-
ners tänkesätt och fört jänster , att freda deras minnen från 
ogrundade, förolämpande misstydningar? — Jag torde synas 
vara långt ifrån mitt ämne; men frågans vigt har ålagt mig 
dessa afsteg. 

Det anförda torde hafva bevis t , har åtminstone öfvertygat 
mig , att Trol lhät tans dimensioner ä ro , om icke fu l lkoml igen , 
dock så nära möj l ig t , hvad de borde vara , och att de vid den 
storleken böra bibehållas för den Cana l , som vi önska en dag 
måtte genomskära Svea land. Efter denna storlek är ock kost-
nads-förslag upgjor t för Canalen emellan Wenern och Wet te rn , 
ehuru man icke kan upgifva det som ful lkomligt riktigt ef ter 
därtill fordrades jordborrningar , hvilka nödvändigt måste före-
gå innan man kan med noggranhet bestämma kostnaden och fö-
retaga arbetet, \hälst en sådan undersökning torde leda till flera 
mindre afvikningar f rån planen. Denna redan förut gjorda på-
minnelse kan aldrig göras för o f t a , ehuru man har anledning 
att t r o , det uträkningen i det hela tämligen nära skall slå i n , 
om skicklige män blifva nytt jade vid verke t , om dem lämnas 
tillräcklig tid till arbetsplanens upgörande, och verkställnin-
gen aldrig hindras af brist på penningar eller arbetss tyrka, 
hvi lken senare vid detta arbete i anseende till dess vidsträckt-
het torde bl ifva betydlig öfver hvad mången skulle förestäl-
la sig. 

Man har uti följande här upgifne calcul, icke uptagit nå-
gon ersättning för jord och mark. Skulle en sådan punkt bö-
ra inflyta, så anser jag den tillräcklig för att göra detta och 
alla dylika företag om intet} ty hvarje jordägares välbehag 
skulle kunna göra kostnaden odrägliga ehuru det vore honom 

be-
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betagit att rent af neka , hälst man vid anläggande af en lands-
väg merändels har utväg att kröka omkring den gensträfviges 
äo o r , men sällan vid en vattuledning. Jag kan icke finna an-
n a t , än att Allmänna Lagen för vägars anläggande är långt me-
ra tillämplig vid Canaler, än v id Landsvägar , efter aldrig 
nåeon Landsväg kan i vigten af nyttan för transporter kom-
ma i jämförelse med en Canal, och efter oftast blott en viss 
mark och ingen annan , i anseende till landets naturliga lage , 
är t j e n l i g j och den regeln bör stå fast i all Samhällsordning, 
att det enskildta interesset måste vika för allmän nytta. Skulle 
ersättning efter Lag pröfvas nöd ig , gör man sig h o p p , att en 
vis Reger ing , som gjordt så mycket för Trollhättan garna af 
de närgränsande Kronoparker biträdde hä rmed , sa val som med 
det nödiga virket. Compromissarier torde i alla f a l l , lika som 
i E n ° l a n d , och vid de Skånska ensk i f t en , bl i fva nödige ti l lmar-
kensg ranskande och taxerandes ty man må ej tro den erfor-
derliga marken till en dylik Canal så obetydelig Utom den 
som åtgår till Canalen i Westergothland och for altid ai bo r t a , 
t i l l ett belopp af kanske omkring 200 tunneland, fordras unge-
fär samma utrymme till den upgrafna jo rden , hvilket väl med 
tiden åter kan bl i f ruktbärande , men för flere år säkert ar 
ofruktbar t . Lyckl igtvis tjena ofta sanka ängar och mark af 
föa-a vä rde ; men man har exempel , att äfven sådant ofta taxe-
rats öfver höfvan. År 1782 var förhållandet af i fråga varan-
de mark för Westgötha Canalen på en längd af £6,000 a lnar , 
ungefär som efterföljande Tabell v isar ; senare tiders upod-
lingar torde väl göra någon förändring. 

Efter 



) 36 ( 

a lna r 

sig gora 

T h u n b e r g s 
till Canalenqvai 

Eller i tunneland 

alnar 
Eller i Tunneland 

Berg. Utmark. Kårr -
Åi) g-

Ang. Åker, 

1 
1850 12650 14310 9800 17390 

r 
3 "1850 12650 19500 9800 12200 

r 
t 
. 92500 

6 ,8500 
6 3 2 5 0 0 

45 3 2500 
715500 

51 ,1500 
490000 

35,0000 
869500 

62 ,1500 
Summa Tunnl. 200 

92500 
6,8500 

632500 
45 ,2500 

9 7 5 0 0 0 
69 ,9000 0 

0 
0 

0 
0 

0 
0 

0 

O
 O

 
0 

0 
0 

0 
0 

00 
iH 

^ 

1 Summa 1 Tunnl. 2 0 0 
Den-Til l jordens upläggning erfordras en lika rymd. 

*) Iinsjons sänkning torde blifva nödvändig vid Caualens anläggande ge-
nom Fredsbergs Mässe, med Ii vilken denna sjo stär i samband, I 
anledning af de redan gjorde undersökningar tyckes detta arbete 
blifva åfvensä, lått, som i liera atseenden nyttigt; efter denna sjo ha r 
så väl vid Norra som vid Södra andan ganska betydliga Mässar, hvil-
ka, nu höjde af ofVerflodigt vatten, skalle genom SJiSns sänkning 
vinna fullkomlig fasthet. I allmänhet hafva Mässar och Kärr altfor litet 
fästat var upmårksamhet, ehuru de utgöra en betydande del af R i -
ket , och deras af tappning ofta är ganska lått; och ehuru, utom den 
verkeliga tillökning af brukbar jord deras areala innehall skulle läm-
na jordbruket, en längt större vinst skulle tillfalla hela landet genom 
Ciimatets mildring, om denna odlingsgren blefve ett föremal for all-
månt bemödande och besorjdes efter vederbörlig plan. Van-
iigen ofverstiga de betydligare af sädana foretag de enskildtas for-
mogenhet i värt land; men ovärderligt for hvar och en landsort skul-
le helt visst bortskaffandet af frostnia ten utur dess skote blifva. 
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Denna jo rd , utom de Säteriet Fimmerstad tillhöriga Kärr-
ängar är mast af Krono natur och en stor del gammal Krono-
park. Med billig taxation bör väl altså dess lösen icke utgöra 
någon betydlig summa på det hela ; men en viss regel bör nöd-
vändigt vara gifven. Utmark och Kärrängar hafva snarare för-
bättring än försämring att vänta af en Canal. Alt detta bör öf-
vervägas och en nödig gränts sättas för präjeri . 

Betydeligen minskas i alla fall dessa ersättningar därige-
nom att man aflägsnar sig ifrån strömmarne, där urgamla qvar-
nar och vattenverk skulle göra många h inder , svåra att häfva 
utan dryg kostnad då Lagen intet stöd lemnar ; altså ett nytt 
skäl till Thunbergska planens företräde. 

Uti detta förslag är Canalen uptagen betydeligt bredare än 
Trollhät te Canalen, näml. 36 fot i bot ten, och detta torde sy-
nas -mången en motsägelse af hvad jag förut sagt ; men skil-
naden blir nödvändig på en längre Canal, häl3t då ökade kost-
naden blir drägelig, hvilket vid jordgräfning äger rum; ty på 
korta distancer kan det ena fartyget afvakta det andras förbi-
gående, men uti en Canal af flere mil , där fartyg ofta passera 
hvarandra, skulle sådant orsaka mycket hinder som föga 
skulle hjelpas äfven af de föreslagna mötesplatsar, där ett far-
tyg då vid hvart möte vore nödsakadt att hejda sin fart och 
stadna; en omständighet förknippad med många svårigheter , 
hvarföre och Kieler-Canalen är dubbelt bredare i botten än 
dess Slussar. Detta rörer bredden på Canalens botten ; vatten-
ytan och öfra kanternas bredd är en naturlig fölgd af den nöd-
vändiga sluttning Canalens sidor måste hafva , då den är graf-
ven i j o rd , för att ej rasa; den vinkel Canalens sidor gör mot 

hori» 

Man kunde önska, att den af Sveriges geografiska kännedom fortjente 
Baron H e r m e l i n , hade pä de af honom utgifne Provinse - Chartor 
låtit utmärka åtminstone de betydligare Mässar och Kår r . 
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horizontela linien är vid Kieler-Canalen 20° på T h u n b e r g s 
project 33°-45 ' efter den här gifne Calcul 30 grader och be-
ror något af jordmonen* Fartygets och Canalens section böra 
hafva en viss propor t ion, annars ökas motståndet för mycket. 
Kostnads-förslaget stiger till 333,333 R:dr 16 skill. Banko *)-" 
Denna summa, då man jämför den med hvad Trollhättan ko-
stat, är visst, i proportion till den längd af väg Canalen kom-
mer att gå , mindre än man skulle t ro , ehuru jag tror den va-
ra tillräckelig j härtill bidraga flere omständigheter hvaraf den 
myckna bergsprängning vid Trollhättan ej är den minsta, äfven är 
Slussarnes antal i proportion betydeligt mindre. Betraktar man åter 
summan i anseende till vårt rörelse-capital och vår penningebrist, 
så är den ganska stor. Vele vi jämföra den med varumängden, 
som sannolikt i sakernas nu varande skick skulle kunna passeia Ca-
nalen, så blir man snart öfvertygad att denna summa omöjeligen 
kan på d e g r u n d e r e o m vid T r o l l h ä t t a n sammanbringas. Taxan 
kan svårligen i vårt land, för de skäl jag redan sagt, drifvas 
hög t , och allmänheten har redan klagat , fast , som be-
vist är , obilligt, att den vid Trollhättan hvad utgifterna angår 

mera 

J o r d a r a f n m s a r beräknade ef te r vat tnets mede ld jup 1 Canalen antaget 
till 7 f o t , Canalens bredd i bot ten 56 fo t , dito 1 v a t t e n b r y n e t , u tgöra 

. 2 0 7 , 0 0 0 Cubik f a m n a r , l ivilka uptagas a 5a skill Banko p e r f a m n , h y a r -
u t i dock jordens planer ing och T r å l vagarne vid_ Canalens s idor 
innebegripas. - . " . * ^ 8 , 0 0 0 R :d r B a n k o . 

Da u tan Jordbor rn ing sprängningen ej noga kan 
rms i fvas , uptages den i anledning af synliga berg 
till^iooo Cub. f a m n a r ä 5 R : d r 16 skill. Banko - 16 skill. 

i 5 Slussar inberåknad den sprängning som vid 
deras anläggning k a n förefalla uptagas a 11,111 
R:dr Banko° till - l 6 6 ' 6 o 6 ° " " 

6 s tycken större v indbryggor a ö^oRrdr Banko 1,900 - -
Stromiånsningen i Bi l l s t rommen och Rodesund, 

a f loppsrånnor samt and ra m i n d r e och o f ö r u t -
sedda utgifter l ivaribland dock inga ersä t tn ingar ^ 
fot ugor åro inbegr ipne - - - 2 i , j 5 j 

S u m m a Banko 555,5öo R:dr 16 skill. 

/ 
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mera tappat än vinner genom nya inrättningen. Att i stöd af 
hvad som ofta händt i England vilja räkna på en hastigt förökad 
varu-Vansport emot hvad nu är , torde vara en felaktig calcul, 
och för denna gång vill jag sjelf råda ifrån att taga andra län-
der till efterdöme. Vår rörelse och industrie kan på intet 
sätt jämföras med Englands , och dessutom böre vi ej glömma 
att vårt climat stänger Canalerne i flera månader, de Engelske 
ofta icke ens i några dagar, då den ofanteliga rörelsen gör det 
t i l l en ren speculation att upbryta isen i Canalerne med dertill 
enkom gjorda fartyg. Denna methode äfven brukelig i Hol-
land torde bli en dårskap för alla andra länder åtminstone än* 
nu på lång tid. Emedlertid kunna i sådane länder varuägare 
räkna på en nästan oafbruten transport hela vintren igenom, 
hvi lket är af stor vigt för Fabrikanten. Men också England 

» har sina svårigheter, som vid vissa Canaler äro ganska betyd-
l iga , nämligen vattenbrist som vid den här. i fråga varande al-
drig kan i n t r ä f f a , men deremot i England ofta är aldeles obo. 
t e l ig , genom landets naturliga läge, och brist på sjöar samt 
större floder, hvarföre ock de fläste Engelska Canaler hafva så 
små dimensioner. 

Det ser altså ut, som hela mitt project här skulle stadna, ef-
ter jag ej ens medgifvit att sådane arbeten böra af Stats-Cas-
san bestridas, om ock den vore i författning att göra det, ehu-
ru jag ej kan neka , att då Stats-Cassan vinner "i inkomster ge-
nom förökade näringar, rörelse och folkstock, den ock bör 
kunna förskjuta förlaget t i l l dylika inrättningar, som en en-
skildt får göra, då han vill genom förbättringar söka vinst. — 

Försökom dock om ej ännu en utväg finnes, min goda 
vilja blir min ursägt om jag misstager mig. 

De betydligaste produkter som på denna Canal torde kom-
ma att föras till sjöstäderne blifva järn , som ungefär kan anses 
till 10 å 12000 Skep;d} Trädvaror och Storvirks-trän från Små-

ländske 
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Iändske och andra skogar ; Spannmål från Östergöthland som 
torde till betydel ig del kunna uttränga den myckna utländska 
Spannemålen i Götheborg, tils en växande cultur i rikets vä-
stra provincer som icke sakna f ruk tbarhe t fyl lde detta behof. 
Koppar och andra varor torde äfven något bidraga. Hufvud-
sakeligen upgående varor blifva naturl igtvis Sill och Salt. Jag 
vågar tro att med en så direct fart skulle denna artikels trans-
port på denna vägen betydeligen ökas äfven af inr ikes con-
sumt ionen , hälst sedan Trollhät tan öpnades redan mycken Sill 
gått den vägen till Wadstena; och skulle en gång planen i he-
la sin v idd fullbordas genom Canalens fullföljande till Öster-
sjön , så är ingen tvi fvel att den mångdubblas. 

Alt mitt bemödande att på säkra underrättelser kunna be-
stämt upgi fva dessa producters myckenhet har varit få fängt ; 
därtill hörde en nogare kännedom af hvar och en upstads rö-
r e l se , för att däraf kunna någorlunda döma hvad man har att 
vänta. Följande är hvad man ef ter min tanka för det närvaran-
de med sannolikhet kan antaga, då man för de förut nämnde 
skäl torde få nöja sig med samma taxa som vid T ro l l hä t t an , 
med högst 10 procents förhöjning. 

12,000 Skep:d Järn å 7 | skill . — — — 1875: — 
20,000 Tunnor Spannemål å 5 J skill . — 2291: 52. 
Trädvaror ti l l ett belopp af — •— «— — — — 1000: -
Diverse andra varor till hela beloppet som vid 

Trol lhät tan — — — •—- — — — — — 2700: —-
Sill och Salt t i l l ett lika belopp som vid Trollhät tan — 1500: —• 

S:ma 9366: 32. 
10 procent därå — — — — —. — — 936: 16. 

1 0 3 0 3 : — 

Af 
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Af drager man från denna Summa ordinai re 
Lönings-s ta ten, som visst st iger t i l l — 2 0 0 0 : — 

Och vidare t i l l årliga reparat ioner och 
underhå l l *) — — — •— 2369: 32. 

-Så blir rena behål ln ingen endast — — 5933: 16-
H v i l k e n å kostnads-summan e j gör mer än l f p r o c e n t , en ut-
delning hv i lken visst icke lärer fresta någon Capi ta l i s t , som en-
dast söker göra sina penningar gä l l ande , och således tydeli-
gen bevisar att någon annan utväg än den vid T r o l l h ä t t a n nytt* 
j a t s , måste på f innas , om man sku l le hoppas se detta arbete ut-
föras. Ehu ru t i l l fä l le ej saknats i äfven vår t Fos t e r l and , då 
a l lmänheten visat sig f r ikost ig för något ändamål , som man 
t rot t lända til l allmän heder och n y t t a , hva rpå sammanskottet 
1794 af nära 800,000 R:dr var ett hedrande bev is ,** ; så vågar 
j a g dock ej grunda mitt h o p p på en dyl ik h ä n d e l s e , fastän ett väl 
u t fördt Canal- och S lus sve rk , hälst om de t räckte Östersjöns 
s t r ä n d e r , v i s s e r l i g e n fö r S v e n s k a N a t i o n e n , b l e f v e e n b å d e n y t -
t ig och hedrande minnesvård. Jag t ror t v ä r t o m , att innom den 
gränts jag mig föreskr i fv i t näml igen , att Canalen h inner Wet -
terns s t r ände r , sku l le en sann och loflig egennyt ta kunna skaf-
fa nödig t i l lgång på m e d e l , endas t , som ty vär r det sällan hän-
de r , en hvar vore t i l lbörl igen up lys t om sin sannskyldiga nyt-

. ta. Betrakte vi de betydel iga och t i l l s törre delen ganska 
f ruk tbara Landskaper som genom Wet terns förb indande med " 
Wenern sku l l e l iksom förändra sin n a t u r , sku l l e i f rån att vara 
instängde innom stora landsträckor och tvunge att föra alt 

F hvad 

*') Till ständiga utgifter torde uti en Canal som denna uti vårt land å n -
nu någon tid fa räknas muddr ing , tils jordbruket i likhet med E n g -
land och Frankr ike visat nyt tan af en sådan gods el-tillgång, som ge-
n o m Canalens af tappning så lått erliålles. 

j i ikare Nat ioner än den Svenska hafva med långt mindre skål sk ru -
tit med sina patriotiska sammanskott . I Sverige tiger m a n , och , 
livad värre å r , glömmer ofta eget. medan m a n uphoier och benn-
flTar de j f rämmande . 
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hvad cle producera en ganska lång väg på axel , vinna samma för-
mån med våra kuster och skärgårdar, få en fri och obehindrad sjö-
transport till Rikets andra Handels-stad, så kan ju ingen rättvis ne-
ka en sådan anstalt vara af största vigt. En sådan förmån förtjenar 
likaså väl en köpeskilling, som alla andra förmåner. Landtbru-
karen och Skogsägaren omkring och i nejden af Wettern må-
ste nödvändigt se sin tillhörighet stiga i värde genom denna 
inrät tning; Städerne Askersund, Wadstena, Grenna och Hjo 
se sin rörelse fördubblad, Stapelstaden Jönköping få en stapel, 
och alt få ett förnyadt skick, som med skäl kan föra vårt hopp 
om inre rörelse, idoghet och afsättning, vida utöfver hvad det 
hittils varit. 

Omkring Wenern bör nödvändigt Bruksrörelsen vinna en 
betydelig förmån af förbättrade utsigter för Spannmåls - tillgån-
gar från det fruktbara Östergöthland. För samma orsak och 
för ökad rörelse b o r d e s t ä d e r n e Christinfehamn, Carlstad och 
Åmål finna nyttan af denna inrättning. Allmänna rörelsens till-
tagande måste nödvändigt vara nyttig för Wenersborg. Troll-
hätte Bolag kunde visst icke utan obillighet neka åtminstone 
för en tid den betydeligaste delen af inkomsten, som denna 
ifrån början ej påräknade Canalen skulle tillskynda dess Cassa. 
Beklagligen hafva många och täta olyckor mycket förminskat det 
hopp man gjordt sig i anseende till den corporation, som i 
stöd af sin rörelse, sin belägenhet och sin förmåga kunde och 
borde betydligast understödja och befordra detta arbete, jag me-
nar Götheborgs stad; men känslan af inrättningens värde, kän-
slan af nödvändigheten att söka nya utvägar för att uplyfta sin 
födslo-ort, denna Rikets p r y d n a d , utur sitt g ru s , torde dock 
lifva dessa våra medbröders hittils så verksamma omtanka för 
allmänt gagn och enskild loflig nytta. Med så vidsträckta 
interessen alla vända åt ett och samma mål , är det för mycket 
att förmoda, det genom en frivillig afgift på vissa år en amor-

tisse-
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tissements-fond skul le kunna u tgöras , hvi lken till ika med årli-
ga inkomster skulle vara t i l lräckelig att afbetala byggnads-kos t . 
nåden? Det vore obetänksamt af m i g , att här vilja taxera de bi-
dragande till detta arbete, en sådan taxation h a d e , utom det 
förhat l iga, äfven det felet att vara aldeles opålitelig3 men lä-
tom oss se , hvad som kan calculeras. Kostnads-förslaget for-
drar 333,333 R:dr 16 skill, ränta för arbets-åren oberäknad, och 
innom 4 år från företagets början bör det kunna vara färdigt . 
Ju fortare ett sådant arbete kan fu l lbordas , ju bättre. De så 
kallade ordinaire a fg i f t e rne j förgängeliga Material ier , Instru-
mental ier , Husbyggnader m. m. fördyra ett sådant arbete i mohn 
af t ids -u tdräg t ; omöjeligt bör man vän ta , att på så kor t t id 
få den erforderl iga summan t i l lsamman, utan måste nödvändigt 
ett lån anskaffas , hvart i l l man bör hoppas Regeringen skaffade ut . 
väg på drägeliga v i l ko r , åtminstone 4 procent. Med en årlig 
f o n d , på till exempel 28 år, af 20,000 R:Hr för att ej göra den 
hvarken för läng eller för känba r , vore denna skuld be ta ld ; 
skul le man ej med skäl kunna hoppas att på alla de ofvan-
nämnde ställen och kanske äfven på andra finna nog u p l y s t e , 
nog nitälskande Medborgare , som ville underkasta sig den 
upoffr ingen att med en liten afgif t bidraga ti l l en sådan fond 
och dymedelst blifva Actie-ägare uti ett det vackraste3 det 
nytt igaste i vårt land. 

Årliga behållningen af inkomsten är efter förut 
gjord calcul - - - - - - • 5933: 16 B:ko. 

Om man räknar én lika upbörd vid Trol lhä t tan , 
hällten af Spannmål undantagen, som torde 
stadna i Wermeland, och att Bolaget efter 10 
procents afdrag för sina kos tnade r , upoffrar 
resten tils skulden är be t a ld , så gör denna 
Summa — — — — — — 7400 — B:ko. 

F 2 Här 
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Här vore altså redan 13,333 R:dr 16 skill. af de förut fordrade 
20,000 R:dr, återstår altså endast att genom årligt sammanskott i 
28 år fylla 6666 R:dr 32 skill. För Trollhätte Bolag vore det ren 
uträkning att göra än större upofFring, ty hvad här uptages 
är endast en opåräknad vinst som förorsakar Bolaget ingen ut-
laga, hvilket dock ser sina inkomster i framtiden ansenligen 
ökas om inrättningen går i fullbordan. Naturligtvis borde °en 
sådan ärlig afgift lör iniättningens säkerhet hvila mera på fa-
stigheter 5 allmännna corporationer eller säkra kända fonder , än. 
på enskilta personer, hvilka, ehuru Actie-ägare, genom döds-
fall eller andra omständigheter kunde uphöra att betala: åtmin-
stone borde Actierne de första 10 eller i g åren vara ställde på 
viss man utan transport 5 dödsfall göra dock altid någon osä-
kerhet 3 men äfven de som vilja betala ett för alt en viss sum-
ma kunde blifva Actie-ägare, så framt ej summan vore för li-
t en , efter en rigtig ränte-beräkning för dessa år. Äfven allmo-
gen skulle kunna deltaga i en sådan inrättning om en afgift 
Socknevis utgjordes. Kanske icke blott för Capitalets ökande 
utan för flere andra orsaker, vore det nyttigt att det hedervärda 
Bondeståndet blefve deltagande. Om en gång utdelning blef 
torde den möjeligen icke kunna fördelas på alla Socknens le-
damöter; men den kunde ju då utgöra en Sockne-inkomst. Detta 
försök borde dock med mycken granlägenhet utföras, och endast 
på de orter där en sådan Canal åstadkomme en gifven nytta, om 
ej Bonden skulle dömma denna utgift lika med öfriga besvär. 

För att utröna huruvida detta project är möjeligt, fins in-
gen enklare och rättare väg, än att öpna Subscription uti fle-
re landsorter, häl st i dem för hvilka Canalen gjorde närmaste 
nyttan. Ett göromål, som bäst bestriddes af nitiske och hvar 
i sin landsort ansedde män, hvilka sedan genom inbördes un-
derrättelser snart kunde utröna om man hade hopp se företaget 
utförd t , hvarmed det i annat fall vore onödigt att vidare be-

svära 
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svära Rege r ingen el ler e n s k i l t a , och fimgo de subscr iberade , som 
dymedels t i m o h n af sin åtagna afgifit v o r o ve rke l i ge Actie-
ägare , välja sig e n D i r e c t i o n och handtera sina ärender u n g e f ä r l i g e n 
som T r o l l h ä t t e Bolag . Öfvers teg den subscr ibe rade summan den of-
van fö re äskade amor t i ssements - fonden , bl<efve s k u l d e n n a t u r l i g t v i s 
dess förr b e t a l d ; men ginge han under d e n , f r u k t a r j ag vä l ä t t e n 
l äng re a fbe t a ln ings t i d skul le medföra o l ä g e n h e t e r , l ämnom då de t 
h o p p vi g jo r t oss åt e f t e rkommande t ider , och en e f t e r v e r l d ska l l 
göra oss den r ä t t v i s a n , att med k u n s k a p e r om h v a d som k u n d e 
g ö r a s , vi icke fö re tag i t det som ej t i l lhörde v å r t t i d e h v a r f , och med 
ant ic iperande af deras göromål ökat deras t y n g d e r , hva ra f m a n 
ha r alt för många p ro f . Sku l l e åter det äskade l äne t icke af 
a l lmänna mede l k u n n a e r h å l l a s , så är f r å g a n , om i c k e , i syn-
ne rhe t u t i E u r o p a s nu varande vidt u t seende b e l ä g e n h e t , u t -
l andn inga r s k u l l e k u n n a b r i n g a s , att emot ränta p å så g o d sä-
k e r h e t placera s ina f o n d e r , hä ls t om I hände l se af öfverskotfc 
på a f g i f t e n man fo rmerade p r e m i e r , an t ingen mede l s t l o t t e r i c 
e l le r någon j ämn g rada t i on : här t i l l fordras dock f r e d , s ä k e r h e t 
och så m y c k e n stadga ut i Rike ts p e n n i n g e v e r k , a t t h v a r k e n 
l å n g i f v a r e n e l l e r lån tagaren k u n d e b l i fva l i dande . 

Man ser att min calcul g rundar sig b lo t t p å det förutsät -
t a n d e , at t endas t f r åga är om far tens fo r t sä t t ande t i l l W e t t e r n , 
v i s se r l igen b l e fve den ganska be tyde l ig t l ä t t a r e , om man k u n d e 
a n t a g a , att ä lven den sista 5 'd je delen af denna R ike t s genom-
skä rn ing sku l l e gå i ve rks t ä l l i ghe t : hast igt sku l l e då en för-
dubblad afgi f t snar t afbeta la skulden. *; M e n är saken u t för -

l i g 

'") Skulle hela Canalen till Östersjön genast foretagas, torde man kunna 
antaga, att, med behöriga Forfattningar oeli Handels-friheter r åt-
minstone 5 procent al den Varu-transport , somenu passerar Sundet, 
skulle gä denna vågen, och som upborcfen vid Öresund år i8o4 var 
900,000, a 1 million R:dr Dansk Cour. så kunde man i anledning 
tfåraf rfikna pä 3o,ooo R:dr, eu summa som troligen satte saken u t -
om all fråga. 
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lig i det svåraste fa l l , så är den dess lättare i det senare. Vis-
serligen kan endast Sverige då berömma sig af den vackraste, 
den största och kanske den nyttigaste Canal - anläggning i Euro-
pa , när Wenern och Wettern sända sina fartyg obehindradt åt 
Öster- eller Westersjönj men låtom oss glädas åt att hafva gjort 
ett steg på den rätta vägen , om än vi ej skulle kunna hinna 
att fullborda den. 

Emedlertid torde man dock fordra reda af mig , huru den 
sista delen af vägen , det vill säga emellan Wettern och Öster-
sjön skall fullbordas , ty skulle denna delen finnas ganska svår, 
omöjlig kan den icke vara , så vore det ett inkast emot Cana 
lens förande till Wettern. Detta nya företag alstrar nya gan-
ska vigtiga interessen, kanske både mot och med, men med 
sanning kan man väl säga, att skall enskild nytta vika för 
den al lmänna, den mindre för den större, så bör denna del 
fullkomnas innan man kan sägas hinna målet. Mina kunska-
per härom äro ännu aldeles intet tillfredsställande för mig, sä' 
gom emedlertid hvad vi vete. 

Af Ingenieurerne G r a n och C o l l i n är på 1750-talet ett pro-
ject inlämnadt till sammanbindandet af Wettern och Östersjön, 
som följer Motala-älfven alt till Norrköping medelst updäm-
ningar och strömränsningar. Denna princip är redan en gång 
förut förklarad falsk, och ehuru jag häruti har betydande autori-
teter för mig , så torde det dock vara nödigt , att utreda skä-
len dertill. 

Uti de masta, äfven större strömmar, i synnerhet uti vart 
l and , är djupet icke så jämt att icke på flere ställen s tenar , 
men i synnerhet flata berg och bankar, visa sig ofta i vatten-
b rynen , ofta straxt under , ehuru annars dess emellan nog kan 
finnas långt mera djup, än nånsin kan behöfvas , j a , då man 
undantager sådana strömmar, där -ebb och flod kaai verka, 

skulle 
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skulle man hafva svårt, att i hela Europa finna en ström, utom 
Ångermanna-älfven , uti hvilken ett 8 fots djupgående fartyg 
skulle kunna segla 6 å 7 mil; man tror att sådane hinder, i syn-
nerhet som de ofta ej äro vidsträckta, lätt kunna undanrödjasj 
men om man äfven skulle kunna bestrida en därtill erforderlig 
kostnad, som likväl i anseende till svårigheten af dylika arbe-
ten blifver ganska, d r y g j så händer likväl ej sällan , att ett par 
starka vårfloder göra ett dylikt arbete, när fråga är om mudd-
r i n g , om in te t , och ställa alt i sitt gamla skick. Slussar och 
Dammar i sjelfva strömmen anlagde med dubbel kostnad, kun . 
na aldrig vara af lång varaktighet, dels i anseende till vattnets stän-
diga skärning, dels i anseende till våldsamma flöden och isgångar, 
som vi i vårt land kunna räkna på flere gångor om året. En dylik 
flod öfverflödar ej sällan hela qvadrat milen, sjelfva segelleden är 
då försvunnen för ögat, och vattnets hastighet gör den än mera äf-
ventyrlig j kommer dess emellan en stark torka., så är farten hindrad 
af för litet vatten där den förut var det af för mycket. Vore det 
möjl igt , att långs en ström göra så kallade trälvägar, utom 
hvilka dock ingen Canalfart är fullständig, så behöfdes äfven 
uti en tämmelig sagta ström minst 6 å 8 hästar till ett far tyg, 
som i Canal dragés af en ; och ej sällsynta äro sådana ställen 
i strömmar som göra trälning nästan omöjelig. Men en trälväg 
är utmed de fläste strömmar nästan ogörl ig, ty dels hafva ström-
marne kärraktiga stränder, dels långa upgrund, som aflägsna ett 
iartyg ganska mycket från trälvägen, hvilken ofta skulle 
behöfva ömsas från ena sidan till den andra och dymedelst 
blefve mindre nyt t ig , dels öfversvämmas och fördärfvas en 
sådan väg af hvarje flod; då däremot uti en Canal alla des-
sa olägenheter försvinna. Den ständigt lika d jupa , j ämna , 
stillastående vatten-massan, bär med lika lätthet fram det up-
och nedgående far tyg , och på dess strand är trälvägen till-
reds af den upkastade jo rden , ingen motvind eller ström kan 

up-
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uppehålla resan utöfver en viss t i d , hvilket är en ovärderlig 
förmån af Canaler med trälvägar. Förefaller åter någon brist, 
fällighet vid Canalen , som vid vattubyggnader i synnerhet 
med våra vintrar icke sällan inträffar, så är han utan svårighet 
eller kostnad tom, alt arbete i densamma kan företagas efter 
behag och med skyndsamhet} man disponerar vattnet helt och 
hål l i t , hvilket i en ström altid är svårt och kostsamt, icke 
sällan aldeles omöjeligt. En annan svårighet är ersättnings-
frågor af vatten-verk och den olika vatten-horizont som deras 
dammar och stämbord åstadkomma. Slussarnes antal måste och 
bli långt större, ty som ofta naturliga fall finnas, hvilka äro 
ett tillräckeligt hinder för segelfarten, ehuru ej mer än 3 å 4 
fot höga, och det blir omöjeligt sammandraga flera sådane, så 
måste Slussar byggas för hvart och e t t , då annars hvar Sluss 
i hela segelleden har den jämna sänkningen af 12 å 15 fo t , 
hvilken sänkning uti en ström, om den möjeligen kunde föl-
jas blofvc ganska ojämn. Alla dessa svårigheter hafva i alla 
andra länder gjort det till en allmän grundsats, och böra i 
vårt land med våra vintrar göra det ännu mer , att aldrig till 
Canal vidare nyttja de naturliga mindre vattendragen, än att 
f rån dem taga erforderligt vatten. En annan sak är det med 
sådane strömmar, som sjelfva naturen gjordt segelbara. Men 
de äro l å , som utan ebb och flod kunna i den vägen jämnföras 
med en Canal. I vårt land känner jag ingen utom Ångerman-
na - Elfven, också är det ej sällsynt att se en Canal följa en 
ström flere mil , utan att hafva något sammanhang med den, 
ehuru han under tiden flere gångor korsat öfver den på hvalf-
bågar. Den förut beskrefne Languedocs Canalen framvisar fle-
re sådane exempel, att förtiga flere i England. Den som för 
öfrigt aldrig så litet haft tillfälle att betrakta sjöfarten i ström-
mar och canaler, känner äfven vigten äf hvad här är sagt ; 
och denna regel 3 som i England och Frankrike är allmänt anta-

gen 5 



) 49 C 
gen , där på 50 år äro Canaler anlagde till flere 100 mils längd, 
bör icke kunna bestridas, mindre kullkastas i Sverige. Ännu 
en gång, jag finner ej att icke vi i Sverige behöfva andra län-
ders efterdöme. Förmodeligen har Herr Öfversten Röök insett 
dessa svårigheter, då han på 70-talet upgjorde ett project till 
Canal, som följer Motala vattendrag till Roxen, och sedan gåc 
till Söderköping; men äfven detta project har efter min tanka 
det felet att ännu för mycket begagna strömmen, i anledning 
hvaraf ock betydeliga svårigheter upstå på flere ställen, så-
som Slussarnes spridande, och stora höjders genomgraivande 
ti l l ett djup af £0 till 28 ' fo t , ehuru distanserne ej äro öfvet 
4 å 500 alnar; att förtiga de en gång nämnda hinder, som i 
sjelfva strömmen möta, äfven som Norrby sjöns grundhet. I 
allmänhet kan man säga om T. R:s project att han ej stort af-
seende gjordt på Slussarnes spridande, då däremot T h u n -
b e r g altid sökt bibehålla samma vattenhöjd i Canalen, så län-
ge n å g o n möjlighet v a r , o c h dymedelst sammandraga Slussarne 
på ett ställe. Denna sednare princip, med nödigt afseende p* 
fast grund, är visst den bästa för Canaler, så under byggnaden 
och till dess bestånd, som för nyttjandet; den förra torde där-
emot mindre ofta orsaka skada på angränsande marken 

Et tredje project ar af Öfver-Directeuren T h u n b e r g up-
sjifvit som äfven går till Söderköping, men aflägsnar Canalen 
aldeles ifrån Motala, och använder endast sjöarne Boren, Ro-
xen och Asplången såsom tillräckeligt djupa; passerar däremot 
förbi Norrby sjön för dess ringa djup och grunda stränder, an-
dra svårigheter att förtiga. Detta project har ett gifvit före-
träds framför de andra och har efter hvad jag kan dömma in-
ga ovanliga svårigheter, ehuruväl flere mindre förändringar 
under utförandet torde förefalla. Ifrån Wettern går Canalen 
norr om Elfven och medelst 4 Slussar på ett ställe sänker den 

G sig 
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sig till sjön Borens vattenhöjd och förenas med den; på detta 
stycket är vid Lit. b Chartan N:o 2 en djup gräfning af 12 
fot öfver vattenbrynen, hvars längd dock ej är öfver 180 alnar. 
Utur Boren går han med flera krökningar söder om Motala Elf 
uti ,horizontelt läge till inemot sjön Roxen, hvarest 9 Slussar i 
i en föl jd , och 2:ne något litet därifrån äro ganska fördelaktigt an-
bragte, för att förrätta sänkningen till Roxens vattenhöjd. Djupa-
ste gräfningen är enligt profilen 14 fot öfver Borens vattenbryn 
vid på Chartan teknade stället a , som dock ej är längre än cir. 
ca 80 alnar. Från Roxen går Canalen vid Norsholm åt Asp-
lången. Högsta höjden efter profilen är på denna väg 6 fot 
öfver Roxens vattenbryn, och det helt kort ; Asplången nytt-
j as , tills Canalen går utur den vid Norbo by , och stadnar änteli-
gen nedom Söderköping uti Slättebacken, i en vik af Östersjön. 
Naturliga läget tillåter ej på denna sista delen från Roxen ett 
så förmånligt sammandragande af Slussarne, som på det öfri-
ga, utan äro de 10 Slussarne, som här emellan utgöra sänknin-
gen , föjdelta pa 7 ställen; näml. 2.'ne pa 2 olika ställen emel-
Asplången och Roxen, Och £ på 1, 2 på 1, och 1 på 3 ställen 
emellan Asplången och Slättebacken. På denna sista delen emellan 
Asplången och hafvet tar T. R. en aldeles obegripelig väg , 
där på en längd af 3700 alnar, medelhöjden öfver Asplången 
är 21 fot g t um, och på ett ställe däraf 33 fot. Profilen af 
I h.s plan har däremot endast på ett ställe 6 fot öfver vatten-
brynen och det 80 alnar långt; för öfrigt förefalla på Th:s plan 
ingenstädes betydligare svårigheter att öfvervinna, såsom vattu-
ledningar, större vatten-drag, som afskära Canalen, ehuruväl 
några mindre måste medelst hvalf gås öfver , eller berg som 
ofta omöjeligen kunna öfverstigas, utan måste med underjordi-
ska gångar genomgås. Med alt detta kan det dock ej nekas, 
att denna del af Sveriges genomskärning, från Wettern till Öster-
sjön, blix den dyraste och svåraste; dels i anseende till större 

längd 

/ 
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l ängd , dels i anseende till icke aldeles så gynnande belägenhet 
som i Westergäthland; *) hvarti l l kommer , att denna Canal nä-
stan öfver alt går öfver odlad mark och inägor , hvars ägare 
naturligtvis komma att göra betydliga invändningar och ej utan 
skä l , ty icke altid nog att en grundägare l iksom vid en vägs 
anläggande mister sin j o r d , äro vid en Canal 2.'ne andra bety-
deliga svårigheter. Den ena att ofta se sina sammanhängande 
ägor afskurna, hvi lket väl här och där med en vindbrygga till 
en del kan h je lpas , häls t för en större ägare3 men där jorden 
är mycket de l t , är dock omöjeligt att på detta sätt tillfredsstäl-
la en hvar mindre ägare. Flere torde genom utbrytning kunna 
t i l lfredsställas, och vore önskeligt, att enskiften på sådane stäl-
len gjordes med nödigt afseende på segelleden. Den andra svå^ 
r igheten ä r , att förut torr jord blir stundom förvandlad till 
sank och så kallad vattensjuk mark, då händelsen gör att Cana-
lens vattenyta höjer sig öfver den. Denna olägenhet kan dock. 
ofta f ö r e k o m m a s , då C.atialens och dess sänkningars anlägg, 
ning göres med urskil lning och nödigt afseende på tillgräntsan-
de ägor. 

Ehuru icke utan g rund , äro dessa skäl dock ej vigtigare, 
fast lika i alla land, än att de ganska sällan hindra någon Ca-
nal-anläggning, äfven för mindre behof , i sjelfva England, där 
ägande rätten hålles så he l ig , att ingens ägor få begagnas emot 
dess vilja. Om ofvanstående svårigheter e j bestridas i Eng-
land där allmänheten så väl förstår det nyitiga och skadliga 

G 2 för 

Utan betyde! ig t misstag kan m a n proport ionsvis i | n s e e n d e till t lmmel ig 
likhet uti belägenhet antaga följande Calcul for Ostgotlia Canalen. 
25 Slussar ä x 1,111 R:dr B a n k o - - - — - 277,775. 
3ordgrafningar och andra omkos tnader p ropor t ionsv is r ä k -
nade" ef ter denna Canals s törre långd än W e s t g o t h a . Canalen 223,217. 

S u m m a R:d r Banko 600.992. 
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för j o rdbruke t , så undfalla däremot intet de mångfaldiga förmå-
ner en dylik inrättning tillskyndar. Erfarenheten har under en 
tid af 5© år hunnit härom uplysa jordägarne. De första tillbu-
den funno svårigheter n o g , men sedan Billen tredje gången 
passerat Parlamentet, ägde inga inkast r u m , endast ersättnings-
frågor afgöras af Compromissa,rierna5 blott i Parlamentet hade 
man rätt att med protest hindra företaget. Ej nog med en lät-
tad transport , som ofta för jordbrukaren är så ovärderl ig, lemnar 
en sådan Canal då man inrättar sin delning därefter , det vakra-
ste stängsel, öfverflödig vatten-tillgång, som ock jordägarne of-
ta förbehålla sig till ängars vattnande med mera; och som 
prydnad betraktad är han väl med sin segelfart en af de vakra-
ste och stundom mäst oväntade , hälst uti det inre af landet. 

Vägen är altså efter min tanka g i fven, på hvilken Sverige 
med minsta kostnad ocli lättast kan genomskär-as, och jag trot-
sar något land i verlde.11 att framvisa en mera gynnad belägen-
het. - Man kan cåga, att . det förslag jag yrkar är gjordt 
utan afseende på nu varande rörelsen och stora städer: jag med-
gifver det , och äfven medgifver j ag , att ofta är detta afseen-
det utaf vigt , men aldeles icke vid nu i fråga varande inrätt-
ning. Kommom ihåg att denna segelled, en dag ämnad att 
gagna större delen af Riket , bör anläggas med afseende på det 
hela; och att i sådant fall en eller annan Stad, en eller annan 
rörelse , ,är en punkt som försvinner, som bör försvinna för 
granskarens öga. Under denna synpunct säger jag t ryg t , att 
intet annat project för Sverige kan jämföras med detta; en 
mindre fart kan kanske på annat håll utföras, men med mindre 
båtnad och mera kostnad än man tror; ty fåfängt söker mau 
<?n af naturen lika gynnad belägenhet. 



) S3 ( 
Huru ovanligt lyckligt naturliga läget ä r , inhämtas af ef-

terföljande beräkning af distancerne och sänkningarne. 

Götha Elf f rån Götheborg 
till Wenersborg är - -

Sjön Wenern från Weners-
borg til l Sjötorps viken 

Canalen från Sjötorp till Tå-
torp vid viken - - -

Sjön Viken från Tåtorp till 
Forssvik 

Botnsjön från Forssvik till 
Rösund - - - -

Wettern från Rösund till 
Motala 

Canalen från Wettern till 
( Boren - - - - -
Sjön Boren - - - -
Canalen från Boren till 

Kongsbron vid Roxen -
Sjön Roxen från Kongsbroi 

t i l l Norsholm - - -
Canalen från Norsholm till 

Hulta vid Asplången 
Sjön Asplången - -
Canalen från Asplången till 

Slättebacken - - -

Naturliga el-
ler retlanfår-

dige segel-
leden. 

Canaler att 
grafVa. 

Sänk-
ningar. 

mil. alnar. mil. alnar. fot, tum. 

7 11,250 — — — 144- 9-

10 12,000 

3 2000 162. 6. 

2 1 5 0 0 

— 12 ,000 — — — 10. 6 . 

3 

i 
— — — 6000 50. 4. 

— — — 1 16,000 131- 3-

2 6750 — — — 

— 

8 4 0 0 — 

10,500 24- 3-

— 
— . — l 7 0 0 0 90 . 9-

2 7 15:900 5500 

507. 5» 

307. B. 

Til l bestyrkande af de uti ofvanstående Tabell varan-
de upgifter åberopar jag Vetenskaps - Academiens Handlingar 
och alla äldre och nyare gjorde afvägningar, med afseen-

de 
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de på den li l la f ö r ä n d r i n g va t tne t s o l ika flödande på ol ika stäl-
len kan as tadkomma. Af T a b e l l e n synes att då g rä fn ingen i 
Wes te rgö th land u tgör 56 ,000 a lnar hva r t i l l 14 å 15 Slussar göra 
t i l l f y l l e s t , så bl i r g r ä fn ingen i Ö s t e r g ö t h l a n d 7 5 , 0 0 0 a l n a r , hvar-
t i l l behöfves 25 Slussar och är a l t så v ida be tyd l igare . Men 
sku l le vi en dag h inna så l å n g t , att endast denna del å t e r s t o d , 
är jag tämmeligen säker att den e j länge blef og jo rd . Det ful l -
bo rdade sku l le då bevisa både mö j l i ghe t en och ny t t an af det 
å t e r s t å ende , och om e j W e n e r n s och Wet t e rns sammanbindande 
saknat u n d e r s t ö d , h u r u m y c k e t k u n d e man då e j h o p p a s för 
Östers jöns och W e t t e r n s f ö r e n a n d e , hva ru t i he la Östra S v e r i g e , 
Bo t t env iken och F in l and v o r e in t e re s se rade , u tan att nämna den 
f rämmande t r ans i to -hande ln som min o k u n n o g h e t i Tul l - t rans-
act ionerna gör att j ag hä r med s t i l l a t igande förb igår . *) 

Man-

i 1 i i ^ i [' ' • •' s • '• c >'rl i" 
*) En Engelsk A u t o r , medlem Kyska ock T u r k i s k a eller Levant- Comp. 

som anno i8o5 visar att Östersjön år den nödvändigaste och nästan 
enda Canal for Engelska handeln med Europa och en del af Asien 
yttrar sig emedlertid i detta Sinne och i följd af Svenska Canalen som 
följer. (Se Jepson O d d y pag. 609.) 

From the repeated efforts which have been uniformly made by the 
former Monarchs of Sweden, it is to be hoped, even for the beneåt 
of his own subjects, the present king will not delay effectiii^ s o 
important an object. It is iinjjossible to foresee what other ad v anta-
ges miglit be derivéd to that kingdom a t large; at any event, if not 
a participation, an exemptlon f rom the tolls at the sound, for pas-
sing her own coast, might be one. Sweden should follow the policy 

" oi Denmark, whicli country has, in case of war bevixt (hem, secu-
red an avenue by the Holstein Canal. And , in case by any casua-
lity, or events at present not foreseen, a stop should arise to the 
navigation by the sound and the Belts, so as to interrupt the inter-course 
of the north-west of Germany, betwixt the Baltic and the North-
Sea, then Sweden, by the inland Navigation, would enjoy the who-
le collective Commerce. 

Such notions m a y , even in the present sera of wonderfull events, 
be deamed wild au speculative; but when we consider what has so' 
lately occurred in that qvarter, and its present position, as well as 
that of Europé in general, sueh a eircumstance would scarcely add 
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Man vise mig om man kan i hela gamla verlden ett ställe^ 
där till ett lands genomskärning från haf till haf naturliga be-

lägen-

t o the s u r p r i s e occasioned b y s t ränge events in the.se t i m e s , f o r the 
m i n d i n gene ra l appea r s p r e p a r e d f o r g r e a t and unaccoun tab le o c c u r -
rences . 

-4] de ofta förnyade bemödanden, hvilka blifvit enhälligt gjorda af 
Sveriges förra Monarker, ar det att hoppas, det nuvarande Konung äf— 
•ven. for Dess egna itndersålares nytta, icke upskjuter verkställandet af 
ett så vigtigt foremål. Det ar omSjligt att förutse, h vilka andra förmå-
ner i hela deras vidd må härigenom tillflyta detta rike; i alla händel-
ser måtte den a f , om icke deltagande uti inkomsten, dock befrielse ifrån 
<<fgiflen i Sundska Tullen for farten förbi egna stränder, kunna påräknas. 
Sverige skulle följa Danmarks Politik, hvilket land försäkrat sig om en 
öppen vag genom Jlolsteinska Canalen, vidforefallande krig emellan dem. 
OcA om genom någon tillfällighet, eller händelser som nu icke kunna 
förutses, ett hinder skulle upkomma for sjöfarten genom Sundet och 8äl— 
ten, som afbrote com/nunication for Nordvästra Tyskland, emellan, Balti-
ska haj vet och Nordsjon; så skulle Sverige då genom sin inlandska sjo-

J CL11 9 njuta VlTlSten Ctj* hela denna accrmrteznclrctgtici 7iancJo2. 
Sädana tanka?' torde, af ven i närvarande undransvar da händelsers ti-

dehvarf, anses vilda och hem tade ur blotta inbildningen; men då vi gif— 
ve akt på hvad så nyligen händt i denna trakt, och dess närvarande lä-
ge, äfvensom Europas i allmänhet, så skall en såclan omständighet knapt 
oka den forundran besynnerliga händelser i dessa tider väckt; ty sinnena 
tyckas i allmänhet beredda for stora upträden, omojeliga att beräkna. 

T i d e n å r kanske m e r ån någons in i n n e , da näs tan u t an u n d a n t a g 
' ; l u ( ' * E u r o p a eller l ivar s o m hålst svårl igen l å r e r k u n n a r å k n a 

p å någon betydl ig vigt och dåra f föl jande sjelfståndig såke rhe t u t a n 
a c t i v j T r a n s i t o och F r a k t - h a n d e l . 

. D e t i d e r n e d a l m a n passif t k u n d e låta fo ra till och f r å n sig n o d v å n -
d ighe t s - o fver f lods - och S f v e r l o p p s - v a r o r tyckas r e d a n v a r a l ång t 
b a k o m oss, och nödvändigt mås te .en l ivar Stat e f t e r sin be lägenhet 
söka hål la steg^med a n d r a u t i a l lmänna röre lsen . Jag vill dock h å r ej 
v a r a ansedd for d e n , som ha l le r M a i i u f a c l u r e r och H a n d e l s - y r k e t f o r 
det vigt igaste i en s ta t ; t v ä r t o m anse r jag den Sta t , fo r o lyck l ig , d ä r 
dessa ofver,stiga den tillbörliga p r o p o r t i o n e n ; m e n då alla nä r inga r u n -
g e f å r l ika skyddas och b e f o r d r a s , l igger det i sakens n a t u r , a t t de 
merande l s b l i fva i n n o m ti l lbörliga g rån tsor , .och ett l and å r af n a t u r e n 
qual i f iceradt till actif .Frakt ocli ' .Transi to-handel alt s o m det k a n foda sin 
io lks tock , h a r egna e x p o r t e r , dess å k e r b r u k ur i t i l l tagande, landet Sr 
omgi fv i t af segelbara ocli beseglade h a f , dessa h a f af p r o d u e t -rika-
och h a n d l a n d e l ä n d e r , liar s ä k r a , d j u p a och lått å tkoml iga h a m n a r , 
i iar Ut ta i n r e c o m m u n i c a t i o n e r , an t ingen g e n o m n a t u r eiler k o n s t , 



) B Ö C 
lägenheten ar så gynnande, att nästan f af vägen är gjord och 
blott f lemnad åt menniskans idoghet j och det till en Canal af 

så 

dess inbyggare äro act iva, begåfvade med kropps och själs formogen-
l ieter , att oforskräkte trötts a hafvets farligheter. H vilket r u m Sve-
rige, näst efter England, k o m m e r att intaga enligt dessa g runder , 
lämnar jag at andra att bestämma. Jag far till slut på denna langa 
not blott lämna följande styckade uplysningar hvaraf en livar lar gö-
ra sina slutsatser efter behag. 
0 Expor t . Impor t . 
Ar 1704 var Storbritaniens total handel P:d Sterl. 5,600,000 3,000,000. 

i8o4 dito dito efter officielt värde 54,44g,865 5o,542,047. 
^ 1802 dito dito dito - 4 i ,4 i 1,966 5i ;442,5i8. 
Skilnaden mellan officiela och verkeliga värdet g runda r sig på en 

1696 fastställd och vid allmänna beräkningar å i m p o r t och export 
ännu i kraf t varande taxa. Den gor Englands och Skottlands i o f -
vanstaende upgift inberäknade Manufac tu r - och Produc t -expor t 
i8o4 i ställe for - - P:d Sterl. 25,954,291 till 4o,34g,642 P:d. St. 

Dito dito 1802 - - 26,995,129 48,5oo,685 P:d. St . 
Englands och Skottlands Expor t till Norden , Tyskland inberäknadt , är 

cirra Mrllioiicx P.d d l c i emer S.11 4 af Expor ten till hela Europa . 
Stor-Britaniens impor t frän Östersjön , spannmål oberäknad 9 Millio-
ner P:d eller ofver § af hela Ostersjo-exporten. 

Officielt värde . 
Expor t . Impor t . 

Stor-Britaniens Handel med hela Rys s -
land 1802 - P:d St. 1,576,.599 15 6. 2,i82,45o i4 5. 
Dito dito med Preussen P:d St. 1,071,897 17 6. 1,067,6o5 5 11. 
Dito dito med Dannemark P:d St. 557,617 6 6. 155,672 o 1. 
Dito dito med Sverige - P:d St. 108,296 o 10. 327,560 9 g. 
Ditoe dito med Turk ie t - P:d St. 180,000 — — 182,424 - ~ 

Hela Ostersjo-exporten i starka sädeis-år, Norges Trähande l inberäk-
nad P:d Sterl. 20,000,000. Spannmåls-exporten var ierar f rån 2 till 8 
millioner P:d. Sterl, 

c Expor t . Import . 
Ar 1742 var Rysslands hela handel Roub. 4,567,4-22. 5,568,085. 

1C02 Dito utom Transi tosom var 6,926,802 Roub.652,77,76^. 56,55o,og4. 
Dito Rysslands Handl . åt Östersjön 46,gi7, i5i . 52,g85,4i8. 

Hvara f Petersbourg utom Guld ocli S i l fver-
import 1,487,944 _ _ _ _ _ 50,591,774. 24,660,579. 

Dito Fredr ikshamn, Wiborg , Narva , Rewel , el-
ler Ryska andelen i Finska viken - - 749,609. 2,277,902. 

Dilo Riga - - - - - - - 11,872,049. 2,681,557. 
1802 Rvi ta hafvets Handel - 4,769,017. 64g,752. 
Dito Svarta och Asofska hafvets- - — - 2,986,096. 2,06^,789. 
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så ovanlig storlek, utan att behöfva frukta vattenbrist eller att 
nödgas göra dyrbara inrättningar för att erhålla detta vigtiga-

H ste 

/Vf de f rån Petersburg Exporterade hufvud-ar t iklar stadnade i8o4 
i Östersjön ungefärligen: 

78* 

4 
5 

i 
6 
7 

A f 3årn - -
H a m p a måst af sämre sort 
L i n dito dito 
Tågverke 
Talg . 
Talgljus 
Hamp-ol ja -
Juft- läder 
Potaska 
Svinborstar -
Segelduk alla sorter 
L in f rö 
Hvete 

Till Ryssland ankommo Skepp Sr i8n<» 
H v a r a f till Riga. -

Petersburg -
Svarta och Asofska hafvet 
Hvi ta - - - dito 
Diverse OstersjS-liamnar 

Ti l l Odessa anlagt 1796 kommo det aret 55 små fartyg. Är 1 8 0 $ 
till den i:sta November kommo 5o2 af 9 särskildta nationer. Cour -
sen 1 8 0 2 kan mellan England & Petersburg per medium raknäs helt 
nära 8 Roubel for Pund Sterling. 
Spannemåls-export var Anno - - - 1 8 0 2 Anno i8o5. 
Petersburg Clietwert _ _ _ _ _ 74,175. 6 2 , 6 9 8 . 

. ~ - - - - - - 2 9 , 8 9 8 . 5 7 , 7 2 4 . 

1 1 2 8 . 
979-

2 0 6 . 
6 8 1 . 

Total Expor t i8o4. 
2 1 j 7 6 0 , 8 9 0 . P u d . 

TV 2 , 1 5 7 , 6 2 9 . 
5 ' r 346, o56". 

9a,i99-
1 , 9 2 7 , 9 4 5 . 

52,4IO. 
159,556. 
7i,85o. 

1 7 9 , 5 8 2 . 
5 7 , q i 5 . 

2 2 6 , 0 6 0 . 
55,556. Chetw. 
5 8 , 9 2 0 . 

575o 

Dantzig Dito - 85, 6 8 , 2 8 2 . 
Meklenburg, omgifvet al Elbstrommen, Preusiska och Pommerska 

gebietet, altsa utan all f lammande tillförsel, som kan gora räkningen 
pa tilltagande cultur betydeligen osäker exporterade omkring 1 7 6 0 
ärligen per medium - - _ _ _ _ _ 1 0 0 0 Låst . 
Dito 1^96 endast f rån Rostock _ _ _ _ _ 11,6oo 
Dito igoo dito - dito - - - - - 11,100 
Hela Östersjöns I r å v a r u - e x p o r t , Noriges inbegripen, räknas åren 
1 8 0 1 , 1 8 0 2 6 c i8o5 verkeligt värde - P:d St. 1 , 5 8 9 , 8 0 0 . 
Haraf exporterades 1 8 0 2 . 

RiCTa $ f a s t e r . Bogsprot. Rår . Spärr. Plank. Vagensk. Ståfver. 
ö ?55i8st . 9 2 7 st. 157 st. 11st. 4898 st. io55 st. 5oo sch. io4i sch. 
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ste ämnet i öfverflöd. Däremot är den projecterade segelfarten 
från Skagern, Let-Elfven upföre genom stora och lilla Björken, 
Toften och Teen , Svart-Ån ut före till Örebro, Skagerns längd 
afdragen, 8 mi l , och den som genom Möckeln, Svart-Elfven, 
Elf-Lången, Vikern , Isbosjön, Norasjön, Järle och Dylta åar 
genom Wäringen och Opboga vattudrag skulle gå till Arboga, 
12 m i l , Skagerns och Möckelns längd afdragen; ty ingen må 
föreställa sig att sådane småsjöar som de ofvan uprepade, äf-
ven som de dem sammanbindande vattendragen, kunna anses 
vara till någon nytta vid en Canalfart, hälst af så stora dimen-
sioner 3 tvärt om vågar jag försäkra, att de blifva hinder l iga , 

ovisst 

Petersburg , P. , „ 
W i b o r g ä r i8o4diverse till ett. värde afRoub. i i5,56o >U1K e l agandepa 
Den Sfriga Kyska andelen i Finska viken obetydligt. J s e l l a i ' e a l e n > 
Holsteinska Canal "n börjades 1777, fullbordades den 4 Maji 1785, 

kostnaden upgick lill 2,512^452 R:rlr. Paooci-ade Par tyg voro: 
1 7 8 6 i Canalen 4oo. Öresund 9 0 0 8 . 
1802 - - 5ö4g, - i2i3o. 
Grunden till Taxan i Öresund ar merändels r procent.; nå varan 

for privilegierade ocii i~ for oprivilegierade Nationer. N:b. Sverige 
§r bland de förra. Härvid bor dock anmärkas att de flesta varor 
såsom af äider kunde, for ganska läng tid tillbaka hafva ett faslstäldt 
varde som ann ti galler; men dä förut ej kända ämnen komma i frå-
ga, taxeras de etter nu varande pris. 
^ HSraf expliceras att 200 Skalp. Mandel, 100 Skalp. t ryck taBocker , 
5o dussin Kortlekar och 5 Skepp:d Talg betala l ika, nämligen 18 
sk ill. Alberts. 

Frakt och assecurance kan efter en noga beräkning antagas f rän Eng-
land tillConstautinopel igenom Östersjön, Riga och de antingen redan el-
ler snart färdiga Ryska Canalerne, mer än 5o procent mindre än livad 
de äro den hittils brukeliga vägen i synnerhet i krigstider. Tiden till 
denna resa ät Odessa kan antagas till 2 l i jgst 5 månader, dä vanli-
gen en expedition på Svarta hafvet och äter , å den hittils brukeliga 
* | g frän England, antagits ti 11 ett ä r ; sä att mycket Engelska varor , 
hälst i krigstider, med bättre utkomst blifVit sände genom Tyskland 
och Ungern till Constantinopel, oaktadt den mer än vanliga osäker-
het och vidlyftighet på denna väg. 
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ovisst om ej dessa hinder blifva oöfvervinneliga, hälst alla de 
här nämde sjöarne af naturen äro långgrunda, steniga och stun-
dom äfven midt uti ej djupa. Önskeligt är altså att läget til-
låter att gå förbi och utmed dem, som ännu intet är a fg jord t , 
ehuru det vore enda utvägen att verkställa en sådan fart. Den 
som, oaktadt de skäl jag förut nämndt, ej är öfvertygad här-
o m , önskar jag upriktigt ej måtte komma i belägenhet att ge-
nom en kostsam erfarenhet vinna öfvertygelse; men än en gång, 
jag åberopar alla länders erfarenhet, *) och än en gång påmin-
ner om dimensionernas storlek. Dessutom är på vägen åt Öre-
bro aldeles gifven vattenbrist , och på vägen åt Arboga en 
landthöjd 55 fot öfver högsta vattenbryn, nämligen i Svart-
E l fven , som till en längd af 6000 alnar måste genomskä-
ras, och utgör om vi antaga 30° resning på Canalens sidor, **) 
minst en grafning af 467,000 Cubic famnar med 36 fots bred 
botten i Canalen, som blott till Cubic tal är 2 gångor mer än 
hela gräfningcn på Westgötha Canalen med samma dimension 
och 10 fots djup, och ej långt ifrån lika mycket med hela Cubic 
talet af gräfningen genom West er- och Östergöthland, hvars 
hela summa proportions-vis räknad med de här nämnde dimen-
sioner stiger till 539,000 Cub. famnar; men huru mycket dry-
gare sjelfva arbetet på denna landhöjd bl i r , må den calculera 
som försökt sådane arbeten. För den som önskar ett ännu 
kostbarare företag med mindre nyt ta , är ett tredje project att 
directe gräfva millan Skagern och Toften, upgifvit 1671. Vid 
alla- får jag endast påminna, att underjordisk Canal vid en 
vattenledning som denna är orimmelig. Gärna medger jag 
dessa Canalers nyt ta , men till Östersjöns och Westerhafvets 
sammanbindande kunna de aldrig tjena och för mindre fartyg 

H 2 är 

*) Se bland andra W o l t m a n , om languedocs Canalen. 
Kieler-Canalen liar 20°. 
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är sjön Mockelns storlek besvärlig, utom det att Årås hamn, 
hvarest clenna segelled går ut , är den sämsta i hela Wenern j 
men endast ofvanstående gräfning är betänkelig om ock alt 
annat vore möjel igt , som jag för min del anser ganska oaf--
gjordt. En icke mycket mindre landrygg är att genomgå på 
Örebro vägen mellan Let-Elfven och stora Björken. *) 

För alla dessa vägarna önskade jag väl se ett sammandrag 
af ersättnings-frågorna för alla sorter vattenverk. På den af 
T h u n b e r g föreslagne vägen finnes intet. 

Dessutom skulle vid nogare påseende en*stor del af det 
företräde segelfarten genom Bergslagerne tros hafva , torde hän-
da förfalla, ty nästan hvar enda trakt uti Carlskoga, No-
ra och Lindes Bergslager hafva ej öfver 3 högst 4 mil vinter-
väg till sjö-transport antingen åt Christinashamn, Örebro, Ar-
boga eller Strömsholms Canalen. Philipstad fick lika lång land-
väg till den nya Canalen som till Christinaehamn, endast Gryt-
hytte och Nya Kopparbergs Bergslager utgörande efter T h u -
n e l d s upgift 54 Hemman, göra ett undantag härvid , som nu 
hafva en längre transport , och vunne således betydligare lätt-
nad om Canalen ginge åt Elflången och Arboga. 

Då ett mindre, betydeligt Åkerbruk i dessa bygder nöd-
vändigt mera vänjer och sysselsätter Allmogen med foror , så 
tnå man med skäl fråga 0111 denna landt-transports besparing vo-
re af stor nyt ta , hälst kanske sjelfva landets jordmån knapt 
tillåter hoppet om ett i proportion tilltagande åkerbruk. Att 
calculera på nyttan af en sådan fart medelst dessa orters directa 
communication med sjöstädeine blir ett misstag; ty våra stora 
insjöar förbjuda att besegla dem med så små far tyg , som på 
desse vägar en mindre vatten-tillgång gjorde nödvändige. Äf-

ven 

Höjden af lancltryggen år våi ej tner ?tn 27 a l n a r , m e n d i r emot å r 
lungden 9000 alnar. 
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ven bör man påminna sig att Stång- och Tackjärn i betragtan-
de så af sin volume , v ig t , värde som risk är det till landt-
transport mäst passande rå-ämne. Jag kan ej kalla dessa va-
ror annat. 

Betrakte vi åter Landskaperne kring Wettern, så är hela 
denna vidsträckta sjös östra strand aflägsnad från 6 till 13 mil 
från sjö-transport, och landets natur lofvar produkter i mängd, 
som fordrar mera omvårdnad och utrymme än Stångjärn, följakteli-
gen snarare sjö-transport. Jag får blott påminna, att om man 
ej bör uturaktlata att beräkna det närvarande, så bör man ej 
eller förglömma det tillkommande. 

Men hufvudstaden säger man, skall den då icke afses vid 
detta aibete. Visserligen icke, om inrättningen ämnad för hela 
Rikets vä l , skulle därigenom förlora något i sin fullkomlighet. 
Men för att bevisa, att äfven detta inkast är utan vigt får 
nian jämföra distancerna. 

Götha Elf är som förut sagt - . y t 
Wenern till Årås - . '1 - 1 1 *• 
Därifrån den föreskrifne vägen till Arboga el-

ler Kungsöhr såsom den minst omöjeliga - 16 — 
Segelleden i Mälaren till Stockholm - - 12 

Summa 47 mil. 
Vägen till Söderköping är . . . gg __ 
Från Söderköping genom Steket till Stockholm - 17 z 

Summa 52 £mil . 
Den senare vägen blefve altså efter denna beräkning g i mil 

längre, hvilken skilnad likväl vid utförningen ännu betydeli-
gen torde förminskas, ty mätningen 'är nu på Arboga vägen 
skedd^ efter vattendragens lopp , som kanske icke böra följas; 
men på Wetterns-vägen ef terhvad den verkeligen blifver. I alla fall 
dömme en hvai om denna skilnad kan komma i fråga, när man jäm-
för svårigheten vid bägge planerna. Seglation från Söderköping till 

Stock. 
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Stockholm är mindre äfventyrlig än sjelfva Wenern. Hufvud-
staden kan altså ej klaga om T h u n b e r g s project vinner före-
träde, om ej att en och annan småstad som Söderköping, Norr-
köping &.c. häraf skulle draga fördel , hvi lket jag tillstår för-
modcligen icke ägde rum i motsatt händelse. Om detta kan 
blifva ett skäl emot eller med den vägs antagande jag yrkar , lem. 
nar jag därhän. Äfvenså torde We* ;manlands Bergslag gärna se, 
om genom nästan lika lätt transport åt Götheborg och Stock-
holm de kunde l iksom på Auction stegra sin vara; men jag 
har för hög tanka om mitt ämne för att ej hoppas, att en närings, 
en corporations, en Stads enskilta interesse icke skall rycka 
oss från den synpunkt i hvilken man till öfverseende af det he-
la bör ställa sig. 

För öfrigt torde det utföringssätt jag föreslagit medföra ett 
ganska godt bevis kanske det bästa. Man öpne för bägge pro-
jecterne, med lika förmåner och bi t räde, en subscription, Och 
det skal l Sfiart v i sa sig h v i l k e n a l lmänhe ten l emna r masta hop-
pet om verkelig nytta och lättaste utförande. Torde hända bäg-
ge listorne bl i fva oupfy lde , men sökom då ej orsaken uti sjelf-
va företaget. . e 

Du kan hvad du vill, och nav du säger du kan intet, sa vill 
du intet. Detta har en utländning uprepat vid Trollhättan den 
2 Tulii 1709. Med lika mycket om ej med mera skäl tror jag 
mig kunncT säga, det här. Vore jag vältalig torde min värma 
förleda mig att använda denna gåfva , men ämnet torde ^ va-
ra bättre tjent med att endast skäl verka öfvertygelse. Ma^ da 
frit t mina Landsman granska och döma mitt förslag3 men måtte 
de endast finna ämnet värdt sin Mpmärksamhet. 

Än en anmärkning torde tillåtas mig , som kanske utgör 
det vigtigaste skäl för denna Canal. Svenska Landtbruket har, 
kan hända mer än de fläste andra länders, genom eget bemö-
dande och mångfaldiga hinder sträfvat till den h ö g d , att det 

snart 



) 63 ( 

snart kan försörja landets innevånare. Hvem ser icke, att då 
snart inträffar en för detsamma farlig t idepunkt , den af öfver-
flöd på vissa orter genom bristande afsättning? Huru skulle 
detta afhje lpas , utan genom fullkomligt fri Spannemåls-handel 
och lättad transport? Härvid invändes af mången, faran a£ an-
stalter och författningar, hvilka man fruktar kunde förorsaka 
brist på något ställe af R ike t Utan att utreda detta i hela sin 
v idd , hvilket icke hörer till närvarande ämne, får jag blott 
påminnaj att Sverige, med sina vidsträckta kuster och med 
denna af mig yrkade communication, hvilken på en gång lämnar 
lätt tillgång åt alla Rikets södra, spannemål behöfvande Pro-
vincer, lärer kunna anses som Östersjöns naturliga Stapel, hvil-
ken tager med ena handen, för att under vinst lämna från sig 
med andra, och under tiden hemtar sitt behof , eller ökar sin 
afsättning af denna vara genom egen production. 

Jag får till slut anmärka att denna Afhandling föga an-
nat är än ett sammandrag, och upgifva de källor jag nyt t ja t , 
näml. Öfver-Directeuren T h u n b e r g s efterlemnade planer, som 
en lycklig händelse bragt i mina händer. Ingenieurerne Col-
l i n s och G r a n s afvägningar på 50 talet så åt Arboga, Öre-
b r o , som Norrköping. M a r e l i i beskrifning om vattendragen 
i Sverige med Charta. T h u n e l d s Geographie och Trollhätte 
Bolagets Archiver. P h i l i p s History of inland Navigation. Etats-
Raad B r u y e r s Opmuntring till mine Medborgare om deltagel-
se i Canal-Handeln , i Eeyträge zur Baiikunst scbiffbarer Canäle, 
af R e i n h a r d W o l t m a n . J e p s o n O d d y s European Commer-
ce , London IS05. 

Flere dels Chartor, dels Afhandlingar öfvef detta mer än 
3OO år påtänkta ämne finnas, ehuru mäst i Manuscript; men 
som dessa papper sakna ett särskildt förvarings-ställe, så haf-
va de antingen blifvit bortgömde och förblandade uti för andra 

än-
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ändamål varande publika Archiver, där de for ämnets ovanlig-
het sällan komma i f r å g a e l l e r ock , som värre ä r , kommit i 
enskildtas bänder. Första ägaren har ansett dem hafva något 
värdej de efterföljande något mindre j och småningom försvin-
na på detta sätt ofta dyrbara skrifter. Af mycken nytta skul-
le det v a r a , om något särskildt depositions-ställe för sådana 
saker uprättades, där icke allenast det nu i hvarjehanda publi-
ka gömmor befintliga, utan ock det icke obetydliga, som fin-
nes hos privata, kunde förvaras , och hvarifrån afskrifter kunde 
vid tillfälle af behof erhållas. 
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Anmärkning, 
Den på General-Chartan teknade röda linie utvisar projecterad 

Segel-led igenom Sverige medelst Wenerns och Wetterns 
sammanbindande af Öfver-Directeuren T h u n b e r g . 

Den Gala linien beteknar projecterad Segel-led år 1754 för 
samma ändamål. 

De blå linlttruc p rofe te rade Segel-leder från Wenern till Stock-
holm förbi Örebro. 

Den svarta linien projecterad Segel-led frän Wenern Lill Stock-
holm of ver Nora och Arboga. 

D e röda ziffrorne utmärka höjd öfver Östersjön. 
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