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STOCKHOLM

Lostagbara "Baltic” Batmotorn.

Denna l6stagbara utombordsbatmotor, som &r- encylindrig och af tvataktsystem, utvecklar 2%/,
héstkrafter och kan anbringas pa hvarje rodd- som segelbat. »Baltic>-motorn r till alla delar af svensk
konstruktion och arbete, samt tillverkad af sirdeles erfarna fackmin.

Bruksanvisning.

Cylindern &r af fint och motstandskraftigt specialgods och omgifven af en kylmantel, genom hvilken
kylvattnet cirkulerar. -

Kolfven bestar af samma fina material som cylindern.

Vefstaken &r af brons med vefstakslagret af bista lagermetall. Kannbulten &r ihélig samt framstilld
af bista verktygsstal. :

Forgasaren ar af enkel konstruktion och ldtt justerbar.

Tédndningen ir elektrisk och den enklast méjliga. :

Ljudddmparen ar af missing och beligen & maskinens baksida under motorn.

Svédnghjulet &r fornickladt och dr mycket litt att aftaga.

Benzinbehallaren befinner sig under svinghjulet och rymmer tillrickligt med benzin for 4 4 5
timmars gang.

. Drifaxeln ar forenad med motorn pa si sitt, att den kan hojas eller sinkas allt efter batens hojd
fran vattenytan.

Propellern ir af brons och har en diameter af 225 mm.

Féstet ar af stal och forsedt med tvé klimskrufvar, samt 4r instillbart och kan anpassas efter batens form.

Smoérjningen. Man hopblandar 25 liter benzin med 1 liter bista smorjolja. Blandnmgen omskakas
forst vil och hilles dérefter i benzinbehallaren.

Farten ir beroende af batens storlek och konstruktion. En 15 a 18 fots roddbat framdrifves med
ca 5 knops fart. '

Igédngséttningen sker utomordentligt sikert och litt, och sker samma genom att hastigt vrida sving-
hjulet »6fver kompressionen», sedan man instillt tindningsarmen i det markerade liget for
»framat>. Onskar man att motorn skall arbeta for back, stélles tindningsarmen pa liget »back»
och svénghjulet kringvrides &t motsatt hall, d4 motorn genast gar back.

»Baltic»>-motorn viger c:a 25 kg. och levereras komplett till ett pris af Kr. 325. Leveransen
sker ab fabrik fritt banvagn Séderbirke.

Stockholm, tryckt hos Ernst Westerberg, 1913.
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STOCKHOLM.

“Losnehmbarer Aussenbootmotor ,,Baltic.

Dieser Motor entspricht den hochsten Anforderungen, die man in Bezug auf Dauerhaftigkeit,
Zuverldssigkeit, Betriebssicherheit, Einfachheit etc. stellen kann. Zur Verwendung gelangt nur das
allerbeste Material, und auf sorgfiltigste Ausfiihrung auch des kleinsten Teiles wird streng geachtet.
Es kann mit Bestimmtheit behauptet werden, dass der ,Baltic“-Motor von keinem anderen Fabrikate
tibertroffen wird. :

Da ja die Konstruktion eines Aussenbootmotors heute in Sportkreisen bereits allgemein be-
kannt ist, ecriibrigt es sich, eine ausfiihrliche Beschreibung des Motors zu geben. Ich beschrinke
mich daher darauf, im Nachstehenden nur kurz einige Anhaltspunkte zu geben.

Der Motor hat einen Cylinderdurchmesser von 70 mm. und entwickelt 2!/, P. S. bei einer Touren-

zahl von 900 Umdrehungen in der Minute. Schlaglinge 70 mm.

Der Cylinder ist aus feinem und widerstandskraftigem Specialguss hergestellt und ist von dem Kiihl-
mantel umgeben. '
Der Kolben besteht aus dem gleichen vorziiglichen Material, wie der Cylinder und ist mit doppelten

Kolbenringen versehen.

Die Kurbelstange besteht aus Phosphorbronce, das Kurbelwellenlager aus bestem Antifriktionsmetall.

Der durchlochte Kolbenzapfen ist aus Werkzeugstahl hergestellt, gehdrtet und genau eingeschliffen.

Die Kurbelwelle besteht aus bestem Schmiedestahl.

Das Kurbelgehduse ist aus bester Phosphorbronce. .

Der Schalldimpfer ist aus Messing. Er ist auf der Riickseite der Maschine angebracht und liegt
unter der Bootreling.

Das Schwungrad kann leicht durch eine einfache Manipulation abgenommen und wieder angebracht
werden. Durch dasselbe wird ein langsamer und stets gleichméssiger Gang des Motors erzielt.

Der Benzinbehilter, welcher einen fiir ca. 4 Stunden ausreichenden Benzinvorrat aufnehmen kann
und mit Filter versehen ist, ist unter dem Schwungrad angebracht.




Von der Treibwelle, welche je nach Bedarf gehoben oder gesenkt werden kann, wird die Kraft
zur Propellerwelle iibertragen durch 2 kon. Zahnrider aus gehirtetem Stahl. Die Zahnrider
und die Propellerwelle werden von einer mit konsistentem Fett gefiillten Broncekapsel um-
schlossen. Die Steuerung des Bootes erfolgt mittels eines Metallhebels.

Der Propeller (sogen. ,Weedless“ Typ) ist aus Bronce. Durchmesser 225 mm.

Die Befestigungsanordnung (Stahl) ist dusserst praktisch und zwar derart konstruiert, dass der
Motor jederzeit derart eingestellt werden kann, dass die Treibwelle rechtwinklig zur Wasser-
fliche steht, unberiihrt von der Stellung des Hinterstevens. ’

Die Ziindung erfolgt elektrisch und zwar mittels Trockenelementes und Induktor, Ziindstift und
Leitungskabel. Die Vorrichtung ist gut isoliert und vor Feuchtigkeit geschiitzt. Sie lisst sich
leicht regulieren, sodass man die Fahrtgeschwindigkeit bequem erhdhen oder vermindern kann.
Der Motor kann leicht und sicher fiir Vor- oder Riickwirtsgang eingestellt werden.

Der Vergaser ist einfach, leicht regulierbar und dusserst zuverlissig.

Die Schmierung erfolgt durchaus zuverlissig und ausreichend, dabei aber sehr ékonomisch, da von
dem Schmiermaterial, als welches man eine Mischung von 25 Liter Benzin und 1 Liter feinstem

. Schmierdl verwendet, nichts verloren geht.

Die Ingangsetzung geschieht #usserst sicher und leicht. Jenachdem der Motor vor- oder riick-
wirts arbeiten soll, stellt man den Ziindungsarm in die fiir ,framat (,vorwirts“) oder ,back"
(,riickwirts“) markierte Lage und dreht das Schwungrad schnell nach rechts resp. links.

Die Fahrtgeschwindigkeit des Bootes beruht auf der Grosse und Konstruktion des letzteren. Ein
normales Ruderboot von 15—18 Fuss kann mit ca. 6 Knoten gehen.

Das Gewicht des Motors betrigt ca. 25 Kg.

Der ,Baltic“-Motor wird zu einem Preise von Schw. Kr. 325: — f. 0. b. Stockholm geliefert.

Stockholm, gedruckt bei Ernst Westerberg, 1913,
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