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N I L S  R Ö I N G
Box

S T O C K H O L M

Löstagbara ”Baltic” Båtmotorn.

Denna löstagbara u tom bordsbåtm otor, som är encylindrig och af tvåtaktsystem, utvecklar 2 V2
hästkrafter och kan anbringas på hvarje rodd- som segelbåt. »Baltic»-motorn är till alla delar af svensk
konstruktion och arbete, samt tillverkad af särdeles erfarna fackmän.

E ?r ci t c s a  s r v ^ s n i  n g .
Cylindern är af fint och motståndskraftigt specialgods och omgifven af en kylmantel, genom hvilken 

kylvattnet cirkulerar.
Kolfven består af samma fina material som cylindern.
Vefstaken är af b rons med vefstakslagret af bästa lagermetall. Kannbulten är ihålig samt framställd 

af bästa verktygsstål.
Förgasaren är af enkel konstruktion och lätt justerbar.
Tändningen är elektrisk och den enklast möjliga.
Ljuddämparen är af m ässing och belägen å maskinens baksida under motorn.
Svänghjulet är förnickladt och är mycket lätt att aftaga.
Benzinbehållaren befinner sig under svänghjulet och rymmer tillräckligt med benzin för 4 å 5 

timmars gång.
Drifaxeln är förenad med motorn på så sätt, att den kan höjas eller sänkas allt efter båtens höjd 

från vattenytan.
Propellern är af brons och har en diameter af 225 mm.
Fästet är af stål och försedt med två klämskrufvar, samt är inställbart och kan anpassas efter båtens form.
Smörjningen. Man hopblandar 25 liter benzin med 1 liter bästa smörjolja. Blandningen omskakas 

först väl och hälles därefter i benzinbehållaren.
Farten är beroende af båtens storlek och konstruktion. En 15 å 18 fots roddbåt framdrifves med 

c:a 5 knops fart.
Igångsättningen sker utomordentligt säkert och lätt, och sker samma genom att hastigt vrida sväng­

hjulet »öfver kompressionen», sedan man inställt tändningsarmen i det markerade läget för 
»framåt». Ö nskar man att motorn skall arbeta för back, ställes tändningsarmen på läget »back» 
och svänghjulet kringvrides åt motsatt håll, då motorn genast går back.
»Baltic»-motorn väger c a  25 kg. och levereras komplett till ett pris af Kr. 325. Leveransen

sker ab fabrik fritt banvagn Söderbärke.

S tockho lm , try c k t hos E rn s t W e s te rb e rg , 1913.
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ST O C K H O L M .

Losnehmbarer Aussenbootmotor

Dieser M otor entspricht den höchsten Anforderungen, die man in Bezug auf Dauerhaftigkeit, 
Zuverlässigkeit, Betriebssicherheit, Einfachheit etc. stellen kann. Zur V erw endung gelangt nur das 
allerbeste Material, und  auf sorgfältigste Ausfiihrung auch des kleinsten Teiles wird streng geachtet. 
Es kann mit Bestimmtheit behauptet werden, dass der „Baltic“-Motor von keinem anderen Fabrikate 

iibertroffen wird.
Da ja die Konstruktion eines A ussenbootm otors  heute in Sportkreisen bereits allgemein be- 

kannt ist, eriibrigt es sich, eine ausfiihrliche Beschreibung des Motors zu geben. Ich beschränke 
mich daher darauf, im N achstehenden nur kurz einige Anhaltspunkte zu geben.
Der Motor hat einen Cylinderdurchmesser von 70 mm. und entwickelt 2 V2 P. S. bei einer Touren- 

zahl von 900 U m drehungen in der Minute. Schlaglänge 70 mm.
Der Cylinder ist aus feinem und widerstandskräftigem Specialguss hergestellt und ist von dem Ktihl- 

mantel umgeben.
Der Kolben besteht aus dem gleichen vorziiglichen Material, wie der Cylinder und ist mit doppelten 

Kolbenringen versehen.
Die Kurbelstange besteht aus Phosphorbronce, das Kurbelwellenlager aus bestem Antifriktionsmetall. 
Der durchlochte Kolbenzapfen ist aus Werkzeugstahl hergestellt, gehärtet und genau eingeschliffen. 
Die Kurbelwelle besteht aus bestem Schmiedestahl.
Das Kurbelgehäuse ist aus bester Phosphorbronce.
Der Schalldämpfer ist aus Messing. Er ist auf der Riickseite der Maschine angebracht und liegt 

unter der Bootreling.
Das Schwungrad kann leicht durch eine einfache Manipulation abgenom m en und wieder angebracht 

werden. Durch dasselbe wird ein langsamer und stets gleichmässiger G ang  des Motors erzielt. 
Der Benzinbehälter, welcher einen fur ca. 4 Stunden ausreichenden Benzinvorrat aufnehmen kann 

und mit Filter versehen ist, ist unter dem Schw ungrad angebracht.



Von der Treibwelle, welche je nach Bedarf gehoben oder gesenkt werden kann, wird die Kraft 
zur Propellerwelle iibertragen durch 2 kon. Zahnräder aus gehärtetem Stahl. Die Zahnräder 
und die Propellerwelle werden von einer mit konsistentem Fett gefiillten Broncekapsel um- 
schlossen. Die Steuerung des Bootes erfolgt mittels eines Metallhebels.

Der Propeller (sogen. „W eedless“ Typ) ist aus Bronce. Durchm esser 225 mm.
Die Befestigungsanordnung (Stahl) ist äusserst praktisch und zwar derart konstruiert, dass der 

M otor jederzeit derart eingestellt werden kann, dass die Treibwelle rechtwinklig zur Wasser- 
fläche steht, unberiihrt von der Stellung des Hinterstevens.

Die Ziindung erfolgt elektrisch und zwar mittels Trockenelementes und Induktor, Ziindstift und 
Leitungskabel. Die Vorrichtung ist gut isoliert und vor Feuchtigkeit geschiitzt. Sie lässt sich 
leicht regulieren, sodass man die Fahrtgeschwindigkeit bequem erhöhen oder vermindern kann. 
Der M otor kann leicht und sicher fiir Vor- oder Rtickwärtsgang eingestellt werden.

Der Vergaser ist einfach, leicht regulierbar und äusserst zuverlässig.
Die Schm ierung erfolgt durchaus zuverlässig und ausreichend, dabei aber sehr ökonomisch, da von 

dem Schmiermaterial, als welches man eine M ischung von 25 Liter Benzin und 1 Liter feinstem 
Schmieröl verwendet, nichts verloren geht.

Die Ingangsetzung geschieht äusserst sicher und leicht. Jenachdem der M otor vor- oder riick- 
wärts arbeiten soll, stellt man den Z undungsarm  in die fiir „framåt“ („vorwärts“) oder „back“ 
(„ruckwärts“) markierte Lage und dreht das Schw ungrad schnell nach rechts resp. links.

Die Fahrtgeschwindigkeit des Bootes beruht auf der G rösse  und Konstruktion des letzteren. Fin 
normales Ruderboot von 15— 18 Fuss kann mit ca. 6 Knoten gehen.
Das Gewicht des Motors beträgt ca. 25 Kg.
Der „Baltic“-Motor wird zu einem Preise von Schw. Kr. 32 5 : — f. o. b. Stockholm geliefert.

S tockho lm , g e d ru c k t he i E rn s t W e s te rb e rg , 1913,
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