"Ryska linjen." 2.
[Vvara forbindelser
med Ryssland.].

Lagergren, Karl Andreas

31 A Br.




AV

K. A. LAGERGREN

KAPTEN | VAG~- OCH VATTENBYGG~
NADSKAREN

SEPARAT UR AFTONBLADET
DEN 15 OCH 17 NOVEMBER 1913




0 0000 00010760

I Kunll, s




Véara forbindelser med Ryssland.

I pressen har pa sista tiden forts en ganska livlig diskussion
angdende vara. forbindelser med vart stora. 6stra grannland,
foranledd narmast av de svenska och ryska kommunikations-
delegerades nyligen avhallna sammantride & Sassnitzfarjan.
Sarskilt har Svenska Dagbladet intresserat sig for frigan och
senast den 31 oktober och 3 november behandlat den & sin le-
dareavdelning. Tidningen forfaktar i dessa artiklar den asik-
ten, att tvinne linjer bora upprattas mellan Stockholm och
Petersburg, en via Kapellskar och Abo samt en via Reval. Detta
sprang i utvecklingen efter den foregaende lingsamma. mar-
schen forefaller genast nigot omotiverat, och man stirkes
i denna uppfattning vid ett ndgot nirmare skiarskidande av
fragan.

Anledningen till att persontrafiken pd Ryssland i huvud-
sak befordrats och fortfarande befordras o6ver Finland beror
pa flera omstdndigheter, delvis av samma natur, som dem,
vilka tillito danskarna att under langa tider draga person-
trafiken mellan Sverge och Tyskland uteslutande over Dan-
mark med begagnande av danskt tonnage.

Vi fa& nog erkinna, att svensk oforetagsamhet i bada
fallen varit en bidragande faktor till detta missforhdllande.

Men #&ven helt naturliga. orsaker hava forefunnits.
Vara forbindelser med de mnarmaste grannarna, Danmark

och Finland, hava sedan gammalt varit livligare dn med de
langn> bort belagna, Tyskland och Ryssland, och hava dir-
for tidigare framkallat regelbundna kommunikationer. P&
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Qrund av det geografiska liget hava darefter trafikférbindel-
serna, med Danmark utstrickts over detta land till Tyskland,
liksom forbindelserna. med Finland utstriackts till Ryssland.

I overensstimmelse med troghetslagen, om man sa vill,
har detta forhallande fortsatt #ven langt efter det behovet
av direkta trafikleder mellan Sverge & ena sidan samt Tysk-
land och Ryssland & andra sidan gjort sig gallande. Betraf-
fande Tyskland iAr detta. behov avhjalpt genom tillkomsten av
Sassnitz-routen, men for Rysslandstrafikens vidkommande &ter-
stdr Annu mycket att gora. Visserligen inrattades for fyra
a4 fem Ar sedan efter minga utredningar och lang tvekan en
regelbunden veckoforbindelse med huvudsakligen gods-
befordran mellan Stockholm och Riga; men denna
forbindelse, som fran borjan ansags sa litet barkraftig,
att man fann nodigt pa forhand bevilja ett statsanslag for
flera. ar framét for dess uppratthallande, visade sig omedel-
bart efter starten otillricklig for det narmaste behovet, varfor
samma rederi, som begirde statsunderstod for den forsta re-
gelbundna linjen, inom kort utan siddant understéd inrattade
en ny regelbunden godslinje pa Ryssland.

Dessa, bada forbindelser, genom vilka en veckotur och en
tiodagarstur regelbundet uppehallas pa Riga, Aro emellertid
de enda direkta, linjerna mellan Sverge och dess storsta, bast
beldgna avsattningsomrade for industrialster. Persontrafiken
gar fortfarande i huvudsak den indirekta vigen Over Finland
och med finska bétar. Det synes vara pé tiden, att vi taga
denna, trafik i egna hinder, i synnerhet som leden 6ver Fin-
land @ldrig, lika litet som Tysklandstrafiken 6ver Danmark,
kan tillfredsstdlla vara berdttigade ansprak med avseende pa
trygghet, snabbhet, regelbundenhet och bekviamlighet.

Tryggheten pa den finska linjen lidmnar, sisom allmint
bekant, mycket ovrigt att onska, beroende icke dirpa, att de
finska rederierna underlita att vidtaga alla méjliga siker-
hetsatgarder, utan darpé, att sjilva farleden, den tranga, ofta
isuppfyllda. och dimmiga skirgdrden mellan Stockholm och
Abo, dr synnerligen farlig att trafikera med stérre passagerare-
batar. Osdkerheten péd leden mellan Stockholm och Abo kan
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icke avhjilpas; enda sattet att vinna storre trygghet £5r den
ryska, trafiken ir att valja en annan trafikvig.

Aboledens beskaffenhet oméjliggdr dven varje okning av
fartygens hastighet vid regelbunden drift, vadan ett bibe-
hallande av linjen over Finland skulle halla oss kvar pa nu-
varande stadium betraffande reshastigheten.

Om Stockholm—Abo-leden méste utdomas for persontra-
fiken sdsom gaende genom en ling, trang, tidtals isuppfylld
skirgard, som sarskilt vid dimma ar svar och farlig, ja, t. 0. m.
betriffande mycket snabba batar, omojlig att trafikera, 84
foljer hirav, att en eventuell ny led bdr dga motsatta egen-
skaper, d. v. s. hava sd kort skirgard som mojligt samt aga
isfritt och rent farvatten och i Ovrigt lampliga betingelser.

Om man fasthaller vid dessa fordringar vid val av led for
trafiken ifraga, ar det genast tydligt; att alla hamnar norr om
Finska viken bora uteslutas sisom angoringspunkter for lin-
jen, dels emedan sjofarten pé densamma dr for mycket be-
svirad av is under 1ang tid av aret, dels emedan skirgérden
hindrar anviandandet av tillricklig hastighet for batarna, dels
emedan forliggandet av linjen sa lingt i norr skulle krava
ett omedelbart inrittande av en sirskild linje for mellersta och
sodra Ryssland, dels slutligen, enéar det egentliga. Ryssland
icke dger ndgon hamn i Ostersjon norr om Finska viken, var-
fér linjer, som ansluta till platser norr om detta vatten, icke
kunna formedla trafik »direkt» pa Ryssland.

Av de ryska hamnar vid eller séder om Finska viken, som
kunna ifrdgakomma, méaste Petersburg och Riga limnas ur
rikningen av den anledningen, att bagge dessa platser &dro
blockerade av is under nira nog hela vintern. Dessutom &r
sjovigen till dem langre dn nddigt och lampligt &r, da linjen
i huvudsak skall formedla regelbunden persontrafik, vilken,
i motstats till den tunga godstrafiken, foredrar jarnvagar
framfor sjoforbindelser och dirfor ocksd soker land sa langt
« utdt havet det kan antriffas.

Aterstar sdledes pa ryska sidan att vdlja pa hamnarna
Reval, Windau och Libau. Av dessa ligger Libau for langt at
soder for att linjen skall utan for stor omvig kunna tréffa, sa
att siga, hjartat av Ryssland; Reval dr nog lampligt belaget
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fér trafiken pa Petersburg, men som angoringspunkt for per-
sontrafiken pa sodra, Ryssland och ryska Ostersjokusten lim-
par det sig icke. Dessutom ar Reval under tvd a tre mana-
der per ar stingd av is, som visserligen icke hindrar uppratt-
hallandet av godstrafik med hjialp av starka isbrytare, men
i varje fall omdojliggor regelbunden och bekvam persontrafik.
Sjovagen fran Reval till svenska kusten ar dartill lingre én
fran Windau. Vad ater denna senare hamn betraffar, kan
man nara nog siga, att den uppfyller alla fordringar, som
kunna uppstallas pa en god angoéringspunkt for en aret om
striangt regelbunden persontrafikforbindelse mellan Sverge och
Ryssland. Hamnen, som ligger dnda ute i havsbandet, utan
framforliggande skargard, dr just genom detta lage fullt is-
fri Aret om, och d& farvattnet utanfor ar rent och alldeles
fritt frdn grund, dr den latt tillgdnglig dven vid dimma och
svart vader. Nar hartill kommer, att Windau ligger ungefar
mitt pd ryska Ostersjokusten, riknat fran tyska gransen till
Finska viken, och att frin platsen utgrena sig jarnvagslinjer
saval norrut till Petersburg och ishavskusten, som inat lan-
det, till Moskva och asiatiska Ryssland samt séderut mot Svarta
havet, si torde icke kunna fornekas, att hamnen har stora
betingelser som anknytningspunkt for en personlinje mellan
Sverge och Ryssland i dess helhet.

Mot valet av Windau som oOverfartsort kan mojligen an-
foras, att platsen har for liten betydelse som handelsstad.
Som svar pa en sadan invandning kan citeras, vad svenske
generalkonsuln i Petersburg skrev till kommerskollegium i
ett utlatande den 26 april 1907 om en reguljar forbindelse mel-
lan Sverge och Ryssland, nimligen :

»Dessa forbindelser behova ej en hamn av betydelse; de
behova, blott en hamn, som ur navigationssynpunkt ar fullt
tillfredsstallande» etc.

Om Windau sammanfattar generalkonsuln i samma skri-
velse sitt omdome 1 orden: »Betriffande valet av hamnar,
mellan vilka en dylik reguljar dngbatsforbindelse skulle upp-
ratthallas, vill generalkonsulatet som sin &sikt framhalla, att
Windau &r den lampligaste angoringspunkten & ryska si-
dan» etc.
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En undersokning angéende bésta Overfartsorten & svenska
sidan ger vid handen, att pd ungefir samma skél, som anforts
betraffande hamnar norr om Finska viken, kan icke girna na-
gon hamn norr om Stockholm ifragasittas som utgangspunkt
for en rysk personlinje. Om linjen skall férbinda tyngdpunk-
ten av Sverge med Ryssland, far & andra sidan den svenska an-
goringsplatsen icke forliggas for langt soder om Stockholm.
P4 dessa och andra grunder torde valet bora foretagas mellan
Stockholm, Nynidshamn och Oxelésund. Vad forst Stockholm
betraffar, bor redan av det foregdende vara tydligt, att den
ldnga infartsleden genom en trang skirgird gor, sarskilt vin-
tertiderr och vid dimma, Stockholm till en mindre lamplig
overfartsort, om fullt regelbundna, snabba och trygga forbin-
delser efterstrivas. Det kan ju tyckas, att man hellre bor
pruta. nagot pa fordringarna i detta avseende dn uppgiva alla
de fordelar, som onekligen skulle vinnas genom att lata sjo-
linjen utgd fran Stockholm. Vad emellertid tryggheten angér,
kunna anspraken aldrig sittas for hoga. Snabbhet i forbin-
delserna Ar och torde iannu mera bliva ett oeftergivligt villkor
for persontrafiken, och da det Ar for framtiden linjen skall in-
riattas, maste den fran borjan planliggas sd, att snabbheten
kan o6kas i jimnbredd med teknikens utveckling. Den storsta
hastighet, varmed en stor passagerarcangare kan passera
Stockholms skiargard, dr emellertid redan uppnadd och an-
vand, varfor all utveckling pa detta omrade skulle bliva stangd
fran borjan, om Stockholm viljes till overfartsort. Med av-
seende pd regelbunidenheten, torde limpligen kunna anforas,
vad nuvarande envoyén Wallenberg, sasom medlem i Handels-
och sjofartskommittén ar 1900, skrev om vara ryska forbin-
delser: »Liksom det torde vara adagalagt, att jarnvigsdrift
utan regelbundenhet och dagliga, forut faststillda avgdngs-
tider skulle vara nagot onaturligt och i varje fall icke mot-
svara sitt andamil, lika kraftigt onskar jag framhalla, att
ett utstrickande av vara jarnvagar (6ver havet) utover vara
grinser och till angrinsande lander ovillkorligen maste lyda
samma lagar och fylla samma uppgifter som de & land beldgna
kommunikationerna.»
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Mot Stockholm talar dven en del lokala férhallanden, sa-
som svarigheten att fa limplig passagerareforbindelse mellan
jarnvag och angbdt. Den langa sjovagen mellan Stockholm
och de ryska hammnar, vilka Aro anvindbara som angdrings-
punkter, gor vidare Stockholm mindre limpligt som utgéngs-
punkt for linjen i fraga. Om betydelsen av lang sjovag skriver
lotskaptenen 1 Stockholms distrikt den 17 september 1908
i en tidningsuppsats angaende reguljara forbindelser mellan
Sverge och' Ryssland bland annat f6ljande: »Med jarnvag,
som €] hindras av tjocka, storm, is och andra sjomannens veder-
vardigheter, kan jag med lika stor precision bestdmma min
framkomst, om jag skall tillryggalagga 100 eller 200 mil, men
ej s& med ett fartyg». Om vinterfart genom en ling : kirgard
sdges 1 samma tidningsuppsats: »Det ar gott och val, att jag
kan taga mig fram 1 isen, men detta ar ej alls detsamma
som att g& i Oppet vatten. Aven i ganska maAttlig isbild-
ning saktas farten, om jag dn forcerar aldrig si mycket. Men
i ordindr skérgardsis gar den ned till mindre dn halften, och
i svarare is skall man med en vanlig d4ngare ej kunna taga
sig fram med mera dn 3 & 4 knops fart, 4ven om ranna ar
bruten, och Ar isen ovanligt svar, si fir man vanta, till dess
isbrtyare lamnar hjilp genom att g omedelbart foére stiven.
Av detta inses latt, vilken betydelse vagens langd #dger och
i synnerhel lingden i skargarden.»

Betraffande Nyndshamn och Oxelosund kan sigas, att de
bdgge &ro anviandbara som Overfartsorter for en reguljir
rysk linje, sisom varande latt tillgingliga fran havet, isfria
och lampligt beldgna i forhdllande till de ifrdgasatta ryska
angoringshamnarna. Vid en nidrmare jamforelse synes emel-
lertid Nyndshamn bora erhilla foretride, enir dels denna
hamn ligger ndrmare saval Stockholm som samtliga de ifraga-
satta ryska angoringshamnarna, dels det disponibla hamnut-
rymmet ar storre i Nynadshamn, liksom anordningarna for over-
forande av passagerare mellan jarnvig och bat dro limpligare.

Nynashamn ager dessutom den fordelen framfor alla sven-
ska, ifrdgakommande hamnar, liksom Windau framfoér alla
ryska haninar, att avstandet mellan dessa bigge platser #r
kortare an mellan alla andra hamnplatser 4 motsatta sidor om
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Ostersjon soder om Finska viken, samt att segelleden mellan
Windau och Nynashamn gir i rak linje i ett fullkomligt
grundfritt farvatten dnda frdn Windau till inloppet till Nynés-
hamn vid Gunnarstenarna.

Av det ovan sagda torde framgd, att Nyndshamn och Win-
dau méiste anses som de bista overfartsorterna fér en reguljar
persontrafiklinje mellan Sverge och Ryssland.

Som skiil emot valet av nimnda hamnar till angéringspunk-
ter for en dylik personlinje har anforts, att passagerare i all-
minhet icke tycka om sjofarder pd ¢ppna havet, utan i stal-
let foredraga till och med lingre resor i skyddade skérgards-
leder. Denna anmirkning forfaller emellertid, om pa traden
insdttas moderna angare med stor draktighet, vilka, sasom
erfarenheterna fran Sassnitz-routen visa, aro tdmligen okéns-
liga. f6r den sjbgang, som forekommer pd Ostersjon. Hiremot
kan Aterigen invindas, att det skulle bliva alldeles for dyrt
att halla sidana angare i daglig fart for endast person-, post-
och den lattare godstrafiken mellan Sverge och Ryssland.
Men #“ven denna anmirkning bortfaller, om linjen gores si
snabb, regelbunden, trygg och bekviam, att den kan draga till
sic trafiken mellan icke endast Sverge och Ryssland, utan
mellan & ena sidan Sverge, Norge, Danmark, England och det
ovriga vastra Europa samt & andra sidan hela det vialdiga Ryss-
land Anda bort mot Stilla, oceanens kust.

Mot linjen Nynishamn—Windau kommer vidare mdjligen
att invindas, att densamma icke forbinder pd lampligt satt
de viktigaste platserna i de bigge linderna, ndmligen deras
huvudstider. En jamforelse mellan restiden a den nuvarande
forbindelsen Stockholm—Petersburg over Finland under som-
martiden och den berdknade restiden & den foreslagna linjen
mellan samma platser visar emellertid, att redan genom an-
vindandet av den hastighet, som nu tillimpas for snédlltagen
mellan dels Stockholm och Nynidshamn, dels mellan Riga och
Petersburg, samt genom insittandet av persontig med méatt-
lig hastighet & nuvarande jarnvagslinjen Windau—Riga och
exempelvis turbin- eller motorfartyg med 18 & 20 knops fart
p& strickan Nyndshamn—Windau, kommer man till samma
restid mellan Stockholm och Petersburg foér bada strickorna,
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over Finland eller 6ver Nynashamn—Windau. Om den nu myc-
ket laga hastigheten & de ryska jarnviagarna nagot okas, vil-
ket 1att bor kunna ske, blir restiden 6ver Nynéshamn kortare
an over Finland t. o. m. under sommaren. Under vintermana-
derna utfaller naturligen jamforelsen dnnu mera till Nynéas-
linjens fordel.

Betraffande forbindelserna pa mellersta och sodra, Ryss-
land samt- Ostersjoprovinserna, sarskilt Riga, bliva desamma
naturligen utan jamforelse battre o6ver Nyndshamn—Windau
in over Stockholm—Abo.

Av det ovan sagda foljer emellertid icke, att linjen Stock-
holm—Kapellskir—Abo icke kan hava sitt berdttigande sa-
som formedlare av trafik pad Finland och delvis aven pd Peters-
burg. De anférda synpunkterna tala tvartom, i den mén de
kunna vara riktiga, for ett overflyttande av persontrafiken pé
Finland fran den nuvarande leden till linjen Kapellskir—Abo.
Men just denna omstindighet ar ett ytterligare skal for att
forlagga den direkta. svensk-ryska linjen, icke till Stockholm
—Reval, utan till Nynishamn—Windau, enar den férra av
dessa linjer skulle komma alldeles for nédra och f& samma ut-
gingspunkter som Kapellskéarslinjen, varigenom en ondédig kon-
kurrens skulle skapas, samtidigt med att sodra Ryssland fort-
farande skulle bliva, i saknad av direkt och bekvim person-
forbindelse med Sverge.

Skola darfor tvd linjer pa Finland—Ryssland anordnas,
sasom Svenska Dagbladet forordar, torde det vara valbetinkt
att forligga den ena Over Kapellskdr och den andra oOver
Nynashamn. D& emellertid Finland redan har en personlinje,
och startandet av Kapellskirslinjen kraver byggandet av en
ny jarnvig, under det aft alla jarnvigar, som skulle ingd i
Nynéaslinjen aro fardiga, synes det som om denna senare linje
borde forst komma, ifraga. till utférande.

Géavle den 3 november 1913.

K. A. Lagergren.

Aftonbladets tryckeri, Stockholm 1914,
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