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Stormiigtigste, Allernadigste Konung!

Eders Kongl. Maj:ts och Rikets Svea Hof-Ratts den 26 sist-
lidne Januari meddelade Dom emellan oss undertecknade, &
ena, samt dngfartyget Skénes Befilhafvare J. N. Lyth och
samma fartygs Correspondentredare, Grosshandlanden, Protocolls-
Secreteraren C. G. Cervin och Secreteraren hos Kongl. General-
Post-Styrelsen G. Améen, & den andra sidan, angdende ersitt-
ning for &ngfartyget Cimbrias forolyckande genom fartyget
Skénes pisegling, fi vi harmedelst i underdénighet fverklaga.

Det forsta som i Domen (Grefallit oss anmarknings-
vardt ar det afslag, som Hof-Ritten meddelat ofver vir be-
garan att {8 pd ed afhdra personer, som, kunnige i seglations-
konsten, kunde gifva sitt omdome och yttrande om rigtigheten
eller origtigheten af hvartdera fartygets mandver vid ifraga-
komne ftillfallet. Vi hade forestillt oss att de Hof-Rattens
Ledaméter, som skulle afdoma frigan, icke voro kunnige 1
seglation och vi dsyftade derfor med vir begiran det &nda-
mél, att de upplysningar i nimnde hinseenden, som kunnat
behofvas, skulle blifva lemnade af fullt ojafvige personer och
under vittnesed.
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Om man nu antager, att Hof-Rittens Herrar Ledamo-
ter icke sjelfve kunnat bedoma huru ett fartyg skall under
kinkiga omstindigheter mandvreras, till hvilket antagande sjelf-
va den ofverkldgad(‘ Domen visar oss hafva haft fullt skil; s8
miste man ock forestélla s:g, att namnde Herrar Ledamaoter
forskaffat sig upplysningar 1 frigan frin enskilde personer.
Om desse varit ojafvige eller omr de tagit nog reda pd saken,
for att kunna lemna tillférlitliga upplysningar veta vi ej; men
deremot veta vi och inse, att Domen icke vittnar om sak-
kannedom 1 seglationskonsten.

; Vi anhdlla alltsd, att Eders Kong] Maj:t tickes 1 Na-
der forklara sitt ogillande af Hof-Rattens berorde afslag, det
vi lemna utan vidore uppmarksamhet, enar vi hoppas att fa
hos Eders Kongl. Maj:t forebringa den bevisning, som vi
kunna finna for vdr ritts utforande nodig.

Vi ofvergd nu till sjelfva frigan.

Eders Kongl. Maj:ts Nadiga Forordning den 28 Maj
1857 meddelar foljande stadgande:

»Da& tviinne &ngfartyg mota hvarannan, vike hvartdera
it styrbordv — —. I tringa eller krokiga farleder skall
dngfartyg alltid hélla sig styrbord i farvatten.» ' .-

Att jag, Engel, iakitagit denna [rbréskr'o'ft' besannas af
hvad i malet forekommit. Att Capitenen Lyth handlat emot
samma foreskrift, ar ock ett erkandt factum.

Efter all rattsgrund bor siledes Capitenen Lyth, for att
fria sig frén kiromalet, visa, att han agt ratt att mancvrera
emot - Forfattningarnes foreskrifter, eller sisom nu igt rum,
Att sadant infor Kongl. Hof-Ratten lyckats, hafva vi visserli-
gen erfarit; men huru det kunnat lyckas, formd vi, for vir del,
icke fatta, s& framt vi icke antaga, att de som afgjort fr?zgan,

origtigt uppfattat densamma eller blifvit vilseledda.

Vi skola nu soka att i dagen ligga de verkliga ﬁ]r—
hﬁﬂandena i saken; sd att en hvar mé kunna beddma. den-
samma och finna, att jag Engel icke ager ndgon skuld i
olyckan, och att jag icke kunnat forekomma densamma

I sidant afseende torde vi forst bora fasta uppmirk-
4samheten vid nigra omstindigheter, som pd frigan hufvudsak—
ligen hafva inflytande. ,
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Den forsta ar nemligen Capiten Lyths uppgift, att de
4 Angfartyget Cimbria vid- tillfallet varande sidolyktor icke lyst
forfattningsenligt.

Hvad de af Capiten Lyth aberopade vittnen hirom in-
tygat, forefaller oss ganska forundransvirdt, och vi kunna icke
fringd den tanken, att det afven skall falla besynnerligt for
en hvar, som vill taga verklig reda pd forhillandena, och
jemfora de hérde vittnenas berittelser med hvarandra.

De & Cimbrias sida horde vittnen hafva berattat:

Styrmannen Jalts Jorgen Madsen: att di han omedel-
bart efter olyckshindelsen kom upp p& dack, han sett bagge
sidolanternorna & Cimbria likasom topplanternan brinna klart;
Andre Styrmannen Mdrten Peter Schou: att Cimbrias sido-
lanternor under vatten intill sammanstotningen brunnit klart
och att en af Matroserna under natten fyllt olja pi lamporna
och putsat glasen, samt att han sjelfl undersdkt, att lamporna
brunnit klart; Matrosen Pedersen: att sidolanternorna brunnit
klart frin klockan 12 om natten till klockan 4 pd morgonen;
Jens Sander Hanssen: att han o6gonblickligen efter piseglin-
gen sett Cimbrias alla tre lanternor brinna klart, och att da
han lemnade fartyget i skeppsbiten péd bagbords sida, han sett
si val den roda lanternan som topplanternan brinna klart in-
tilldess fartyget sjouk; Christian Kjeer: att han en fjerdedels
timma fore sammanstotningen sdg alla tre lyktorna brinna
klart och att han genast efter sammanstotningen, sedan han
kommit i bagbords bét, iakttagit att den roda lanternan och
topplanternan brunnit klart; afvensom ban intygat, att under
natten lamporna blifvit putsade och pifyllda med olja; Jorgen
Moller: att han straxt efter sammaunstitningen sig den roda
lyktan och topplanternan lysa klart, och ait di han kommit
omkring 90 famnar frin fartyget, ban sig dess grona lanter-
na jemil brinna klart; Frans Ferdinand Ullstrup: att dd han
omedelbart efter sammanstotningen kom upp pd dick, han
sig alla tre lanternorna brinna kiart.

Savil Capiten Lyth, som de & Skines sida horde viti-
nen hafva deremot i friga om Cimbrias lanternors lysande
meddelat s34 beskaffade uppgifter, som atminstone icke gifva
ndgot hdgt begrepp om deras redighei vid tillfallet, och som
foranliter oss bestrida afscende & deras uppgifter. De halva
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nemligen berattat: Wagenius: att han, som tio minuter fore
sammanstotningen sett det hvita skenet & Cimbria, varseblifvit
genom kikaren Cimbrias skrof pd 200 alnars afstind och der-
efter med blotta 6gonen pi 400 aloars afstind den roda lan-
ternan; samt Osterman: att han, som jemval tio minuter fore
sammanstotningen sett det hvita skenet, hort Capiten Lyth
kommendera bagbordhin ndgra manuter fore sammansidtnin-
gen, eller just som Cimbrias skrof blef synligt; vittnet Anders-
son har intygat, att han fick se &ngfartyget Cimbrias skrof
en a tvd minuter fore sammanstilmingen och Straxt derpd
dess roda lanterna. :

Vidare har vittnet Akerberg forst berittat: att sedan ut-
kiken ombord & Skine underrittat, att for-ut bemirktes en lan-
terna, och kort derefter meddelat, att ett i ging varande dngfartyg
mottes, vittnet bemirkt, att ett fartyg med lanterna pd toppen
och tvd kulorta lanternor pd sidorna, styrt kurs emot dngfar-
tyget Skine; att Akerberg sett det roda skenet forr dn Cim-
brias skrof, att omkring hogst tvA minuter forflutit emellan
det Capiten Lyth kommenderat baghordhin och sammanstot-
ningen #gt rum; samt att Akerberg dervid icke kunde be-
stimma afstdndet emellan fartygen; men Akerberg har seder-
mera nigon tid efter detta vittnesforhor, formodligen dertill
foranledd af nigon besynuerlig anledning, dndrat sina uppgif-
ter derhiin, att skrofvet och den rdda lyktan blifvit synliga pd
en ging, och att afstindet frin Skiine till Cimbria dervid var
endast en skeppslingd, — det vill siga, att han vittnat ailde-
les olika forsta och sednare gingen.

Om man nu betraktar de personers vittnesmdl, som
sammanstimmande intygat, att Cimbrias lanternor vid olycks-
hiindelsen lyste klart; om man fister uppmirksamhet vid de
af Capiten Lyth &beropade vittnens utsagor om tiden emellan
varseblifvandet af Cimbrias roda lanterna och sammanstotnin-
gen; om man vidare tager i betraktande den physiska san-
ning, att ett ljus, om dn aldrig s& svagt, i morkret synes forr
an en mork kropp, som miste hemta sitt sken frén ett yttre
ljus, och med denna sanning jemfor berittelserna af dem, som
pstatt sig hafva sett Cimbrias skrof forrin dess roda sido-
lanterna; om man hartill ligger, att det den ifrgavarande
natten var klart vider, ssi att tornet Karnan i Helsingborg
frin dngfartyget Skdne syotes, samt att siledes dfven ett éng-
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fartyg med dess skorsten och rék @nnu heldre bordt kunna
skonjas pd ett temligen lingt afstind, atminstone 4 & 500 al-
nar; si mdste hvar och en med nigon reflectionsformaga finna,
att personer & Skéne bort kunna observera Cimbrias roda
lanterna, lika med sjelfva fartyget, lingt forr dn Capiten Lyth
uppgifvit, sdvida nemligen man & Skane haft uppmérksamheten
fastad pd motande foremdl. Den omstandighet att Capiten
Lyth och hans folk uppgifva sig icke hafva sett nimnde lan-
terna eller angfartyget Cimbria forr an straxt fore sammansto-
tandet, bevisar ingenting annat, @n att de icke halt uppmarksam-
heten rigtad &t det héll, hvarfrin &ngfartyget Cimbria kom,
eller att de under natten slumrat eller lurat.

Men oaktadt allt detta har Hof-Ritten dock ansett sig -
bora forklara, hurusom »det icke vore adagalagdt, att Cim-
brias roda lanterna synts eller kunnat skinjas & Skéne forr an
det, enligt Skénes sjoforklaring, agt rum, — hvilket forkla-
rande Hof-Ratten lagt till grund for sin uttalade 8sigt, at
Capiten Lyth dqgt taga hvilken kosa han behagat.

Om sidana skal fd anvindas for sidana slutsatser; si
torde man kunna komma till hvilka resultater som helst: och
vi hemstilla till en hvar, om icke det varit rattare att gora
foljande slutsats: »D& genom flere vittnen blifvic upplyst, att
»Cimbrias lanternor lyste klart vid ifrdgavarande tillfalie, agde
»Cimbrias Befalhafvare fordra, att ingen skulle mot detsamma
»manovrera p& det sitt, som skulle Cimbria ej haft nigra
»sidolanternor ténda.» :

Vi hemstalla till det sunda forpuftet, hvilket resone-
mang har mesta skal for sig.

Vi lemna nu detta bedrifliga uppslag 1 frgan om lan-
ternornas lysande och ofvergd till en annan friga, som é&daga-
lagger hvilken ringa vigt Capiten Lyth fastat vid sina egna
uppgifter och huru origtiga desamma éro.

Han har nemligen latit forete en karta ofver sundet,
& hvilken han uppritat den vdg bigge fartygen tagit fore det
de sammanstott.

Den som besinnar, att fartygen seglat i skumrasket, d&
det, efter Capiten Lyths uppgift, varit dtminstone sd morkt, att
Cimbrias skrof och lanterna icke kunnat synas pd mera an
100 alnars afstdnd; den som erfarit Capiten Lyths 1 mélet
lemnade uppgift, att han var si nira Svenska landet, att han
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icke vigade taga Cimbria pd dess bagbordssida, af fruktan att
stota pd Svenska kusten, den mdste i sanning finna tilltaget
al Capiten Lyth, att pd karta upprita fartygens segling, ndgot
16jligt och omkansvardt. Att ungefirlicen utrikna denna seg-
ling torde visst i allmanhet lata sig gora; men di hir éar
friga om oplgra hundra alonars skilnad 1 distans, s§ torde
Eders Kongl. Maj:t finna, att ndgon trovirdighet & den fore-
tedda ntnmuen ej kan skinkas, den ma nu vara upprittad af
hvem som helst

Emellertid vilja vi icke neka, att den i ndgon mén an-
tyder den ungefarliga vigen for Skéne till dess forsta vand-
ningspunkt samt Cimbrias lige, d& dess hvita sken blef syn-
ligt; och vilja vi antaga den i friga om forsta tidpunkten, d&
jag, Engel, frin Cimbria upptickte Skénes lyktor och Capiten
Lyth observerade det hvita skenet & Cimbria. Man finner, att
Capiten Lyth, som frn ankarplatsen tog den kurs, han & kar-
tan utvisat, eller ungefirligen nordost och seglade i denna
direction ett stycke oster om disken, uppgifver i sin sjofor-
klaring, att han varseblef Cimbria ett streck pd styrbordsbog, —
och att han, som ans8g Cimbrias hvita sken vara ett lyse frén
Svenska landet norr om Helsingborg eller ett lyse frin ett till
ankars emellan Skéne och Svenska landet liggande fartyg, be-
slot att taga Cimbria om dess styrbord. D& man nu kastar
en blick pad kartan, si finner man huru orimlig hela uppgif-
ten éar. Cimbria var nemligen vid dess varseblifvande alldeles
norr om Skéne. Med den direction som Skane di hade, skulle
derifran  Cimbria - ovilkorligen ses minst tre streck pd Skénes
bogbordsbog; och i enlighet dermed har ock Skénes Styrman,
Osterman, vittnat. Det var siledes [orst ¢/ter det Capiten Lyth
andrat sin kurs, sdsom han uppger, till Nord till West a Nord
Nord West, som Cimbria kunnat ses pd Skénes styrbordsbog.
Men hérdt har Hof-Ritten icke egnat nigon uppmérksamhet,
utan tagit uppgiften for god. Det 8beropade formenandet eller
forestillningen, att det hvita skenet & Cimbria var ett lyse &
Svenska landet, ar, efter hvad en blick 4 kartan glfver vid han-
den, ett s& groft misstag, att detsamma ej liter sig forsvaras;
och hvad betriffar autydan, att skenet var ett lyse frén ett
tll ankars liggande fartyg; si borde Capiten Lyth hafva fun-
it att efter en vestlig storm det stille, derifrén det hvita ske-
net kom, icke var en plats, der ett fartyg lampligen kunde
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ankra. Dessutom ar det val patagligt, att om fartygen haft
den stillning, som & kartan utvisas, man frin Skdne ovilkor-
ligen bort bemirka, att det hvita skenet nirmades och att det
tillhorde ett gdende fartyg. ;

Den af Capiten Lyth ingifna karta har sdledes varit
oss till hjelp for att bevisa, att han i nyssndmnde hénseende’
misstagit sig och framstillt origtiga och orimliga uppgifter;
men deremot ar den 1 ett hanseende pd det hogsta missle-
dande i det, att en vid dylika frigor som denna, ovan person
méste forestilla sig Skanes forsta vindning &t bagbord hafva
skett alldeles tvdrt och att den gitt for sig ndstan i en rat-
linig vinkel, hvilket &r omdjligt. ~Kartan utvisar derjemte kur-
sen efter vindningen hafva varit i en ‘rak linea, ‘oaktadt det
sista  kommando-ordet bagbordhan ovilkorligen  bort' fora far-
tyget till venster. Ritningen ir siledes i dessa hénseenden all-
deles origtig, ty Skane méste i vindningen frdn nordostlig till
nordvestlig rigtning, eller nira en rit vinkel hafva, 1 anseende
till sin betydliga lingd, gjort en icke obetydlig sving, och kun-
de icke genast komma i den rigtning, som ritningen utyisar.

Vi ofvergd till det sista momentet af haudelsen

Dervid & vi forst fista Eders Kongl. Majits ‘Nidiga
uppmirksamhet derpé, att di jag, Engel frén Cimbria observe-
rade den roda lanternan & Skane, jag, enligt gillande Forfatt—
ningar och sjomansbruk, icke bort v1dtaga annan _ dtgird an
att styra Cimbria ett streck till styrbord; att di Skfine bor-
Jade vanda till venster, jag, Envel frin Clmbna, som fortglck
sin kurs med endast ett streck txll styrbord, ‘méste se Skénes
bigge lanternor en stund, som jag vill antaga till nara en mi-
nut; att jag, Engel, som visste, att Cimbrias sidolanternor
brunno klart, méiste anse Skines mandver origtig och stridande
mot gillande foreskrifter;  att jag icke kunde bedoma. anled-
ningen till denna origtiga mandver; att jag icke agde taga for
afgdordt att den skulle fortsittas, utan fastheldre motsatsen,
att jag sledes icke vdgade backa, emedan jag di, om Skéne
blott fortsatt sin - kurs, 0v1lk0rl|gen bort “fventyra - att "blifva
ofverseglad; att jag alltsd icke egde annat medel, for att und-
vika sammanstotmng, an att styra ytterligare till styrbord hvil-
ket ock skolat forekomma olyckan, om icke i sista' momangen
Capiten Lyth & Skdne afgifvit kommandot bagbordhan, hvilket
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vande Skéne ytterligare &t venster oeh hvilket méste varit ett
misstag 1 stillet for styrbordhan, som bort fora Skéne &t ho-
ger forbi Cimbria.

For att gora forhillandet alldeles &skadligt, bifoga vi
en ritning ofver den ungefirliga rigtning fartygen haft, ifran
det de observerade hvarandra och huru de styrt.  Att den
ritning som vederparterne latit uppteckna pa ett sjokort och

_foretett icke ar tillforlitlig, torde bist bevisas deraf, att den

icke ofverensstimmer med de i Lyths forklaring uppgifna
kurser.

Om man nu kastar en JDblick pd den af oss foretedda
ritning, sd finner man fartygen vid det tillille de observerade
hvarannan, befinna sig: Cimbria vid punkten H och Skine vid
punkten A. De hade di en rigtning: Cimbria till Syd 1 Ost,
Skéne deremot till Nordost.

Huru léng tid som passerat emellan det Skéne andrade
sin kurs ifrén Nordost till Nordvest och sammanstétningen,
torde icke vara méjligt att utreda. Vittnen frin Skine hafva
uppgifvit denna tid till omkring 6 minuter. Vittnen frén
Cimbria till 3 & 4 minuter. D& man likvél besinnar den sjils-
spanning, som maste hafva uppkommit hos hvar och en, som
varit ombord vid olyckshindelsen, si méste man fiuna, att nd-
gou siker tillit icke hor skinskas 8t samma personers upp-
fattning af tidsmomenter straxt fore eller straxt efter olycks-
hindelsen, samt att siledes det ar hiogst vanskligt att ligea en
sidan uppfattning af tidsmomenter till grund for ett omdime
af den beskaffenhet, som nu #r i friga. Rittare torde det
vara att taga till grund sjelfva fartygens stillning mot hvaran-
dra. Denna stillning ifrén det fartygen observerade hvarandra
ar ungefarligen utsatt p& den af oss foretedda ritning, hvar-
emot den dr felaktig pd ritningen & sjokortet, i synnerhet i
anseende till den tvdra ritliniga vinkel, som Skanes kurs ut-
visar, och uteslutandet af den sista viindningen till venster.

D& man nu besinnar att Skane, for att komma ifrin
punkten A till C, miste gora en svingning af nira 90 gra-
der, och att det derefter tog den & kartan uppritade kursen
frain G till D; samt derjemte tager i betraktande att Cimbria
fortsatte sin segling frin H till G och F, si skall man finna
att Skénes bagge sidolanternor varit synlige pd Cimbria nistan
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hela den tid, under hvilken Skane tillryggalade loppet mellan
B och C, och att forst sedan Skéne avancerat Gfver punkten
C, dess grona lanterna blef ensam synlig. Ett sddant {orhal-
lande ofverensstimmer ock med s val min, Engels, sjoforkla-
ring, deri det siges att forst den roda och sedermera tillika
den grina lanternan blifvit synlig, — som ock med vittnena
Schous och Pedersens vittnesmdl, de der innehdlla, hurusom
Skéne fortsatte kursen ¢ rigining mot Cimbria.

Jag, Engel, vill nu friga hvar och en i seglation kun-
nig person som helst, om jag icke handlade fullt lagligt och
ritt, som, under berérde forhéllande styrde mitt fartyg till ho-
ger eller styrbord. En sakkunnig person kan hird ej lemna
annat @n ett jakande svar. Dessutom var jag i Forfattnin-
garne dlagd att si mandvrera. Vid samma tidpunkt som
Cimbria var vid punkten G, var Skéne vid punkten C. Un-
der en del af Skénes vindning frin B och framgdng till D
hade jag sett dess bigge sidolanternor. Vid sddant forhéllande
borde jag naturligtvis ej backa, ty d& hade jag ifventyrat, att
om Skane hillit sin kurs, blifva piseglad. Att, som Hof-Ritten
menar, vika bagbordhin, var dels 1 Forfattningen forbjudet,
och hade dels varit of6rnuftigt, emedan om Skéne héllit sin
kurs, eller ock, sdsom ritt varit, vikit &t styrbord, jag ovill-
korligen bort pdsegla detsamma, pd sitt ock & ritningen kan
ses. Jag kunde séledes icke rimligen handla som Hof-Ritten
antydt bora ske, utan borde patagligen hélla styrbordhan. Ocksa
hade detta lyckats, sivida icke uti sista minuten, eller d Skane
var vid punkten D och Cimbria vid F, Skéne styrt bagbordhin
1 stiillet for styrbordhin.

Om man vill tro Capiten Lyths egna vittnen, si vore
fartygen pd sistone mera till motes, dn sidvirts, det vill siga
ungefirligen 1 en 45 graders vinkel. — Huru kan d& Hof-
Ratten, med betraktande deraf, att vid sammanstotningen Ské-
ne farit mot Cimbria tvers for och ett streck akter ifrdn, for-
svara Capiten Lyths atgird att styra bagbordhin. Man skulle .
icke tro det vara mojligt; men det har skett och Hof-Ritten
har helt djerft utlatit sig: »att det kan icke f6ras Capiten Lyth
till last att han dervid i uppgifven afsigt att si mycket som
mojligt bringa fartygen lingskepps mot hvarandra och derige-
nom gora foljderna af stoten sd lindriga, som omstindigheterna
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medgéfvo, styrt sitt fartyg, sedan han kommenderat stopp och
back, & bagbord.»

Det &r dock alldeles patagligt, att om Capiten Lyth
kommenderat styrbordhin, sammanstotningen undvikits, ty den
omstandighet, att fartygen, di Cimbria observerades frin Skane,
voro mera till métes an tvers for, jemford med den omstin-
dighet, att Skénes pésegling & Cimbria skedde ett streck akter
ifrin, utgor till och med utan afseende & vittnena Ostermans
och Anderssons vittnesmdl om tiden mellan varseblifvandet af
Cimbria och sammanstotningen, tillrickligt bevis, att vid kom-
mandot bagbordhin, fartygen voro si lingt ifrdn hvarandra, att
en vindning af Skane till hoger hade lyckats utan samman-
stotning. Nu deremot har just till foljd af kommandot den
varsta olycka intraffat som kunde ske.

Vi hafva nu hér ofvan utredt och visat anledningen och
orsaken till den ifrdgavarande olyckan. S& vidt sakkinnedom
far gora sig gillande, maste, efter vir fulla ofvertygelse, Capi-
ten Lyth vara dertill villande. Jag, Engel, vill forklara, det jag
vet mig hafva manovrerat mitt fartyg vid tillfallet bade for-
fattningsenligt och efter sjomansbruk; och skulle ett dylikt till-
bud till enahanda olycka &ter intriffa, skulle jag icke kunna
handla annorlunda.

Vi anhdlla alltsd, att Eders Kongl. Maj:t, med upphif-
vande af Hof-Rittens af oss ofverklagade Dom, tacktes bifalla
virt i saken vickta kiromal.

Skulle Eders Kongl. Maj:it dock anse de omstandigheter,
som vi &dagalagt och anfort icke utgora bevis for virt psti-
ende, att en origtig manovrering af Capten Lyth varit orsa-
ken till olyckan; s& och enir, si vidt jag, Engel, kan fatta,
icke ndgot ligger mig 1 saken till last, torde Eders Kongl.
Maj:t i Nader afgora saken, som densamma af olycka tillkom-
mit. S& skulle ocksd vara handelsen, 1 fall distraction vore
att anse som en olycka; och att distraction af Capiten Lyth
villat hiindelsen torde falla en hvar uppenbart. En sidan di-
straction har formodligen ocksd foranledt till uppgiften att
Skéne vid sammanstotningen mistat sin fart, som dock i sjelfva
verket var s stark, att Skine, stotande Cimbria 1 sidan, gick
in i detta fartyg till dess midt, och det torde ocksd varit af
distraction, som Capiten Lyth dagen fére olyckan vid inloppet
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till Malmo péseglade ett seglande fartyg,‘ som dock blott till
en mindre betydlig del skadades.

Stockholm den 25 Februari 1860.

Med djupaste vordnad framhérdar underddmigst
8. T Pryoy. P. Engel.

genom O. A. Beckman,
enligt fullmagt.

Uti ofvanstdende underddniga Deduction forena vi oss.

Med djupaste vordnad framhirda underdénigst

A. Simon & Co. Chr. Guldberq. A. Nathansen.
Jacob Nathansen. M. Nathansen J:r. L. Mexer.
Jens Rind och Briste & N. P. Petersen, Jens Jensen,
i Randers. i Fuglsang.

Chr. Espersen Boel, C. Konstrup, J. J. Lanng,

i Wester Lybye. i Wiborg. i Bierby.
H. C. Jensen, N. Svendsen och Forpagterne Kastrup,
i Kopenhamn. i Humletofte.
J. S. Hald och P. Siversen,

i Randers.

genom O. A. Beckman,
enligt Hof-Riitts-Acten bifogade fullmagter.

Stockholm den 25 Februari 1860.
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