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Vi veta, att Stats-utskottets utldtande vid in-
nevarande riksdag, angdende jernvigsanligg-
ning ifran Dalarne till hamn vid Bottniska
viken eller Mailaren, blifvit af ridderskapet
och adeln samt prestestindet bifallet, men
af borgare- och bonde-stinden &terremitteradt
till utskottet med anmirkningar, af hvilka en del
gd ut pd att foredraga den forstodmda rikt-
pingen, nemligen &t hamn vid Ostersjon eller
Bottniska viken framfore den senare &t hamn
vid Milaren. Da denna friga dnnu &r dppen,
anse vi ritta tiden vara inne alt fista upp-
mirksamheten derpd, att en s vigtig friga
som den om Jernvigs-kommunikation ifrdn
Dalarne bor skirskédas ifrdn en hogre stats-
ekonomisk : och politisk synpunkt, &n den,
hvarifrin hvartdera forslaget kunnat utgd, in-
nan man fattar beslut om jernbanans rikt-
ning. Ar denna rikining en gdng bestimd,
utan att frégan forst blifvit betraktad wur sin
hogsta syopunkt, di blifver det for sent att
gora anmirkningar deremot och att eftertanka,
om ens ndgotdera af forslagen bort anses
fullt tillfredsstillande for dem, som icke afse
mer eller mindre enskilda och lokala intres-
sen, utan hafva for 6gnamirke, hvad som kan
~ vara allminnast nyttigt, det dr: mest riksgag-
neligt.

Det ar naturligt, att dd det ena.af de ifr-
gavarande forslagen blifvit framkalladt och be-




kostadt af enskilde innebyggare i Dalarne och
Gefleborgs lidn, och det andra af enskilde dal-
karlar och vestmanldnningar, hvartdera for-
slaget méiste afse den bista kombinerade for-
ménen fér den del af landet, hvarigenom
jernbanans riktning &r i det ena och det an-
dra forslagel upptagen; och att man icke kan
vinta, att de sdlunda tillkompa forslagen skola
med de enskilda landsorts-intressena forena
.den storsta mojliga nytta for riket i allminhet.
Ju mera af det riksgagneliga ligger i det ena
eller andra forslaget, ju storre virde har for-

slaget; men om man granskar -bdda projek- -

terna efter madttstocken af riksgagnelighet,
skall man soart finna, att intetdera projektet
riktigt fyller méttet.

Gefle-forslaget har visserligen det for sig,
att denna bana pi ett kortare afstind oppnar
forbindelsen imellan hufvudorten Falun i land-
skapet Dalarne och Gefle vid Bottniska viken
af Ostersjon med en hamn, hvarifrin skepps-
fart idkas pa ut- och inrikes orter; och West-
manlands- och Dala-jernviigen har den for-
ménen, att den Oppnar en jernviigsforbindelse
genom storre och mera befolkade trakter
Tangre in i Dalarne och dfven gir till hufvud-
orten i Stora® Kopparbergs lidn; men dd den
storre trafiken af en inre nodvindighet, eller
i foljd af sakens natur, for det nirvarande gir
i 2:0e riktoingar, den ena it Gefle och den
andra at Westmanland, och det jernvigs-
system ofvifvelaktigt #r det bista, som rittar
sig efter produktionens och trafikens, af stora,
permanenta orsaker grundlagda natur och rikt-
ningar, och gir ut pd att lifva och forhoja
dessa riktningar, synes det oss vara onatur-
ligt att for Dalarne antaga ett jernviigs-system,




BEN

5

som endast afsdge den ena, eller andra af
dessa riktningar. “Folj naturen,” &r en regel,
som giller pd alla de olika omrddena for
mensklig verksamhet; en regel, som man icke
ostraffad forbiser, eller uraktliter vid anord-
nande af sd stora och vigtiga foretag som
jernvigs-anliggningar imellan betydliga delar
af ett helt rike. Dalarne, Gestrikland och
Westmanland utgora tillsammans en god del
af Sverige. Elt jernvigs-system for denna
betydliga del af riket bor otvifvelaktigt upp-
fattas utur en hogre, &n en provinciel stind-
punkt. Det &r derfore vi icke finna oss fullt
tillfredsstéilde af ndgotdera ibland de2:ne upp-
gjorda [orslagen. Stiderna Falun, Gefle och
Westerds dro visserligen af betydenhet, den
ena storre #n den andra; men ingendera af
dessa stider har s& stor betydenhet, att derd
bor goras hogre dn ett underordnadt afseende
i frdgan om et jernvigs-system. Det dr hela
landet och provinserne gemensamt, som for-
tjena hufvudsakligaste afseendet. For stiderna
Gefle och Falun vore visserligen en direkt
jernvig imellan dem af mycken nytta; men
om Falun icke ar en naturlig centralpunkt for
trafiken i provinsen Dalarpe, eller i négon
storre del af provinsen, sd dr staden icke
heller ndgon naturlig utgdngspunkt for en jern-
viig ifrdn Dalarne. Siljans och Orsasjons vat-
tensystem, hvaraf Insjon utgor en del, har der-
emot det naturliga lige, att derifrin eller
ifrdn ndgon tjenlig hamn dervid utgdngspunk-
ten for ett godt jernvigs-system i Dalarne
bor sokas. En stor del af trafiken har linge
tagit riktpingen &t Bétsta vid Dalelfven, vester
om Falun. Ifrdn bruken och trakterna om-
kring Siljan, samt Oster- och Vester-Dalelf-




varne gir denna trafikens strom till Bitsta och
derifrén vidare 8t Malaren.

En sddan pd landsbygden beldgen sidopunkt
for trafiken, pd ett afstind af omkring 1 1/2
mil fogelviigen, sydvest ifrin Falun, utvisar
tydligen att Falun, oaktadt staden har den
stora koppargrufvan pé sitt omrdde, samt all
den attraktionskraft, som lins-residenset,
bergslags-styrelsen, handels- och handtverks-
corpserne medf{éra, dock icke #r nigon huf-
vudsaklig eller uteslutande centralpunkt for
Dalarnes trafik, eller ndgon limplig utgdngs-
punkt for Dalarnes jernvags-system, utan att
en sddan utgdngspunkt miste sokas vid Sil-
jans vatten-system. Att Falup icke. ér. nd-
gon uteslutande vigtig punkt for ortens han-
del och rorelse i allménhet bevisas jemvil
deraf, att staden icke har ndgon betydande
marknad, utan att ortens och bergslagets storre
affarer vanligen afslutas pd Hedemora mark-
nad.. Ocksd ehuru forslaget om jernvig ifrén
Gefle till Dalarne synes hafva sitt hufvud-
sakliga upphof och sin f6rnimsta stsdjepunkt
uti Falu och Gefle stiders, samt de mellan-
liggande brukens intresse, medgifver detta
forslag, att jernviigen borde g& vidare ifrdn
Falun till stranden af Insjén, men uppskjuter
vigens vidare ledning frdn Faluo till Iusjon,
med sddana vilkor, som synas vara egnade
for ett uppskof for bestindigt.

Ifrin Bitsta gdr trafikens strom nu vidare
i sydlig riktning 8t Westmanland till hamn
vid Milaren i Westerds, hvarifrdn i samma
och idnnu ‘storre mén trafiken sirommar ater
i motsatt riktning till Bétsta.

Den andra af trafikens genom produktio-
nens och lokalens naturliga forhallanden bil-
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dade riktningar dr den, som nu gir imellan
Falun och Westerds, hvilken forenar sig med
den forstnimda rikiningen i grannskapet af
Hedemoraj och den 3:dje af trafikens natur-
liga riktningar &r deo, som gir ifrdn Falun
till Gefle och derifrdn ater till Falun,

Men utom dessa 3:ne hufvudvigar for den
puvarande trafiken, finnes ifven en fjerde,
nemligen ifrin Hedemora, samt de bruk och
socknar inom Dalarne, som deromkring och
imellan Hedemora och Gefle &ro beldgna,
till Gestrikland och Helsingland samt tvirtom.
Denna trafikens riktning dr vil for det nar-
varande icke sd permanent hela dret igenom
och icke heller pd det hela sd betydlig, som
négondera af de 3:ne forstndmda rikiningarna,
lmen visar sig hufvudsakligast under den for

andskapen Dalarne, Westmanland, Upland,
Gestrikland och Helsingland sd vigtiga vinter-

arknaden i Hedemora, dessa orters storsta

flarsmarknad; och #fven imellan dessa mark-

pader gar en del af trafiken ifrdn socknarne
omkring ‘Hedemora och ifrdn bruken imellan
Hedemora och Gefle &t sistnimda stad. En
annan del af trafiken ifrdn nyssnimde sock-
nar och bruk gdr deremot till Westerds, sé
att trakten omkring Hedemora kan anses for
en delningspunkt for trafiken imellan norr
och sdder, liknande de landryggar, som uti
skildringen afl ett lands dalsystem upptagas
ssom vattendelare. :

Hedemora ir sdledes dfven en vigtig punkt,
som fortjenar mycken uppmiérksamhet, di
man vill bilda sig ett klart begrepp om den
nirvarande trafiken och derpd grunda ett
godt och naturligt system for trafikens ut-
veckling genom jernvégar,




Ifrdn den punkt, der de ofvannsmda rikt-
ningarna ifrdn Falun och Batsta forena sig
p& viigen till Westerds; gér nu den ojemfor-
ligt storsta trafiken. Der sammanlopa R2:ne
stora hufvudgrenar till en, som upptager dem
bdda, och #r i frdgan om ett limpligt och
naturligt jernviigs-system den vigtigaste.

Hvad nu betriffar den &sigten, att genom
jernvigs-anliggningar soka leda trafiken i an-
dra och nya riktningar, &n den redan (tagit,
eller att ifrdn en till en annan riktning derige-
-pom_ vilja oOfverféra trafikens redan bildade
storre strommar, miste man goéra skilnad
imellan den riktning, som trafiken tagit, i
ofverensstammelse med de naturllga forhdl-
landena, utan intryck af nigra natur-hinder
och en sddan redan tagen riktning, som, mo-
tiverad af naturhinder, kunde anses for en
omviig eller en mindre naturlig rikining. Det
ar otvifvelaktigt riktigt att vid grundlaggande
af ett jernvigs-system icke félja sddane om-
viigar och mindre naturliga riktningar, utan i
stillet bilda kortare och mera naturliga linier
for trafiken; men om de riktningar, trafiken
under landsvigs-systemet redan tagit, hvarken
iro omvigar eller onaturliga, dd maéste man
vid bildningen af ett jernvigs-system gora
stort afseende pd dessa redan befintliga rikt-
ningar och, s vidt ske kan, limpa jern-
viigs-anliggningarna derefter; och d& begar
man ett stort fel emot den af oss redan dbe-
ropade rtegeln, om man vill genom jernvig
s6ka leda trafiken ifrén ndgon af dess natar-
liga riktningar till en annan, eller om man
tror, att den ena naturliga riktningen bér for-
kastas derfére, att det finnes en annan, hvil-
ken en del af trafiken forut tager.

.
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Ar nu ndgondera af de hir ofvan omfor-
milda trafikens sirskilda riktningar en om-
vig eller mindre naturlig? Kan det sigas vara
onaturligt att en del af trafiken, och den ojem-
forligt storsta delen, nu gdr imellan Dalarne
och Milaren, eller minne det icke ligger i
sakens natur, att trafiken ifrdn Dalarne delar
sig i grenar, bdde &t Bottniska viken och Ma-
laren? Saken sjelf talar. Om produktionens
och handelns naturliga forhdllanden vore si-
dana, att en forbindelse imellan Dalarne och
Boitniska viken ensam vore tillricklig for
Dalarnes behof, d& skulle, en#r afstindet ir
mindre, otvifvelaktigt, &fven under det nirva--
rande landsvigs-systemet, trafiken redan p&
grund af dess egen natur hafva tagit en uteslu-
tande riktning 8t Gefle; men emedan den icke
s8 gjort, méiste dertill vara ndgra naturliga
orsaker. Sddana orsaker finper man litt, om
man besinnar hvad det dr, som Dalarne huf-
vudsakligen behofver kopa och har att for-
yitra. Spannemdl, salt, sill, torrfisk, andra
viktualier, kolonial- och manufuktur-varor och
specerier ldra vara Dalarnes hufvudsakliga-
ste behof = Bruks- och bergverks-effekter,
trd- och laggkiirl, ur- och slipstenar torde
vara de hufvudsakligaste produkterna, som
Dalarne her att afyttra. =

Med olika {6rmdn kunna sévil alla dessa
behof f& hemtas, som alla forenimde pro-
dukter afsittas antingen i Gefle, eller i We-
sterds.

Den olika férménen af trafiken beror huf-
vudsakligen af foljande omstindigheter, nem-
ligen: :

1. Det kortare eller lingre afstindet. 1
detta afseende forekommer, att vigen ifrin




Falun till Gefle ér endast 10 § mil, men vé-
gen imellan Falun och Westerds 13§ mil;
och d4 bida vigarne dro ungefir lika goda
att befara, skulle for den stora vinsten eller
besparingen al omkring en fjerdedel utaf vig-
lingden all trafik ifrin Falun redan vara rik-
tad till Gefle, om icke denna formdnliga om-
stindighet motvigdes af andra.

2. Det forhallandet att Gefle dr stapelstad
med utrikes sjofart, men Westerds uppstad
med sjoforbindelse endast pd Stockholm och
andra inrikes hamnar. Denna omstindighet
ir, jemte det kortare afstdndet, af sd stor
vigt, att det vid forsta pdseendet synes, som
inga andra omstédndigheter skulle kunna vara
af storre motsatt virde. Haraf hirleder sig
iifven den forvillelsen, att i bonde- och bor-
gare-stinden, vid dterremissen af Stats-utskot-
tets betinkande, flera yttranden blifvit afgifna
i den syltning, att endast trafiken imellan Fa-
lun och Gefle fortjenade ndgot afseende i frd-
gan om jernviigs-anliggning:; och medgifvas
miste, att den, som icke har tillfélle till att
inhemta en grunligare kinnedom om sakfor-
hillandena, eller den, som nojer sig med
den kinnedom, forsta paseendet gifver, latteli-
gen kan komma pd en sidan tanke, isynner-
het om saken framstilles ifrin det partiella
intressets stindpunkt; men di man utan for-
dom betraktar saken och finner, att den stor-
sta trafiken ifrdn och till Dalarne verkligen
gdr i riktning &t Westerds, kan man icke
undgd att uppticka foljande omstandigheter,
som hufvudsakligen inverka p3 formdnen af
- den ena eller andra af dessa bdda kommuni-
kations-linicr, nemligen:
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3. Dalarnes hufvudsakliga behof utgores
af spanmél; Westmanland och ofriga till Ma-
laren grénsande landskap alstra spannemdl till
afsalu, och den hufvudsakligaste marknads-
platsen for denna vara dr Westerds. Gefle-
borgs lin, eller orten omkring Gefle, fram-
bringar deremot icke tillrickligt spanmal for
egna behof. Till Gefle kan vil spanmél
ifrdan Stockholm och andra inrikes, dfvensom
ifrdn utrikes hamnar importeras; men denna
spanmdl blifver i vanliga fall dyrare att
hemta i Gefle pd kortare afstdnd till Falun,
in spanmél ifrdin Westerds kan hemtas pa
lingre afstdnd till Falun, och sjovigen till och
ifrin Gefle hamn #r en stor del af dret stingd
af is, hvarigenom spanmadls-inforseln dit hin-
dras, oftast vid de tider, dd den skulle kunna
mest gagna Dalarne; men spanmdls-tillforseln
till Westerds lattas af vintern och Milarens
isbeliggning; den fortgdr hela &ret om dels
ifrin Westmanland, dels ock ifrdn de ofriga
sddesbirande Milare-landskapen och verk-
stilles pd oppet vatten ttll Westerds’s hamn
ifrin andra inrikes hamnar med samma eller
nidra nog lika latthet, som till Gefle hamn.

4. Stockholm sdsom stapelstadshamn, med
storre konkurrens af kopare idn Gefle, ir
af denna, jemte flera andra orsaker formén-
ligare utforsel-ort for Dalarnes hufvudprodukter
af bruks- och bergs-effekter én Gefle, och
sjo-forbindelsen mellan Westerds och Stock-
holm s3 liatt och liflig, att en stor del af
dessa effekter kunna, med mera fordel for
producenterne och siljare i Dalarne, lefvere-
ras i Stockholm in i Gefle, oaktadt den lin-
gre landtransporten till Westerds; och denna
omstindighet har ett magtigt inflytande p3




Dal-trafikens riktning & bamn vid Malaren,
icke blott ifrin Batsta och trakterna af Sil-
jan, samt ifrén bruks- och bergverks-trakter-
pa omkring Sither, Hedemora och Avesta,
utan ock ifrdn Falun och trakterna derom-
kring, sisom ldngliga tiders erfarenhet visar.
Huru kraftigt denna orsak verkar pd trafiken,

bestyrkes dessutom af det kanda forhdllandet,

att betydliga qvantiteter jern ifrin Gefle hamn,
i stillet att direkte skeppas péd utrikes ort,
nu arligen gi till Stockbolm. Vid Stockholms
v3g inhemtar man nemligen, att i medeltal
ofver 13,000 skeppund jern-effekter &rligen
dit blifvit inforda ifrén Gefle under de sista
5 smides-dren.

Icke underligt d4, att en s betydlig del af
Dalarnes jernutforsel soker vigen genom We-
sterds till Stockholm.

5. En betydlig del af Falu stads och
bergslags, samt omkringliggande orters behof
af de ofriga import-varorna kan, likasom be-
hofvet af den hufvudsakliga artikeln spanmdl,
till lika eller ldgre pris fyllas genom trans-
port ifrin Westerds, i jemforelse med (illfor-
seln ifrdn Gefle; och detta forhallande, hvartill
orsakerna #ro flera, gor att tillforseln af sd-
dana varor ifrin Westerds till Falun, i ling-
‘liga tider varit och #nnu #r betydligare dn
ifrdn Gefle. Att har uppriakna alla orsakerna
till detta kinda forhillande skulle blifva for
vidlyftigt; och det torde vara tillrdckligt att
anfora foljande, Stockholm &dr en stdrre sta-
pelort n Gefle och har betydligt storre varu-
marknad. Importen af utlindska varor till
Stockholm #r mycket betydiigare &in i Gefle.
Fabriker finnas i Stockholm af mangfaldigare
art och till storre antal &n i Gefle. En mingd

P
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varor af utlindsk och inlandek produktion kun-
nai Stockholm saljas till s8 betydligt ldgre pris
in i Gefle, att de icke allenast med for-
del kunna genom den lstta sjo-forbindelsen
imellan Stockholm och Westerds hemtas ifrdn
Stockholm till Falun, utan ock i sjelfva ver-
ket kopas ifrdn Stockholm till Gefle. Huru
kraftigt detta forhdllande medverkar till bibe-
hailande af trafiken imellan Falun och We-
sterds bevisas dfven af en ldnglig erfarenhet.

Utom dessa nu uppriknade hufvudsakliga, -
stindigt fortfarande och naturliga forhdllan-
dén, som fororsaka, att trafiken ifrdn och till
Falun gir i de tvenne stora olika riktningar-
pa, nemligen: dels &t och ifrén Gefle, och dels
i storre proportion &toch ifrin Westerds, fin-
pas vil dfven flera andra orsaker hirtill, men
vi anse dessa hufvudpunkter vara tillrackliga,
for att visa, det bdda dessa rikiningar &ro na-
turliga och bestimda af varaktiga lozala,
kommersiella och industriella forhéllanden, som
vid bestimmande af ett jernvigs-system icke
bora forbises, utan fastmera tjena till vigled-
ning och grund.

Detta, jemte vigten deraf, att ett jernvigs-
system for Dalarne utgdr fran en lémplig
slutpunkt vid Siljaps vatten-system, synes af-
ven hafva utgjort grunden for Stats-utskot-
tets forsta betinkande och det deruti gifna
forslaget, att till K. M. mtte ofverlemnas att
bedoma frégorna dels om, hvilkendera jern-
banan kunde vara bast och byttigast, dels
ock, i sammanhang dermed, om den ritta and-
punkten for jernvig i Dalarne; ty flera &n de
tvenne linierna ifrén Dalarne, antingen till
Gefle eller Westerds, hade icke blifvit hem-
stilda till Utskottets profning; och den all-
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mannare frigan ‘om det limpligaste jernvigs-
systemet for Dalarne hade icke egentligen blif-
vit vickt. Dock torde man med skil kunna
sdga, att dfven denna mera allmidnna, mera

djupt ingripande och i sjelfva verket vigtiga- .

ste friga icke alldeles -af Stats-utskottet
blifvit forbisedd; ty Stats-utskottet bar ju, uti
ett annat betinkande, tillstyrkt Rikets Stin-
der att ansld en summa af 100,000 rdr bko )
till bekostande af de undersdkningar, som er-
fordras for ett allmint forslag till jern-
vigsndt ofver riket, eller till stambaunor;
och si linge en sddan af K. M. ifven i
ndder foreslagen undersokning icke skett,
anse vi med fullt skil den frigan innu
oppen, om icke jernvig till Dalarne bor
anses sdsom en integrerande del uti ett full-
stindigt system for stambanor; och det #r
just de betraktelser, vi gjort ofver de tvenne
uppkastade forslagen om provinsbanor ifrin
Dalarne antingen till Gefle eller Westerés,
som ofvertygat oss om nddvindigheten att
bedoma dessa bdda forslag utur en hégre
syopunkt &n det provinciella intresset; ty in-
tetdera af dessa tvinne mera i enskild viig
och genom lokalintressen tillkomna forslag
kunoa vi finna epsamt for sig fullt dndaméls-
enligt eller fullt svarande emot idén om ett
lampligt jernviigssystem for denna icke obe-
tydliga del af riket. Den tanken trénger
sig nemligen pd en uppmirksam granskare af
dessa bdda forslag, att de endast iiro partiella,
och att det felas dem en kombination, for att

1) T »itt senare Bet. har Stats-utsk. likval med anled.
ning af 3 Stinds yitranden nedsatt denna summa tily
hvad K. M. begirt, nemligen 60,000 rdr bko.
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blifva fullt #odamédlsenliga. Det vore i vir
tanke obetinksamt att faststilla ndgotdera for-
slaget till utforande,” utan att forst noggrant
eftersinna, i hvad métto det ena eller andra
af de enskilda forslagen oOfverensstimmer
med en forouftig och naturlig allmin plan for
Dalarnes jernvidgssystem; och vi hafva i det
foregiende sokt 8dagaligga, att det dr ona-
tarligt att vilja genom jernvig leda trafiken i

“andra eller firre hufvudrikteingar, &n hon till

foljd af produktionens och lokalens normala
och stindiga forhillanden redan tagit. Sd
ledes ar vir tanke den, att en littad forbin-
delse till och ifrin Dalarne och Gefleborgs
lsn genom jernvigsanliggning ir en sd vigtig
friga, att det val fortjenar att tagas i of-
vervagande vid ett blifvande forslag till
stambanor, om .cke en sidan banstrickning
bor sdsom stambana anses.  Ofverviger
man ritt denna friga, skall man snart
finna, att Daljernvigen uti sina naturliga rikt-
ningar fullt ut svarar emot idén af en stam-
bana och bor p3 statens aliméinna bekostnad
anliggas. Det ar alldeles for mycket fordradt
af den enskilda industrien, eller af lokal-in-
tresset uti trenne landskap, att derigenom
skulle kunna 3stadkommas erforderliga jern-
vigar ifrdn Dalarne. Uti den ritta idén af
en stambapa ligger icke, att den nddvandigt
skall gd till rikets granser i alla dess slut-
punkter, minst uti ett land med ett nésian
insulart lige sdsom Sverige, eller Skandina-
vien. Det ir fast mera ganska fillrackligt,
om stambanan i en eller annan slutpunkt gér
till kusten; och de allminoa lagarne for tra-
fiken i Sverige utmirka den vestra kusten
sisom den angelignaste att nd, emedan der

-
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triffas  verldshandelns hufvudstrdt Oceanen.
Kan pu en jernbana nd bida kusterna, den
ostra och den vestra, uppfyller hon s mycket
mera_fordringarna for en stambana, om hon
tillika i en tredje slutpunkt, som kan anses
for central i det inre af landet, stoter till ett
storre vattensystem, hvarifrin i en framtid
med stigande kultur mojligen nya forbindel~
ser dn lingre porr ut kunna Sppnoas, tillifven-
tyrs &t norska grinsen och in i Norge, och
bereda méjligheten att tiligodogora vidstréckta
skogstrakters nu for handeln och industrien
odtkomliga naturalster.

En sddan #ndpunkt &r den, som blifvit
foreslagen vid Brends udde utmed Siljans
vattenbassin, hvilken punkt otvifvelaktigt ar
vigtigare for ett stambanssystem af jernviigar
dn staden Falun, belst denna stad ifven nds
af samma forslag. Men detta forslag stdr
dock icke i nigon forening med en jernbana
till Gefle, och det andra forslaget saknar &f-
ven kombination med Hedemoratrakten och
med riktningen &t Brenis udde, en riktning,
som icke ifrdn Falun, i aoseende till lokala
hinder, kan direkt vinnas, utan genom ban-
vagnarnes ftrande uppfor lutande planer ge-
nom fasta &ngmaskiner; ty ifrdn staden Falun,
som ligger ligt, &r den mellanliggande trak-
ten till Insjon noga undersokt, och man har
dervid fuonit, att en fortsittning al banan der-
ifrdn till Insjon pd annat sitt icke kan. dstad-
kommas.

Begge dessa ftrslag, bora derfore jemkas
och forenas. — Basta siftet till en s3dan
jemkring och fsrening, hvarigenom éfven
de partiella stridigheterna imellan de olika
landskaps-intressena skulle forfalla, kan icke
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utan en foregdngen noggrann undersokning
bestimmas; och vi vdga hoppas, att i foljd af
det beslut, Rikets Stinder fatta, om anslag till
unders6koingar for ett stambans-system, en
noggrann underskning snart nog kommer att
ske om vigten af jernviigs-kommunikation till
Dalarne och om Dala-jernviigens rittmitiga
ansprdk att anses sdsom stambana. Det blir
d3 en hufvudsak att bestimma, huru jernvé-
gen ifrdn Gefle & Falun limpligast md kunna
ledas till forening med jernvigen at Westerds
och 8t Brends udde, efter den anvisning, som
lokalen och den nuvarande betydliga trafiken
imellan Gefle och Gefleborgs lén & ena, samt He-
demora marknad, bruken och socknarne i nord-
ost om Hedemora, & andrasidan, anvisar, enligt
hivad vi hiir ofvanhafva antydt. Forst genom en
s8dan sammanjemkning kunna de provinciella

jernvigsforslagen blifva fullstindigade, och vinna
" den hogre rangen af riksgagnelighet, som ut-
gor karakteren af en stambana. :

Utan att nu vilja formatet gd resulfaten
af en sddan grundlig understkning i forvag,
och utan att forneka, det flera och tillifven-
tyrs™ battre alternativer kunna genom under-
s6kningen uppfinnas, anse vi oss dock nu, med
den kidnnedom vi inhemtat om lokalen, bora,
sdsom ett alternativ till vidare undersokning,
framstilla det forslag, att Gefle-jernvigen skulle
kunpa forenas med Westmanlands- och Dala-
jernvigen pa foljande sétt:

Ifrin - Westerby norr om Hedemora anldg-
ges en jernvig &t Husby socken, der Dalelf-
ven erbjuder grund for brobygnad och flod-
ofverging vid si kallade Berga-forsen, i fall
icke nagon lampligare ofvergdngs-punkt kan
uppsvkas. Efter elfvens oOfverging skulle
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denna jernvig ledas fram i grannskapet af
Stjernsunds bruk och Thorsékers kyrka till
Olvansjo, der Gefle-jernbanan pétraffas. Denna
foreningslinie, som i lingd utgor omkring 5
mil, skall, efter hvad sakkunnige personer upp-
lyst, icke vara ogynsam [6r en jernvigs an-
liggning. Genom en sddan kombination,
skulle Gefle siittas i forbindelse med Mailaren
och den storre stambanan imellan Stockbolm
och Goteborg. Landskapet Dalarnes- tra-
fik ifréin Falun och central-punkten vid Sil-
jans vattensystem, finge derigenom tillfille att
vilja den forménligaste riktningen och afsitt-
ningsorten antingen vid Bottniska viken eller
vid Mailaren och de stapelorter, som dermed
nu std, eller genom den stora stambanan kom-
ma i forbindelse.

Dalarnes i Gefle-forslaget beriknade stora
skogstillgdngar skulle pa Elfven kunna flottas
till jerdvigen vid Husby och der upptagas pa
jernviigen och foras antingen till Gefle eller
Westerds och sd vidare. Norbergs och Bis-
bergs grufvors rika malmtillgingar, hvilka icke
ligga langt ifrdn- den foreslagna jernviigen,
skulle genom jernbanornas silunda forestagna
komplettering kunna komma bruken och berg-
verken i Gestrikland littare till godo, och i
allmanhet-en nirmare forbindelse till stor in-
bordes formén uppstd imellan de betydligaste

bergverken i Westmanland, Dalarne och Ge- -

strikland. -

Den betydliga affirsmarknaden, som desse
bergslagsorter nu hafva vintertiden i Hedemora
stad, beligen nira de trenne bangrenarnes
foreningspunkt, skulle derigenom blifva 4nnu
mera liflig. For bhelsingar och andra norr-
lindingar, som redan nu i stor mingd med

SO N
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betydliga qvantiteter af sina produkter, sdsom
lin, vifnader, smor och fogel m. m., besoka
Hedemora vintermarknad, skulle afsittningen
p3d denna marknad betydligt okas, till upp-
muntran for dessa nordligare orters naringar.

I militiriskt hdnseende skulle denna jern-
vigsforbindelse ifrdn Gefle och ifrdn det inre
af Dalarne med Westerds och den der fram-
deles gdende stora transitobanan imellan Stock-
holm och Goteborg blifva af riksgagnelig vigt.
Trupper och krigsmateriel skulle med latthet
och hastighet kunna transporteras ifrin de
pordligare delarne af riket till de mellersta
och sodra eller tvirtom, allt efter omstindig-
heternas kraf, utan_ afseende pi eller hinder af
krigsoroligheter i Ostersjon, hvilket forhédllan-
de ensamt i afseende pd rikets {6rsvar, under
hvilket krigssystem som helst, r af sidan vigt,
att denna del af rikets jernvigssystem fullt
fortjenar att anses for stambanor.

Oss synes det sdledes alldeles oriktigt, att
Rikets Stander skulle, tvirt emot Stats-utskotiels
betinkande, bestamma rikiningen af jernvigar-
ne i Dalarne, och icke till K. BI. éfverlemna
att afgora, hvilkendera linien dr den angelig-
naste och bista och sdledes foretrddesvis borde
byggas och understidjas med lin eller anslag
af allmdnna medel.

Men om, emot all formodan, en sidan prof-
ning skulle af Rikets Stidoder foretagas, dé
torde det hvarken 'kunna anses f{or rationelt
eller indam3lsenligt att vid en sddan profning
underlata att fista tillborligt afseende p& {ol-
jande hufvudsakliga frégor, nemligen:

1. Hvilketdera af de bdda forslagen utgdr
ifrin den lampligaste och rittaste dndpunk-
ten for jernvig i Dalarne — kan Falu stad
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anses for en sidan Zndpunkt, eller bor Brends
udde vid Siljans vattensystem lemnas foretride
— kan icke den omstindigheten, att Bitsta
vid Dal-elfven vester om Falun redan nu ut-
gor en hufvudpunkt for trafiken, anses hintyda
pd nodvandigheten att sdka utgéngspunkten
for ett jernvigs-system i Dalarne vid det vat-
tendrag, der Btsta dr belaget?

2. Om jernvigen ifrdn Gefle till Falun skulle
lemnas foretride med afseende derd, att dfven
den borde i' framtiden utstrackas tiil Siljans
vattensystem eller till lastageplats vid Insjon,
kan d3 i riktningen ifrdn Falu stad en sddan
fortsitining tillvigabringas, och vore det lamp-
ligt att gora denna fortsittning, dd lokaten é&r
sidan, att si branta stigningar och lutningar
pd banan uppkomma, att fasta lokomotiv
maste_anbringas for rorelsens bedrifvande?

3. Ar det rationelt och andamalsenligt att
vid grundlaggningen af ett jernviigssystem for-
bise de paturliga riktningar, den storre trafi-
ken redan tagit, och om den storsta trafiken
ifrin Dalarne nu gir &t Milaren och Stock-
holm, &r det dd klokt att genom jernvigs-
anlsggning forsoka leda den &t Gefle, eller
skulle icke foretradesvis storre allmin nytta
vinpas genom att underlitta den storsta sjelf-
bildade trafiken genom jernvigsanliggning ifrdn
Dalarpe at Malaren?

4. Hvilkendera af de foreslagna jernvigs-
linierna nirmar sig mest till ett dndamédlsen-
ligt jernvigssystem, antingen en isolerad jern-
bana imellan Falun och Gefle, eller en jern-
bana ifrin Falun och Siljans vattensystem till
en hamn vid Malaren, der rikets storsta stam-
bana kommer att framgd.
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5. Kan en jeravig ifrdn Gefle tillforsikra
Dalarne en jemn och stadigvarande tillforsel
af dess fornamsta behof, och kan icke sjo-
transporten till och ifrdn Gefle hamn blifva
stingd genom krigsoroligheter under de bli-
dare Arstiderne och genom drif-is och svara
vintrar lingre dn vanligt?

6. Hvilkendera banan kunde for de flesta
landskapen och for riket i det hela blifva af
storre allmint gagn i ekonomiskt och militd-
riskt afseende? '

7. Ar det saont, att den berdknade storain-
komsten af Gefle jernbanan hufvudsakligen dr
grundad pd export af skogseffekter ifrdn Da-
larne, si att af pdriknade 7 procents behéllen
ipkomst tre fjerdedelar uppkommit genom pa-
riknad transport af sddana effekter, och kan
det vara troligt, att Dalskogarne, med deras
bestind, skulle kunna fortfarande lemna ett
si stort ofverskott till export utdfver ortens
och dess talrika bergverks skogsbehof, eller
manne det &r i ekonomiskt hanseende klokt
att ofver hofvan tillita skogarne for export,
och kan icke bergs- och bruksniringens be-
stdnd derigenom afventyras?

8. DA inkomst-berikningen for jernviigen
ifrin Dalarne at Malaren, fastin de egentligen
storre skogsorterna i Dalarne hafva ndrmare
vig till denna, &n till den andra banan, likvil
icke ens upptager ndgon inkomst af skogs-
produkters transport ifrin Dalarne, men in-
komstberikningen for Geflebananupptager frakt-
lonen for sidane skogsprodukter till 127,500
rdr bko arligen, skulle man icke déd skiligen
kunna antaga, att den till omkring 3 procent
beriknade rena inkomsten af jernbanan 8t Mi-
laren t3l en mattlig forhojning genom tilligg
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af nigon inkomst, genom transport af sidana
effekter till exempel blott omkring en tredje-
del af hvad Gefle-forslaget upptager? Hir mé
mirkas, att for jernbanan 8t Milaren skulle
hiirigenom uppkomma en nettobehillning af
4 procent, hvilka forsld till amortering af ett
statsldn pa de vilkor, Stats-utskottet foreslagit,
och till 6 procent t aktie-tecknare.

Ehuru flera sidana frigor sjelfmant framsts,
tro vi dock, att ett moget ofverviigande af de
nu framstilda skali ofvertyga om svarigheten
i att bestimma jernvidgens bista riktning och
det ena forslagets foretride framfor det andra,
samt komma ephvar att inse, att ehuru We-
sterfs-banan ingdr uti ett dndamaélsenligt jern-
bans-system ldngt bittre dn Gefle-banan, lik-
vil intetdera forslaget ensamt {or sig fullt
uppfyller ndamalet, utan att bdda banorna at
Gefle och Westerds bora pd lampligt sitt kom-
" bineras, for att medfora hogsta mojliga nytta
och riksgagnelighet.

Vi hafva nedskrifvit detta efter erhdllen un-
derrittelse derom, att Stats-utskottets fornyade
utlitande 3terkommit till Stinderna, ochi det
fall att fr3gan redan skulle vara pd ett eller
annat sitt af stinderna afgjord, véga vi dock
tro, att ofvanstiende betraktelser fortjena att
tagas i ofvervagande. Xoe Y.
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