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OCH VAGTRAFIKEN MED SARSKILD HANSYN TILL

GANGTRAFIKANTERNA *

Diskussionsinledning wid Svenska Viigféreningens frsméte i maj 1927.

Civilingenjor Ragnar Schlyter.

Styrelsens motiv att anmoda mig in-
leda en diskussion Over &mnet: "Om
gatu- och végtrafiken med s#rskild
hénsyn till gangtrafikanterna” maéste,
sa vitt jag forstar, vara en onskan aft
nidrmare taga kinnedom om resultatet
av den propaganda, som bedrivits i
akt och mening att lira trafikanterna
& den for tva ar sedan Oppnade Li-
ding6bron att ga pa hdgra gangbanan,
varigenom den fordelen vinnes, att de
mota kortrafiken i stillet for att ha
den bakom sig och foljaktligen littare
kunna 6verblicka densamma. Jag har
utgatt hérifran och kommer dérfor
huvudsakligen att uppehalla mig med
att forsoka framhéalla fordelen av en
propaganda, bedriven i syfte att sa
smaningom utrota den hévdvunna
forestdllningen, att véinster trottoar ar
réatt trottoar.

Forst nagra ord om automobilerna.
Vad betréiffar deras forare ha oerhor-
da anstringningar gjorts att astad-
komma litet mera kultur hos dem som
yrkesutovare, en hogre kultur, skulle
jag vilja siga. Resultatet av all denna
moda kan visserligen &nnu icke sigas
vara tillfredsstillande, men man ma-
ste dock erkinna det faktum, att for-
hallandena i detta h#nseende blivit
anmérkningsvirt mycket béttre mot
forr. En blick i Stockholms Auto-
mobilforarefackforenings statliga och
utomordentliga festskrift: P& kusk-
bock och vid bilratt”, av Ossian Ha-
kansson, ger tydliga beligg héarfor,
atminstone vad betriffar Stockholms
chaufforkdr. Den kampanj, som med

all ritt forts av {idningspressen mot
hénsynslost framfarande bilister, har
vederborligen belysts av historieskri-
varen. Kampanjen fortgar alltjamt.
Vi ldmna emellertid bilisterna at sitt
ode och vilja for dagen i stéllet sys-
selgéitta oss med gangtrafikanternas
intressen: mdojligheten att bibringa
dem kunskaper om trafikreglementen,
sittet att fdrdas pa en gata eller vig,
deras skyldigheter likavdl mot sig
sjilva som mot sina medvandrare o. s.
v. Jag erinrar &nnu en gang om hr
Héakanssons ovan anforda skrift, vad
angar diri gjorda anmérkningar ifra-
ga om chaufférernas “antagonister”,
om uttrycket tillates. Trots anordnin-
gen med trafikfyrarochtrafikpoliser...
“tyckes det”, séiger han, "som om sér-
skilt fotgiingarne hade svart att fo-
ga sig efter de fornuftiga krav, som
uppstillas tor en friktionsfri trafik”.
”Stockholm star pa smastadens
stdndpunkt.” — Och léngre fram si-
ger han: "Annu har en hel del ging-
trafikanter icke lart sig de enklaste
regler och forsiktighetsmatt vid pas-
serandet av en gata, och att i en trafik
som den i vara dagars Stockholm icke
hinder flera trafikolyckor #n mnagot
hundratal pr ar, far anses vara bevis
pad automobilforarnes forstaelse for
sitt ansvarsfulla vérv”... och utom-
ordentliga skicklighet, anser jag aftt
man bor tilligga. Det anforda synes
mig vara fullt riktigt. “Men huru
latt ar det icke for de duktiga och
vrkesskickliga hedersménnen (chauf-
forerna) att i ett nafs mista sitt leve-

*Separattryck wr Svenska Vigforeningens tidskrift 1927, h. 5.
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brod bara for en drumlig folgéngares
skull”, citeras fran samme forfattare
pa ett annat stille i anforda arbete.

Fotgiingarnas dunkla begrepp om
sina skyldigheter torde bottna i deras
mening om vénster-trottoar-rétten, vil-
ken man hittills forgives sokt av-
skaffa.

Vi minnas sékert alla den tiden, da
man gick pa wdnstra trottoarens ho-
gra kantsten, till vilken sldta sten
man ansag sig ha forhandsrétt pa
grund av svensk fidsel och ohejdad
vana. Foljande historia, till efter-
virlden bevarad av forfattaren K.
Nilsson i Ostra Blekinge, éir en god
situationsbild.

"En Hompamalaman gar under
stilla fundering och tar ut sina klam-
pande steg trottoaren framat. Med
rask fart kommer fran motsatt hall en
nagot livad sjoman. Nagra steg till
— och kollision intréffar, varvid Nep-
tunisonen i eft nu ger den motande en
s& pass kraftig knuff, att vir Hompa-
malaman singlar utdt gatan ett gott

stycke. Det ty atfoljande tilltalet var
i samma stil:
(Sjomannen:) — Se opp! din sau-

kramenskade kaur! Sir du inte, aft
du haur rédnnstenen pd baubor sida,
da vill séja, att du gir p& gaulen
frottoaur!

(Hompamalamannen:) — Aj trot-
toaern gaulen, va’'for gar ’an d& sjil-
ver p& ’an? (Till en nérstdende po-
lis:) — Hor han kommesarie, #j den-
na trottoaern gaulen for mej mer'n

denddrne hyssesocken, som skof-
fa(d)te ut mej pa gautan?
(Polisen:) — Ja-a, d& #r den.

Se'n du gir &t detta hallet, s& borde
du hallit dej pAd den andra.

(Hompamalamannen:) — Jasd/
han hade riitt #ndd; ja, s ska ja’
nock halla mei pd den andra si’'an,
nir ja’ gar tebakes.

Da nya Lidingobron skulle &pp-
nas for allmén trafik den 1 maj 1925,
var situationen foljande. Bron ér
ungefir av Drottninggatans i Stock-
holm bredd, men med nagot smalare
gangbanor. Den #r over 800 meter
lang; korbanan har tva korfiler, en i
vardera rikiningen, i vilka dessutom
sparvagnar och understundom gods-
tag framforas. Vardera gangbanan
medgiver tva personer att ga i bredd.
Det var tydligt, att om gangtrafikan-
terna skulle storma fram lika huvud-
16st pa denna bro som pa Stockholms
gator, d. v. s. pd vénster gangbana,
och varje gang vid passerandet av
framforvarande kliva ner i rinnstenen
med risk att fa aka grinsle pa cyk-
lar och bilars stinkskérmar, sa skulle
trafiken pa bron bliva till en daglig
forargelse for samtliga {rafikanter,
och olycksfall skulle dagligen intrif-
fa. Man forutsag detta och igangsatte
dirfor samtidigt med brons 6ppnande
en intensiv propaganda for att lira
gangtrafikanterna g& pa higra gang-
banan. Hérfor trycktes flygblad i tu-
sental, och dessa utdelades i skolor-
na.* Resultatet var hipnadsvickan-
de. Pa ett par veckor hade praktiskt
taget alla trafikanter lirt sig metoden
att pa ett enkelt sitt bevara livet. Alla
voro syn- och horbarligen mycket be-
latna med anordningen, med fa un-
dantag. En baron forklarade, att
han “hade vil rittighet att ga var
han ville, om han i ville offra sitt liv
pa korbanan”. Men genomforandet,
inlirandet och vidmakthallandet av
ordningen kriver vinlighet och hov-
samhet, inga siriinga tillsigelser eller
hot om hitesstraff, som vinta den for-
sumlige, sedan  Konungens befall-

: ’;‘) Jfr.: Trafikreglering & nya Lidingo-
bron. Svenska Vigfor:s tidskrift 1925, h. 3.



ningshavande i Stockholms ldn och
Overstathallardmbetet utfardat for-
bud for fotgéingare att g& pa wvinster
gangbana! Nej, inga férbud och inga
polisuniformer; d& #r svensken gan-
ska gemytlig, medgorlig och litt ledd
pa forstandiga vigar!

Tidningspressen over hela landet
har, glddjande nog mycket enigt, un-
derstott arbetet att utrota vinster-trot-
toar-rdtten. Det i dagarne av Li-
dingobroforvaltningen forslagsvis om-
arbetade och hir i dag i korrektur
utdelade nya flygbladet (fig. 1 A) till
nytillkommande trafikanter p& Li-
dingdbron vittnar, genom de pa bak-
sidan anférda utdragen, om pressens
stora intresse for att bibringa trafi-
kanterna gangkultur (fig. 1 B). Den
omsténdigheten, att gangirafikanterna
dro och vil édven forbliva i majoritet
pa vara gator och vigar (ehuru sikert
manga bilister hysa en motsatt on-
skan), beriftigar icke gangtrafikan-
terna att missbruka sin majoritetsstill-
ning och ga hur som helst. Det mé-
ste bli béttre gangkultur; detta synes
mig f. n. vara det viktigaste énske-
malet vid ordnandet av gatu- och vig-
{rafiken. Kultur kan endast ernas
genom upplysning. Det
upplysa den snilla allménheten om
dess misstag betréffande vinster-trot-
toar-ritten. Polisméstarens i Stock-
holm forsok hirutinnan for manga ar
sedan och senast i gangtrafikregle-
mentet av ar 1922 ha misslyckats pa
erund av oklarheten i de limnade di-
rektiven.

Skyltarne pa Stockholms gator:
"G& pa gangbanans vinstra sida!”
2avo ej losningen, s& ldnge hela vi-
gen, gatan, ansags som gangbana.

I en framstidllning till polismista-
ren ar 1919 och, da den ej foranledde
nagon atgérd, till justiticombudsman-
nen ar 1920 (den senare fran ett an-

géller att -

)

tal stadsfullmiktige-, kommunalfull-
méktige- m. fl. ordférande i -Stock-
holms omgivningar) framholls bl. a.
behovet av effektiv upplysning till all-
ménheten. I den forra skrivelsen pa-
yrkades utdelandet i Stockhelm av
just sadana flygblad som det hir nu
utdelade.

Forst ar 1922 utfirdades av Over-
stathallardmbetet ett gangtrafikregle-
mente, vilket icke utdelades gratis, sa-
som payrkats, men vil saldes for 10
6re. Detta reglemente stadgar:

7Till £6ld av fotgéingares skyl-
dighet att vid mote halla till vin-
ster bor den, som vill gi pa en
gangbanas kantsten, vilja den
higra gdngbanan, om den #r till-
riickligt bred for métande.

Dér gangbanorna #ro si sma-
la, att de icke ldmna rum fér mo-
tande, &r det lampligare att gd pa
den vinstra gdngbanan.”

Vad séigs om deftta? Man forstar
ej, hur tankegangen kunnat gora en
sadan kullerbytta. Dirfor var det
bra, att reglementet ej erholl stirre
spridning. De atgéirder, som nu be-
hovas, dro forst och frimst att lira
stockholmarne gé ritt. Dérifran spri-
der sig exemplet snart till andra orter,
sasom forhallandet i Karlskrona med
sina téta militdrforbindelser med hu-
vudstaden visar.

Erfarenheterna fran ILidingébron
ge vid handen, att det med en verk-
ligt effektiv propaganda och upplys-
ningsverksamhet icke torde vara
omdjligt att pa relativt kort tid lidra
stockholmarne och &ven hitresande
personer att ga ritt pd gatorna, men
samtidigt hirmed bora dven vissa an-
dra atgérder foretagas av allmént
upplysande karaktir. Ingdngar till
barvker och peostkontor m. fl. hora




S
B pa hogra géngbanan

Ni gar da emot kortrafiken
och kan overblicka den

bakifran, se bilden!

banan eller vigrenen oroas.

pa land!?

Stockholm i maj 1927.

vinstertrafik; man gir did mot kor-
trafiken.

gangbana, s& mot till vanster!
har darvid ryggen fri och kan
utan stor risk stiga ut i korbanan,
4 detta ar nodvandigt.

med gdende pa gangbanan eller vig-
renen! Ga icke onddigtvis i korbanan och aldrig 6ver densamma i
sned riktning utan tw@es dver den!

Se noga upp forst it hoger, sedan at vénster!

Det &Hr farligt att stiga ut pa kérbanan utan att giva
akt pa kdrtrafiken, detta sirskilt frin vinstra gingbanan, efter-
som strommen av korande, sparvagnar, bilar och cyklar dd kommer

Koérande, cyklande och ridande skola firdas pa korbanans viinstra
sida, dock ej sd nira att den motande gingtrafikanten pa ging-

Lis "Trafikregler for skolorna”,
utarbetade av Kungl. Automobil Klubben!

Fdlj dessa anvisningar i stad och

Visa dem fér Edra bekanta!

LIDINGOBROSTYRELSEN.

TT ga pa h8gera gingbanan ar
det foljdriktiga i ett land med

Om Ni moéter ndgon pa  hoger
Ni

Ga alltid till wanster vid mote

Farligt
att ga sa hir;

Fig. 1 A.

alltid s& anordnas, att allmédnheten
uppfordras att ga till vénster. In-
gangar till kontor i Stockholm ha-
va anordnats s&, att allménheten
tvingas att g& genom den hdégra in-
gangsdorren. Sadant bor givetlvis
icke utan synnerligen tréngande
omstindigheter forekomma, och, sa
vitt en wutomstiende kan bedoma,
finnas icke nagra som helst skial at
i de asyftade fallen hindra allminhe-
ten g& in genom den winstra dorren.

Tusentals personer hava helt si-
kert icke en aning om, pa vilken si-
da de skola stilla sig i kden vid en
bankdisk eller en biljettlucka, ty pa

Framsidan

somliga stillen, uppmanas man ga till
hoger.

1 landsorten ha anordningar gjorts
och anslag uppsatts pa sina stillen
med lydelse: "G till hoger!” De goda
niissjoborna {. ex. g till hoger, bl a.
i dubbeldorrarna pa Stora hotellet,
och motivera det med ett: “Hir i
Niigsjo ska vi g till hoger! Se pd
stationen!”

Post-, telegraf- och jiarnvigsstyrel-
ser kunna och bora hjilpa till med
upplysning. Men #dven och framfor
allt stiddernas myndigheter, gatu-
nimnd och polis, maste inskrida och
vidtaga effektivare atgérder.
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Vad tidningspressen sdger om gngreformen pd Lidingdbro.

Stockholms-Tidningen, den 1 maj 1925:

Pa sitt och vis ha stockholmarna évertriiffat sig sjilva, sedan den nya
gangtrafikreformen bérjade tillimpas. Visserligen hilla de flesta dnnu en-
vist pd den gamla férestillningen, att man skall gi pa viinster trottoar, men
det ir numera mojligheter for en resolut fotgiingare att ocksd taga sig fram
pa hoger trottoar. Och det visar bittring.

Svenska Dagbladet den 3 maj 1925:

Nya Lidingébron géngreformens skolexempel. For att lira folk viilja
hogra gingbanan. Ett lokalt forsok att 1osa det stora trafikproblemet. Skall
underverket omsider komma frin den nya Lidingébron — det under nim-
ligen, att stockholmarna lira sig gd pd ritt sida av ritt gingbana? Det finns
verkligen de, som viga hysa en si djarv forhoppning.

s s B onientes Iuxe = a= e

Folkets Dagblad Poli-
tiken, den 4 maj 1925:
Skolexemplet ir virt
att begrundas av véra i
regel ganska huvudlost
framrusande géingtrafi-
kanter. Fifingt har po-
lismistare Harleman for-
sokt lira stockholmarna
att trafikera gingbanor-
na pd elt sddant siitt, att
de alltid ha utsikt 6ver
Rortraltiens — =— =

Stockholms Forstads-
blad, den 6 maj 1925:
Den aktion som i-
gingsatts for att fa folk

Sormlandsposten, den 8 maj 1925:

vinner efterfoljd.

blir inte alls riskabel.

Ett trafikproblems litta och enkla lésning.
Bilda en gingtrafikanternas hogergrupp — bara med dnda-
-mdl att hilla svenska folket pa hogra trottoarens vinstra sida.
Dagens Nyheter, den 1 november 1925:

Mot till viinster pd hoger trottoar och ni har ryggem fri — och gatan

att g pa den ritta si-
dan &ver Lidingobron
ar vard allt erkannande.
Alltsa, ga pa hogra gang-
banan!

Lidingé Tidning, den 9
maj 1925:

Att detta i hog grad
bidrager till undvikande
av olyckshindelser ér ju
utan vidare tydligt.

Stockholms Dagblad,
den 7 maj 1925:

u Tink om allmiinhe-
ten nu ocksd ville folja

parollen! Inne i huvud-

staden gir det i varje

fall trogt med efterlev-

naden av uppmaningen.

Beslutet ir ypperligt, om det

Hig. 1.-B:

En hel del olika faktorer betraf-
fande fotgéngarnes upptridande in-
verka pa trafiksikerheten. En fara
for densamma utgor utan tvivel da-
mernas korta kjolar. Honni soit qui
mal y pense (skam den, som tanker
illa ddrom)! Jag har mer &n en gang
mirkt chaufforens osékra grepp
om ratten vid passerandet av eft par
vackra fortkomstledamoter. Det ska-
dar icke att anmirka detta, ehuru jag
icke tror att de korta kjolarna béra
forbjudas dirfor. Det skulle nog icke
16na sig heller. Vanans makt &r stor;
man vénjer sig vid allt. Chaufforer-
na bittra sig nog i berdrda hénse-

Baksidan

ende och bli nog med tiden liksom vi
andra en smula blaserade. Signatu-
ren "Panza” i Stockholms Dagblad
patalar en annan fara for trafik-
siikerheten. Han kéaserar: "Det hatt-
mod som #r i annalkande kom-
mer att definitivt tdcka kvinnans
6gon och 6ron. ILondons Harleman
ir djupt bekymrad. En kvinna utrus-
tad med en dylik hatt &r en fruktans-
vird fara bade for sig sjilv och for-
donsforare. Hon ser ingenting, och
hon hor ingenting, och hon forstar
ingenting. Det sista ér ingenting att
gora &t. Men vil de bada forra bris-
tande egenskaperna.”




De atgdrder, som bora f[oretagas
for erndende av bditire gangkultur,
kunna sammanfattas sdalunda:

1. Ett for hela riket géllande gdangira-
fikreglemente bor tryckas och utdelas
gratis, dven med flygmaskinens hjalp
— det bor inte for inte heta flygblad
— i millioner exemplar. Men bérjan
bor som sagt goras med Stockholm.

Reglementet skulle i huvudsak in-
nehélla dels vad som stadgas i Li-
dingobroreglementet, dels laghénvis-
ningar enligt 1922 ars reglemente for
Stockholm, dels en sidrskild klausul,
sdsom t. ex. foljande:

Y @Gdangtrafikkant bor endast korsa gata
vid gatukorsning eller vid genom an-
slag och anordningar pa gatubeligg-
ningen sirskilt anvisade platser. Vid
gatukorsning, som saknar optisk eller
vanlig polis, skall fotgingare ovill-
korligen ha fioretride framfor dkdon
av vanligt slag. Bilar med beteck-
ningen “Ledig” fd icke forcera tra-
fiken, dd fotgingare eller personbe-
fordrande bil mdste korsa en gala
eller vig.”

Det bor vidare stadgas, att fotging-
are bora sa vitt mojligt halla sig pa
gangbanan och helst anviinda den.
Finnes ingen gangbana, biora de an-
viinda sig av den hdgra viigrenen, s
att de icke bli pakorda bakifran.
Fotgéngare dr icke skyldig att vid mo-
te stiga ut pa korbanan. -Alla fordon,
saledes dven cyklar, som akas eller
ledas, samt héstar, med eller utan ryt-
tare, skola framforas p& korbanans
vinsira sida, dock ej s& néra att den
motande gaéngirafikanten pad gangba-
nan eller véigrenen oroas. “Person-
och kortrafile i motsatt rikining!” —
se dir reformbegreppet i all sin en-
kelhet (fig. 1). Det fordras bara en
smula lugn eftertanke for att inse, att
detta &r det riktiga. For olycksfall-

forsidkringsbolagen vore reformen en
ren vinst.

Trafikanterna skola forst och
frémst visa varandra héinsyn och for-
staelse. Eit litet exempel ur min egen
erfarenhet ma belysa vad jag menar.
Vi fardades uppe i Norrland, dir det
var manga mil mellan bostidderna.
Min “gentlemanna’-chauffér tvinga-
de dérvid, med avsikt att bibringa de
motande trafikkultur (!), alla motan-
de arbetare, vilka cyklade hem med
stora bordor (ved) pa cyklarna, att
kora i diket, darfor att de cyklade pa
fel sida (hoger végren). Och dylikt
okynne skall ha svensk hivd och sed-
vinja pa sin sida! Man kunde vil
icke begiira, att de skulle gatt och lett
cyklarna miltals hem, dérfor att vé-
gen var nygrusad och oframkomlig
for cyklarna pa vénster vigren och
darfor att de kunde raka mota kan-
ske en bil i timmen. Samma chauffor
korde sedan med 90 km fart! Sadant
dr ej trafikkultur.

Bland atgéarder for bittre gangkul-
tur méarkes vidare:

2. Vita rénder och text malas pa
gatubeldggningen, angivande var fot-
gingarne pa starkt trafikerade gator
lampligen bora korsa dessa.

3. Skyltar bora uppsittas, forslags-
vis av Lidingcbromodellen, av inne-
hall (under en hogerpil): "G& pa ho-
gra gangbanan! Ni gar d& emot kor-
trafiken och kan 6verblicka den.”

4. Svenska Viagforeningens styrelse
bor pakalla ovannéimnda styrelsers
och ndmnders bistdnd, under pape-
kande av de oriktiga anordningarne
vid dubbeldorrar, biljettluckor m. m.

5. Samma styrelse bor dven soka
samarbete med Kungl. Automobil-
klubben for effektivare skolundervis-
ning, genom bilder och filmer samt
praktiska dvningar. K. A. K. har re-
dan genom utgivande av trafikregler

i
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for  skolorna, upptagande av sin tra-
fikfilm m. m. visat en ldmplig metod
for upplysningsarbete av detta slag.
Mycket mera kan goras.

6. Vid uppgorandet av stadsplaner
bor all nodig hénsyn tagas till gang-
trafikanterna. Den stadsplanekonst,
som forlagger ett konserthus pa trot-
toaren till den med oerhérd kostnad
framdragna Sveaviigen i Stockholm,
forstar man sig ej pa. Forr eller se-
nare torde det bli nodvindigt att upp-

.lata konserthusets blomsterhall till en

loggia for gangtrafikanternas bekvim-
lighet. Blott en liten forutsigelse! Ar
detta avsett, s dr tanken god.

7. Trafikforeskrifterna for fordon
bora folja enhetliga principer, si att
man t. ex. rent principiellt hor runda
“Eldhvattnet” i hornet av Grevture-
gatan och Birger Jarlsgatan vid fra-
fik till och fran den forra gatan, utan
att detta skulle behova uttryckligen
stadgas. Men #ven om s& skedde, vo-
re det endast fordelaktigt for allméin-
heten med dylika och liknande finger-
visningar, som avgjort skulle dka
mojligheten for gangtrafikanterna att
hélla reda p& och draga nytta av be-
stémmelserna. Man borde som redan
antytis ha det dérhiin, att principerna
for modern gangkultur helt enkelt

9

inginge i folkmedvetandet (se mom.
5.

8. Gangtrafiken skulle liksom bil-
trafiken ha stor nyita av ett enhetligt
system for gatubeteckningar, bl. a. be-
{rdffande enkelriktad trafik. Fran vil-
ken bigata man #n kommer, bor man
kunna se, fran vilket hall man har att
vanta den enkelriktade trafiken.

9. Den foreslagna trafikreformen
bor goras till foremal for massmoten
och resolutioner savél i stéderna som
pa landsbygden. Ett centralorgan —
lampligen Svenska vigforeningen och
K. A. K. i samarbete — bor orga-
nisera foredragsverksamhet och ut-
sinda lampliga foredragshallare.

Lémpliga @mnen for den efterfol-
jande diskussionen #ro:

1) 7Ar det lampligt och tillradligt
att forsoka allmint genomfora refor-
men att foretrédesvis g& pad hogra
gangbanan?”

2) ”Vad bor ett trafikreglemente in-
nehalla?”

Som avslutning pa denna inledning
skulle jag vilja tillata mig en trave-
stering av ett kidnt tyskt ordstév:
”Alles ginge besser, wenn man mehr
ginge”, att lyda i svensk overséttning:

? Allting ginge bitire, om man gick
bdttre!”

DISKUSSION OM GATU- OCH VAGTRAFIKEN MED SARSKILD
HANSYN TILL GANGTRAFIKANTERNA.

Kapten A. Norlander. Herr ordfo-
rande, mina herrar! I anslufning till
vad ingenjor Schlyter sagt, vill jag
understryka, att det dr nodviindigt for
erhallande av en bittre trafikkultur,
att barnen f3 i tid liara sig, hur de
skola g& pd gator och viigar, i dessa
skolreformernas tider kan man ha
rittighet att fordra detta. Jag skulle
vilja foresld, att foreningen beslutar

rikta en vidjan hirom till dem, som
makten hava.

Herr ordforanden. Jag skall be att
t4 upplisa ett forslag till resolution:

Vigforeningen beslot att fasta Herr
Statsradets och Chefens for Kungl.
Kommunikationsdepartementets upp-
mirksamhet pa det otillfredsstillande
siitt, pa vilket gangtrafiken ér ordnad
i vart land, och anhélla att Statsradet
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behagade lata anordna en utredning
i detta drende, som med automobil-
trafikens hastiga utveckling med var-
je dag blir allt mera aktuell.

Ingenjor F. Lundquist. Herr ord-
forande, mina herrar! Endast ett par
minuter.

Jag var beredd att halla ett fore-
drag om béde kor- och gangtrafik
men mottes av det tillkédnnagivandet,
att det endast var fraga om gangtra-
fiken. Men de hora sa intimt tillsam-
man, att man icke kan tala om den
ena utan att komma in pa den andra.
Jag har tinkt att i Vigforeningens
tidskrift f& in en artikel, baserad pa
mina erfarenheter i Stockholm och i
utlandet.

Jag hade forra aret en uppsats i
Svenska Dagbladet, "Trafikdirigenten
sjily det virsta trafikhindret?” Om
tiden det tillater, ber jag att fa léisa
upp nagra rader.

"Trafikkonstaplarna i Stockholm ut-
gora det svaraste trafikhindret — det-
la djdrva pastdende framfores kraf-
tigt och besinningsfullt av en svensk
ingenjor, bosatt i Holland, i en in-
sindare till Svenska Dagbladet. Han
har under ett besok i Stockholm stu-
derat trafikkonstaplarna och deras
armgymnastik med papassliga och
kritiska blickar, och han exemplifie-
rar dven sin hypotes.

Som de nu arbeta, utgora faktiskt
trafikkonstaplarna det svaraste tra-
fikhindret, forklarar var sagesman.
Naturligtvis har trafikkonstapeln lart
sig signalsystem i polisskolan och
fullgér endast sin plikt, d4 han vin-
kar med pekfingret, slinger upp ar-
men och nickar med huvudet. Men
det dr endast kortrafiken alla dessa
sma tecken gélla. Gangtrafiken bryr
han sig ej det minsta om. Och det dr
dérfor fotgingare i Stockholm i s8
hog grad riskera att bli pakorda.”

Man har nu kommit underfund med
att det &r béattre, att konstapeln star i
cirkelns periferi &n i medelpunkten,
han kan icke o&verblicka trafiken i
medelpunkten, ty han har icke égon

i nacken. Men det finns mycket an-
nat, som skulle behova rittas till. Nu
ha trafikkonstaplarna fatt arbeta med
fina, vita handskar, men de méste
bort nu till sommaren,* och da ha de
icke annat #n sin batong i handen,
det maste darfor bli ett nytt system.
En sak vill jag nimna. I Osterri-
ke #r det belagt med boter, tva oster-
rikiska Kronen, att i ondodan ga pa
korbanan, och denna bestimmelse
tillimpas mycket stringt. Vi ha en
lag, som dr 59 &r gammal, som gil-
ler for gangtrafiken, vilken siger, att
fotgingare &r skyldig horsamma av
polis lamnad anvisning. For brott
mot denna foreskrift &r man under-
kastad fran 2 till 50 kronors boter.
Jag far hénvisa till ordningsstadgan
for rikets stider av den 24 mars 1868.
Alltsa, vi ha botesstraff stadgat for
dem, som g& vardslost i korbanan,
och bara allménheten far detta klart
for sig, bara bestimmelsen tillimpa-
des, skulle nog resultatet bli béttre.
For dem, som ha intresse att nér-
mare lisa den hir artikeln i Svenska
Dagbladet, vill jag nédmna, att den
var inford den 18 juni 1926.
Ingenjor A. Lenander. Det var na-
got jag fiste mig vid i ingenjor Schly-
ters anforande. Han siiger, att det r
mycket riskabelt for trafiken med da-
mernas korta kjolar. Jag tillater mig
hivda en annan asikt, atminstone om
damerna ha Iljusa strumpor. Om
man kor pd en gata i skymningen,
ser man inte folk s& noga, men en
modern dam med ljusa strumpor cer

* Varfor méiste de bort? Vita sommar-
handskar (vantar) finnas att kopa for
rimlig kostnad. Red.



man genast. Om herrarna kort pa
en landsvéig, ha Ni mycket svart att
se en cyklande, men en cyklande dam
med ljusa strumpor se Ni égonblick-
ligen.

Herr ordforanden. Hir har foresla-
gits den resolution, jag nyss lidste
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upp, vilken ocksa innefattar det, som
kapten Norlander anforde.

Vill foreningen fatta nagon reso-
lution?

Ja!

Vill foreningen godtaga den fore-
slagna resolutionen?

Ja!

LRANS =
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Situationsp an over Lidingdbro




SKRIVELSE

FRAN SVENSKA VAGFORENINGEN.

TILL CHEFEN FOR KOMMUNIKATIONSDEPARTEMENTET ANGAENDE GANG-
TRAFIKENS ORDNANDE.

Svenska vigforeningen far hir-
med virdsamt gora framstillning be-
triffande erforderliga, yiterligare at-
girder for gangtrafikens ordnande.

Samtidigt som trafiken med motor-
fordon for varje dag alltmera okas,
véxa olyckor, vallade av dylika for-
don, i stéindigt stigande antal och till
sadan grad, att den dr dgnad att in-
giva den allvarligaste oro. Aven om
man till en borjan kunde forhalla sig
avvaktande med tanke pa allménhe-
tens ovana vid dylika fordons fore-
komst i allmiin trafik och for den
skulle hoppas pa, att en forbittring
dndock skulle gora sig mirkbar, sir-
skilt som en foljd av tidningspres-
sens, skolornas och Kungl. Automo-

bilklubbens, ivensom Svenska vag-
foreningens upplysningsverksamhet,
har dock den ifragavarande motor- -

trafiken numera pagétt sa linge, att
nyssndmnda standpunkt ej lingre
torde kunna vidhéallas. Olycksfre-
kvensen synes nimligen icke visa
nagon tendens till minskning, och
dven om orsakerna till dessa olyckor
ofta dro att hiinfora till bristande var-
samhet fran automobilférarnas sida,
kan man icke annat #n komma till den
bestimda uppfatiningen, att manga av
olyckorna eller olyckstillbuden, sir-
skilt i stiiderna, dro att hinfora till
fotgingarnas vardsloshet och ofor-
siktighet.

Betriiffande automobilférarna hava
stora anstréngningar gjorts for att 3
till stind en hogre trafikkultur. Nya
lagar och ordningsféreskrifter hava

utfidrdate for dessa forare, vilka ge-
nom sina avlagda prov for erhallan-

de av korkort maste dokumentera sin
kunskap om trafikforeskrifterna. Re-
sultatet av upplysningsarbetet bland
och tidningskampanjen mot automo-
bilforarna kan visserligen #nnu cj
sidgas vara tillfredsstédllande, men de-
ras kultur har dock i mycket anmirk-
ningsvird grad forbéttrats. Fragan
om fortsatta atgidrder med sirskild
héinsyn till automobilférarnas upp-
lysning &r visserligen mycket in-
tressant och behjértansvird men #r
viisentligt omhéndertagen fran andra
hall.

Betriffande ater gingtrafiken har
Svenska viigforeningen, pa grund av
en vid dess arsmote den 30 maj 1927
ford diskussion om gatu- och vigtra-
fiken med s#rskild hinsyn till gang-
trafikanterna, beslutat att ingd till
Herr Statsréadet med en framstillning,
for att papeka, att gangtrafiken icke
kan anses vara pé ett i ndgon man
tillfredsstéllande sitt ordnad i vart
land, och vérdsamt anhalla om at-
girder for astadkommande av bittre
forhallanden hérutinnan.

Trots en ivrig upplysningsverk-
samhet, till vilken tidningspressen i
hog grad bidragit, och trots anord-
ningar med trafikfyrar och trafikpolis
synes det, som om fotgingarna
hade svart att medverka till uppnaen-
de av en friktionsfri trafik. Det har
sagts, om dn med oritt, att Stockholm
i delta avseende fortfarande star pa
en smastadsstandpunkt. Annu tilldm-
pa en del gangtrafikanter icke ens de
enklaste regler och forsiktighetsmatt
vid passerandet av gata eller vig.

Fotgéingarnas manga gdnger dunk-




la begrepp om sina skyldigheter hir-
utinnan torde bottna bland annat i
den gamla s. k. viinster-trottoar-rit-
ten, som man hittills forgives forsokt
avskaffa. Polismistarens i Stockholm
forsok hdrutinnan for manga ar se-
dan och senast Overstathallareimbe-
tets i Stockholm gangtrafikreglemente
av ar 1922 synas hava misslyckats,
delvis beroende mahéinda pa grund av
mindre klarhet i de limnade direkti-
ven.

Skyltarna pa Stockholms gator
“Géa pa gangbanans viinstra sida” ge
ej losningen, s& linge hela vigen, ga-
tan, betraktas som gangbana.

I en framstéllning till polismista-
ren i Stockholm ar 1919 och, da den
ej [oranledde nagon atgird, till justi-
tiecombudsmannen ar 1920 (den sena-
re fran ett antal stadsfullmiiktige,
kommunalfullmiktige m. fl.) fram-
hoélls bl. a. behovet av effektiv upp-
lysning till allménheten. I den forra
skrivelsen payrkades bl. a. uidelan-
det i Stockholm av sddana flygblad
som f. ex. det vid Lidingobro nu an-
viinda, vilket hirmed bifogas.

Forst ar 1922 utfirdades av Over-
stathallareimbetet ett gangtrafikreg-
lemente, vilket icke utdelades gratis,
sdsom payrkats, men vil saldes for 10
ore. Detta reglemente stadgar:

"Till folid av fotgiingares skyldighet
att vid mote halla {ill viinster bor den,
som vill g& pa en gangbanas kantsten,
vilja den hdgra gangbanan, om den
dr tillréckligt bred for motande.

Dir gangbanorna firo s smala, att
de icke limna rum for motande, #Hr
det limpligare att ga pa den winstra
gangbanan.”

Det éir ju tydligt att med sddana di-
rekiiv det ldtt kan bliva oreda i tra-
fiken. Att ga pa hogra gangbanan dr
det foljdriktiga i elt land med vinster-
trafik.
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Iirfarenheten fran Lidingobron, dir
Konungens  Befallningshavande i
Stockholms lin och Overstathallare-
dmbetet i Stockholm utfiardat forbud
att g& pa wdnstra gdngbanan, visar,
att det i enstaka fall med en verklig,
effektiv propaganda och upplysnings-
verksamhet gar att bibringa allmiin-
heten forstaelse for nyttan av att ga
pa higra gangbanan.

Vi ha uppehallit oss si utforligl
med denna detaljfraga, dirfor att det
synes vara det fundamentala for ord-
nandet av en friktionsfri trafik pa ga-
tor och vigar, att allménheten 1i-
res att begagna hdgra gangbanan
resp. hogra vigrenen.

Samtidigt torde emellertid dven an-
dra atgérder bora vidtagas. Det tor-
de t. ex. bland annat bora pabjudas,
att ingangar till postkontor, jarnvigs-
stationer, banker m. m. s anordnas,
a{t allménheten foranledes att ga till
vinster. Bade poststyrelsen och jirn-
vigsstyrelsen underlydande organ
hava felat hirutinnan. Dubbeldorrar-
na till postkontor (t. ex. Stockholm 7
och 19) hava sa anordnats, att all-
minheten tvingas att ga genom hdgra
ingangsdorren. Skyltarna vid Stock-
holms mnya centralstations biljettluc-
kor uppmana till hogertrafik for
norrgaende och till vinstertrafik for
sodergaende tag. Sadant bidrager gi-
vetvis till oreda. Vid Néssjo jarnvigs-
station uppmanas de resande genom
skyltar och spérrkedja att ”"ga till ho-
ger”, andra exempel att fortiga.

Allménheten inom riket borde ge-
nom ufsindning och massutdelning
av flygblad undervisas om rétta sét-
tet att firdas pa gator och vigar samt
genom skyltar och anslag stindigt
paminnas om trafikreglernas inne-
bord och praktiska tillimpning. Un-
dervisningen i detta avseende borde i
alla skolor goras mera effektiv och
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stodjas pa inom Kommunikationsde-
partementet utarbetade och dérifran
utdelade, tryckta enkla trafikregler.

Med stod av det ovan anforda far
Svenska vigforeningen hérmed vord-
samt hemstélla, att Herr Statsradet
behagade foranstalta om utredning
angaende de prakticska atgidrder ro-

Gernandts Boktryckeri A.-B., Stockholm 1927,

rande gangtrafiken, som kunna yt-
terligare erfordras, for att erhalla en
synnerligen vil behovlig, storre tra-
fiksdkerhet pa vara gator och vigar.
Stockholm den 29 juni 1927

Lennart Reuterskiold.
| Gustaf Enblom.
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1 1 hogra gingbanan
Ni gar da emot kortrafiken
och kan overblicka den
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